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Karte tob UberVaterreleb nad den aa» 
■crenzeadea Thallaa iaa BikaMnraliaai 
Kareras and BalakaigBi T«a A. Bart* 

1 p ti iMS. 250. 

Kartf der l'mirebait TaalHaB, Taa A. Hart- 

i c b V u, 250. 
Kasrhaa-Oderberger-BimtakB, Battiekt' 

ergebniiae, 2;t3- 
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KftterhUrouK des exemtlTe« EUenkahn- 
Terkrlirsdleiiktes flUr A«plraat«a. Eiien- 
babiili';imte nnd Inttnietoreii, Ton AloU 

Ktatocb l.aiwif. Rltt«r tob, Ober Liefer- 

leit tiud ZuwhlaiffifristeD, l'"i3, Hl , über 
die Htvisiuii lie." Beiüer t>lierpink>inimcn5. 
l-tH; Ahlif feraitysaindeniigae. jjji. :i3ö : Na«b> 
rat. 'dÜL. 

KMalaha, die. Ihr« BedentoD^ ond Ikr 
Plttx Im keutlgra T«rk»hnleh«B, von 

J. E. Hei Dl bar«. iiO. 
K)rliib>bn<>n, in Italien, R2i die Bmaui- 
filhniDK uad der Betrieb der — , von F. T»n- 

b c r t. VorBcliISc;« Tilr die Einriditnn^ 

der B-'lrieVsVr-rwultiiri^' vun — , y. ü Jaeobi, 
; Hl'cr -, ■Jfi~ : (irai- Fölling, 
Knorhi-iibrfltbi- und Ter«BknnKea, von Dr. 

iiH'd. S c h m i il t, 1H' 
Krinkearaiücn. lUr Bi'dioiiütet« nDd Arbeiter 

der Msierr. Suiit*liiiliii<;'n. 315; der Btteir. 

Privatcisenbihii'Unl^rn^tiimintieii. iiE. 
Kuut, die buIicarUi be Spruche lelcbt ud 

«rhnell an erlerne*, von Fr. Vymaaal, 

Knnie Ott«, Hilf«- and RettnnKiweaen der 
Kaiser FerdinaDds-Nordbnbn, LZfl. 

X. 

L«i>),-rnV(he hiekirebebah«, Bau einer, in 

B«rlm, ü. 
Lenchtfa«, ein neues, I4H. 
L«xlkun der ffsamniten Teekalk und Ikrer 

mifswIaaeaaehaftCB, von Otto Laeger, 

m. 

Liefercelt und )Saseklairiifrlst«a, Hber, ron 
Dr. Ladwii^ Ritter t. Kautsch, 103. 

LLL 

LUrrstnr-N'achwei« der ii ichlijr-ilcii Zelt- 
RclirKtcn d'« IIocbbuu«rel>rIlt^ fOr die 
Jahre I8S4-~I894, von Jobann Kodi- 
tek, Ufi. 

Litttea et r4f«l»inaf Inn en matUre de trnn^- 
porU par chemln de fer, p»r Krue.st 
Protal, Uh. 

Lobmejrr, vierachtiger Babn-Post«ragen mit 

«wei DrebKestellen, 1 Tt9. 
Localbibn, drr Hc^ilT, stnatüwirtli'tcban- 
lieb riitnlckcll, viiü Ik. i'mui Uilscl;er, 

Loealbabnen, Plan— Tacbau, GrCffnnog 43^ 
HatzleioMlorf — GnntramsdDrf, Erfiffjiuaif, l'J; 
Komotan— Eeer, BetriEbstTüllDHDK !LL u'^'- 
(raliEiäclie, aS'i ; OSpfriti— Grom»-Sif:;linrt», 
tilü ; Karlsbader, 3lBj KojetetB—TuliiiKi-h.m, 
ErOffiLniit;, :t2-l ; elekiriacbe. in Oraandeii, 
•^90; e!ettnsi:be, Teplita— Eichwald. 331; 
Wödnian— Mäldautbein. 3äl; Grax-Ftttfing; 
b:18 : bukowinaer, 338: Scblackenwertb— 
Joucbiiusihal, 84"; Nakfi— NetoliU— Neto- 
litx-Stadt, 3Ö4; Lemberg(Kleparöw)— J*n6w 
BetriebnerOffiiniig, 396 ; BeDeacban — Wla- 
di^hini, HetriebsetOffniing, 414. 

Loculhuhnen, atati»tiiiche Vergleiche der im 
Jahre tH95 geeeizlicb «ichergeMellteu, 

Loealbahnfrage In den Landtagen, die, 85^ 

l,oe»lbahnirpsrt7- für Miihrea, '^7» 
Loiralbabotarid', UruadsUtte für dleBIldnag 
Lioealbahnvorlage, die, ISA. 

der. TOD Eioil R a n k, 58^ 61^ ^ 
Lornlbahnweaen fa Kngfiud7l2L 
LocoiuotiTe, Ober Ökonomische AatnUtzang 

der, 23: elektrische, von Heilmaan, 1-Ji ; 

elektni^e für VoUbahneu, 21S1. 
Loeomotltf-Kesselexploul«», IM 
Loootiiotlv-hiohlt'bfbllhne mit elektrischem 

Antriebe, ülh. 
Loebr .\. t., die Eisenbahn- und Dockanlagen 

TOD Cardiff nnd Umgebung, all. 
Londoner Ceiiiriilbnba, 'iliSL 
Laxauie Nl/./n Venedig— Wiea. 293. 
Laxnszng Wiea— Nizza, ähL 



M 

MUir.-achl«t.C«atralbabB, Betrieb«ergebniHe 
1894, 221. 

Xarke in Dienst« der Slaeababn. die, Ton 

Rndolf H 1 a w a t » c b e k. 8Bfi. 402, iflä. 
Masrhinen-lnfomiatnr, der, Ton J. Carl 

Z j c k 1 B r, SiL 
Hetahard. BBckbliek aaf die Eutwickeinng 
der Eiaenbabnen der Pnlkaniosel. deren 

Verkriiri'*'i)iriL-litiinfri'i)ntiilBi>trieb»«Tgebnis«e 

der letzten .Lilire. 2 2^ 
Herta Adalbert von, fiii Rliokblifk Anf (las 

.lalir iH'iM. 1: htJial'.icbe Aufsii-bt llbpr Aio. 

Kisciib»bLi'iiTn FraBltreich, :ii>9 ; ei« Kbci- 

blick Hilf l!s;i;.. ML 
Minister» echsfl H14. 

Bflnatü^ichrirt fUr den ölTr'ntUehen Ban- 
dieaat, listerrelchlscUe. 

N 

Namenbnoh der Stadt Wien, von Prof. Fried. 

üm lauft, ää. 
Neue Wiener Tramway, elektrischer Betrieb 

anf der. 2h. 
KeiiJahrs-ATanrement bei deaVsterr. ElMn- 

bahnt'n, 

NlederüsterrcIcbUfbe TransTprsalbahn, hh. 
Nledorüstcrrelcb lieber .initsknlrnder, äüS- 
NordamerlkanUche (itraasenbahnen, von 

Hii^i) K D e « 1 1 e r, 25Ü. 

Kordnestbahn, üsterr., Betriehs^rcebnisse 
IH'.ll. zur Vfrst-Tiitlii bun^ iIt. 

KurainerlruDir, elnheltllehe, der n'ecbsel- 
BlfiiaNUnder und Xeuernniten kel 
W eiebenülgnalen, Vortrag vuu Man» F il- 
langer, Iii. 

o 

0«st«rr. iBgcnlenr- nnd Arthltekten-Ka- 

lender, tod Dr. B. S o an d o r f <" r, :-i<H. 
Organlnatlon der KtaatKbahn- Verwal ' linken, 

eiitipricht <l;e KL'(;enw;irlij;e, den Zwecken 
iiiiii .\afipibeti ilf» Vi-rt.clir«wi'i.euä.' vgnFrit'd 
Krt'ib. zu \Vf ic li.-i • G hiu, :i':>S. 
Orleutlruugittarrln in den htatlonea, Aa- 
brlngnng tob, iSäL 

P 

Parlamentarlacbea. 133, 1!>S. 

l'auer .ilbert, über diu berufsrnSssige An»- 

bilduiit; <lcr Eiseribslmbeamten, 161. 121L 
P< r>ün«lna('lirkliten, l .'7. üh. 5», fig, ft.'}. 

177, ■jll. L'IH, -SS2, Iis;.. .107. 314. 331. B.>4. 
v.i:,, ILL 

Petrolvnm als Reinigungsmittel fir Dampf» 

Wessel, fi, 

Plan der Belokikaapt- nad Residenzstadt 
Wien, nenester. tod A. E.irtlebeiL 1122. 
Plaa Ton Budapest, Ton A. HartlebeD; 

•3Ht>. 

Plan TOB Wien, von A. Hart leben, <JM. 
Plan TOB Wien mit der nenea Becirksela- 

thelliins, von .\. H a r t I r- b e n, 87g. 

Prelsaussrhrclbunp, Krgcbtiis der, IUI. 

PreuKHc'ii . Bau finen äpreetunnels in Berlin, 
■JJ , gro3*i; Berliucr Pfcrdeeiaenbahn, 27j 
Ein einer Langeu'acben Schwebebahn in 
Berlin, Organisation der Staatsbahn- 
Verwajtung. 16fi. d» i^eieijHbtlirhe Ent- 
Wickelung des Eiiienbibii-TrfuiH]>artrechteB, 
Ton Dr. Georg Eger, 1 7.S TittliiudmiDg 
Ton8üiat*«i«enbabu-F:i'»i;it<»ti, lilJ , Vrrs;a»t- 
licfaiing der ThUriuk'iiobeti H.tn|iiii.\)iii cii.iri.:;i 
Prens»eo. 'Ji- ; Berliner elektrij^ohf H.ibiieii, 
257; nene FahizQuge aal den StiiatnbAbui'ii, 
313; Versuche mit Dampf-, Gas- nnd Aocu- 
möuktorwagen ant den Strecken der Grossen 
BerliDer Pferdeeiaenbabn, 816; die erste 
elektrische Eisenbahn in Berlin, 332^ 405; 
Stufeabnlin in Berlin, .V>4- 



Prookaaka's Etsenbabnkart« ron 0«ster- 

reieb-l'nrarnsamnitrieporatem Verseleb- 
Bisse aller Stationen 18nr>, 
Pasawald, Freiherr t. f , III. 

R 

Uadretfenbrnrh-Statlatlk la den Jahren 

1SIS7- 1891, lliU 
Rank Kmll, GnindsStüi» flJr die Bildung der 

I.u.-albrvlin-Tiiriff, äi ÜL 
KaoehTerzehrunp Itel Stabil- und I.oeo- 

miith-Kessel, Uber. liiLl 
Rauchvcrzebrungs-Apparat«, Vornahme Ton 

VersnulifD, .Iii ; fitr Locomotive (System 

Tbimy), HL 
Bathgelier fllr die bei der Relcbspost- und 

Telegraphen - Ter» altuiitf an (feste Ilten, 

besw. besebültigten L'Bterbeamten, von 

J. Hess, 2iU. 
Eatbgeber Uber Angelegeaheiten au« dem 

PrlTBt- aad GeschSItslebea für Jeder- 

maaa, von J. H e h a, -JIH. 
Rechtanrkunden dT österr. I^lsenbabnen, 

die. T'.n Dr. Kudulf Scliustcr Edler von 

liuniiot and Dr. August Weeber. lää. 
Kedactlonsweehael, Ali. 
Hefaotle-Terordnnng, Handauagabe der 

neuen, tob Dr. Uax Freib. v. B n s c b- 

Relxerijiiten in Boiaien nnd der Herze- 

Kovrinn, '2 V) . 
Keltlrr KrnFt, '.Ibfr die .AiiUg« und die Ein- 
ricliIuDgcn uonlauieiikouiacber Bahnhöfe, 3^ 
U. 

BeTiftion de« B«mer laternatlonalea Teber- 
elnkomnent Iber den Elsenhabn-Fraeb- 
tenTorkokr, von Dr. L. Haue k c, ■i'^j. 

Rb'ster Klgmuad, Maasnahmen zur Binun- 
b dtnng der alljUrlicb wiederkehrenden 
Wftiiennoth, 2&L 

RUrkblIck auf die Kntnickelnng der Elsen- 
liahuen der Hnlkaiiinsrl . deren Vei iLebrs- 
elnrlrbtungen und Itetrleliserf^eiinlsae 
der letzten Jahr«, tlh ileiiikard. :i43, 

KUck 1)1 Icke auf die Eatwickelnng der nng. 
Volksnirtbschaft Im Jahre 1894, tou 

Dr. * »rl il i n d H 1 1 0, liS. 
KnekldUk auf 1S!*4, Ii ein, auf 1S(»5, von 

A. V. M e r t ». 4' iH. 
KumitnIcD, Ei^eabahnscbulen, 119, Localbabn- 

liCiplz. 177. 
Uu^lunil: tranakaapische EiscDbahneo, 10; 
Stand der Arbeiten auf der aibiri.'^^-hen Ki.^en- 
babn Ende 18^4, 101; die CominuuicAUunen 
Sibiriens. 18l). 189. Hü: Eiwnbabni'cbulen, 
'i<>7 ; Fortsetzung der transka*|rsLliBa Eisen- 
babo, 330; Eiienbahnbanteu, .irM 

B 

Haehaen: Rii^utabnität^berpi lming für die ein- 
zelnen Linirn dir kiiniKL .Staatseiienbahneu 
1893, JiOir-.H- mul Casjnbericbt de« Ver- 
einef- di r Bpatnten der kttniul. «Scbsiacben 
Staaiimenbahueu lHi>4, lj2; zwanglose 
tiefte fdr Lernende im Kisenbäbndir'note 
vom Vereine der Beamten derküuigl 
sBchsischeuStaatseiaenbahnen. 
3Ö8 ; Eisenbahn«cbttlea, •-'«7 

Schaden - As>,epiiran/.Terband Usteirelchl- 
•eher nnd uni^arlseher KKenhabnen in 
LIqoldallün, .l.ibrL>5bor,.'bt IHl'l. 

Srhudruerat/ptlleht der lütriibahDeB nach 
listerrelcbl-tchen Fruchtreekte. von Theo- 
diir Killer v. Ii i ii ä I d i n i, 397 

Schmalspurbahn Sprint»- .irxaao, BIS. 

SehmaUparbahneo in Oe-iterreieh, l'ngarB 
und dein Oerupalkinsireblete. 3UL 

hchtiild sohe Sflirniihen-Hreiu'>e fßr GOter- 
illcf.dii- »•iril:HcbAftliiiie Btdfuuuig der,2ii. 

Kehaeebergbahn, .tiT. 



(j^haUerelH rttr Be«mt«atSeht«r, Stipen- 
dien und FreiplSUe, 1^ 

Schutze orricb (uuiTiVerbeMerte, kB Strassen- 
b)ibn>T«$eu, .ifi-' 

Schweit : DrahtsfilbahD Ton (i»Uig ani die 
Scliynixe Plaue, •2i'J , PreiMOMchreibnnfr, 
249, !f79 : nene ScbnellzD^- Locono ti Ten 
der GöTuardbalm. 28.'] ; scbweixeriscbe 
ßUtter für WirtbschftfU und So«ialpolitik, 

m. 

SehTemUpcn der EtteabahnbeemtcB, Uber 

da<, v.i;i Dr. Peal S i 1 e i, iL 

Sibiriens, die ( onimuBleatleaen, Vortrag 
von iSühualsT \V i il i m« Ic y, 18»), 139, Ufi. 

SlefaerbeiUTorrlehtniiKea fär NtrMMnbabn- 
wacen, Ifiö. 

Slifnil-Sjrst«™ flr Tannela, 'Mh. 

Mmplon-Tunnel, der, 3Ba 

äeeDriiburc (■'n>(t«T, der Verkehrsdienal aaf 
d^u ji'inlAuirriknuiachen Eiwnbaboen, 19:), 

gjÜ, 21 US 

Soantafvrabe Im RUeBbaka-CBterrerkebre, 

SIL 

Spitzer Karl, welcbeg i»t die cweckmiMigHte 
Wa^ectype (ttr Sudtbahnen mit UOek^icbt 
auf die Heiriebmrt ? 341, ^ 

Staatliehe Aohtcht Ober die Elteababaen 

ID PrnRkreieb. von A. t. Herta, :ki9. 
StaalsbulineD, k. k. tttterr., Localbaba-Ab- 

Ui(>iliJtj^r, V4^ Erriditung einet k. k. Eiaeu- 
b«ljii l!«trieb» • Direction in Olmtttz, 117 ; 
Alntanacii pro 1895, 142 : BetriebserKebnisae 
IS94, 214 ; die nenen PerHoueniarire, a4a ; 
teebniacbe Fortschritte, 342 ; Brhflliang""3er 
Uatertarlfe, ai4; KraoKfn.-iiüs*-!! für Be- 
dieBHtete nod Arbeiter, aiä ; Vurabscbiednog 
dea früheren (jeneral-Direciurs Leon Ritter 
V. BiliABkl von den Ueaotten, ; Ueber- 
nabioe der LeltanK, ; Euiwurf eines 
ueneu Uatertarife«, ; ErbttboiiK des 
Oüt#rrarjf(^, 3SL 

Staatslinlinrn, l^ünigl. iiiiKur., EinfSbmng 
neuer t>ciu.i!jUuK»-i,i>cjuti)ii»en. :t8l . 

Staat» - EUenbabn- Ueulliichaft, Uiterr.- 
nn^r., Gen.-Ver«. der Ei|uipirniigs- nnd Ana- 
staitanga - Ca*«a fiir Bedientieie, 110 ; 
Kecbii.-Abscbln», 141 ; B«(riebsergebui8«e 
1894, ti26 ; UuiemtUiznn^Terein von Be- 
auitcD uud Dienern, Bctnebsrecbnung pro 

Staat.-flsfiibabnratb, 171^ ITT^ 347^ aai 
titab>li-.iriinR von Im Woehen- o«ler Taf- 
lohn stvtiendrn Khcnhalinorgaaen, lä. 
Stadtbniiiien, oiirupUlBr-lR', !.'>. 
Statistik Kollitiateriale« der seliwelze- 

rtsfhi'ii Ki8c>nbnliiieii 18(13, ML 
iSlatiatk-bea Taaeheaboeb Uber alle Linder 

der Erde, von Prof. Dr. Friedrich Um- 

1 n 11 1 1, Uit'i. 
MufiTibaliii jii Berlin, SM 
(^tundenzühlniif, zar Pragre der 84^ von 

Dr. liodr-ri Sehr au, 17». 
StraKtcnbulinen mit Uampfbetrleb in 

Italien. 'iH7. 
Stravsenbahn tob Sohweehat zam Wiener 

Central Friedhofe, dlö. 
Stnuscnknndt', von F. Loewe, 14.'. 
Südbaha : Anerkennung, 165 ; 8par- nnd 

Vursckussverein fUr Bedienitete, 178 ; 

Revhu.-AbücblUM pro I8B4, 187; BetriiEi^ 

eri(«bni!Uie pro ISt*4, 
SUd-Nprddenlaehe Verbtadongababii, Be- 

triebaergebniase 1894, ggn 

T 

Tarlfcnmlti'. iBtematlonBle», 14.R 
Tt'lp(fi'ii(ihen- rnlerTclfpluin-KiBriebtaD^eB, 

sind bei HeeandSrbabnea TorzuzleheDr 

vüu Riebard Bauer, '21sL 



Telegrapblren ohae Leltnagadrabl. dta, 

Vortrns ^<'n nnc" Wien, so, 82. 

Telpphonanla^e Im ArlbcrirtDnnel, die, Vor- 
trag »OH I Kciir Wehr, ä!L 

Telfencr srbe ZahnMansre, ilLi. 

Thomas-Stahlsohlene n, Uber da» Verhalten, 
fin Betriebe von L Tetmajer, 75. 

Tonristen-Windorkarte, 212. 

TourlstKche Farbrnsklzzea and Tolki- 
bllder ann Kirnten, von Fr. Franzitzi, 
75. 

Traankaaplaehe Eiaeabaha. 10. 330. 
Treppan-Ratlbor KHenbabn. 3Ji4. 
Tarkioohe tsprarhe durrh StIbNtanterricbt 

»ehneü and lelebt zu erleraea, von Carl 

Wied, üflfl. 



u 

l'eber den Kunzlpistyl und die .ibfasanng 
von BerlchtcD Im benonderea, ?v>n Chr. 
K I s I s e r. ai^ 

Unf am : elektrischer StraMenbabnbetrieb nnd 

Sua.neijljabn in Bndapest, 19j Retrieba- 
erircliüiise iler Budapetter elektriachen Stadt- 
bftbii im Jubre 1894. 8B_£ EDtwickelnng dea 
Ei-eiilj ihiinelze» im JäEre 1894, lol ; Bada- 
peiter Vi.'iiialbiibn-Afr{ipH-<if!tel!w}iaf(, 1 Ki ; 
Bäu Piiier iifUeii /.wciiilimt fi»r lluii.*[i<!.<tHr 
eisktnscjjsa btadtbaliu. 1 .8) ; Bli'azitge. J 1 J , 
Auadebnnng dea Eisenbahnnetzes am Ende 
315: Revision de« Loralbahogeaeties, 
331 ; üeldb^iL-diiffong nnd Neuorganisirnng 
der Bodapei« l <■ r U«s»eu«isenbabu- Actien-Ge- 
selUcbalt, MJ-. von den Localbahnen, a54 ; 
Wagen der Budapetter elektrischen Straaseu- 
halia, :!<)■-' ; «•Ipktriache t'ntergmndbalin in 
»u.li\iK-»i, iijä. 
tateiweK«. von A. v. Sckweiger-Lerchen- 
feld, 2afL 

V 

Verabsi-hlfdnni; Ars frllhcren («eneral- 
Dlretlur?« Lrun Rittvr i. Blliaskl, 3Ü2, 

Terbandtttaic <leiit<.rtier uad )S»terreiebt- 
«eher Kheiibahnbf amten-Terelne, V80, 

aoT, 321; tv.'.t-ciniiQisr.i, am. 

VeTSanTüTip der iistvrrelchischen Looal- 
bahiirn. 37 1 

Yerirlctch /»Udiea den engllscheB nnd 

nordaiiirrlkaHlgelien Elaenbahnea, 2Aä. 
Verkeilt s-(.'oniinis«loB, »j Jahresbericht pro 

iftin. iiii 

Verkehrndienst aufden BordamerlkaBlaehea 

Elfienbalinen, lier, Vortrag von Ouatav 
Sonnenbnrg, 192. äüfl. 
Verkehrspolitik, sociale, von iHto de Terra, 

Verkebrawearn, das, von Dr. R, van der 

Bors ht, lä. 
Vcrr 1 II rl e II I ^ eher El aenbabn-Verwaltaagea, 

Achsbr Ji'he anf den Bahnen im Jahre 1893, 
llft ; aUtistiache Nachrichten für 1B9.3, IfiL 

Verein für die FSrderuDi^ des Loeal- uad 
StrassenbiiTinwesen», 7^ 9Ij 117, l;i4, 
:-:47, .i'iii, AM. 

VerordiiuTifc<«blatt de» fc. k. HaadeUnilni- 

»tcrlDtii. Kl, as, £Wj 5K ß9, 74. 91. 
l<iL>, IJi^ 1 i4, 14a, 149^ 13«. im^ 178, 188, 
IW^ 211'. 219, i".>7. ST, 5521 25<J, ^ 26«, 
2.MI . .i»6. 294. :ic>0. :M)8. UHI Ü24, «32, 
339, 347, 3S6, 3(>3, 372, 3i<l, 390,39«, 406, 
iLL 

Versliiatlii-hunir von Privutbnhnen, 1 17. 
VernaltuDg.srrnge Im KUi^nbubniteoien, die, 
189. U£L 

Verzeichnis der Tarife lUr dea Elseabahn- 

(^Iterverkebr, 
Vor ftlarnndzwanslg Jahren, 3S7. 



Vonebriften, betretend die (iebBhrea- 

Htempel und die Drurklcrunr der EiscB- 
bttbn-l'rarhtbrlere, vmh I'r. Max Freifa. r, 
B 11 < c h m ;i 11, l'l'i 
Vursfbrirtcn Tür ttualitSt and PrUfaa; TOB 
Kiüf»- and ^tabimaterial, ^99 

w 

Waarrn-Wcrt-Ver/elehnla nchst Ladfrer- 
h!lllnl<isea. Hanpteliren<t«harten, Pr»- 
lenli'ni und Vern enduiis' der wichlliptten 
HandrUartikrl, Tun Hcrm^iuu Ii 11 I I er, 

Wagennath, Hasanahmea znrUiatanhaltaBg 

der alljlhrllrh wiederkehrende«, von 

i^iKmiincl Ii ■! ■! ; e r, .^M . 
Wnirentjp«' nir .«'tadtbabnen, weiebea ist 

dl» z»ci:kiua.i<''ie'.''tp, mit Kilckaicbt aot die 

Betrifii-iiri . vuii K.arl3pitzor, ;U1. «49. 
Waa<<erheür-hairaBg mittelst artcaia«h«r 

Bronnen. ' ^' 
WaHserstaubfeaernny, 371. 
Wecfaüeleour» nnd Agio, von Theodor 

H i- r t I k a, Ita, 
Wehr Osear, die Telepbonanlage im Arlberg- 

tnnijpl, hiL 

Widlm^kv It , die Commonicationen Sibiriens, 
i:>ij. IM. IM. 

Wir Irh mieh auf melae Priifting Ter- 
bereitete, von A. Metzner, 37 a. 

Wiener Ansflutrsktirtea, 21'2 

Wiener AuaRUirt', mtt, tob ä ätnaden bU 
zu Tagen, vud Josef Rabl. ^SL 

Wiener Sladthahn: Baufottschritt«, 8, 299; 
poiiliwhe Begebung, 22 ; Vergebong tod A> 
beiten, 42, 414; Erricfatnog einer Bau- 
Directiotir ?'-''J ; Detailprojeet. S3)S ; Hahnbof 
H.niiitiüU.iiiit, 271 ; Attsstellaug von l'liinun, 
2H-5 , I i.iiiiincaual-Lioie. 307,1111; Suuü der 
Batiarbeiteu, 30^; Tttrkensebanz - Tonnel, 
; lu-gahnng, 38», iO\ 

Wiener TramwB.v-tieaellaehafl, 117 

Wiener TramMaj-GeselUebatt, neoe. Ui. 

Wletz llngo. das Telegraphiren ohne Draht, 
SO, «9. 

Wlrkungagrade nnd Kosten elektriaeher 
and meehaaiseher Krafttraaamlaaloaen, 

vi>o Jos. K r * t« e r, 22iL 
Wirkungsweise. Prllfuni? nnd KerechnoBg 

der >Vech>eUtri)ni-Trau»IorinatureB, vou 

Clareuea Paul F e 1 d m a n n, 
WlascB der Volkasehnle, das, von .lonef 

Steg t> Ii u e r, 
Wolf Kppliiger Alfred, Dr., inwieweit sind 

A\v F.i«eii)Mihn - Verwaltangen TerpAivbtet, 

Auxkiliiti« ZQ ertheilen V 37s. 
WBi ttemberg : Jabilllnin der Riaenbabnen, 

i'AVA ; dil' kUnigl. witriti mlnr^'iüchen Eisen- 

baliBfiu in fai«turiiM:h-^iati»liacbcrDai»tellnog, 

von Oscar Jacob, 3B3. 

z 

Kaleshl Wenzel Alfred ,S £LL 
Xeitaebrirt fttr das <ia»- und Wasserfaeb, 

Usterr.-nngar.. "iSiL 
Zerreiaa - Tabelle znr Bestlmraong der 

ElastleitXtsgrenze, Zagfestigkeit nnd 

ConirartloB, von Otto W e i n 1 i g, Ü&L 
ZB|r^tllIl^.''e, die dnrcbgebende, :!rl7. 
ZussversplitangeWk November 18!M, 19_£ De- 

e*uib' r M ; Jänner 1895, Jti ; Februar, j25 ; 

liilrz, 118 ; April, 19«; Mai. ä^H ; .tTIHt; 

'liM ; August, il4 i September, ail ; Octobcr, 

Zwaniilixie Hefte fir l ernende im Flsen- 
ItahnilieriKte Tom Veri'in drr Behiiiton der 
kCatgl. afichsischen !>)laalseigenhahnen, 

ZwolenoTcs - Smef naer Kisenbabn - Aetlen- 
(•eselUehaft. fien.-Vers., 1 IX. 
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('Inbrenammlnnj;. — Ein BBckblJek auf 18iM. — Ueber die Anlaj;« niid din Kinrirfatnn^n nordameriknniscber lUbnlilfe. 
Vorlrap. pchnlt«! in der VcrMmmlnng des CInb Oatcrr. Eireubuhu-IWuiiteD um 27 NoTembcr IWl vnm In[»pi'ii'>i;r <1<>t Kaii(«r 
Fi-r>liii:tijilii-Ni'rdb»hu und b«b. nnt. Bnu-Iiigeoienr Ern»t Reit 1er. — Ti' luiiMlie Rnnduclaii Kii)t;i'lf>i.-.ii;!> HiMl.iiilni. 
rctruleuiii u>» Beiiilgnngiwittel fClr Dampflieiii«!. ~ Chronik. üetungOTereiu »»mt. EisenbAliD-IktunieD. IMf Kaufor'M iiritt« 
der Wiener Sudcbabn. Verkebrs-l'oininission. Uie RentabilicftUberechnnni; fOr die einzelnen Linien der küm;.':. Hai-lisiseltea 
StaateeiMobahoeu im Jahre 1893. Trauskaapitebe Eisenbabn. — Aw dem VerordaoBgsblatt« des k. k. üaudelsminMterinaia. — 
Clnb-Vaehii«lit«ii. 



ClnbveraAmmlnns: Dienstef den 8. Jinner 

1895, ',,...7 Uhr Abends. VoHiag des Herrn Oscar W e h r, 
Kevidenten der k. k. österr. Staatsbalinen, ttber: „Die 
Ttitpkm-Emriehtmffen im Ärnerffharnft." 



Ein Kückblick aui 18^. 

Ungleicli den grossen politischen, den nationalen 
nnd Verfinsflngit-Frageii, baftet die Eisenbahn'Politik in 

Oes(4^iTeich nicht an dem WediMl der heri-sclienden Par- 
teien und Uinistoiro, sondern verfolj^ stetig iliren vor- 
gesäclineten Weg. Wolil drileken die jeweilig leitenden 
Per-xonliclikeiten dem Eisenltjihnkiirper ihre Signatur anf, 
fiio beschleunigen allenfalls seinen Schritt, aber sie drängen 
ilui in keine \ve.*;entlicli andere Kichtung. Im Laufe des 
T«rflosspnen Jahres ist nichts geschehen, was im Wider- 
spräche i)ü( ilen Ereignissen .«leines Vorgängers stünde. 
('oiise(iiieiiz die Devise der i):»terreichi8cben Verkelirs- 
poHtik, und »ie wurde nar gestSrt, wo mgaiwcher Ein- 
fltts« stell !?fItf»?Ml mnrlipn kf>tiiitf. Dtiirh ihn wurde die 
Verstaatlichungsaction mitjiiliem Kuck von Norden 
naeh Süden leAtgt, indem atatft der Ix in Anssicbt gie- 
nommeneu Nordwestbahn plritzlich die SUdfinhn in das 
nftdnte Progiamm eiubesogea wurde, ntit welcher die 
ebenm bettclrtifren als oompHcirten VeriiRttdhinsen foit- 
dari^^rn uml. wt-mi ilii' liiKuizii llHti Hiudeniisst» wiiklirli ■jo 
gross sind, wie sie von Börseblätteni dem Publicum ge- 
xeigt werden, Toranniditiicli in der nftdisten Ne^jahi's- 
Kevue abermals Platz finden niiiss< ii. Und doch wei-den 
sie endlich gelöst werden. Oesterreich liegt inmitten der 
xwd YateriSnder des Ventaatliclinngs-Systenis : Ungarn 
und Preussen. und es wiid, wenn nicht etwa eine unge- 
ahnte elementare UmvAlznng entsteht, voranssichtli 'h iiald 
DDr ein dnlidtliclwa OeterreicIriselieB Staatabahnneiic •r- hen, 
an» dem noch, gleich einem Gi-anitfels aus jüngerem Gestein, 
eine Zeit lang die Kaiser Ferdinunds-Nordbalin heraus- 
raigen wii-d, sowie sie auch einstens, als erste Bahn Oester- 
reichs, isolirt in «Ins «lamals schienenloee Land geschaut 
hat. Ks liegt etwas Legendarisclies um diese stets gut 
fundirte und iustrnirte Bahn, die einstens für die Flacb- 



iMhnen des Continentea elwn«) als Ifnater dastand, wie 

der Semmerinje' für ilif» Gebirgsbalün n. 

In Wirklichkeit hat das Jalir 1894 dem k. k. Staata- 
habnnetze die BOhmiwlie WeBttwlin, MlliriflcIi-BdileBisehe 
Cfritialtialin im I Jl.'ilni.äiclif^ Orenzbahn zugebracht, sofort 
aber auch, u. zw. ousuahmsweise in beiden Häasera 
des Beichtratbes, das Teriangen nach allaogteicher Ein- 
fühlung der bei den k. k. Staatsbahnen giltigen Tarife. 
Handelsmiuister Graf Wurmbrand vertrat bei der £nt- 
gegtmtig dieses Verlangens standhaft jene conservative 
Tarifpolitik der Regiernng, flir welche bekanntlich im 
Mai d. .1., ebenfalls im Pai-Iamente, der Prflsident der 
k. k. Staatsbahnen Dr. v. Bilinski, 80 krft(t{)|f einge- 
treten ist. Die Regienmg ist und bleibt conseiiuent dai in, 
dass alles Sprunghafte die Industrie sowohl wie das Er- 
trägnis der k. k. Staatsbabneu schiidigen würde und ver- 
iiiii ili ii Wi l li* !! muss. Nur e ine Aendernng ist bekanntlich 
Lviilant, und zwar im Pe!<i>nf>Titnrife der k. k. Staals- 
Itabuen. So logisch dieselbe mistivul wurde, ebenso eigen- 
tliümlich ist ihre VeiTiiilassuiig. Die Motivirnng, daas der 
finanzielle Erfolg des Kreuzert II ifcA i! iii itlnHiten Leistungen 
nicht entspreche und man sich von der Ei hohung der Peiv 
sonentavife mnük eine ErhMiwg der Blnnalmten verspridtt, 
ist verstündlidl. Allein man köniitf fiiii-li prWiPssen, dass die 
k. k. Staatsbahnen fllr die erhöhten Kiunahnieu im eigenen 
Gebaliren Iteine Verwendung haben, weder aar Eotlastnn^ 
ilitTs Budgets noch zur Dotining ihres fic'i'tn'ii Pris iiuili s, 
weil dieser Eingang den Staat^bdamteu gegeben oder viel- 
mehr erst verwirklicht werden soll, vm ihn den Staato- 
beamtf'ii ;,''r'1i<'n zu küiiMcn. Vielmehr gollti^ dip <'rvit;iiti> 
Ge)ialts2ulage unbedingt in das Staatsbudget eingestellt 
and niobt von d«n Erfolge der Tarifrelbrm abfailagig ge- 
macht werden. 

Programmmässig hat die Wiener Stadtbahn 
im verHosBenen Jahre ihren Wdtertnn Tollzogen und nnr 
mit Rücksicht auf das systemisirte Budget ihn nicht Uber 
die Dorrairte Grenxe beschleunigt. Der Voranschlag lur 
1894 betrug rund 10 Millionen, wovon 6 Hillionen fHr 
die Gürtellittie, 3 fttr die Vororte-Linie, 1 ftii dii l»(>nau- 
stadt-Linie ausgeworfen wan'ii (gegen rund be/.iehnngs- 
weiä« 2-4 und 1*3 Millfonen für die genannten Linien 
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und nebstdem 6 Millionen für die WienflutM •Linie im 
Jahre 1895). Die AvsAhnnitir der in der ersten Bniperiode 

Ms Knilt' ^>^'^^ als LoranKiliiieu lier/usu-lleiKlen Wi^^udial- 
Linie and Donancsnal-Linie mu'de von der Commission 
iOr Yerlidimnlagen Sbenomineo, nnd der nach dem 
nrsprüngliclieii Protrramme der zwellfri Bau]terio<le vor- 
beiudteoe Baa der SU-ecke Westbahnbof-Matzleinsdarf der 
OOrtelKnief wurde bezfiglich derThdlstreck« Wettlnbaliof- 
Gumpendorferlinie in die erste Baiiperiode einbezogen. 
Dementsprechend wurde auch gearbeitet. Die Strecke der 
Gürtellinie, vom Bahnhofe lOehelbeaem Vii &igitt«nau 
MimToUmBAae begriffen, die Erdarbeiten sind weit vor- 
geschritten, die Viadnctpfeiler hoch herausgemanei-t, der 
Hanptbahnhof Heiligenstaclt im vollen Fortschritt. Für alle 
in (Ke erste Baoperiode fallenden Linien sind die Detail- 
projecte fertipffestellt, politische B^frehungen, GniiiJeiiilo- 
snngen, Vergebuugeu derBaulost; folgten einander ra>cb und 
in lavftnden Jahre wird es (Br die Wiener an den Baufort- 
schritten „viel z!i sf'lien rjeben". Eine einzige moralisehe Per- 
sönlichkeit hat keine Freude daran, die .Wiener Tramway- 
OeseRsebaft', deren Mmiopol aidi endHcdi eimal bedMbt 
fühlt. Zti seinem Schutze tauchen Projecte auf Aber elektri- 
schen Betrieb, Einführung ihrer Linien in die innere | 
Stadt, mift Terbiiidaii^ utt anderen GapttabmleliteiL Alte, 
einigemal bncits prpifliar sclipinf^iuleii Ilnffnnnjrfii. dif ' 
Wiener Tramway- Gesellschaft, dieses ebenso uneutbehr- 
Ueiie wie «nertrlgtieh oiianiairt« üntemelineB, geni«»- 
regelt zo sehen, sind imm» ! wii iler »eschwnndHti. und 
nur die Besoifnis, diese Geiäsel Wiens in andei'er Form, 
mit (leictriadiem Belriel)« and mit StadtdnrehqaernDg, 
abrr iTiit dem alten, vielleicht erweitertet Xflotqwl, Ter* 
jüngt zn sehen, erbill sich lebendig. 

Keint dw Tentaadicliangnetion bat auch das fister- 
reichische Wasserstrassenwesen von Ungarn 
eine Einwirltung enpÜMigen und zwar «ne empfindUcbe. 
Nicht etwa, dass das in Mai J. zum nnzühligsteomale 
wieder angeregte Donau- Oder -Canal-Project, oder ein 
anderes, eine Föi-derung erhalten hätte. Im Gegentlieil 1 
Die Oesterreichische Donau-Dampfschiffahrts-GesellscLait, 
über deren Gedeihen im vorigen .labre so Erfreuliches 
ZD berichten war. e;eht trotz Sulfvention einer Holiwcren 
Concorrenz entgegen durch die perfect gewordene Ginin- 
dnng der üngarischen Donaii-IteiipliKUiahrts-Gesellschaft. 
Man miiwe rüese Orfindung, über wiflip es nif-rkwiinlijrfi'- 
weise eine Zeitlang hiess, dass sie der Oesteireiclüschen 
Sduffdurta^SefleUsdiaft keine Omenirenz maehen wnde, 
von welclifr Sfitc immer lu'fr;i(*liten, sit lirgt eine Srliä- 
digung aut der Hand. Entweder gibt es Concun-enz durch 
Unterhietang «nn Sdiaden der SstNreiebiaehen Subvention 
oder r;ii t^ n auf Kosten des riililininis, Wie zur Beleucli- 
tung diesei- neuesten Concui-reuz-Uuiei-nehmnog hat gerade 
jetzt daa Gartenwesen nicht nnr dnreh die abentenerliehen 
Vorgiinge in Amerika seine grellste Seite gezeigt, sondern 
auch in Europa sich neoerliche Aufmerksamkeit errungen. 
Der Terda Ar Social- F«>tttik hat die nnfiMaendaten 
Scbildemngen von der Wbtnng dea CarteUweiena gegeben^ 



die überhaupt pnblieirt worden sind, nud der .««cial- 
politisehe Oongreas im Torigen Herbste hat gegen die 

("artelle Stellung genommen. Natürlich finden sie zahl- 
reiche und zwat: meist reiche Vertheidiger iu solchen 
K^dsen, die von ihnen Nutzen ziehen nnd an denen ancb 
bei uns kein Mangel ist. Ob aber nun mit r<iticiurenz 
oder CarteU, so ist jedenfalls die Summe aufsubringen, 
weldle die Ungarische DonaU'Danplhebilhhrtz-OeBenschaft, 
die bisher nicht existirte, zum L<>ben brauchen wird, und 
ein gnter Theil davon fallt indirect zu Lasten Oesten-eichs. 

Zu Dank verpflichtet und auf lange Zeit hinaus 
belebend gewirkt haben Regierung nnd Parlament durch 
die Kin1»ringung nnd ebenso gründliche als rasche 
Beliandlung des Localbahn - Gesetzes. Wir 
sind dieser Action in dieaeni Blatte so ausführlich gefolgt» 
wie während des panzen vprflosppnen .Tahi-es der Local- 
bahnbewegnng überhaupt. Heiinden sich ja doch die Fach- 
blätter dem Localbahnwesen gegenflber jetzt in der Lage 
von Mnsikcapellen, wenn eine tienc ifetiKlie populär wird, 
die nun bd jedem C'oncerte abgespielt werden muss. E» 
soll daher ansfllbrlieb Gesagtes Mer nlcbt Irarz wieder- 
holt, soTii-lmi nur an die^-e? Hauiitstiick im Tisterrrichischen 
Verkehiwesen des Jahres 1894 erinnert werden. 

Aach die Wlederirahmg anderer widitiger Geseheh- 

nissi' lies Vdfjalires. wie des Gesetzes üler die oblig-atoi isclie 
Unfallsversichcrung, über so manche gedankenreiche tecb- 
niaehe und adminirtrative Nenenmg n. t. w. soll hier nieht 
gescheliei), simdern wir wollen die F.iiiiran<rs anfgCflteUte 
Charakteristik des Jahres 1894 nochmals betonen. 

Diese Charakteristik ist die möglichste Festbaltung 
an den fixirten Zielen, und wir möchten jedes Jahr, das 
eine aolche Conse^uenz aufzuweisen hat, als ein echtes 
Fortsdiritttjabr bfla^ntn. GMebt Ja doch daa Bnwn- 
balmwesen einem jugendlichen Riesen, der vor lauter Wachs- 
thnm noch nicht zur harmonischeu Entwickelnng gekommen 
ist. Vor siebzig Jahren noch nichts nnd beute eine Qroes- 
macht. Zwanzig Jahre lang, bis znm Ei-scheinen der 
kaiserlirhfn BetriebsordmniE:, oline Gesetz. Zneret be- 
dächtiger, wissenschaftlicli gründlicher Bau, ein walii-es 
Eiforschen nnd Anwenden des Neuen seitens des Staates 
und mnstr-rhaftpr roueessioiiare, dann Vei-schlendening 
der Staatsbahnen, lüeraul zebnjahrigeä Nichts, dann die 
GrOndnngBhaat mit ibreii Emptionen, wo Niemand zur 
Rulle kam und die Zukunft stets das Unverhoffte brachte, 
zuerst viel Geld, dann gar keines, dann den Sequester 
nnd dann die Terataatliehnng, nicht fth* alle Bahnen dieser 
Eporhe, alier fttr einicce, w.'ilircnd ainlere seit Lanirem 
und heute noch nicht wissen, ob und wann sie ver- 
fltaatlicibt werden. Eh) valnw Abenteuerleben. Damm ist 
jeder Beweis des stetitren Fe-flialteiis an dem einmal auf- 
gesteUten Programme von kräftigender Wirkung Sil- die 
Industrie nod aUe in tagUchem Oonnez mit dem Eisen- 
Imhnwesen stehenden Menschen und Prodncte. 

Müge auch das mie Jahr stetige und dab<>i von 
ftuaeren Einflassen nngestarte EntWickelung bringen! 

M— a. 
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Leber die AdIa^p und die Emrichiaagen nord- 
amerikanischer Bahuliitfc.*) 

ftait B e i 1 1 f r. In^enienr der Kalter FerliMUril>NM4lMtllt 

«md b«b. mt. Bva ln^nmnr. 

In den nnapr»-!! npsprechnofieii dt-*» noi-daiuerikaniscIicD 
Bnbnwespns finden die IjalmhiSfo Im Allf(t<meinen wenig; Ite- 
aclituuf)^. Uau pfleRt mit eiBem flOchtigeu Urtbeile Uber sie 
hinweg7nf;ehen, in welciteu du alte» todt K«httSte Wort vom 
»Anerik«, diu e« bewer hat" sende keioea Bau« ladet. E* 
Bcheint aber murerechtftmiirl, das ürthefl Vbtv ein M fÄnfn- 
arti;r< vIcIm itlt'-'> fif' i.'r in finr- <-iiiZ'i;i-, knappe Formel 

fassen üii wuUlü. Uiiiii indi-m di«' li.il.jälH«4i; in ihrer Anlaee 
wie in ihren Einiichtnn(cen durch die her)»ehendcn, itft fremd- 
atii|;en lictriebjiverhalUtlHe bedingt sind, m dürfen nie uidit 
ander» siU im Lichta dieser Waehntbailehiuf beheadelt vsd 
bennb^lt werdeiu 

In Nachfblfenden werdra mir BaluiWe der kBher 
entwickelten ftstlirlieii Staaten in Tletracht irezoRen. Die eisenbalin» 
techntBcbe lledentnnff dieses zwi«olif>n New-Yurk und Chicairo 
frelej;enrii Sfajitenc<'iiiiilr5;cs s, i Mus flnvcli •■iiu' Tl itsache 
gekennzeichnet, dat« ei hui dtm IjuiliinSiKt"» i läclieiiinhallc de« 
(lentschen Keicbes nnd dessen halber Einwnbnei-zahl ein DD 
60'/a anagvdehntorcs Eisenbahnnetz b<>Mt/.t lU dicaea. 

Die G n t e r b a h n Ii ü f e. 

All" Vprkehrs-EinriclitnnRen der nordamerikauiBchcn 

it:iSiirii sivii in enster Linie dem u aseeiigllterverkehre 

nn^t>l>i(»»i. Es spricht sich dies aus : 

1. In der Ii e <« c b a f fe n h e i t de.H feilenden 
Ifaterlalea, wenn für dieselbe aach andere üaitlnde mit- 
beetiwinand w»ren. IMe Wagen sind Hut anndillenndt auf 
zwei Drehgestellen ruhende Kasten- oder « ffcTip Kohlenwagen 
meieten« vnn etwa 10 Tonnen Oewiclit und 2" l i-^ 30 Tonnen 
Tragkraft. 

2. In der jre«fi)iti t< n A « « n U t 7. u 11 L' ■! « i Z u t k r a f t. 
Dax Zupsbrnttit betrSjrt fiOO bis über löiHi j'i.nnen, die Znirii- 
länge biü 5U0 bei faeladenen, bis BOOiu btsi keren Zügen. 

3. In den «mgebildelen Laderorrieiitaagen fOr 
den llasBenff RterTerkekr und In den nebr weniger 
yrintilTnn Blnriehtungea Ar den StüdcTlIterverlielir. 1>er üm- 
!>tan<l, das« ■Ii i r.(»tztere prleiclifall!! in den ffruttseu Watren ab- 
srewkkelt uiiii, iriacht Kich naclitheiliß in der Nutbweudi^koit 
eineK nn!<|r '<]t ))ni' II l iiil Kl' iiiensles und in Terxi^rangen md 
Ei'echvrernisHi>n der Expedition treltend. 

Dii so ein^eitiIre Kiil•k^i(■bl auf dcn Kaasengfiterverkelir 
entspricht aber ias<>feme den Intereaaea der maiaten JBahnen 
md des verlhichtciidf« PnbUkiuns, ala beitpietoweiM bei der 
Pennij'Ivania Haha die Wagenladnngrigliter etwa so"^, der e«- 
samnlnn belVrdertiim Fracbt antniaehra und nnr anf diese 
Weisie die Massentransporte anl' ausM>rordentlicli weiie Eiit- 
(Vrnuniren zn jrerlntn'ren Frachtsäizen erniöfflicht wnrdm. Die 
grossen und schweren Wapen drücken aber der 
Wa^eninanipulatinn in den Bahnhöfen einen ge- 
wiesen HchwerfälliKen Charakter »uf. 

Fllr die anstandsloae BewMHignapr dea gnaaea Qdi«r> 
verkehroB Ist eine Deeentrallaatinn in Gttterdienstee 
aaeb zwei Ifichtnneen v(n li.^nrulfr' r !!> lentunir. 

Diese iln.-'sert sich i'u!i;ii:)is' in ili'iii i Vstandevon Ti ans- 
porteesellgrliaften. I n^-si 11m ;i siml ./Iii«, ili r t in.' \'.|iiiii- 
gnng' von Kalmen zur li<*s4 bleunigniijf des JJaicanajSi^sverkeliri»« 

*) N«cJi einem im .Club öiterr. Bigenbatuilii^aiiiU-n" sm 
ii7. November 1894 gehaltenen Vortrag. Derselbe bi^hiniii lte einen 
Theil der Er^ebni«'« i'-inr Rtndieureisc, welche der Venasspr in Ue- 
nieiQMbaft mit Herrn liicciii*"ir Oiutar v. Sonnenbart; im Am- 
tra&e der Kaiser i;'erdinand>-.NardbaliB im Herbei« 1893 nach Enirland 
aad^ietdaamlba 



oder sie sind wlbstslÄudige Gesellschaften mit pos»em WafreU- 
parkc, die der Hahn fertige Züge belinfs Ueistellun^r der Zuirkraft 
fibergeben; aolobe Tianapait-Geaelltdiaflen leiten auascbUcaa- 
Beh GütereilaOge tAa, Fener gibt aa Bipreaa-OeaeUaehafkaa 

far den Sammeldienat, welche ihre StUckfrüterwa^en amh in 
Porsonenzilgen (Uhren, endlich WaKeulelh-GesclIschaflen ver- 
schieden! r Alt. Wenn auch diese zahlreichen Transpwt- 
Get4dliiCliaiteu — ebenKo wenig wie die Hahnen selbst — an 
Lieferfristen gebunden sind nnd auch keine Lieferfrist- 
Veralcbemng annebnen, also bei VeracSferongen aar betreib 
verderiiliclier OUter and heaoniderer Fdlle belaagbar aiad, ao 
wwkiR am CeoearreanilelialdiMn dndi amaererdeaCHäi kann 
LiefuMaten endelt. So liefbrt der Iferchante Disputdi OBter 
Von N? '.v-T.iik nach Montri ii! .'720 km) in zwi'i, nach CUicapi 
(11)00 Iviii) in \'m; nach Si. Louis (lK7Ukm) in IQnl Tagen. 

Di. n^mnte Decentraliaatioa beliebt tick andctencitt 
anf die G Uterbahnhöfe. 

Wahrend in den HauptbalinhRfen unseres Continents alk 
Betriebszweige dea Ofttardieiuite« vereinigt Bind, sind sie dort 
vom Hanptbalmhofe vollstSndiir uretreant nnd in einige p^üwre 
und kleinere Ladestellen auf^^cldst. Auf diese Weise vt il.lf 'lit 
dem eigentlichen Gnterbalinhofe nnr die AufKftbe eines Itaiigti - 
Imhnhofea, der zur N'irtbeilujijir und Sntnmlnno; der Lfico- 
Frachteu und znr Ranfornng nnd Abfertigting der aus ihnen 
fnnnii-ten Züge dient. Diese Bahnhöfe sind nnr mit Viulade- 
V»rriahtangea nun Biebten der Wagen and 9Aer mit Hebt- 
hBaaera vwaeliea; eia weaentlldiea Inventar Ulden aaeh die 
EishäusT, nm den Eisvorrath der Kühlwagen zu erjrflnzeTi. 

SmIcIk r in ihrer Anlage gewöhnlich primitiver Kaugir- 
balinhdfe bc^itr.i n .Ue einzelnen ii.ihn. n in derselben Stadl oft 
eine tfrJ>s.gi r.' ZahL Üeaierkenswenh ist die growe LSnge ihrer 
Geleiie, liiOii -1400ait nm die von den einzelnen I<adestellen 
kognaettdeu Wagen aaaaanuelB, Die einselBenLadeatellen 
»«Ibat dienen entweder tut Anf- nnd Abgabe einer beMlmittten 
Hahn u. zw. filr deren internen Verkehr, oder sie dienen fWr 
eine der genannten Giiler-Eilzntrslinien, für welchen Zweck 
sie von einvr ü.ihii .'.ur N'iTfugnni: (;.■■-!. 'Hl sM'iiien; anderer- 
seits sind sie gewubnlicli nur best i nuiu en G ii te rm a ni pol a- 
tionen vurbclialtftn ; meist zur anssclilie«i«lichon, seltener ge- 
meln Bauen Verladung von ätfickgfttem, von Getreide, Kohle, Pe(r»> 
leHttt Boli^ verderUidiea CHttäin. fllr Terkdaay In SdiilR» et«. 

Dieae Terthdinng der Ladestellen in der Stadt., weMw 
l>esnnd«r» im H{nbllck«> nnf die grosse Anadehanng der Stidte 
und die cesteigerte Diff- rt n:!injng de» Handels den Hednrf- 
nissen des Publikums im weitestgi'benden lla«se <-nt(reiri'ii- 
kiiiiütii, s'.ird durch den Tnistand begünstigt, dass die Ver- 
binduugsgeleise die Strassen einfach im Niveau passiren nnd 
die anf Drebgestellen ruhenden Wagen die Anordnnng «<ch.-uribr 
Cnnren gestatten. In FhUadelpbia gibt ea gegen 70, in New» 
York Sber 90, in CUcage weit über tOO soleber Ladenellen. 
Der hiedni-ch nothwendige Zuscliubdi. n«1 mrtchl e» erklürlicb, 
dass z. Ii. die N'ew.Yorker CentraMljiljii .lahre 1892 mir 
Gii;.'r/ut.'i |i 2^1 niiil inil \'rrhc:lui1i- und .Arbeitszügen 21 Mil- 
li<.'Uen Ma>.cliinenkil«uiciL-r leisst-t«. In Philadelphia hat die 
Penn^ylvania-Iiahn im Weichbilde der Stadt allt lH 34, 
anaaerhalb desaelben 16 aolcher Ladeatelleu, in 
welehea In LanÜ» der letiten aebn Jahre 70 XDiloiMa Toaaea 
(rQter verladen wurden. 

Die Oeleise-Anlagn d^r ««igentli chen Gntet- 
Hilfiralis- ll!ii! Ahgabsbahn höfe i«r mir i^irin^-. n \'. 1- 
sciiit denheiten den Itestimmnngen der llahnliuK- iiiiig> iia»»t. Es mni 
gewöhnlich paiallele, neben den Haupt- und Zufdhrungslinien an- 
geordnete Gelelse, die meist auf einer Seite in «in Untter geleise 
ein gebandea rind. Neben oder vor Ihnen belind en sich etailkche 
Kangiigrappen. Flir die StmaaenverlBdnng sind Grapyen ton 
Je swel Oeleiaen ndt Abetinden von 19— ISat angeordnet; 
aa ümaddageplitien alnd Je xwei U« drei Oeieiae ia parallelea 
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D<H'ks vm'imsri l>i'' k"iil>*inim»r|i)!«irpliHze zn Pnrt Hirbuioiut 
dt>i- Phihiilflpliia- iiiiil Kcadiii^r-Iialm befttflioii lifispii-lHucis«- 
KOi» 42 in L>ock» verlegteo Ladeiselei«» Ton 1060 m lAugp, 
von WAlchon jiliilleli Mi dni inUiun»» T«nnen Koble ms 
Bnbnwafm in ScUlG» Tertadoi werden. Bei de» Giit<>rachiipri'ii 
»!inl ffowSlinIfeh drri lia vlpr OpIpIüo v«r donw^llii'n iing' oi tluct 
iiib I in dir ^- llicn •■iiiß>'fuli> f. I' I ' hs ■ lic ibt; II Ii n (1 8c Ii i c Ii <'- 
Im Ii II I II winli'ii in liiitcrlinliiihüft ii «■i'gi'ii der ScIlWerfHUiukrit 
und Liiiip'' der W'iigiii niclit bfiiiitzt. Sic wi-rdrii auch leicht 
dadnrcli eiittMiiirUdli, »last die 10 bis 15ulang<-ii l'ri ligi-!sti U- 
wagen äiusent adurfe ÜSfen adawan. Ai» untere (ir«nz« für 
dw Volt Loeonotivm befiilireneu ti«leiie wenden Badieu von 
30 m antrefeben. Anf dem PenonenbaliDbofe d«r New-York- 
O nti'iil- und Hudson - Kivi'V - Hahn in New • V^rl: i«t Ih-i 
■-iiii'iii (jUti-niiairiizini- l iii Itnirni von 22'4 ni Riidiu« :in);i'iirdii*-t, 
dt'f v<in r iiii 1 L-i licn Vfmhnl<inii8chiiif und 

di'ii läii(o<t>'ii \Vai;t'ii livuikitii wird. Diilici Hi'i erinnert, ihus 
du» mittlere Trii-hrad der »inenjvanischen J^iicuniullven zum 
leichteren Onrcbgance dundi sebarfe tWgen kein«« Sparkrans 
beaitxt. Für Hand- und PferdeTenehielniii^n fcnn» nun bU in 
K^idieii von 12ni hinuntereehen. Die WeiehenMigeii haben fe- 
uiiLnlidi 145 bi> ITOm Radin«. 

Auf dii» erforderlich«* T.üiif;« der J.adeireleifce hat der 
F.i.s»uufr»eclialt der gTHSBeii Warfen natiiri^emiis» pinpii g-iiiiiiliRi«n j 
KiiiHuss. ßei der Peiiii^ylvuniii-Hithn kommen im Mittel etwit , 
Ü'S Tonnen TragfUhigkelt aaf d«n laafiiaden Meter Wagen- i 
yiNgv.DieieFriichtconfiflktrtr«ar begtnstlst nicht 
bloa du B«<ehb«lt (l«r L»d»iB*Dipalntioii bei 
Vntaen^iltern, i«ndem aie gestattet anch eine beaaere 
AuMi ii f z II 11 tr der lieliüne, die ■-icli t'>>iftpiel8weiiie bei der 
rciiiiiiylv.iiiia-itiihn, die iniierbiüb knr2ut Zeit viin ^Vafen mit 
l'i Tonneil Tragfilhigkeit. .iitf ><olclie mit 'M> Tonnen Qbeigfalg, 
in deD Kubleii1ad<-|a-lei8e» deutlich fühlbar niachle. ') 

K« spielen aber in Ainerik.i \'erh!lltni«se nJt, weli-lie 
dieaen Voxtheil der beateren Ausatttxnn^ der Ueleiw in der 
Riehtnns iberwiegen, daaa ale eine nngewi^hnllehe Ans- 
dehiiiiiii; d <; r A u f k l.o 1 1 u n fj s g e l e i s e eifunlem Ks sind 
dies z n II il (' h 8 1 IT c b e 1 s t il n d e, w e 1 c h e d a r i II liejjen, d a 8 8 
'Ii'' iif; u .1 , lu>nl a n g unentluden stehen, bi>- 

Mimler» weuu erst nHiliiräclicb über sie dittpunirt wird. Iiieso i 
UebidKiilnde muAnt durch die Xiichsicht gros.« gezogen, welche ■ 
dia Bahnen gßgn daa l>nbUkam liiudehtlich der Wagen- 
beBfltsnng nisiben, Inden aie ana Concnmos-Silekakhten 
jede Pression gepen d*ss«lbe zu venneiden snchen. Dieter ^ 
Umstand ist auch dabei mitbestimmend, dass riele [tatinen Rir 
die U'iigcnbeiilltzutig im Durchgangsverkehre nur ein« Lauf- 
mietlie vereinbart haben und die langjiUirigen Jiestrebunsren, 
eine Zeitmiethe allgemein einzntuhreii, biKber an dem Wider- 
Stande vieler Bahn-UeseUschaftcn ge^iclicitei t siud. Dies hat 
natflrlleb sur Folge, dnu, wie getagt, bftnflg <;in« S*ttn««1ig- 
kei( in der Entladung aeltana der Parteien Fbktn grdit, oder 
dass die Bahnen fremde leere Wagwn mTvckhalten, bla ricli 
eine Kiickt'rachl linde). Sniist Ist die ilblicbe Entladefrist liu- 
Wagen 4s Stunden, bei Kidib-, .'^reinen, (ictreide, Frlichteu 
zwei bis drei Tage. Von den -12 Verbänden hallen im 
Jahre lKf»4 er,«t tiiiif eine Ladcirist vim 24 Stunden aber 
mit mögli<'h>i v.rh ichti iiulen Ib stimiuiuigi u eingeführt. iJiete 
l'cbelaiüiide haben nicht blo« daa Bedürfnia uadi nnaier- 
«mientlkii ansgedebnteti Gel«i««-Ai)]ag«n cur Folge, ««ttdeni 
».[irechf n sich aiicli darin aus, da-s» ti>>t/. der vielen bc- 
sthKuiiigteii Gütereilzuge ein tiiiterwagcu der I'eiinsylvania- 
Uaint durchschnittlich nur etwa .'(J l.iii im Tage Äunickb gt. 

Ein andeivr CuistDitd, der die gmsite Aasdehnnng 
ninnchcr Jlahnharann lagen erklttrt, hat in deui 

•i Sielie z. b. III. (''«ngrci iot^ru. des cii( i;iiii-! il • !• f 1H8S 
l^u. Xlll. p. an. Note par Tli. £. Kljr, iiigeuimu cu che! du mat^ii4l 
xenlaat et de 1« tnwtim dn aP^unigrlraBia-Bailnad.'' 



ausserordentlich «tossweiseu AiiscLweUen dei 
X'erkehres und daher in der Noiliwendiglceit griMiaer WajEcn- 
reservon «einen Grand. So warU>n z. B. in den Getivide- 
SlevtttArcn L'UeagiM nnd ttnlKibM nngehenm' Ifengon G<-{reide, 

deren Versandt durch die »chwitiikendi ii .MarkIpreNe in liiverpool 
besliiunit wird. Eh geschieht zuweib-ii, das.s in liufTaln, welches 
der wichtigste l»urclig,Mii;!<]iut kt auf dem I inii .i . u'i wie auf 
dem genilKchten Wi>gc vi.m Wi'üteii nach dem ti»tcn i«t. plötjt- 
licli 2O0ti Wagen dringend verlangt werden. Für die^^cn Zweck 
uud den aiwgedelinten ümladedienst hat diu New- York t'euiral. 
nnd Hudaeo-äm^llnhn In BulTalo aOeln Inner IIMlO Reierve- 
wnge» an Flatae. 

Verschubbali nliöfe. 

Der .\ufg.ilie, einen Iflstuuirsfahigefi V. r^ehubh.lllnh<>f 
anzulegen, wunle in Amerika littu- iii< hr jene Aiifuierkvasiikeit 

geschenkt, welche diege fiir die lui-.! niieit und (»ek^ii ie des 

Hetrieliea wiihligc Angeb-genbeii irlieiwlil. hi.' v<>r«ilitis 
»tärineade Ent Wickelung war nidit darnach angethiui« dat> Be- 
ctelicude grandlich prüfra an laaaen. Dh» reiche Literattir der 
Fnchseitwbnften nnd dw Idemanatansch hi ladilichen \ er- 
eiaigunpfen bat In iiPiieMer Zelt zn eioer Klarung der Meimuiseu 
geführt ii'i>I i:< ssi.v. ii einheitlidieii und Werth voUcB tiraal- 
«äUen Zill« lji.ivlii»!ii?he Verhelfen. 

Fiir da» R a ii g i r v e r f ah r e u ist es von Wichtigkeit, 
ilii-s die Wagen diii cliwe-f. mit einer, oft mit zwei äpiiidc-lbremsen 
Vergehen sind — mibeschad. t der bei 17»/„ der GlllerwaK«n 
vurfanndcnon darcbg<^henden i(rem«eii — nnd das« durch- 
wcffa eine central anfsrebracht« Kuppelung Im sitxi n, die ziigl. ich 
als Üuffer dient. Nur zuweih n sind uebstbei zwei neiilich«' 
BiilTcr ohne Federuiur angehraoht. Da illH-rdiea die Zugstaiig.-ii 

nicht durellgehelld i«ind, si.nderil das tiestelle deli Ztig Ülier- 

Irapii iiiuss und die l!etcsiigmigsh<ilzer der Knppelung nur 
ilUßeldatlel ?.iiid, sn wcrdi n bei hi iii;^en R.iiigirbesvi jniiigen und 
bei ZnxaamienKtSNtM»!! die Kuppelungen und Wagen li-iclit be- 
mUtdtRl.*) 

DiKner Umatand nnd die Uiibaiidliehkeit der WaL'en in 

F.ilgo ihre« gruRwn Gewichte»« bat neb«>n dem Stnt., ach 

Zeil- lind Kraflei-spariiis dazu beigeirag.ii, das System der 
Verschiebung mit ."stossliauni einzuführen. Es besaht ilies 
darin, dass die Verschuh-LiiciiiiiKtivi' sieh auf dem nelien dem .\iis- 
zugsgcleise betiiidlicheii nder sonstigen Zweiten Geleine bewegt 
und mit einer etwa 2-4 m langen HtdaDtmg^ dia Wagen an 
Laiigbaiun« fawt und sieabstitaak [ß. Fig. 1.) Zn dieenm Zwecke 




Fig. 1. 

Hind an Jeder Seile dei< liraiitbann»« der Loemwitlve und an 
der Hintemeite des Tenders nit zwei Pfannen venebene, 
elaetne Kappen anfmontlrt In dieser Pfanne dreht sieh der 

StoMbaum liei im (>elcuke und wird unuiitielbar mittelst eines 
.-»eiles oder einer Strebe, oder auch diircb Vei iiiittelung einer 
Kurbel oder eines Hebels von ili 'ii M u n- iiiijirt. tltr welchen 
ein eigener, nianclinial darcli ein tieiamlei gesdiiitzter St.iud 
au der lirust der Jiocomolive hefgerichtet ist. tiegcnilber der 
bei uns ttblicben, von riickwirts stuasenden Lueomotive ist also 
dm-eh den Stosslranm der Vottlieil erreicht, dass Innwr nur 
ein oder wi-niire Waren, die ihn i;;\nL'ir-_'an!.' luldeii. fiir 
sich zu üclilelieti sind, der S^toss daher wcsi iitlicb giiiii liiert 
i<t und --i' Ii i> [I 1 t el It are r und schuelhr tibciiiäul, dass 
der Stovs fei ner iiiclit auf die «:«ntrale, der ]k»«hi»diguiig leichter 
unterwerfeNe Kuppelung der aiuvrikaniachsn Wa^tm ausf^llht 

•i S|. Ii, II). Hute u. \. V. Ittirrieri, die nordaniciikani^n-ben 
Ei«eub«luicu in teduiincber fi«ziuliaug. Witüsbadeu, C. VV. JCruidtsl'ä 
Verlag, im. 
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wird, dMsder Ftthrer die Sfteklsf« bester t beiblickt 
die Stärke dee Steuea richtiger ermeMii kutm ud die VenUndi- 
l^ranK nriscbea ihm «nd dem Tenehnbpflnoaele «fleeiitUdi er* 

if!iclit«rt ifl. Ein intücliieden |^8H«r Vortlieil wird ab<*r mit 
diesem VertaliKti nur rlann erreicht, wenn der Wasrn von 
drr SirKr. iui der er ln-findet, nnniittcllmr ;iliji>rriN>,.n 
werdfii kann, wenn alho k«in (ieirpnsccfilUo, wiu ln-i ilcn su- 
genannien EüelsrQckea vorlianden ist. 

Dnrch die Benüttnni; des Stotabeame» wird die Ver> 
•ehnV-VralpiltUeD nt iraügar «Ii Ae Hdfte dar eent noth- 
wendigen Zeit herabgedritekt. Der VorllMil «Itd aMHlOdi «lOeh 
eriiOht-, wenn die Geleise d aa llblleke Oefllle tob 6%« er- 
Imlton; es werden daon hlidlg zwei Bangleillage in der 
liiniitp «-ntiflt. 

Ein solches darch^i^hendes Gefalle von ß"/,>,, wird bei A b r n 1 1- 
anlagxn gerne angeordnet. Da di^r KeihnngswiderBiand der 
grossen amerikaniiicljen Drcligegtellwagen beim Iugang:<i«tzen 
allgemeüi mit lO^ae beobachtet wird, welcher Widorstand erst 
M etwa 10 km Oeachwiadigkalt anf 9 bis 30/,„> herabsinkt,*) 
80 bedarf es bei .lein oben genannten Gi'Hilb' eines krHffiRpn 
Anstoaaes, um diu Wagen in ^tag zu bringen. 'J>ut/.di'm das 



w e s t w ;i 1 1 s gehenden Zilire bestimmt ; zwischen beiden be- 
findet sicti ein Geleiae, in welchem die mit Stonbanm Ter» 
■ebene Haadiine manlimllit nnd die Wafrengnipipen In die 

11 VertheilnnirsgeleiHe 13 bis 33 mit L.Ingen von 340 Ua 
690 m absiiisst. Soll der Wahren gewi-^'en werden, s» wird er 
ober tin> W nriL-irelfise geleitet, (]ii-> -i hr zweckmiUsi^ anL'ele:rt 
ist. l)ie ViTtbeilimg der osl wärt s tiplu-inleii Wagen erfnlgt in 
der gleichen Weise von dem tielei>e 8 und 12 in die Oe- 
leiM 14 bia 34 mit 410 bin G80 m Ltage. Aneh hier i«t eine 
BrIickaBwnnfa in ^eidiar Weiae angaerdnat. 

Di» MdcomBende ZagdotamMn voilRaat den Zag ud 
fibrt Iber das VnttereeletRe anf das HaadilnentreleiB« 35 nnd 
von da znv Fii'lci-niTi^'sgniln' iinil ins Ueizbans. ('«ilnmbos i^t 
eint' DisiHi>iiliiiiis-StjiIiiin, in welcher die Zü^:e auf^elii.-it niid 
neu fomiirt werden, wobei die Hüttelwagen wieder in die 
AusgangNstation xnniekkehren. Zu diesem Zwecke sind zwei 
Hfittelwagengeleise fdr die von Ottten nnd Westen kommen- 
den Züge angdegt. Ea wird daher der von Osten kommende Hitta]> 
waren ins Sittilcbe Oeletse eiagasehoben md von der anf Ge- 
leise ]ii maiiipn'it tirlin Tiocnmelive vie.l.T in den ostwjlrls 
geheudua Zug uinran;;irt.. Die Zngamaschinen vcrlicsMun das Ilrix- 




' ' * LongermassErab 

Flg. S. Tandabbahnhof ia Oataaihai (pUo). 




Vfg. a Verwknhbakalief 

TerlUiran mit dem Stossbanm sehr beliebt nnd verbreitet 
ist, 80 darf man di« Gefahren nicht nbersehen. die damit fiir 

den Hann bestellen, di^r den StHs>l Muiu 1' iikr, K< kam wenn 
aneb b«i alteren nnd primitiveren r.in>lrn<'ti'inen zuweilen vur, 
diuss der Mann von i'iiLem gebrocluinen Stussbaniiie durclibuliri 
oder von xeinem Stande hemater geechlendert worde. Die 
wigethcilte Anerkennnnff einer Einrichtang eehlieast eben in 
Amerika nicht immer die Gefahr filr Mensebenleben ans. 

Al-i Vertreter nenerer, typisc'ber An'>riltnin;fen .■ifien im 
Folgenden zwei Verüchubbahnhöfe kurz beschrieben. 

Der Veracliabbshnhor in Colambna (Ohio) 
dar Pittab.-aae.-Chte.- and Sk Lonia-Bahn (Fig. S) basloht 
ans zwei nahecn aymmetrischen Balinh6fen, die derBaaginng 
weatwirts nnd oslwlrta gehender Wagen dienen. Oekriae 7 
nd 11 VW 440 nd 680 m Liage aiad aar Anfliahma der 



♦) Siehe A. M. Wellington : „'llic 
eation of Bailweyi*, New- York .IHi«. 
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han» In BafUdier nnd westlicher Riehtnng nnd stellen sich 
über das Xaschinengeleise an die Spitze des Zngess. 

In diesi m Dahnhofe shid zwei Verscliiilniia'^cbinpn nnnnter- 
broclien in Tliätisrkeit ; zu jeder derselben geliürt eine Vcr- 
srlinhpnrtie, bestehend aiui einem PartiefUhrer nnd 19 Haan 
und werden tiigUcb 1100 Wagen vorschohcn. 

Das Itremaen der Wagen erfolgt allgemein mittelst der 

Spindelbri'msen, imleiii die Wa-iii wTilireiid des Lanfes von 
den llrenisern besiieRen wei d< n. Das Ai'*l:eil, ii in liangirgünge 
erfol^'t Illuilicb wie bei uns; der .Spilz/.el h! ■■ wird snwaileO 
vor Einiretl'en des Znce» telegi-apliiscli üliermittelt. 

Einer der grösiKten V c r k c h n b b a Ii n Ik ö f e Nordamerikas 
iit jener in Altoona der Ponnaylvania-Bahn (Fig. 3). 
Er Ikgt aamlteelbar Mlidi von dem üebergange Uber das 
Alleglieny -Gebirge, der die sehHrfste Cnrve von 1 94 m Ii. bei 
einer Steigung von iH'Vdo anfweist. Die westwSrf.s gehenden 
ZHge sind daher knrz nnd liabi n Kew -lmlieh /«i-i Zuirs- »nd 
eine Nadudinb-LooomotiTe, wUirend die Peraonenzttge im 
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SomiiHr drd hia vier, im Winter Mgu- bis aeolw LoBomotiTen 
etftaitsm. Au dletetn Grande ftt der Bahalraf mit einer 

KnrSMn HebJiaasanlage ansgegtnttct und sind hier aucli iW 
C'entralwagen- und Lncoinntiv-WerkstÄtten d(!r Pmiiiioivftnla- 
Bahn angelegt. 

Der Versclmbbahnhoi bcitikt .ms ^««1 uiidi Iteidpn 
Itictitangttn iccitoiidnrUm Anlagen, von denen jede td^licli bis 
40 Ziigtt «•ftnnehmen hat. Er hat eine üeummtlKog« von 
S'Tkn ml liegt «hurdnrecs in «iMm vm Waaten nach Ost«« 
■Ireichenden fieflllle von 6%^. 

Währi<nd die IVrisononKUgs-IiauptKttUdhi! lit^u liuliiilaot 
auf der Nordseite nmgehen, sind <lio Qütei-zngsgeleise »wisclien 
den f^r <1ir> entg«g«nge8eUt«n Ricbtiint;en beatiiunitcn ICant^r- 
|ni>ii>'ii aii^äordnet. 

iXr Veraehibhahühof IBr die nach Oates K«h«ndMi 
Wagn lit amt la neneater Zc4t an«rele^ vni beatdit ana 
l.T Rinfabrt»gelelsen zu inoo m wvA :w 17 Vfrlheilnng's- 
geleiaen zn 000 ni Lll«^. Zvvif»cliL-u In iiii ii \-i i»in 1000 m 
lang*'- AliUinff.'1'lei-i-. neben ilicsem das Gi'li'i-f t'iii iVw St iss- 
ba'.m-Loeiinicitive und ein Wa4ig¥rpI(riH0. Aul Ji r Siuiieilo int 
ein Uni)rebnnK8{!:eleiKe lUr Loconiotivfalirten. Am (.»-tende endlicli 
befindet sieh ein 900 a langes Auaags» und eia Anf^teliiing»- 
fdaiae. Zn jedar VenehnlmiBaciMiM fehSrt eine PUÜe tod 
16 Kann. Da diese vom gebremsten nua StOlatande ge* 
brachten Waieren h\» xnm VersehubKUß' «ehr weite Strecken 
zurückzolff^n hntfen, so wi-iiii-n -ii' vcii i-inr-j- eigenen l.i'in- 
notive 7.urückg('li<>lt, welche uui' dtiui üelfUe 18 mHuipului. 
Ks werden hier bis zwei Ran^rirgänge per Uinnte geleistet. 
Die Weichen aind eeatnlitirt unA werde« die Wechsel ckktr«- 
pmamaaitiBoli berngt. Banli efaim M Jader Oeldacgrcaizinarke 
TW l egten SeUeUbontaat wird im Centndwfirttir miiielst elneg 
delctriaehan AT«rtts«nrs flaa Pasairen der abgemllten AVngen 
angezeigt. Einp Ijcniid^r-i 'uchf T.( i^tnng wies dipst t linliuljaf 
im Marz 1893 aiii". wi. lUii i li-i Imiitlirb täelich gegen 4ö /^üge 
einliefen und c"i ^r-'n -jOitn W'n-on :a,iiillten. 

Der Versclmbbalinhof für w e s t w K r t s g e L c n d e Wagen 
iRt viel alter und weniger rationell angelegt. Da da» n.nilrliche 
OefUI« von Wetten naich Oaten «trelcbt, ao Ist der £m|»liuig8- 
bitehof — mm daa AbrolIeB an eraSgUohen — wettlicii, als» 
In <\'-T F.ilii 'rirli'unp vnr ili n \>rttipilangKgeleisen angelegt, 
wuiiuicli jbJoi- Wagiiji duti-U dif Haliuhofsliingi' dreimal lie- 
wegt werden mn^s. Die Anordnung liinterfiniiruli r Iii ^'.'iiili r 
Oeleisegrnppen wird alxo hier zum Nucbtheile. l'm let/.teren 
zn umgehen, wird oft die Bestimmung der Rnipfiui^B- mid 
Vertbeiluigageleiae miteinander vertamcbt, ■« dsas die Wagen 
gegen die Stelgnng UnanftteatoaBon werden. 

In beiden Habnlii5fcn zUKiuamen werden ISglidi 3000. 
liSehatcng 4000 Waifon ver^clloben. 

I n 1 < in V !• r s < ii u h b a h n h o f e mit Abrollgi leigen der 
Bnrlingtoii-t hk^o- und i^aiiicy-Balin in H a w t h o r n e b e i 
Chicago -- bezüglich dewen Ue.-chreibnng auf das :ingi?/egenf 
Werk von Tb. Bttte a. A. v. Horriea „U«h«r nordamerikanisrbe 
Eäaenbahnoi' verwieaen ael ^ ftaaen die Gatpfangügeleise 
etwa SOO, die gsaenderten AafUtflmpgeldBB 900 Wagen, 
wihrend der mittlere tSglidw WagPTinmsntx 600. hm atlrkerpm 
ViTki-brn 900 bftrügt. Hior ist ■ it.'- V r.«ihii"M->um"tivi- mit 
finer Partie von acta Mann Tag und Nacht in TbUtigkeit. Bei 
den hoiien Arbeiulolinen sstrllea tieh die Kotten flv einen 
r.lugirteri Wagen auf 35 kr. 

Die n e n e r e n R a n g i r b a h n h <■« f i\ wif zum Tlieilo 
die eben beaduiebeneo, weisen also einige bo- 
wSkrte GrnndsStae anf, wie: die Vermridnng von 
Knnunngon der Hauplgeleisc. dip Anordnnng hiniiTi-iu.-indfr 
lit'eretider Oi-leigegrupiM^n. die einzeln«-» lieiei'^en vorbebaltcne 
I i '-'in itmng. dii- l!i-niMziing di-r Seliwerknift und >lie Ver- 
wcudung des älw»i>baaiiiet) aar UuienUiltzuug der liaiigirnng, 
wenn noh das OettUe wegen der SehwerfiUUgkeit der 



Wagea nicht bis mm aelhatthltigen Abrollen gesteigert ist. 
AXIhrend Pinzdne Anlagm eine aii«ai>mrd(«iit1tehe Anandtsmig 

des Baiiiir^=. eine uin^rlichül gedr^Injl'' .\iiiiiiliiniii; ?;■ i;; n. ist 
es ilagi'^rii iici vielen die il b er m ;i ss i «■ i' A u - >! !i un n <f, 
welche jede hiisirlr ;itiiiiriLrlic!i nnrlii uihl lU-n l!'-trieb 
urRciiwert. Die bereitü bei den i>ät»!rbahntioieii bestproclu-nen 
Ciriindf machen viele iK-sonderte Anfstpllnngsgeleii^c notli- 
«endlg, oder es miiaaea die £mpfaiigtgeloi»e «eibst Oder als 
AnfcteUangageleisebeiitttatwehkn. VenBgemngen imVenehnb- 
A\r-n*t bei grA<aeren FahrgesehwlBdigkeiten der (iaiensBge 
ir:igr.n aneh znm Erfitrdemig zahlreicher Empfangsgelelge hei, 
dii .irt nur i-innial im Tage be.M-tzt werden. In dem Itabnhofe 
in II Ii w 1 Iii» r ii e and in jenem in AI t o o n a ent fallen von 
den V e r t h e i 1 u n g K g e 1 1' i K e n auf jedi-n abgerollten 
Wagen bei starkem Verkehre S bis 9 m, im Bahnhofe Co- 
In m b n s anf Jeden Wage« etwa 10'5 n. 

l'm dip An^niitznng der <ieleiBi-. .i"';;r-ili(n vnn 
den Anfgtellungvgeleist'ii, nigo die KoHtnn der .\iiki4<> und andi 
dio Kosten des Be»riebeg mit ji n. ii längerer Verfclnibl alinliüfe 
in Vergleich bi-ingen zn kiünneii. mtUsten dieselben wegen <ler 
angleichen Witgentype auf die bewegte Tonne T.ade;;e\vicbl 
zurückgeführt werden. Wenn ancb anf einen aolchen Vergleich 
weg«« aeiner UnverUtadichkeit in Folge der Welen nngleieli- 
artig<)n , aber mitbeglinimendeo Einflüsse hier verzichtet 
werden nuug, so darf trotzdem dio Vennothnng itnKgpgprocht>n 
wiiilpn, das» der V o r t h e i 1 einer go groggen Fracht- 
<j an c c n t r ir un g, wie ihn dip amerikanischen W:igen auf- 
weisen, sich in der .A n » n ii t z a n g der R a n r i r - (i e- 
leige and in denVergchubkoaten psrbewegter 
Tonne kaum ffthlbar machen dtrfte, da dl« Sdiwer* 
ßilllgkeit der Wagen, di« AndelittaDg der Geleise, die hiedurch 
geringere Ansmitziing des Peraenalea und die Nnthwendigkeil 
vieler \'' t .i"liii liiiiii:in j^wigchen den Bahnhofgtheilen den ge- 
nanntt II \' •ülu il ,'.u fc»>hr gegentheilig überwiegt. Auch dürfte 
eine g( ui-se Leichtfertigkeit deg — ■ wie es scheint — wenig 
digcipliiünen l'ernonnleg nachtbeili^ miigpielen, diu zn den 
vi<'len W u g e n b e s c b K d i g u n g e n .\iila«B gibt, zu welchen 
die Wagen durch ihre Baoart aUerdinp «chon an aicb sehr ge- 
neigt tini. Van hat sogar schon geplant, Fzftnden Ar jene 
Vergchnbpartien anszuaetzen, welclin die wenigsten Bcacliüdi- 
gungen anfweisen. Die Reparalurkosten der Wagen, die blos 
iluri li rlii'i \ r/rursacht werden, wenlen von Kacb- 

lu.tnnerii auf 5 bis h'Yo '1er gegammten Botriebganglagen tf<> 
schntzt. Mit dieser etwas leichtfertigen Manipniutinn lulngen 
aneh die vielen Yernnglickangen im Rangirdlenste 
naaamwn; indem Ton dem Zngspemnale md den Vemehiebem 
jährlich Uber 6%. also mehr alg jeder 20. beim TCil|<pn1]i v*r- 
angliickt, algo verletzt oder getödtet wird, wubei noch zo be» 
denken Ist. <l:iss int .Talire 1892 iMreiu 12**/» der GBler wagen 
automatigche Kupplangen belassen. *) 

Ladevorrichtungen. 

Ks wurde bereits angedentpt, Aass die I.jideverr1chtangen 
Idr MasgengUter — «ntsprechcud der überwiegenden BegchalTen'- 
heit des Gtttflnretkchra — efaie besondere Ansbädang gft> 
fanden haben, so dasR anf diesem Uebiete vitH Wertvolles 

«nd EfL'"nailiL-L'> g>j<''li;iffiMi wiiiile. 

Die zwei wicJitiupstcn .MH^eengüti'r sind das Getreide und 
die Kuhle. 

Die aaldreicheagreaaenOetrelde-Elevatoren bildea 
mit Ihren hohen, allea überragenden, nüchternen FIkefaen In 

den anuirikanigchen Hilfen ein sprechende.« Wahrzeichen ftlr 
die Bedciitnng Amerikag alg Kornkammer der Welt, lliese 



*} Stetiitiscber Jahrcabcriebt pro der latetstato Commene 
Ceaniiiiien la Waihfaigtoa. 
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MCh in Europa iri>iili!i;oM(l vorlirfitct»' Kinriclitnn? rechtfertigt 
die Ul)tcrla)iHiiiii; piiicr niUirrcii Hi spruclnin;.'. 

Ila^g«u fordern die K n h I p n - 1. ade vo r rieh t u n(r on 
eingehendere Iteaehtung. l*ie iu di u üMtUeheo, hocIiiiKliistrielhMi 
Stuten Torkommflod« Kulile ist neiat Anthnzit »der eiim 
weldier«, UtamindM Stoinkolile. DI« gm«« Man« der b. - 
wegten Kohle an «Ich and die Nothwendigkcit üv ans <>> ■ 
RChiffUriicksichten itder znm Zwecke der Vmchiffiins in rimsm ii 
Hnndi'I*cciilr»M längrrp Zeil zn (Ifpnnin-ii and diinii wifdor zu 
verladen, bat zu K<^)»tvulleu maschiiiellen Einrichtniigen g;efllLn. 
Tht weMOtlidiMe Antiid» n denadlMR Itg Omt in den b< - 




Kg: 4. 

kannten, hidipn Arbeitsirdmi'n (di'V nniinalij unt- istc Tii;;I'diti 
hptrJlpl 3 fl. bis :{ fl. "lO kr.) und in drm Mi t tjcn, si. Ii li i( ht4'r 
i\m Sli>run;;fn dnnh Slrikcs zu <iii/iilifn, die li.i liir jtus- 
f;<-lijl(li!fii OrKunisulion dur Arbi'iier«ch<ifi iu Amerika nft. 
vnii I insi'hnpidender btslentiuig werden. Di» Ladekosten 
werden durcli dioM i>M«it leistutgsfilhigen Binrichtongen aof 
«iMtt •dur gerfaiBaB Batn« todigedriekt. 

Von d«r Vnrindnng nn der Grabe abgesehen, verfolgen 
all« KoUen-Lndevorriditingen die Lürang des Problenu, die 




Kohle so billig wie möglich ans den Wagen guMkihlt ia «Im 
k«»tinnite Höhe zn heben. Die» preschieht erstens durch 
eigenartige Paternosterwerkp, ilii* so^^enannten l' n n- 
veyor, 7. weiten s durch Ra^Ber und d rille iis du- 
dorch. das» die II ahn wa^t-'H » <• I b s t auf eine 
grössere Höhe gehoben und von da iM>t entleert werden. 

Die »Conveyor" sind in neneren .\nhii;iu sehr l»e- 
Usbt and sind anter llmen xwel Syetene, jene der Hont Cie. in 
Saw-Yorfc and der Uak Bdt Cie. In Philadelphia baaenden 
kerrorzahebeo. 



I>or Hntit'sche „Conveyor* (Fig. 4 bis 6) besteht 
aiiH zwei (ilii'derkcttrn, deren lioUon gleichzciU|r die .\chgen 
von Laufr^tdern bilden, die über eine Schiene rollen. Jeder 
zweite Bolzen (rügt fenelnsaui lult dem zu^ehSri^a Uubsen 
eines «weiten KatteBpaares einen Kippeimer, der dareh die Art 
Beiner üntantitMnig h«i Jeder Stellnnc nnd Blehtnng der 
(!li< derkette seine verticale Lage bebftit. Der Conveyor wird 
dui rh einen eigens cnnatrairten .Apparat In Dewe<riin!; erhalten, 
diT an eint r ;;f'i;?ni'ti ü Stelle angebracht lind V'iu einem be- 
liebigen llotor betrieben werden kann. Die Kippeimer werden 
durch da* Aoaleas«! «iMa am Boden haindUohea Stiftea gegen 




Fig. 7. 



ein In Ihrem Znge au l>eliel>ig«r Stell" an^ji lii ai litfs Hindernis 
null i'il ii'iil kann daher mit diesem (Unveyiir Kohle (eli' iiso 
Krz>'. flii>siKi' Slulie eii-.) v<«n einem l'nnkte na( Ii ir;;pnd einem 
liidiur uder seituitrts hetindliehen Punkte ülvr iLilirl werden. 
Die Uliederketten überwinden dabei ohne besondere Beibong 
alle Xrlnmangaa. DI« Mäher angeflUntan CoBTaiyvr bewegen 
bei einem Fassnngsgehalte der ESiner von (Hl54 m' 40 Tonnen 
Kohle pro Stunde. Die Leixtun;; kann aber bei sdinellen^m 
Betriebe auf HO T»nni n und ilnn li Verinehrong desFassunps- 
gehaltes der F^inier ncH:h weiter erhühl werden. Dieser Con- 
veynr arbeitet ungemein exaet nnd gerftnachloa, worin 
sein besonderer Vontag beeteht. 




Fig. 8. KoUcascbanfchi. System der Link B«it Co. 

Eine Anwendung selgt ata Kohlennagniln (Flg. 7), 

bei welchem, wie ans der Fignr enichtlich, die ans den Bahn* 
wnfren dorch Bodenklappen in eine Ornbe entleertl^ Kohle 
mittelst Cijnveyor in bextimuite .Vbtliiilun'^'en lirs Magazins 
übcrlührt wird. Von dort gelauffl .sie in seilliiha Taschen; 
unter dem Magazine sind Durchfahrten iTu- Fuhrwi-rkp. in die 
die Kohle ann den Ta»cben durrh Anziehen eines Seile» Uber 
Sieb« hinabffillt. Der Cuuve\ur wird liicbei von einer Dampf* 
maschine betrieben. Trotsdem die Einlagerung liei Bealebtignng 
einea aolchea llagaalnaa In ToUem tiaage war, aah' aan 
Nlennuiden, ab den Kaaehlniitan, swel Mann in der KeUen- 
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i:;iui> ' und einen, der den Conveyor Bberwachte and die Ent- 
ladung leitet«, welche vier Lenl« du gesammte PeminiU« den 
MngariwH aoaBacbtaii. 

Der Conveyor der Llak B»lt Co. IwMelit ans 
einer endloien, eiaernen Kette, derM SchnlegniniMt dareh ei|i:en» 
ctinRtrnirte Glieder (rpsichert ist. An dimr K'^ttc sind fluch« 
(der etwas {rcwülbtc Schanreln aiifr<'t.mcht iFip. H), Aic in 
ciiiem Trog liintVn, wo si*' dif K"iä!»' ( "l'-r iliu Fi z'i vnr hicli 
berscbifbi't). IkT Trog beat*-lit aus fiiicm langen Tafiln, dir 
lidi Sbergreifen, und aa allen jenen Strlleo, wo <-inc Ent 
lecnog des Oonveyon emUigUehl sein eoll, iat ein elnfiicbcK 
Hudnd angebracht (Fi;. 9), da* doreh eine üebenetzang die 




Fig. 9. 



Taftl H «Bewr Stelle ziirii«k«ehii lil und daher "l. ii Tiog da- 
■elbBt Offoet. Auch die .\nlapen der Link Belt Co. irlreaeu 
sieh gruucr Verhn'itimg und .Anerkennunj;. In Felpi' der ein- 
Ihelieren Constraction Uir«s t'onx eyoi's sind sie liedeaiend bUligvr 
als erstere, dafür sclwin«n ihnwn diese besigUeh des «neten 
ud gevtaMhlosen Ganges >i<>cli iiherleiren m sein. 

(SdllQH folgt.) 



TECHNISCHE KCNDSCilAU. 

Bia^cleinige Kocbbabn. Nach einer ror Knrzeni verilffent- 
liebten B«BchreibuDsr des „Elektr. World" hat der InKi'iiicur .1. P. 
Hanion in Button eine eini;eleiKii;e Hochbahn ci>iii>trnitt, ilie tWr jede 
Art dcü Aulriche« eiBi^erlehtct wcrilen kmiu. lieni Wesentlichen niich 
ti'v-telit liie.te Bahn nni zwei iiher eiuAnder lie«:eiiili-n Schieneu. rou 
denen ilas nnisre (ieleise »uf Pfeilern mht, welche an« ei*erneM. 
dun h Kippen rerütärkten SKnIen bei>teh«n, wlthrend die obere Schiene 
•D gUrtelförmisen eisernen Bindebalken befestigt ist, welcbe ant den 
«nmataa FMIem aaflnbsa. Zar VerBSidnair aiaer BttKlsisaM sind 
Siehethtitsseliienen parallel inr obena fldlicne aagabneht, wttrsnd 
znr Vermindernni; itr Keibnnti: swei liorizontsl sich dreb«o<le RXder 
HU niii;«nrdnet »ind, daiia dienelhen beim I>nrrhfahren Ton Kr<lmmnn):en 
die ."^icherheitsaohienen berühren. Sownlil tlie unteren als auch die 
nheren Kadacboen .'iin<l «ie bei jpilf in .indrnn Wai;- 1: etw.i^ beweg- 
lich angeordnet, so da^» iiie !.ich den zu iliirrliUulcirli n i iirTi n an- 
pamen kOnnen. Für 4111 l all, dii^s ein Ktulbrui h iit li^i 11 M.lor ein 
Rad uns den Schienen springen nullte, »ind noch l^nji;viirri<'litiingeu 
rorhsnden, welche ein Umstttrtcn der Wagen Terbindern. Die Wagen, 
deren Unge 15, Breite 1'8 nnd Hdhe 3'4 m beträ«rt, fanKen je 
70 FabrRiste, besitscn jedocb eine TrasfXbiirkeit Ton 110 Penoaen. 
Die Voraieilr, welcbe dicaes Sj-atem bietet, bestehen znntehat in 
einer leiehten iind schnellen Gaogarf der Wa(;en ohne Rütteln «nd 
StOsüen, ferner darin, dni« Lieht und Lnfl freien Zutritt haben, die 
F.^hrt ilahcr einen anireiiehmcn ,\nfentlirilt liifi^ l. und «Iirifi 
ilie (iel'.ihr eine. L'nliiUi-s auf ein Jlininiuni le l iriir Ha/ 1 1, niiint 
leii'li <lie ii'Tiiif .Aiiznlil rem Ilailern Ke;;-imbef andejeu l^yr.ti'uif-11, 
H'i iUah ilie WiiL'en mit uiikretahr .ler halben iiiotoriHchen Kraft, wie 
sonüt erforderlich, angetrieben werden können. Nachdem dies« Bahn- 
anlage sieb als darchisns angeAbttidi and imktlsdi arwiSMa bat, 
bsabrobtiKan Ü» UatenAaer den bstnflimden Behüiim in alchiur 
Zeit «In rwjuet belmib Vcitilndnng von Boston ait den nnliagenden 
SiiUtsn Tsnä^sn. 

VMmln«n dnBdalcugsasittoi flr Dampfkeaael. Geeeo 
die Aawendnng das Fstroleanis smn Kcsseirdnigen werden immer 
noch von vielen Scitea wegen der biebci suftreieudea Feaersgefabr 
Be<Ienkeu ei)iob«n,_ ao <la.>s in Folge <les«en nicht wenige Anlatien 
ilie Anweudunit dieses Heiii!i:niiir»itiiliel< iVnirsflieh Terineirlen. I'tii 
min ■hl Einwiinile in b.'seitii^en, I1.11 iler .. Jlatri|pbiiri;i r N'iTi'.u tur 
Damptkeuelbethvb" sowotii nber <lie Wirkaug des Peuuleum» aüi 



.auch Ober die nieistentbeils ilur.-b FalirlaH.-i>.'k"it lieiheiw'eMlirten F;«lle 
: der Gefahr fiir Aulagen und l'erauuen in Nacbtol;;eudeni einen aut- 
j kÜnnden Bericht geliefert : 

1. Die grüsste FshrUls«igk«it besteht wohl darin, den nseb 
beissen Kessel innen mit Petrolcaa an besmiehen and dabtf odv 
hinterher eine offene Laai|M an oder in den Kswel an bringen. Trats» 
dem ist dieser Fall thatsAcblicb Torgekoounen. So wnrde ein Kesail 
in Magdeburg Sonntag Vortnittagi gereinigt nnd Uittags mit Pstra» 
leiini rlnirerieben. woliei die Kesselwanduuffcn noch »ehr hei»* waren. 
1.1. il ii» rctniletiin sofort wieder rerdampfte. Der Wiirter Ätellte, 
■ ibw ib] liaui li» ilki-n dem Maiiiili>fh eiit.*irrimlen. die ufl.-tie I^impe 
L'a:ii in die Nabe (li'-K>-'lbr-n, sn lia*^ eine Kiploniou erfolgte, wo- 
durcli das Pappdach des Kesselhauses theiiweise abgedeckt, jedoch 
Nisoaai amistttwwds nnd nMh dar Kiaisl nnbeeehidift Wieb. 

t. Xi Ist an wu M i Hi i , dsai te bstnibnde Wirter ftU« 
war, in den mit PetroisOBgassa angsflUlten Keasei liagerc Zeit sieh 
anfimbaltea. Hingg nasiten Lente den so bdandelwlen Kessd ein- 
fiieb Terlassea oder waren so gar OhnmaehtsanfKlle die Folge rascher 
Venlnastnag des Petrolenma auf heU^eo Kessel wandnngen. 

3. Allein auch auf unvorhergesehene Weise kann eine Eni- 
iHuduBg de« l'ctrolenmn erfolgen, «ic dies iu Zwickau der FaJl war, 
Wo mau eineu Kexsel reichlieb mit Petroleum ausgespritzt, dann mit 
kaltem Wan.er angefnllt und luTauf einer Wasserdmckprobe nnter- 
zugen hatte. Uiebei machte sich oben am Kessdscbcitel cia Ziscbeu 
baanriiar, daa dniah oino Idsino nadichu 8tsQe sMitaad. Km 
Arbeitar, welcher nacbseben wallte, bsienehteta ndt einer Lampe 4is 
Stelle und in demselben Angenblieke entstand explosionsartig eias 
Flaume, welche Tun der undichten Stelle bis snm Itache rvieblSL 
Das in Kessel Iwfindliche rtll«i(ige Petrolenui hat «ul dem W«.«iier 
1 gesebwomwea nnd i^t unter dein I'ruike < l.en »ui ."-clieiti l iliir. b die 
I'ndichtigkeit aosgeblasco, xerstAubt, mit Luft gemiscbt und dardi 
die Fi.iniiae SBtttad«t wwdca. Bin Schndsn ist aam GIMm nicbt 
entstanden. 



CHRONIK. 

O ss an g n i mi a Sstarr. Siaaababn-Beanrtaa. Mittwoeh den 

9. Jinner l«*« findet im Soden Saale <IIT. Marxergawe) nnter Leitnng 
des Verria8-<'hi>rmeiiter'i Herrn Hat Ritter von Weinxierl und 
nnter ee(4lliger .Mitwirkung hervorragender Kunstkräfte, sowie der 
vo' l^liiiiiliijfn Miink-t 'ai>e|lK iIpj k. n. k. Infanterie-RegiuientH« Frei- 
herr von FejiTv:«ry Nr. 4*i (Capellneister J. )lttller> die nicht satzungs- 
mä^<»iue II ' i lere Llsdsrtafel nrft nnsebllsisiiniiBi Tan» 
Kranichen «tstt. 

IHa Baaforuehritto dar Wtaaw tadtbaba. Blartber wird 

der .N. Fr. Pnase" Folgendes bericbtat : Daa Datsilpir^eet der O II r t a 1- 

Linie ist In seiner ganzen Ausdehnung von dem Brigitteoaner, bn- 
ziehnngsweise HeiligenslAdter Bahnhofe bi...znm Anaehlns*« derfiflrtel- 
Linie an die Wienthalhahii Wi der I.obkowitzbrllcke Tollstilndig ans- 
gefiihrt nnd mit .\n»nahine der Strecke Haltestelle Westbahnhof-Lob- 
kowitibrltcki anih der polilisebeu Begehung unlemigcn worden. Die 
jHiliiivi be liitf' imiitr f ir -liese letztere Linie wird itu Laufe de* Monats 
Jüniier erlolgeu. Hei -ler GUrtcl-Liüie ist die .'itrcfke vom Brigiltenaner 
Bahnhofe tlher Heiligeu4t.idt bis zum Bahnhofe Mictielheuetn 1 HernaUer 
Linie) bereits im Baue. Nabexa alle Pfeiler des auf diei^er l.,inie la 
bansadsn Vladneies sind Ms anf SednlbUe bateiU aasgsMbrt. Dia 
bedentende AnadiWtnag des BabnboÜH BriHgenatadt ist ssn gresssn 

j Theile durcbgefQhrt. nnd die Anlegen ftir die PersonetitniineU vnd 
I'errons, sowie die durch den Bahuhol durchzuführende Strassen- 
UnterfUbning «ind n.aliezn vollendet. Beim Bahnhofe Jliihelbenem, 
welcher für die .Approvi^iiuiirung Wiens und insbesondere fiir die 
we'.tlicben lie/.irke von liedeutung »ein wird. Kind die Hau .Arbeiten 
so weit geilieben, dais mit der Verlegung der i.ekis.;' v derz-it br- 
gunuen werden kann. Leider hat die (ienieindo Uber die auf diesem 
Bahnhofe geplante Errichtnng einer Markthalle bisher noch keine 
Eaisebeidnng getroffen. Die ätreck« tou der Kaltestelle Westbaha- 
hof bis snr Bnggssse, welcbe als Untergrnndbabn an fuhren 
sein wird, wnrde ebenfblls bereits aun Baue rergebea; mit den Baue 
wird im I..anfe des nSehsten Monats begoanea. Bei der (iftrtel-Linie 
wurden bisher luchr als 150 OOO Kubikneter Erarbeiten und 54.liOil 
Kubikmeter Jl.iuerwcrk berteslellt. Ferner <ind :ii d' r Nätie der 
allen Wiibringer Lini-' drii .Sl.i'!t!iiiliiibi>L'i'-u als M ivter fiir dia 
Au«IHhriiiiL' di-r «eil<>MU \Md'irtstrci-kr-n feit.^jkresleUI. Per Han- 
delsnainijiter iii.il die >Iiri;liiMb'.' der Verkelir.<-('ouiini.s>ion liabeu 
diese Bogen besiclitigt und zum Haue genehmigt, so dass im FrDh- 
jähre Ittngs der gaassn Olrtsl4iinio nnt den Anfhan der Stadtbahn- 
bogen begonnen werden ksan. Daa gasanunle Detailproject neiligen- 
Stadt - Penzing der Vororte • Linie fit intiggcatellt, und mit Aus- 
nahme der Strecke Oitakring Penslng wnrda die gesammte Traeo 
hereil s der politischen Begehung unterzogen. Die Vergebung de.< 

j Baues dieser Linie ist flli die Strecke von Ileiligeust.idt bis zum 
B.ihiih ife llenials erfolgt nnd der Bau im vollsten Zuge. Bei dieser 
Linie wunlen im ttauzeu '.«miK 1 Kubikmeter Erdarbeiten und 'Jitflil 

I Kubikmeter Mauerwerk ausj^efuliri. Ucbeidiet wird bei allen Linien 
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tu der DarcbfUltniDg der (imniteinläiinng mit groiiecT £nc(|i« gett- 



nfliMidcrlMbe OrOmi «ri BtdMi dar VaMn'Oomriiilog inr ▼er' 

(Imk iHIiM «IfLDteDnrchflUiniiiK derGrundeinlOanng iFt h^im Bna 
d«rl$iai«r8tii<lMmnitb«*ondereii SchmerigkeiienTerbanapn konate 
aber, wenn man Ton gans TcreiDteltrn Fällen abaieht, biiber in znfrieden- 
al«ll«Dder W«i»e aWewickelt werden. Far den Ban der GBrtel-Liuie 
wurden biiih<>T 4-3 Millionen Gniden, für die Torort«-Lin)«> 2-4 MiHiiir.f'ii 
(inideii uuHijpgeben. Da» Projc« der D o n » u k t r il t • L i im e 
noch oivbt dctinitir f««(^e«telU. Es »lud tn dieoem Zweck« ver^cbieiieu- 
artii;e Stadien an^Mellt worden, nber welche die Kotacbeidang ebeatens 
erfolgen dttrf te. DieOeoeral-Directioo der Staatabahnen wnrdei m JSnner 
bmvDngti 4i* PMjtcU Ar 4i« WUstli>l<LlaU und Tür die 
Doiikaeaiial'Ltiiie «MtnaibeftaD. mul itrar in dem Sinue, 
daaa pjliDDidiebe Fabrbetrieb«mittel der naoptlwlnieii auf die«e Linien 
flbereehen kf^uuen. Hiednrcb sollte die UA^Itckkeft geboten werden, 
die Localtllgf di«f xnfftfmnii^n Hftiipthnhn<>n in nnd dnrch die Stadt 
an befördern. ]Mr>p l'rnjectc niTid niiiiiiieLr für lüc Strecke HUtteldorf- 
Hchika»eder«teg (Tbeatir an der Wieni v il'Täadig heri;eslellt und 
ancb tbeilweise der volitbL-l cu lle^'i lunik' tinteraoi^n worden, mit 
AaatialuD« der Strecke von Hietzing bin totn Uninpeitdorfer Scltliwbt- 
kaoit, tarn Bagehnng im Unat Jauner erfnlgen wird. Fllr die 
Strecke Bittteldorf'Hfetmig wnrdei die Ii a n • A r b c i t e n aaaj^e 
achrieben, nnd dieselben i^lnngen anfant;!) Jänner zur Vercebun«^, 
ao daas im .I&nner mit dem Ban beiionncn werden wird. Di« Ans- 
fnbmnK der Wientbal- Linie von Hieizlne flnissnbwftrts bftngt von der 
InanKriffiiabme der Wien- Regnllrua^ «eiteu« der Commune ab. Es 
ist tn hoffen. <li»i( di* Bfcnlinintr im ntebsten Frtlhjahre begonnen 
vM-rii^n wiril, iluniit dir l'.dtiiiailn>iten keine VerzdgeruntT erleiden. 
Uaa Froject ilpr ,^trpcki> Sctiik.'u eripr-tPC-HnnptzoSlaDi» i«t bisher noch 
nicht ans^farhpitpt wordpn. weil Jas St.-uii lniti.imt die Stndien Ober 
die FOhrang der lYaee erst jetzt beendiirt bat. Di« Trace der 
D 0 B *m e«B « 1 * It I ■ i • «M in IMIdakia iat laliiMM BaialiBDg 
mnemgea werden. Für die Anlage der BalnkWe maä im daalt In 
ZitsaniraenbaDg «lebenden Cinluui des Bahnkofei BaaDteotl- 
a in t wnrden früher verschiedene Projecte ani)(e«tent weleli« «her 
einzelnen, bp^onders in Retianhc kommenden Intereiweiiten nicht ent- 
spro<?li<'ti h;ihpo. Deshalb hst ?iih der Baudirector der Stantsbahuen, 
HiifrnOi V Bi?eh<jff mit doiti Gsdauken bescbilfligt, die Anlage 
am H;iii[iiitirl »iiitp Alf T i p f Ii ri h !i r.ii projectireo. Diese Idee worde 
aBtaiig« als aehMer dartbt'Ubrbar bezeichnet. Es iiit aber im Lanfe 
der in dieser Richtung anKestellten Studien doch KelutiKPn, drm 
Project eine solche Aasgestutang zu geben, daas die Banlktiuug der 
Stadtbahn damit baaaftnft wafdCB nnBte, die Detailprajecta mit 
der Ptthmng der Traee als TMbahii •nfenstelleD. Das Project »oll 
auch bereits «osgearheliet ««in, bedarf jedoch noch einer sorgfXItiKen 
Ueberprnfong, da sich die Ko«ien gegenBber dem nrspriloKlicben 
Plane bedeniend ll^heT «tHIen witrden. /a Unnsten de« neuen Pro- 
jp.-tes wild lisnpi.'.äf Idifii aiii;efÄhrt, das« dasselbe die heute beste- 
licndra Uarrikaden mn der NcnüniRtn»»!* bis ntr I/Ciwftijrft.''«^ voll- 
^Uimliif beseitigen und dii- Mi'i;l;il.ki^t lii-'ti-n »ürdi.-. di-* I,:iiid*trui'.-LT 
Uanptstrasaa, sowie di« UcigM^euwe m iterader Kicbuiog nahezu 
barteaatai Ua auf die RiogatrMse ohne jeden Ueberima dartnJUino, 
•ach wBrde das Project den lauge gehe^itea WuMeb a«f Anatall der 
MarxerKasse bis an die KiBgatiBisa arAfl«. Daa St(|}«e( IMart aber 
von allen Interessenten, iBibaaaBdwa TOI Seite der OaflMnaa ein 
besonderes Eutgegenkommea. 

Verkehra-CommUsioa. In der am 23. December abgehaltenen 
Vollvemmmlnnc der Conunlssion mr Verkehrsanlagen in Wien wurde 
der J a b r es- Vo ra n 8c)i I :< L- d-r i 'miDaiaiiion pro 189.^ festgestellt. 
Hienacli soll im kommenden Jahre ein ' ip.''an]intb«trag von 25,7^4.3.^0 fl. 
tUr die auatnfUhrenden Bauten verwi iiil' t werden. Hievon entfallen 
auf die UOrtelbahn e.OOO.SOG lt., Vorone-Uui«; 2.409.ä.i0 fl., WienAoas- 



U«ieM17.»ciO fl.. DoBauciBal>blBle l.Sll.KW fl., dk BaafM 
eaBlIa 1.788.900 fl., dto IffteDlIaaB-Revulimug iMiJBOO und anf 

die Uiogcstaltnne des Donancanftls 3,850.000 tl. Von der PraiiminiruD« 
einer Aosgabenpoet fttr die Donanstadi-Linie wurde im Hinblick auf 
die im Zuge befiiidlicben Projectsstudien, wonach diese Linie in die 
zweite Rauperiode verschoben wurde, l'mgang genommen. Dem von 

der GenerRl-Dirfctifin dpr fistf'rrciBhischen StiuitshRhn»'n vortrclpt;'*'! 
liftailpriijpf tl lllr ilip 'Ihi.'ilülrfrk« llielzlnp- Oniiiin'udnrfpr Srlila 'iir.- 
baus der Wuull.al - Liute luil der Abzwviifung voo cJ«r Lwlikuttilz- 
brnelf»' zur (üind-Linie und fttr die aoscblieasende Theilstrecke von 
dieaer letzteren Vi>u der Gnupeudorferstrasae bis zum Weatbabnboi 
worie «((eatinmt, nnd wird daa Han d Ham iniatariiua um Eialeitnng 
der potitbeken Begehung etaaekt werden. Dia glelehfUlt aar TorluK« 
Belangten Projecte fUr die Tbcilstrecke GnmpendorferstraMa-Halz- 
leinsdorf der Ottrtel-Linic itiii einer Verbind uugscurve gegen MeidHn^, 
dann flir die letzte Theilstrecke Penriiit-nit iUiisPe dpr Yworte-I-inie 
w/Tiipii als Gmndlai^e der weiteren VerhuiiiliunL,' anLrpiii.iiüiipi! luid 
vortiiutii; J*r Gemeijulf Wipii behiif-» Hfrl'.i-k-^u-litijijTiii^' hpi llauliiii.H- 
Be*tiiiiiiuing<-'U und üpsPrrirniiE: der [1!r d"ii H,ilitib:tn iTtVirdciln iipn 

LinienwaU-GniDdatOcke mitgetheill. Weitere BeschlUaae betreffen noch 
ile OaBrtBWemff 4« na d« baoleltMideo Geoerat'Direclie« dar 



Ssterrekkiackeu SUatsbabnen namen» der Commiaiiop mit der Daanpf- 
tnmway-Oiaeüaekalt vemals Kran«« * Otmf. akReecUeMnea Oeber» 
dakavaieaa Skcr die Aktretnng ihrer in die wiairtbal-UBie dar 

Stadtbahn einznbeziehenden Strecke Wien-Schnnbmnner-Lluie-IIIetdng. 
die Anaschreibung der Lieferung der Eisen-Cnnstnctionen fUr drei 
Brlti kcn auf dar GOrM- oad Wiaatkal-LiDla km Betragt tob 180 OOO fl-, 
d><i:ii 1 iiip QiaadiiBMiflBt ttr dl« ▼«nrte-Uate üb Wollte wb 

lofMi; (I, 

Die KeiitabiIittttKbor<^chnnnf[ für dir pinlelnen Liaien 
der kttnigl. akcbaiaehen St«tttMia«a bahnen im .Tahre 1893. 
Nach der »oeben erschienenen RentabilitJttshere-'Jiiinnir der kiiiiiu'!. 
»gch»ischen Siaatseisenbahuen üt m Vergleiche xittii XinjitUri hti 
der grOsaten Anzahl der einzelnen Linien eine biibere Verzinsung 
des Anlagecapiiales erzielt worden. Wir geben im Nachstehenden eine 
' ~ namc daa ABlatBeaniMlaa dar «iaielBe« 
BBdlit«. Dia bKlaoMBani «aiMaMB 
SBH Anlag*- 



Lifdaa in i 

Zabloi badMNtB daa VerklUnii daa 
eapitaie der belndendeB UiieB; 

.■!. N .:. "II I |. i: 



n ,1 



Nr. 



! 



B • h B 1 1 a i • 



Ii 



9 
in 

11 

Ii; 

18 
14 

15 
IH 
17 
18 
D» 
20 

21 
2<i 
23 
24 

25 
20 
27 
2K 
20 

31 i 



Bodenbacb— Dresden A 

Stollberg — St. Kgidien und Hnhlteith— 
Wflsfpnhraiid mit KnhlenlNÜiBen . . 
Zeitlimn— Kl^wrwprda ..«.,.. 

Uaiwbwiu — MüiLwlwiu 

Werdau— Weida 

Gflrlitz^Dresden A 

Lei^irig->HaC nnd Lcipaig— Pb^piits— 

Dresden— Werden mit KoUariNlkn bei 

Dresden . 

Pirna— BergKienhÜbal 

Leipzig— Dresden nlt Giaaaaiiihain— 

l'ripitewili 

■■'eil i ulni rneben —Gfisanitz 

."M-liwarMoberg— Zwickau init Sclmee. 

b«rg— Niedersiiblemn 

Riesa— CbeiiDits 

Borsderf-fiOiwIg 
Dreadea— r ' 
Brunn— Greiz 
Weida— Mebltbeoer ........ 

Weipert — AnnsbpfTj 

lleu-ielwitz— H.iuiipburu' . . . . . . 

Reitüenhniu Fiüha mit üliiernhan— 

l'.:.pkau 

Leipzig- Geithain 



XanuBB— Pfana 

Kieriu»cli— CheaiBita wit 
Wittgensdorf und BediKtx- Paajg 

Planen— Eger 

Pforten— Weisclilita 

({rn«!i;><><itwitz— Lnnewalde 

(iiir<;'nitz — Gera 

AaualfefK-Floha ......... 

Schnnherg-SL-blciz 

Bautzen— Küui^swartba 
SckanbaK— Hl 
Bertkeliderf— I 



::| 
■it 



I 

34 |i 

Mi , 



40 
41 

42 
43 

44 

4.'> 
46 



Brand— Langenai ...» 
.TuhannKenrKenatadt— SehwanaBkcig 

Kamenz -ElsUa . . , 

Cbeninitz— Adarf nut ZiäatB— Kliagan- 

tbal 

Bnchhoiz- s Ii w uAi-ubargnlt Watters 

dorf— l^Dlteudorl 
RosHwein — Hainiclieii— Niederwiese 

Falkeustcin — Mulikiiberg 

Zwiekaa— Elatkenataw-^alsBito • . 
Zltttn— LSkaB,Obei«derwitB— Wilthen, 

Sclieihe— Eil««, Ebembsch- Lnbaii . 

Kreiberg— Ilalsbrlickc 

DaiiizeD— Scimndan, Kiederuenkircli- 

liivi'bofHwerda.NrtiKtadt-IMIiitfbndori' 

Zwünilz— S'nllHpr.' 

(ilancbau— W i:r/. :i 

Uerlas(paD— Falkenstein ...... 



18!»2 


1893 
N 


9134 


9-998 


9 270 
8 11» 
7 «194 

7- 817 

8- 7öa 


9 •«►24 
8 »16 
H-932 
8-i>45 
7 '731 


7-«»I 


7* las 


«■2«8 
«•751 


ß-45fl 
6-348 


.'.•442 


5 • »02 
5 559 


ö^3U5 
4'9I1 

4-äßi 

4-072 

2 •703 
3-213 
(2^SI99) 
2 Ö12 


512» 
4 81 13 
4-«ti2 
4^6I6 
4-211 
3-71*3 
(.1-750) 
3-749 


2 776 
B'883 
9>nB 


3-730 
3-.'>14 

S-9W • 


S-848 

S2»7 

1 IHi 
(7-0191 
3 Ol ^;^ 
115«; 

2 :)84 
0'2i)« 
(0 995) 


2 «i79 
2-2fiJ> 
21«« 

(1 -««»l 
l »)«5 
1 -ll'-'O 
1243 
1 U30 

(O-SIS) 


1-0S7 

(0 774» 


11-700 
lOilUt 


!)■ IS5 


Oti07 


i'i i48) 
0-2«! 
(1 36:1 
(P-46S) 


Ol' 5131 
0-.'iO»( 
0-4 W 
0-37« 


0 511 


0-374 

o;i.tii 


|>'.'1'2 

(1- ''i;!» 

(<i l.^Tl 


o-:ii8 

OL'ilJ 

(0- 

VO Ul(*t 
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B, 8«kmal«pnrige Balman: 



BakBliiic 



t Klotacbe— KOnigitbrBok ...... 

8 . Tkobenheini— DarriMUMnilMf . . 

3 ii 0«cbaU— S»T«hl» 

Wilknn- WilzsfdlmiH , 

Haioaberg— KiMdorf 

RadcbMl— XaMMiK 

Zittui^-Kifkcndorf 

OrttotlSdiel— RiUeragran . . . . . 
UOgeln- Griting-'AIceBbaf . > . 

Motel— OrtniAUMdoif 

WiliKhtbal-Kbrcordataaltrf Mit 

Herold-Tbni» 

Oacbatx-DUblB] 

Tr«b»en 

l:< :, ScLftnfeM -Geyer . . 
WoIfceaiUin— JSb*udt , 











3-197 


3. «HD 


(;js'.tii) 


(3 -(WH) 




(2-927) 


1 -948 


2»ls 




2-7«:^ 


8'SM 




1-491 


l'Br>3 


(1 ftf»4) 


(l-tMil) 


0-901 


I (>27 


(0-536) 


10-701) 


(!-073> 


(OC.73) 


0-'i3» 


0 r>48 


(0-3137 > 


(0-457) 


(0.12«) 


(0-aB7) 




o-an 


iiiMkca StMtwiM«* 
im Mm ma nit 







h vinu 6. Novrnilipr IH94 
vun li«a««eliaD Buh Wla- 



Vu AidflMMapiul d«r 

■ 71I»,M4.mim Itfc. 
4«n^, gtgtn 4970^ im Jabra IM 

TrkBRkupfsehi» KImüImIib. Id Ibb Bettreben. tnuM' 

luipiMhe Oebiet mit dem ObrigM C«ntr>l-A«tea und dem enro|>Jli- 
achen RuMland in einen diroeten £i»cnbabnT«rkefar to bringea, i»t 
die rna»l«che SUat'<v«rwAltaDg bereit« «oweii selangt. fiiiPD ilirntf-n 
PenoDen- nnd GDterTerkehr in folgenden drei JlicbtniiL;pii hpr^ro-ti/it 
tn h^iViPti ■ 1 T'i>ber iM «ehwar^» Mw, nnd zw.ir iib^T iiinim, 
Baku Oller NuwüniÄiiidc nnd INili.iwsk ; ü. nhcr iliu \Vo;t,-ii \nÄ 
H. ül'pr Hctuiwsk ilurch A^i Kaiiiivhc M'--«t. Ferner fuil die (r^us- 
k.-i-jiiHthc KuPDbalm Tun iliriT ■''''ip-'i EndsUtlon Ssuftrlcand 
biii i'Aüctikeud «reiiergetUhrt nnd durcb ein Nets von Zweig- aml 
N«benltnien ergliut mitai. Dm (fiMim AohclHniiig wird jfiMh 
in «Dru|)4i8cb • attttiwhe EimbBlwffrfcahr cnt inm svwiinica, 
wenn die geplante gro«8e Eiüenbabn für den Kanluunii tnr Tbatnacbe 
geworden iit ; die«e nene I^inie ootl den Kaukasan darrb<iaeren und 
die Verbindung iwiacben der tranalcaukaiucben und der Koslow- 
Wladikawkas - Kiaenbabn hentellen. Dorch die AnsfAbnug diese« 
Projeetej dürft« dtr kaukuitscbe Verkebr, inabeaoadu« tber dw Ver- 
kehr zwiicli«ii MHtelMiMi mi Bu«|M diie MmlMiiB StcigwiDg 
crfabren. 

AUS DKM VERORDNUNGSBLATTK DES 
K. K. nANDKT«SMINISTElUUMS. 

Vv>Bli Hr. 146. Hcw, iJliifiHit; cur VoiHAbnie techniacher Vor- 
&rb«>iiea fUr eia« Lowülwha van Vynow Uber 
Dubiocko nMbFrsmjril M' V«*KnMIBtaaB* 

nach .SROok. 

^ , 149. (ie»i t7 ^^ III II. Drcembpr 1H94, lirtrofft-nd die 
Krwcrbunj« drr böhminchcn H'vstbaJiii, der 
DiühriHchen (Tri>Dz)iahn und der nthriacll- 
i*chlo«l«ch*<D Ontrallialin für d«n !jta«t. 

» n 146. (tont-lii>iii.'inijc drr Acndcrnnf; der StAtaten 
der Relt hpnberg— Uablun« TminwaJdiT Rlaen- 
bahn. 

, „ 147. VerordnmiicdMFinaniiniDiiiterlnuie voml'J. U»- 
cenbor I8B4, womH fir de« Moaat Mamn 
1805 du Aufgeld beatiaimt wird, walahaa bat 
Vavwandmt va« SUkar um ZaMnmg fla» Sali- 
gaMraa sn •■Irtcbtaa tat 

» , 147. BawilHiiaaf snr Vanakma toekaiiabar Vor- 
•rbaltn nr alaa Mmalaparif e, Mit alaktri- 
ucher Kraft so betreibend« Loraibahn von 
der Station Payerbach der Linie Wien— Trieat 
dar k. k. priv. Sadbabn • UeNellachaft über 
Kalakaaw aaok Prein. 

, a 147. BewIlHannir svr Varnabnic tecltnl^clier Vor- 
arbeiten fUr «'Inf Lucnlbi«lin von der Htatloa 
Purkla drr Lucullinbii ^ipiplfeld HadkprHhnrg 
der k. U. prlv. SUdbahn ■ (ienellMi hafl über 
Pettan aar Lttndeiigreuse In der Uichtang 
K^gen Krapina. 



V.-BL NiV I4& Conceoslun« - Vrh 

fBr dir IjdoiiII'uI 
»f Iiirii. 

Conce-'iciori« K<-iliiieniii)i«> ftlr d«n Betrieb der 
l/4icalbabn Kenpacbaa Wlascbliii 
KnndmachttBg des k. k. Haadelaminiateriama 
▼•Bi M. PaMBbar IMf 2. «NJO, 



14H. 



k«bB-PncktTerkahr ADwaadnc fliiAat 

a 148, Rnndmachnng de« k. k. HandataBtadMarinu 

Tem 10. DeBeniber 1804, Z. OTBST« batraffaaA 
die Uebernabme der k. k. frlv, MhwIwk Tii 
Weatbaka dareb daa Staat. 
■ 14S. Knndmar-hnng ifc« k. k. ITi u iTi IlMlalalailBM 

Tom 11). I>i><'<>ml>Hr 1804, Z. 6783^, latnfftBl 
Aif IVberaabne der k. k. priT. mtbriaekaa 
(irrnzbahn dnreb den Staat. 

g 14'^. Knndiiiacbnnf; dew k. I(. ITandrNniini^terinm« 
vom 19. Decnib^r lHi)4, Z H7S39, brtrrlTrnd 
dii* llpbernabnir der uiÄhrlHcti - i(chl<'iiii«ih«'ii 
t'piitrHl babn diirrli <Ipii ."«taat. 

a 149. ÜHwilliKun; aar Vomahmn techniaeber Vor- 
nrbpitrn ftir eiiii* normalaparlge Localbahn 
von Kf<r\vln bber Freiatadt aocb Petrowitz. 

a 140. B> I 1 zur Vornaknie teebnUcber \'or- 

•rbeitpii (ai einp l.nralbabn Ton Tarka nach 
Hanibor odrr t'plHztyn eineraelta und nacb 
äynowodako oder Lawueane aadererseita. 



r'T.rH-NACIIRlCHTEN 

^SJ■|vp!^tl'rft>ip^.; Iti'n -^vlv.-.'prsVoii'l. /. i 'I^mu il- r Tlub da» 
iablr«icb erafhipnene Hi-i rt i.ji.lilikuiii .\u: -j^ \)n->-.u]»r geladaH 
halte, kann man wiibl aiü emtn lim h»t KeiuoKeueu ti«^zeicbuen. 

Das Schra]uaiel-1''ersett P e 1 1 1 « h trog nicbt wenig n diaadli 
Erfolge bei, indem ea gleich an Beginn dnrrh neine priketndea Wabeu 
eine angonebin« Sliromnni; in den ä.-tal brachte und e» veratxiid, diesen 
laiiligeti (iruudtou deu gauzeu Abend blndarcb l«!>t/.uluiUen. 

Narlidem ilr. Ii)»)>(H'tor Dr. i^cheiber in schwunKVollon, 
dem Zweckt' der Znüammpnkaotl antcppaanteu Worten die Auwenendeu 
und da» kummendi^ i'lnlijafir beKrfi'SKt hiilte, br^eJid* !!r. Tn<i>-;ffi>r 
A. V. Herta wie idijuhrlh li di'U vii :iini V'Ttm-t.Ti, in !<-'iii.T 
einzigen .Clabkaleuder* pro znr VerlMnngi dir LuH'iene, kaiia- 
tisvlie Vortrag, mit dem er «eine witzuprUbendeu l'rot;noiitida alaUta, 
wurde wiederholt durcb wahre Lactiaalveo nnterbrocliun. 

In der ilckitwi Pnarawa'iinaiaier erbraebta dar : 
dramatiacha Recitator Hr. w e i « e r in origiuellar Art d«n Vadtweia 
für die i^ewiaa nene Tliataa' Iii di-^ z-ir .\nmbniOg lÜMT Oper eine 
einzik'e Pemon gfuägc; < i i irrt. »uch kl ttdanr Bkhtillig alü 
CuuL'vri- Zeichner bahnbrachMd wiikeu, indeB ar ei nwege brachte» 
auD willknrlieh aigagekean Sirkhea «oklgehugcoe HMer sa eoai- 
jMnirx'n, 

!h ilcr i.iiii f.ilu.'ndi'i: iLiili-'Ti.-t'Lr.ichlf n „l.iUttin.:<»"-Pnuse harrte 
dm riiiiUkuiu.i imkiciiit>D äpei<iesaaii> ciua (..eltciriuicbung : L>er auf der 
Dnrcbreiiie nai-h Ku-iHland bi*Kr<tf*'ne Mixter Fox (H. Piala) fllhne 
aeiae beiden kuiiHiTuUeu uccbauiitcbeu Puppen vor nnd berdtetc dai«k 
dieaas lawraMaUMi daai ganzen Pablikam Mn Stündchen wirklicher 
TSoadituig: da aont Sehl««« den »tarreo, lebloüeD Hauken plittalidi 
Birei — reiae&de Pawen, die Oeinaliu und die Niebte de^* Hrn. KinU. 
•DtsehlAirflMi. aeigte ein allgenieinea verblllflcea „Ab!", wie gut ihm 
diesee «Phwi^rig* RTpfrimeul Relnngen war. (rlcinh darauf hattp miin 
iui Vortriifi-^.i.i^f \'i rjfntlgeu, Hr, 1' i .i I n :li wirrliilu i) 

(reKt;ilr, iiiiuilicli aN trefflictieii Ueeitator und busuudcrs ala Uebter 
(l> r v'T.-^'hx il> iit'ii Mundarten «u kanrndan. Die Boigaban inrlkan 
ktiiu Kude utitiuiea. 

Zum Schloss« gelang i-i auch dem Gr^aiig^koiiiiker Hamt 
E u 1 1- r, mit leinen naitr-diästiiichcu Vortr&geu eiuea nickt aneibak* 
lidien Anthail daa Beiralla aieb «unweadea. 

Faat an iMttt kam Allan dar SebltHU diaaea treiflieik airaaetrten 
Abend« nud al« iiacb Ititteniucht. iu der animirteKten StiiDmuiii; auf- 
i;ebn>rheu wunle, bedauerte mau unr den l'uustiind, dans e» just der 
28. nnd aickt der Sl.Beccnber war, um daa neoa Jahr ao vergnügt 
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, — IM« htmUUUbm SlMAiilttWltfK* tm Mm Miailli im MceDwtrtJK« Gumaticatrait Vo« Dr. AlWrt 
B d 0 T. — üeW i\t Anlaga md II« KwUhtniKfli ■•udintiikulMiiw BdahMb. Vortrag, gekaliei in der TertutBihnig dM 
CInh n«ii>rr. Ri*pr)H«hii>BruilMi un S7. November 1894 fWH Ingeakor der Kaitet FerdiDaDdR Nordbaho und beb. «Dt Bau- 
Ini^entPtir KriiHt Kcitler. (SddM«) nironik : PanonlBBcbriclit. SUbiluimn« ▼on im Wocbeo- oder Tiglobn »lebenden 
Eisenbalmoripuieii. Zug^Tpr^pKtno^m im Nnveiubpr IRiU. Stand der EUenbahnbaarfa mit End« Norember 1994, SIlktliMiMr 
Stnutenbabobetrieb in Uu<U]je«t. ElektriHcbe SCrRHii«iihaho in Bndapeat. Verein für die FOrdernnf d( ~ ' 
MtawMMU. — Ana dem Verordnangiiblatu dea k. k. HaiwIeliminMtartiUM. — Clnb-NachridilM. 



riabvcrsaiuinlang: Dinistagr den 15. JflTincr 
1896, Vs? IJIu' Abeods. Voi-trag des Herrn Friedlich 
Sehnls V. 8tra<n1ekl, Ober • InKmimn A«r k. k. 

ösd'lT. StRatsVialmi'H, über; ..Frhiiiir:rnvrh inu! Mitlr! :ur 
Vermindtrung dftselbai. •' — Herr Hans F i II D D g e r, Ober- 
iDgenienr der Kdiwr F«idiiiuiita-NoTdbi]iii, filwr: „Die 
ertk UtlffUistmg M BtSmo^WU» Alraft 4m tm ia >y«owfcefe 

Pf r.iitn'il. 



Die Kranzdsisehen fiiseubalinverlräg^e vom 
Jabre 1883 ond der gegenwärtige üaraaUe- 

streit 

Tm Dr AlMBiar. 

Das Keflauttcluto Momoit fBr du OlddigiMridit de* 

franzCaiädien Budgets bilden rlie Zinsengarantien, die fttr 
dieselben erloFderlicbeii Summeu wachsen geradezu lawinen- 
»rt^; an. WlhrCBd der Staat im Jatn« 1889 noehmit 
' r.l. JDS.HSI Ftc.>. i!as Auskommen fand, ati-'R (la.s Krfordernis 
pro 1894 aul 1 1 6,278.496 Fix», unddflrfte in diesem Jahre die 
HAh« TW) 18S HOlionen «treidiea. Diese Betrüge irarden in 
kürzester Zeit noch eine lifdeutemlo Steigerung eif;ihr«ii. 
da »ich zu denselben die für die Nebenlinien erforder- 
liehen Smnincii, welche rieh derzeit in den 8ogeminnt«n 
Theilbetriebsrrclmmi'ren c^pitalisiien. ifdodi suLcessivc auf 
dai» «Ugemeiue Gai-anüeconto za gelangen haben und die 
linanciellen Zasehlese an die Neben' und TertilrbalineD 
gesellen. Schlägt man dazu noch die vertragsrnSGii^:)'!! 
ZaUnngen fflr Zinsen und AmorÜMtioneD, die theils aus 
dm Tertrlfen Ton 1889, theita ansfl-fQierenremltirennnd 
Bich für 1894 auf 117 Millionen Pres, nnd für 189r. auf 
189 Millionen stellea, so erhält man die colossale Summe 
von 370 MUUonen Free., mit welcher die Kisenbahnen Frank- 
nichs in Klii-ze den Staatsbaushalt belasten werden. 

Eh ist auch keine Auüsicht vorhanden, dass eine 
Vemindernng des Erfordernisses aus diesem Ti»el ein- 
tretea könntt-, sondern wird schon darcb die Structur des 
Systeme« ein fortwährendes Anwadisen der Harantie- 
zaschüsse bedingt. Ja es steht fK^ar zn belürcliten. dass 



auch (lieienigen Gesellschaften, \ve!che Msber von der 
ihnen gewährten Zinsengarantte nnr einen geringen 6e- 
braoeh eemaekt haben, In nicht allnüanger Zeit ge- 
zwungen sein werden, dieselbe in Ansimidi zn nehmen. 
Da das Mittel einer energischen Sparsamkeit^Iitik, 
welehee die franzMedie BegleraDg nnnmehr — aller» 
dings einigermassen post festuin ariwenden will, eim» 
aagenblicklicbe Abhilfe nicht zu bieten vermochte, griff 
der Minister H. Bonrdeaa, um die AoAiahnie einer 
Anleihe in der TT die von 5o Millionen Frcs , weldje anderen 
Falles unbedingt nothweudig gewesen w&re, zu vermeiden 
nnd flieh Ar Am AngenUiek bedeatende CaneDheatlnde 
zu verschaffen, zu dem nicht sein glücklichen Auswege, 
durch zwei Eisenbaha-Qesellschaften, die 0 r 1 «»ns* und 
Sftdbahn, ein Dartehm anter staatlicher Garantie anf- 
nehmen zn lassen, dessen lllgung am Schlosse der Conres- 
sfnn erfolgen soll, da in diesem Zeilraume die Amortisation 
des Capilales dieser beiden Oesellsebaften bereits voli« 
endet ist. Aus diesem Darlehen soll dann eine „Refnndi« 
ning" der bisher an die Gesellschaften gewährten Zinsen- 
vorschüsse, die sichfUr die Orleansbabn anf circa 145 Mil- 
lionen nnd für die Sfidbahn auf circa 148 Millionen Frcs. 
bdaufen, stattfinden und sollen aiwerdfm die vom Staat« 
aul (iruiid der Zinsen gewiUii za leii^itiiideu Wii-üchüstte 
ihre Decknog finden. Dass dieser augenblickliche Noth- 
behelf einer verstwkten Anleihe keineswegs geeignet er- 
scheint, eiue wiikliche Veruindeiung der staatlichen 
LMtea «0» dieMBi THd an endeten, erscheint weM den- 
lich klar, da durch dieselbe die eipentliehen Tfrsarben 
dieser Belastung in keiner Weise hinweggerüumt werden. 
Dicfldben liegen nm Thcile in den, deaiGaraBtieevsteni 
fast nntrennbar anliafti nden Älangrl einer ökonomiseben 
Vemaltung, zum Theil in der bedeutenden Concunenz der 
Waaseratrasaen, deren Verkehr sieh seit SO Jahren ver^ 
doppelt hat, hauplsächlidi alter indem flberhasleteii T^aiie 
eines Netzes steriler unbedeutender Linien, welcher den 
Oesellschaften dnrch die Tortrilge von 18S8 vom Staate 
aufgedrängt n'Ui-de. 

An die obenerwälinte Transaction mit der Orleans- 
babn und Sfidbahn knüpfte sicli ein durch eiue Inter* 
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peilation Gamille Palletans in da* Kammer (andere be- 
haupten, die Ui-saclie läge tiefei-, nümlicb in einer srMaiiAn 
h la Baisse - Specnlatiou) entiacbler iutereseautei- Streit 
aber die Dauer der diesen beiden Gesdiaebaften gtt- 
wAliitfii ZiTrsf^fraraiitifu. Dfisrll,.- sul! nach den Berichten 
der französischen Journale iu den uäcbslen Tagen seine 
Aofutragung vor dem Consell d'^t linden nnd wird der 
Küfsrlififliing dieser Instanz in französisi^lifii Kegiernngs- 
und Eiseubabnkreiaen mit gräsater Spannung entgegen- 
gesdien. Beror wir diesen Streit^ welcher viel Staub aufge- 
wirbelt hat nnd ein merkwürdiges Licht auf die Rcdactoren 
der Vertrilga von 1883 wirft, xnm Gegenütande unserer 
Untennclinng machen nnd vn demselben Stellung nehmen, 
adl^ttt «a erforderlicb, zunächst die GarantieverbAltnisse 
der groasan fi'anzOsiBcben Gesellschaften und insbesondere 
der twidai genannten Geaeliüchaften in Kürze zu beleuchten 
Die nrsprfingliclwu Oitmdafttze über die Zin^en- 
gai-antien der serhf cros^fn Privat Qesellschaf^fni (V.H, 
Ouest, Nord, Orkatis, Muli, raii.s. Lyon, Medit«in aiiiu'«) 
wurden dmx:h das sogenannte Gesetz Francqueville anfge- 
Htcllt. Nach diesem Gt^ftz.- zerfielen die einer jeden Ge- 
8eii»cliaft concessionirteii Linien in zwei Netze, das ancien 
nnd das nouveaa r^aeau. Indem man annahm, den die 
Erträgnisse des alten NVtzes prenii^fn würden, nin 'Ins mf- 
gewendete Capital zu verzinsen, garantirte man eine 4", ,,ige 
Vendttsnng und die Amortiaaüon (0*65%) de« nun Awt- 
hnne des neuen Netzes erforderlichen Capitale«, wnbri 
jedoch dieae Garantie erst dann in Wirktianikeit treten 
BoUtoiji wenn die Einnahmen dea alten NeiseSt welch« 
nach dem Dienste der Prioritäti^n und Actien ili's>rll rn 
Mr Veninsnng und Tilgung des Capitales für das neue 
Nebs heranzuslelien waren, biefHr nicht ausrelehten. Die 
(i a 1 ;i n t i e sollte 50 Jahre währen, bei der 
Ostbaha sollte sie am 1. Jänner 1876, bei 
den llbrigen Bahnen am 1. Jänner 1866 be- 
ginnen Die geleisteten Zuschüsse hatten den Charakter 
von flüt 47« Terzinslichen Darlehen. Das den Gesell- 
aduften dadnndi zugesicherte EMrflgnla belief sich 
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. . Orleunsliahn 
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ce-io „ 
f. 1 „ 
4ö-a.") 



pro Actie. 

Dieses Gesetz, unter dessen Heirsebaft das (iaranlie- 
e«nlo des Staates mit 672,884.308 Frca. belastet wurde, 
wurd« dnrcb du Geseta vom SO. November 1B63 auf- 
gehoben. 

Der VVestbahn, welche dem Staate am meisten (über 
947 Millionen Frca.) schuldete, wurden 80 Hülitmen ab- 

pesrtn iel f-n, die übrigen nuranlie-r linlikn sollten — nach 
dem Kecepte Leon S a j"s — von den bahnen dui cU den 
Ausbau de« ttlroisi^me r^eau" getilgt werden. Zu der 
Anlage dieses sogenannten dritten Netzes, weMi's fast 
voUatäudig tm localen unbedeutenden Linien besteht, 



sollten di« Oesdlsdiaften ilS.000 Frea. pro Kil«m«ter bel- 
li agen und das Betriebsmaterial sowie die AnartHdnirs- 
gegeustände iiir die neoen Linien beistellen j den liest 
des Baneapitnle« hatte der Staat zu tragen. 

Die nrscllsrliafli'ii scliossi-n ilas trnnz.' rn(ii(a1 
vor; der aui den Staat entfallende Antheil war von 
demselben in Jahresraten, .jedoch unter gleidiaeitigem 
.\bzng der Gm Jinti. vrtrschüsse zurückzuzahlen. Das alle 
Garantieconto wurde abgeschlossen, die Trennung zwischen 
ancien nnd nouveaa räean (das System des dAversoir) 
beseitigt und die frühere Zinsengnrantie in die (tarantie 
einer Mininud-Dividende umgewandelt Abgesehen von 
den Bahnen des .trobdAme r^seau*, bei welchen fdch Betriebs- 
Deficite ergeben und bei denen eine abge^;onderte Rech- 
nung zu flUireu ist nnd die Zuschüsse zu den bankosten 
zuzuschlagen sind, besteht rücksichllich des gesanimt^n 
ttbrlgiMI Netzes ein gem( in>;iiu.>s Conto. Ans detu »trage 
mnss znnflebst der Dienst der Obligationen bestritten 
werden, };udann erhalten die Actionäre eine bestimmte 
Dividende. Reicht das Erträgnis nicht aus, so hat der 
Staa» das fehlende zuzuschie.ssen, die I^ahnf^n haben 
jedocli diese Zuscbüsse mit 4% Zinseu zurückzuerstatten. 
Die für die einzelnen Ge«ellaehaften nermirte ilx« Divi- 
deiulc bpträf^-f bei der Nordbabn ' Frc s . \m iler Osf- 
babn ih itb Frcs., bei der Westbalui 38 50 Frcs., bei der 
(Meanabahn 56 Frcs , bei im Mittdmeerbahn 66 Frcs. 
nnri hei tlcr Stidt-.ahn '0 Frcs. tTir jfilr .\c\\i^. \V>Min der 
l!'all eintritt, daas eine Gesellschaft keine Schuld melur 
an den Staat bat, so flUlt den Aetlonären der Reinertrag 
liii* ?j\ "2 Frc> pro Actie bei der ( )rleansbahn, 75 Frcs. 
pro Actie bei der Lyonbahu, sa öu Frcs. pro Actie ti^ 
der Kordbahn, 60 Frea. pro Actie bei der Sttdbahn, 60 Fre«. 
pro Actie bei der Westbabn, 60 Fre« pro Aetle bei der 
Ostbahn zu. 

Der Ueberschus« wird in der Weise getheOt, dass 

der Staut ° und die Gesellschaft ' 3 erhält. Diese letztere ' 
Bestimmung ist allerdings bisher nicht praktisch geworden 
und dürfte audi kaum je praktmche Bedeutung erlangen, 
obwohl bei den Verhandlungen über die Vertrftge des 
Jahres 1888 im französischen Parlamente die Vertretei* 
der Regierung erklärten, dass ihrer Meinung nach obige 
Dividendengarantie ohne alle Bedeutung »ein wei-de, da 
die Bahnen unter allen Umständen die Mindest-Dividende 
selbst aufbringen würden. Wie gewaltig sie sich darin 
geint haben, zeigt nebenstehende Tabelle über die von 
der französischen Re|:iei-ung in den Jahren 1884 bis 1890 
gezahlten Dividendenzusrhüsse. ") 

Wie hat sich nun aus den VertrSfen von 1883 die 
Lage der Gesellschaften und des Staates und das Ver- 
hältnis beidei' Tbeile zu einander gestaltet V Wie bereits 
erwähnt, h»t jede Gesellschaft du Beeht} io dem Fall^- 
als .sidi bei den neuen UnJen BetriebsdeAclte ««geben — 

XVI. .Tabr^Riig (oeii4 Folge), 4. Htft, dem aucb tMgt i 
■Bgvfltkrl» Detail« ouiuMiuiieii wanlan. 
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1886 
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1868 


\ 10,339.18S 


11,742.781 


16.222.869 


1 ,038.339 


-1,003.583 


8,668.000 


&1,996.478 


1889 


K,»1S.162 


8,177.6(8 


8.040.654 


10.348.488 


OnvttckgwaUt» 
..4,147.080 


2.418.000 


24,044.776 


1800 


10,909:641 


19,828.894 


11,65S.S94 


10,773.485 


613.692 


8,681.000 


49,499.404 
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368,986.658 



und dtts dtM noeb «Ihrend einer Imii^ii Beilie von 

Jahren (hr Fall sein wii-d, ist kein 7.u> ifel — dieselben 
dem Aalagecapitale zuzuächlageD. Dadurch wird dasselbe 
mtt 3«/otgenTon hente bis 1957 i-ückzahlbari>n Oblig^ationen 
bdastet. Da nun die Aufbringung des jührüchen Erfor- 
denriflses Sache der Gesellschaft, bezw. des g:arantirenden 
Staates ist, so erwaclisen beiden immer grössere Lasten. 
Nimmt man z. B. an, es stünden 10.000 km in Bötlieb, 
dabei ergäbe sich jährlich im Duixhschnitte ein Abgang von 
20 Slillionen Frcs. im Ganzen, so schlingt die Gesellsthatt, 
statt diese Summen dem Retriehsconto anzulasten, dieselben 
dem Baucapitale zu, welches daliei jüln lieh um diese Siuiniiu 
wilchst. Die für diesen jährlichen Zuwachs erforderliclieu 
Betrüge an Zinsen und Amortisationen (3 50 .v = 700.000 
Golden), welche in arithmetischer Pi »^Trssinii ainvarlisen, 
liat die Gesellschaft resp. der garanlireiide Staat zu be- 
schaffen. Bei dieser Art nnd Weise der Zlmaii, besw. 
('apita)sbescliaf!iiii!^ nimmt das jSbrlichC E!lf«rdMniB tUt- 
türlich in nipider Weise zu. 

Dieter Voi^ang Hesse neh nur dann rechtfertigen, 
wenn unzweifelhaft festgestanden wäre, dasä die Linien 
in absehbarer Zeit nicht blo» keine Betriebsdefieite, sondem 
bedeutend« Ternrendbare ITebaradiBBM ergeben wdrdeu, 
was aber erfahrungsgemlsB mcht der FaU ist und ueli 
gar nicht sein liönnte. 

Auch fttr die 6eMlISCliAfl«n waren die genannten 
Verträge keineswegs TOrtlitiliiau. l^iiie sofortige Ein- 
lösung durch (Itn Staat, welche das TTaiipf[ires8ions- 
mittel für die AuJialiiue dei-selben dmcii dit; Gesell- 
schalten bildl^e, wäre für diese zweifelsohne vor- 
theilhafler gewesen. In diesem Falle hätte der Durclisdniitt 
des Reinergebnisses der 7 letzten Jahre nach Abzug d<"r 
briden schlechtesten Jahre und, falls der beti-effende Be- 
tra^ dit' Itüh'« des Keinerträgnisses des der Einlösung 
vorliergehenden Jahres nicht erreichte, dieses al« £in- 
lOsangsTCHte sn gdten gehabt. Nachdem Dun das Jahr 1889 
im AlL''-7in'im'u fliesen Durchschnitt weit ttbei-steigende 
Keincrtt ägnisse ergab, hätten diese als Bat^is gelten mnasen. 
So bitte sieh befqddBwaiaB bei der Orieansbahn an 



Scblnsse des Betiiebigahres 1888 nach Deekllog des Er- 
fordernissos per 33,Co0.ri00 Frcs. für die Dividende von 
hf, Frcs. per Actie ein Uebersehusa von 8,600.000 f res. 
eigeben, welcher als Aloahlung für Oanmtieroni^flBie 

dem Staatsschatze znfloss. Das gesammte Reinerträgnis 
betrug also bei der Orleansbahn 42,I0O.00>) Fi-cs. Im 
Falle der Einlösung hätte der Staat der Gesellschall 
daher bis znni Jahre 1957, d. i. durch 74 .laLre eine 
Rente von 12 Millionen, d. i. 70 Frcs. pro Actie zahlen 
müssen, wahrend er heute eine Dividende von 56 Frcs. 
vorsehttsswelsa gegen 4 x Teninsnig garandrt. 

.MlerdiiiRS koTinte ir.an tiei AliM-lilusMler Vci-tin^?e im 
Jahre 1883 kaum voraussehen, dass iu der Folge so be- 
dentcnd« Yeniogenragen in den Ginnahmen eintreten 
würden, welche die GesellFrhnftpn zwingen, die Gai'anlie 
in so augedehntem Masse iu Anspruch zu nehmen, wohl 
aber gebSrte eine siemiiehe Dosis Optimisrnns dazn, die 

Bestimmung des Diviilen'leu-JTuxinmiiis Im der Orieatis- 
bahn (72 Frc8.al«Qa Frcs. mehr als die Dividend« von 1882) 
als greifbaren Vortheil in Reehnnog za neben. 

Bei den Gesellscliaften dttrfle das stärkste Argument 
für die Annahme dieser Verträge wohl die Erwägung 
gebildet haben, dass der Staat Ja in der Lage gewesen 
wäre zuzuwarten nnd die Dividende in den nächsten Jahi-en 
dnrch Einleitung eines energischen Tarifkampfea nnd sonstige 
Mas^regeln herabzudrUcken, um auf diese .Weise etat Smkflll 
der Einlösungsi-ente noch unter dt« in Aosridit gestalte 
Minimaldividende zu erzielen. 

Wie verhält es sich nun mit der Dauer der durch 
diese Verträ^re jewilirten Garantien? 

In ilieM I Hinsicht lassen gieh die Gesellschaften in 
drei wühl nnterschiedene GruppeJi theileu. Die Nordbahu 
and Lyoobahn hatten bis 1883 die StaatsganmUc ttock 
nicht in Aii^ipnieh genommen. Da man voranssetzte, dass 
dies auch in der Folge uicbt der Ii all sein werde, schien 
diese Fnge flir beide Clesells^aften idewUeh bedentongs- 
los. Die neuen Vereinbarungen beschränkten sich daher 
dfuanf, die betretfeudeu Artikel der alten Verträge, welche 
bestimmten, nnter vdehen Bedingongen dio Garantie» 
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fnrpfltektiuiff des Staates «hitrete, absnlodeni und nea ni 

redigiran. ISezü^üch der T)niii'r clfr ("Jarantio sind Staat 
und OeseUsdiaften dai-übei- einig, (Uss die ßestimmungeo 
der alten Tertrige la gelten haben, dnrdi mldi^ wie 
bei iiildi neseiiscbaftm, dieOwMT der Ganukti« bis 1914 
festgesetzt wurde. 

Die Ostbabn and die Weetbahn hatten bis I8fi3 
schon erkleckliclie äuinnieii aus diesem Titel in Auspi-ucii 
geoommen. Man konnte voiwuseben, das» die« auch in 
Znkmift der Flall asin irerde. Bnde Oeadbehaften 
aeheioen sich aber in dieser Binsiclit grossen Illuäiuiien 
hinbegeben zu haben, denn nie beschränkten sieb daiuuf, 
ein» Verlängerung von 20 Jahren |d. i. bis 1934 für die 
Westbakn und bis 1935 für die Ostbahn) rücksichtlich 
der Dauer der Ziuseiigarantie vom Staate zu verlangen. 
Dies wurde ohne weiters zugestanden und wenn man den 
Erinnerungen einen hohen staatlichen Functionärs Glauben 
schenken darf, war man staatlicherseitä selbst Aber die 
tienügsanikeit beider Ge»ell»chaften sehr angenehm über- 
rasche 

Wie stellt es non mit der Orlennsbahn und 

b ü d b a h n ? 

Der dnmnf besoghahende Thetl des Vertn^ 

(Art. XIII für <iip SOrlhahn, Alt. XIV Ahr die Orleansbahn) ' 
hat folgenden Wortlaut: 

Lea dispoettieas des eonventiens antMenres eon- 
ceriiant la parantic (l'inti'n*! ä Ja cliarpo de l'^tat et le 
paruge de» b^nöfices sout remplscäes, « comptei- du 
V- Janvier 1894, par les dispodtione antTnntes. 

Die folgenden RpstimmnnjTcn bfzii'!ien sich auf die 
Art dei' tiarantlebereclmung nnd enthalten rttck- 
aiehtlieh der Dan er keine Anden tan f. 

Das lf^H7 erscliieuene WVrk von Alfred ri<-ai(l. Tiil- 
sidenten der Section für öffentliche Arbeiten, Ackerbau, 
Hsndei nnd Imlnstiie im eonsfil d'dtnt, ,TnM des 
chemins de ler" sagt hierüber Fi/lg^endes: ,.Pour lescompag- 
nlee d'Orleans et du Midi la redaclion peut laisser place 
an donte . . . (folgt der T«t des Art XIH reap. XIV). 
„Elles ^einbleut douc fktre tnUe rase des rillen prteed^ 
meut admises . . 

(8dilM Mgt) 



Veler ik Ailige wui ife Biiriehlagei itrd- 

amerikanisrher Bahnhöf«. 

V«a SfiHt Baitier, InKOiiMir dar Kaiiar f«rdniMid«-N«ribaliD 
«u leb. aik Bu-£vniMU'. 

(SoUm n Vi, I.) 

Eine besonder« interessante Anwendung flndi't ilieccr ('<>n- i 
vcyor zn jeii<>r vnriihorfrohenden An fo peicheruni? der 
Kolile im * 1 r II r- 1"' ti. ili- tu di r Errichtung unffoLenerer 
Kolileukegul nach dem .'^yattime derl>oilge Goal 
S torege Co^ eiiblgi. 

Ein» «olcbe Anla;;« zerteilt in eine Knthdf- und in 
dne Wiederlade- Von-iiiitmiK. (Fi». 10 bis 13). I>i*> Entlndo- 
vorriclitnni!: liest*-}!! ans zwei l'arabeltritjffiii, dif derart gpgvn- 
einauder geatüut liud, dm» unter d«m uatArlklieii j 



BStchuigsiiiBkd der Koble fagea 4n Bein geiaigt i|pd. 
TAni!% des Uateigwts des sinsn IMgers geht ein OMvejror 
deg Systems d«r Link Bdt G». nach anfnrllrts nnd kslirt ent- 
laden üljtr .l.'ii Oheriilirt wi>'di-r /urcirk. Si'inc rniislmctjon 
weicht \i>it Ut-r sctiuii be».cbriebccuii utir d.uiti aXt, ilaxs d«r 
I Troft, in welchem din an dfr bewt^lichen Kette betViiti;;!!«» 
Scbaufelo die Koble vor »idi hmcliieben, ein dorcbgehendM, 
30 cm breites .Stahlband al« lt;i.Ms (»p»iizt, da» am Fu»Re dea 
Ttügm nh«r aiita braltie Tionuuri gewnuden ist. Wird daher 
mittebt dieeer TVammel das StaUband lluga des IVlgert 
binanfgesrboben, so rBckt jener l'nnkt, wi» die Entleerung des 
Ciipvcvnn» orftdpt, immer höher; es wird daher immerfort ein 
Kl ^.'i-l Villi il<T >iiitz>' .111» ucscliiitti-t. ein Kef;i-1, In ! «rlclii'in 
der Cauve.vur, rt?»(t. der eine Trilger l iiie — immer iiUi|;dr 
werdende — Ke(reliteite bildet, bi« der Kegel daa ganze 
Dreieck zwiaobea beiden Trtgem aufilUL Datiei ist die Fall- 
hShe der Kehl* die «KgUchst Uetsete geUlelies. Per OonTejor 
holt dabei die KoMe am beeten ans der imiiüttelbar nnter desi 
Waj^en nnf;etirdn<'t«n Grab« oder aas einem SchlfTe. 

Iii- Stliwieripkeit, die Kuhle dieser Haufen wieder an 
vwiudijti, ist. durch den „ Wicderlader" in geistreicher Weise 
gelöst. (Fig. II I 

Za jeder .Anlage gelißreii nftmliob zwei «olcher be- 
schriebeoer Kegel, vobei die Parabeltitger anter eim ni ^^ mltel 
Toa 5S Orad gegen die Oeleise^Axe geseigt sied. Zwischen 
beiden Segeln schwingt efai entaprediend langer Fladibendi» 
•riig-pr, indt'iii er mittflsf Ttrider anf einer Riiihe v<m ."Schienen 
lUuft, die um ib ii Litii ii Eri'lpnnkt c«ncentri9ch ajigelvgt xind. 
I.lingK die-' Triin' is grlit im ('"iivi yi r lüul rihebt sich 
dann von dcsKcu Drebpankte lAiig« einer »cbictcn Ebene auf 
ein tlmrmartiges iicrüst, w« er »ich in eine „Tasche* ont- 
Ieert| ans der die Kohl« dank eine regnllirbara Sdittttrina« 
in dsn EiienbfthttweffM «der efsatncH in's Sehlff fMIt Inden 
der adnriagende OoaMfer daa Im im Kegels abgrübt, fiUlt 
die XoUa lenner aaeh nnd der Kegel wird hnraor kleiner. 
Itaalleb wie er frßher wachs. 

FBr die H'diennnß' dieses pendelnden . W iedprlad^r»"^ 
ist ( in Mann an n inciii Hrebpunkte loschäftlgt, der ihn leicht 
Ditielst eines Handrades stenert und immer an den FnHH des 
Kegels anlegte Eia Mann ist ob<-n am Thurme, um den Gang 
das Ceareyera «i regeln, ein UaacMnenwaiter ist bei der Ma- 
schine bemblfligt und mdllcb dienen ein Ms zwei Mann fBr 
sunstiffi' Arl.riii-n. wii- b-ispi. ls« riw in der Ciniln- bi im Fiitl.i'l>ii. 

IJeiügli Ii der K»»ten für die l.aijfruiij; der 
Kohle nach diesem Systeme, also tiuwohl für das Auf- 
Schern, als auch für das Wiederbeladen der Wagen oder 
Schiffe wird gewSlraUch tob der Oodge Ossi Stange Cik ein 
HOchstbetrsg ven 7'5 tar. per Tonne ganmtirt, dar aiicr nicht 
erreicht werden »11. Uteae geringen Kesten — die sieh 
bei unseren Arbeit»! ■■lini n 1i4-deutend verringern würden 
werden erklUrlioli, wenn man bedenkt, das* die Vurricbtong 
bt'i ihr.) ^TosMii Leistnngsfflhigkelt, «4« gesagt, blos Vicr 
Mann sur ISiHlivuung benülhigt. 

Die Anlagd(«M«n sind etwa Ibigende: 
füi' eine (Jrnppe, In 'ii li. iiil :iub zm i K' ■.'■■In nml lii in 
U iedunerlader saimui zugehörigeo Kiiuichtnngeu mit einem 
Faenngagebalte 

von S0.000 Tonnen . . 70.000 t. 
, 40.000 „ . . 8S.0OO . 
. fiO.OftO B . . 106.00*» „ 
„ 80.000 „ . . 120.000 « 
Die B»he der Keg( I beträgt hiebe! 16 Ws Bft n, dar Uurcb- 
meaaer der itasii; ,55 bis ^7 m. 

Die Anordnung solcher Kegel ist bcisonders in jenen 
p , ,>.«, •: Anliiir, ,! ij. Ii, jn d)'nen b^denlcnde K ilili'tiiu.i'i^' n 
behnfs W c'it( r\ (rn>audi mittelst iScklff oder Bahn vorübergehend 
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deponirt Wfrden und die, wie t. B. die Anlagn der Lphigli 
Valloj- Ciijil Co. in i^outli Plaioflold bia 300.000 Tonnen faitscn. 
Die AnfgpeicLeraDg in Kegeln (;o»tattet grosse Kohleninengen 
von eint-m Punkte nns leicht niaüchiovll za boliorraclion und 
die erforderliche Cntwickelnng^lange an der Bahn oder am 
Ufer roüKlichat einzaschrAnkcn. Ist auch die Gefahr der Selb.st- 
entzündnng golclicr Kohlenhaafen darcU die Qaalitllt der Kohle 
sehr gemindert, ho ist sie doch nicht auüge^chloisen and 



bei der Xew-York Ontario- und 'VVegtern-Babn in Weehawken 
bei New-York, wo die Kohle aus einer Grube, in welche sie 
au* sechs nebeneinander liegenden Geleisen durch die Boden- 
klappen der Wagen gefallen ist, mittelst eines Conveyors der 
Link Belt Co. 240 m weit in die 40 Taschen Uberführt wird. 

Die iweita angefnhrte Vorriclitnng, der Kohlen- 
baggcr, besteht aus zwei ßu{;|r(>rftchaufuln, die sich selbst- 
ÜilttJg beim Anziehen einer Kette schliessen and 1 bis 1 '/a Tonnen 





niui:inininmn:inxm::rt-"rT:rx 
Fig. 11. 





Flg. 18. 




Flg. 12. 

werden erforderlichen Falles besondere Vorsicbtsmassregeln an- 
gewendet. 

Für dio Verladung in Schiffe werden sehr 
hüntl;; llolzgernste verwendet mit einer Reihe hochgelegener 
Taschen von 80 bis 00 Tonnen Fasssungsgebalt, also Ab- 
tlieilnngun, die nnten durch einen ecliiefen Boden abgeschlotsen 
Bind und in eine Schiittrinno aUKmtinden. Die Versoreang 
dieser Taichen kann wieder dorch einen Couve^or erfolgen. So 



Fig. 14. 

Kohle anf einmal ans dem Bahnwagen oder dem .Schiflsranme 
hinauflieben. Oben ittösst der Kagger an einen ausladenden 
Trägor und wird von einer lAugs einer schiefen Fülirong 
gleitenden Katze gefasst, woninf er sich üelbstthJItig in einen 
Trichter zur Speisung eines Conveyors oder oinc^ Kippwagens 
entleert. Alle Bewegungen des Baggers und der Katze werden 
durcli «ine eigenartige von einem Uann bedient« I>ampfwinde 
veranlasst. Fig. 14 zeigt das Znsantmenarbeiten eines Baggers 
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nnd eine« C^nveyors zur VonK»tig;nn|r c'»«* 5000 Tonnen fa»- 
senden Kohlenmagazines in New- York. Hier werden mit dem 
Terbei»«rt«BHaii fachen BloTKtor stüBdlichfiO TomieB 
Said* mm SthUha SOm hodi fdiotea nd W MitSHta ge* 
tnwkl» wM iMgeKamnit RinwhliMdkh der Vtadilmiiwlrtwr 
>ir fftr Mknn bcMli-^ftigt xind. 

■Was endlich die dritte Metlmde, das II c 1» e n der 
Bahnwat'nn, selbst betrifft, »o werden die bis HO Timnen 
fa-s<'ndpn Wagen von einer Locomotive, besonders in Duck- 
geleisen auf ein ßerttate hinaafgeMhoben and durch die Boden- 
klappen entleert. In einzebwa l^UennnteblacplItsaii in Bnffalo 
«wdM die Wagen «udi von dw im oberen Endo darBnap* bo- 
ftidlidMB ttatloniren KaacUna hbaMfgi>7ogvn nnd ttbär ein 
Ladegeleise nblanfen gelassen. Bemerkenswert Kind daselbst anch 
die grossen T. .» et n r h it u r e r, welrhe bis 1 50.000 Tonnen 
Knhli' tViSM'ii. Ein Bnlolics ist da!« L.i({> rlians der I.eliigli Viillcy- 
l?alin in linfTalo (Fig. 15); ein 360 ni lauger, an der Hasii« 
5'.i ni. am oberen Ende 30 in breiter Holzbaa; 10-5 in Ober 
den fi«d«a bafisden sich anf einen UolzgeriUt« drei Öeleise, 
in Abitandan van 10 m, anf weMie die Wagen Aber Rampen 
hlnanfgeachoben werden nnd von denen sie nach der Kntlecrunp; 
in den unteren Lagerraam durch ilire Schwere wieder herab- 
tat ird «bann OaMaan 



die Ladegelelse gelegt, wobei nnr der 2*5 m breite Lade- 
Perron beachtenswert ist, oder ea aind find bia drei Geleise 
in den Gdtenebnpf«n aalbat aiBfaflUir^ an data baidaraaita 
LIniKt-Pimna ▼mfeandan rfnd. BeUbgabanngntinin «ifi dar 
Oüterboden gerne gegen die Stratae geneigt, m das AUh 
rollen der Güter zn erletclitem. WKhrend aonat In Anerila 
allciithalbin ili'^ LT'Hfi' 7uhl fleissig benutzter Hebevoi-richtnngen 
an (falle tili ist nnd mil ihnen eine Epuebc der Befreiung des 
Menhchenirusebleohtes von der »cliweren .\ibeit irekommen 7.u 
sein scheint, moss man in den (iätenchupfen die Ladekrahna 
fast gänslidi vermiaaen, da neiatena Eaatanvagan in Vei^ 
Wendung atdno. Nnr die anf Plnteaa*Wng«a nif« 
Kontirten Dampf- nnd Handkrabne, ferner Lant- 
krabne etc. konim« n fiir «ehwcre (iütcr bei ofTenem Wac-T-n in 
Verwendtinc. l>.it-'' cr''n tiinlen sidi in dm Ij a !■ i" Ii 1» " - e r n, 
ferner bei h ■ ■ *■ Ii l- i- 1 !■ ^ >■ n e ii H ii t e i - H a Ii n h ■ ■ f e n, 
bydraaliscli betriebene liebbare l'lftttldnnen, Kellen- nnd .sonsUgo 
Aufzüge vcncUedener .\rt. Bemerkenswert sind auch die vor- 
zflgUck aaageatattetan Kttklrftume fBr verderbliche 
MarktartikeL 

In einem grossen <i<itermapazine Chicairos mit einem 
tttglichen Umsätze vun lUOU Tonnen wordo die tägUche Lei- 

«liM XtuHua aU 6-8 Vennaa ccMtntIrt. 




ng.1«- 



nntcrhalb des T.agerrauinea drei gedeckte Einschnitte, in deren 
kräftiger Holzdecke Taschen angebracht sind, durch welche 
die nnttran Wagen ana dem Dep6t mit Kihk beladen «erdan. 

Utiter den Mitteln, die Kohlenwapen zn lirbcii, sei 
eiiillich audi ein in A.shtabnia (0.) ireübtos Verfahre« nach 
der „Bailroad Gazette" v<»ra 7. Sejiii iuber 1894 angeführt. 
Die 40 Tonnen aohweren, beladenem Wagen werden anf eine 
BhMlArlidca gaaehoben, die nn eisen horinrntalen Zapta 
dnihbar ist, ao dus der Wagen an das andere Ende rollt 
nnd sich dort in das Schiff entleert. Dabei rnbt die ganse 
Kipprorrichtnnx auf 16 Bildern und i»t dtircli Presswasser, 
da» auf ihr selbht erzenirt wird, be« eirüdi. sii dass sie den 
entleerten W'a^rcM wirder auf ein ändert- Geleise abstillt. Es 
soll mit dieaer Vorricbtttag dnrch acht Standen hindoich eine 
atandlidw Ldatmg von 800 Tonnen enrieit werden nein. 

Die Lade Vorrichtungen fHr Stückgütor sind 
Im Allgemeinen primitiverer Natnr. Die 
Ott te räch «pfen mflaaeneftftar aine lingere Lagenng der 
Gttcr dienen, indem die Lagersinsbeattnnningaitt ans der ange- 
flhitaa Mdniaht gegen daa Pnblikam efl aehr nachsichtig 
gehaaflnbt werden. Dfata Glltanngadna aind gnwiüiilidi as 



Der ümlade dienst hat lui ili n iiiuerikaDisi lien 
Halmen eine erhijbte Bedentnug: beim Dui chgangsverkebre in 
Folge iler vielen »cbadbaften Wagen und fallweise in Folge 
der bereits berührten, auf ftenden Linien eintntanden Wagen» 
Terz&gernngen, während Im Stitekglltervefkehre der groaae 
Fa.ssnngsL'ehalt der Wniren nnd die vi.lcn I.ab'stellen der 
grossen St^idte <iai! Umladen erfordern. Aiu Haoptbabnhofe der 
Pennsylvania-Bahn iu Philadelphia sind aOB letateren CMMan 
ttglich bis tiOO Wasen zn riehten. 

Einzelne Betriebsein ricbtangen der Bahnhöfe. 

Eine TertreffUdie AnanStamg der beaprodienen Cnnv<ey«r 

erfolgt in neueren K o h 1 o n 1 a d e • V o i' r i c h t n n ir e n für 
Ii o c o m o t i V e n, welche die Daner der Kuhlenfassung aof 
Secuiideu und die Kosten der Kohlcnveraargnng anf einan 
ilnsserst geringen Betrag herabdriicken. 

Figur IC nnd 17 zeiirt dii' K n Ii 1 e n 1 a de v o rr i c htung 
der PhiUdalphin- nnd lieading-Bahn in Sprin* 
gardea Station bei Philndelpliln. Ana den Kehlen- 
wagen fallt die Kohle In die drei nnten befindlichen Trichter 
B, von wo aie mittelst dea Conveyors C in's obereJ^Depot A 
gelangt Dttaer Cenvofer bedient andi du Sandd^ptt Q. Beeliln 
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igt ein zweiter Conveyor E, welcher die von den Locorontiven 
abgegebene AhcIic nnd den Spinnt, der znr I{e»chott«mn{; ver- 
wendet wird, ans zwei Triditern in ein aiiderej< Depot F 
hinanfliebt, wo ein KtAndijrer \Vai>.serziifla«s etwaige Feuers- 
(i^ofakr bc-sellipt. Beide ("ijuveynr werden von der ob<>n befind- 
lichen, 10 ///' starken Dampfmaschine D betrieben. Die Koble 
i;<'lan(,rt durch FBlItrichter zor Entleeninir, indem eine Schfltt- 
rinne mittelst einer Kette lierabtrelaxKen wird, woi-ant eine 
bpütimiute Menpc Kohle, etwa 2'5 Tonnen, ann dem Tridit«r 
henin-'illtaft. Sobald dies ge^cliehen isit, treht der AaiigaxM «elhnt- 
tliStif; zui-Uclc, um da» Liditprolil freizutreben, w&hrend oich 
der Trichter (rleichfalls »elbstthiltin von Neuem fUllt. 

Eh werden drei Sorten von Kohle benützt : Staabkohle 
für die Locomotiven deii Lecalverkebre» nnd Stückkohle In 
(irSMKen von 8 und von 30 cm filr die Locomotiven de» Fern- 
verkehreg. TBglich sind 140 Locouuitiven mit 350 Tonnen 
Kohle zu versorgen. Der Conveyor hebt 60 Tonnen Kohle 



Bei lOVo Verzin^nni; nnd Amortisation entfallen auf die 
Bewe{cnng einer Tonne. Kolile vom Waffen bi» in die Loco- 
raotivo 

an Verzinsung nnd Amortliiation . . 10*3 kr. 

a Arbeitslöhnen 12 8 „ 

. Kohle 1-0 „ 



2-M kr. 



wobei diu KoNten fiir die Verladuiig der Axchn and de» Sande» 
einbezogen sind und die Anlüge nur znm Theile auKgenntzt i»t. 

Eine ahnliche, vctn der Link Belt ( "o ansirefülirte Kohlen- 
ladestatiou, die durch gowii»e andere Voranssotzungen intereMant 
winl, int die der Chicago nnd West-Michigan-Bahn 
in Eaat-Buffalo. Diese Bahn verwendet keine Kohlen- 
wagen mit Bodeaklappen, sondern miissen diese »eitlich ent- 
leert werden. Ferner Ist »le — trotzdem hier iB{;lich nnr 
20 Locomotiven zu versorgen sind — an» mehreren Gründen 





l'ig. 17. 




Fig. 18. tJonveyor. 
pro Stande, nnd dm obere Kohlendepöt fasut 660 Tonnen, 
also einen fast zweitttgigcn Vorrath, nm Störungen ohne Be- 
hindemng de« Betriebes beseitipen zn können. E*i sind femer 
täglich .00 Tonnen AKdie ab/nfuhren, waiirend der Conveyor 
40 Tonnen pro Stnnde zn leiritcn im Stande int. Die Loco- 
motiven nelimen hier gleirhzeitii; Wasser und Sand. 

Die ganze Ven<orgnng der Lticomotive nimmt nnr einige 
SecDoden in Anspruch: die Zalil von 140 Locomotiven pro 
Tag enich5pft nach dem Gesagten bei Weitem nicht die 
LeistnngsRthigkeit der Anlage. Die Anlairekosten betrugen 
130.000 fl. Die Betrii'bskoRten betragen pro T«g: 

1 Aufseher und 1 Maschinenwörter . fl. 10'08 
9 Arbeiter , 34-65 



fl. 44 73 



liiezQ eine Tonne Kohle zn fl. 3 50. 



Fig. 19. 

gezwungen, immer etwa 800 Tonnen Kohle zu bevorriUhigen. 
Eh wurde daher da» Kolilenlagcr in iiachbeschriebener einfacher 
Weise mit dem Conveyor in Verbindung gebracht. 

Dan Kohlendepöt (Fig. 18) wird aus zwei verspreizten, 
geneigten Holzwänden gebildet, die zwischen sich ein 
Trapez von 5 m oberer und 2-4 m unterer Seitenlange 
nnd 4'3 m Höhe freilaüscu nnd über 40 m lang sind. Der 
Boden ist dnrch aufgelegte Balken gebildet, die eine Kinno 
abdecken, in welcher der Conveyor lÄnfl. Dieser «t«igt nun 
längs einer schiefen Ebene zu den Taschen (Fig. 19), von 
denen zehn längs einer Seite des Conveyors angebracht sind 
nnd um 10 gegenüberstehende leicht vermehrt werden können, 
.'^us dem grossen KohlenbehAlter, der pro laufenden Meter 
20 Tonnen fasst, fSllt die Kohle in die untere Rinne in den 
Conveyor n. zw. in dem Hasse, als man die nnten liegenden 
Bretter entfernt. Die Entleerung wird von der schiefen Ebene 
ausgehend vorgenommen , in dem entleerten Theile die 
Rinne wieder zugedeckt und der Behfllter nachgetullt. Letzteres 
geschieht von dem neben diesem Gerüste angeordneten, hOher 
liegenden (Jelelsc. Da der Verbreiternng des Kohlenbehlllteni 
aber auch seiner Verlängerung nm etwa 100 m nichts im 
Wege steht, weil der Oinveyor schon in einer Lange von 
250 m znr vollen Zufriedenheit ausgeführt wurde, so kann 
dieses Kohlenlager leicht anf das Zwei- nnd Dreifache ver- 
grrisBprt wenlen. 

Der Conveyor hebt hier 25 Tonnen Kohlen in der Stnnde. 
Es könnten dalier täglich gegen 240 Locomotiven gespeist 
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werden, wSbreud die Anlage te Wirklichkeit nur Mm xeliaten 
Thelle Mifeniltst wlhl. §• ainl driier Bwh die baaStUsten 
flnf ArMtar aar waotge Stwtai it/M baadifUgt Die 

Anlafekoaten tietmRen bei der Etnfluslilielt der (nnsen Coo- 

stniition bin* ^l'i.fMiO fl, Tiic jilln liclifu Ki linllniip-'kost>»n be- 
zitFerii «icli mit M75 fl. Ware die Aiilai;« mir bis zur Hlitfte 
ihiTr Leistnnpst'Siil^kcil ita''geniitzt, »o würden die Knsten piT 
bewegte Tonne trotz der liolicn Arbeltslöliiiu und vinur reirh- 
liebea Amortisation blos 11 kr. betragen, die sicli bei steigender 
AnnlUoBc noch viel weiter eraSaalgea lieaiea. Dabei «ncheiat 
der Vertbril, der rieb aaa der Zeitcrapamia beia Kohlenftwaen 
eggibt. i;ar niebt In lirtruibt (.'c/.ou'iMi. 

Bei den ei «iiljnten Aiila!r<'n kann iil" r dir K'ililcii- 
anfnabmu ininur nur mit viin iis iiirzii In -tiiiii;ii*ii ih-1i;>o nr- 
folgen. Die New-'^urk Ccniral- itml Hiulsuii-Kivrr-ltalm liat in 
East-Albatiy die geschilderte Einrichtung mit der in Amerika 
beliebteD ADordniuig einer Sber mehrere üeleiae gebenden 
Biidce Tweln^ tm weleher ana ein K^pwage« in FlÜl- 
tilchter oberhalb der Geleiee entifcri wird. El geschieht dlet 
in der Weise, das» eine der von» Convf vor gfMpeiütou Taschen 
der VrrMiifTUny des Ivilipw.ig. ri.'* v<'rbplKiltpn i-t, 

l»if B r ii >' k e n w aag o n niri-it Fairbank'sclu r uilrr 
Hewt-'t^hLT Coustruction sind oft l'i> .(7 ni l-mg, n»i nielirere 
an denselben Adressaten gahaade Wagen gieiducellig wl^va 
SB teaaan nnd iiegan mwnllaa in «iaeaOeiflIie Ua si lO'Vooi 
ae daaa die Wngea wMbrand den DjirlberroUeaa gewogen 
werdea kVanea. Dleaea Verfnbren aeheint zwar ^enao wie 
das welteriiln m berlkraadn wealg geeignet, «ian beeendare 



statt dvreh eine Hnner dnreb Stfnlen getrennt ist. liiere Tiefer» 
legmg des Geleiaee erleiebtart das V«rladi-n der Asche nnd 
geeuttei da» AaarInmMi, wlhrend die Eatleemagagmbe vvn 
Loconsotlven heaatat isL 

Person enbahahSfe. 

In den Ift/t.n Jahren waide in niflireifn ii.nil- 
amerikaniKcli'Mi Si:idien eine Reihe gnwüer, benicrkfO»werter 
PersunenbahnhOfe gdtant, dia den besten earop&isdiaa tsr 
Seit» gestellt werden kSnnea, wenn ale nneb in Anastnttrag 
nnd Etnrichtang Aber die engere Aufgabe — bloa dem ver- 
überiTphenden AulVnttialtf .l.'s r'iiMikuniR ztl dienen — ntdit 
«citiT hinanspeliun. Mit J. iii li.iue dieser BahnhSfe wnrden 
aurli in\i«>'r jf-ne itim^mmi rni'taltunL'>^ii vi ilmnden, dit< poiren- 
u:i!f^L'- in vlil.-ii iislllclicn Stüdiin zur Itesoitiiiuiig der zahl- 
i.i l.ii Niveaii-UebiTNetziiiigen Im Znge sind. S<» hat die 
rhiludelphin- nnd Bending-Bahn ihren Uaupt* 
Peraonenbnkitef in Philndslphln nm etwa 1 kn dnreli 
veriiante Bexirfce hindurch bei Vermeidaag von Niveau- 
Krensnngen In's Innere der Stadt verlegt nnd in der Market- 
siieet f:Ti'<»f FImiitang-i- iinil i>ien«tgeh;tiide errlchirt ; mi Imt 
dir r e n n » .v I v a n i ii - Ii a h u den grocgen Personenbahniinf 
in J e r 8 e y C i t y b e i X e w ■ Y o r k und de»»pn Zuführunga- 
geleise durch mehrere Kilometer geiioben und jenen in 
PhUndelphia ^sIcIiIUIb aoter Vermeidung von Xiveaa- 
Uebersetznagen am 1-8 lim Ua in'l Rem der Stadt vor* 
gescbuben, wKfarend dar dta Im Jdm 1870 erbaata Bafenhof 
flir die Aabtellaag von Beaerrewagen baalinmit werde. 




Genanii^elt der Gewlebtsbestlmmnag an verbürgen. Ea wird 

indessen meistens nur b 'i Ivolile oad Biaeo yerwaadet, wo eiu>' 
püsscri- l'"eblcr(;ri'nzi- ziiliis^i^' ist. 

Kine seiir verbreiti t« NiMifninir i-t r i n A p p u ra t, der 
an jeder W ii«>re an;rebrrii'iil werden kann, d ii r c Ii <1 e n dies« 
s i c Ii 8 e 1 b s 1 1 b n t i g einstellt u u il der z u I e i c h 
da« Gewicht anf einen Papierstroifen selbst' 
tbKtig Terseiehaat. Der wigende Beamte bat daher 
nur die Nummer dea Wagens nnd die T»ra zn der vom 
Apparate pedrackten Zahl beinnsetzen. Die Vurriehtung wird 
TOn der pati nitiiliienden Firma di r S t r < •■ t >■ r A m e t- 
Welgh inir K <• nie r Co. niebt verkamt, sundern nur (reifen 
einen jährlichen Itetra^ veu ITitt A. verini tb<-t. Ks dürfte hier, 
wie dies bei ttknlichen Wangen in England der Fall ist, das 
Heransheben eines Oewiehtea naa elaer FIQaalgkeU das aelbst- 
thitige ElaatelleB In's OU idigewlclit lietbeiflibrm. Anf der 
Chicago-Barlingbrn* und Qiiincy-Bahn werden mit dfeiM>r Wanire 
bei Tag fünf Wagen, bei Nacht vier prn Mindfr (ri \v,.i;.n, 
>^alii'eiid s<in»t unter triinstiVen Vei liliitni-^i ii ilii Hill l^sizalil 
Voll ;P 2 und 2'/.. in der Minute i iniihr \siiil, was eine Kr- 
sparnis von ^ttr'/,, bi-deiitet. Dies niaelii manche nntrlaublieb 
kliii;;eiide Nachricht erkliliiicb, üo z. H., dasa in Packerton 
der Lehlgb-Vallvy-Bahn einmal in awülf Stunden 4000 Wagen 
zn circa «wchs Tonnen Xettolast verwogen worden sein aollen. 

liei ili'ii K II I I !■ e rii n K ^ r II Ii e n, dir in I'"l«'r ilin rUlnjre 
alt zwei Luconiutiven zugleicii atitueiiiueu küuueu, tiudet sicli 
aewaOea ein veraenktea Geldse, das von der Grabe aelbat 



Alle diese Bahnhofe afaid Kopfstat Ionen mit 12 bis Ifi 

Ii i isni nnd segen 2ü() m lan;;rii Ziin;rrn]H'n uns. !He I.mco- 
ui liM ii der einfrefalirenen ZiiL-e .la~ Anisiliiebeii der- 

selben aliwarten. I-ii-iil/ih."' xMMlm nii Ii" iniraii!;irt. Ziijje de8 
Kernv. rkelires zur lieiiii>;ung ilud Uiuiaogiruug auf abseits 
liriremle IfalinliotVtlieile öbersteUt. Diese aind mit den «nt- 
sprechendeii Waaaenuleitnagen, la maachen neieren Bafanhftfen 
nneh mit einem u eine Lnftpampe angaadiloBaenen Bohrqrstem 
ansgeRtattet. um die Bremsen prüfen sn kfonen. Da die Per- 
sonenwapren fast darchgehend» mit Trink- nnd Waschwaaser, 
ferner mit Clnsris virHrL ii -iiil. sn -iiid in den Uahnhöfen 
auch l'ür diesen Zueek geiuiv-emle Auslliuftf Vorhanden, oder 
wird in grösseren ZvTi!<chenstationen Fenonal fir dUseWaaeei«* 
versorgnng anm Zage beigeatellt. 

AlstypiacherBahnbofsei jener der Peaaeyl- 
vania-Bahn in der Breadatraet in Philadelphia 
angelührt. (Fig. 20.) Er enthllt lA Hallengelelae nnd 
8 ZnnpeiiptMTuns von 6 bis 7'€m Breite und 180 ni Liinge. 
In der Zeil vuii fi Uhr FHih bis 12 Uhr Nachts verkehren 
hier Qlier 2ihi Züge in jedir i;ir|ituiiK. Da bei dmi dichten 
Verkehre und den Idlutireii \'' rsp.Htuii;;en die ein/.eliicu Ge- 
leise niclit für bestimmte /ügi vnrbehalten «ein können, so 
ist — wie ans der Figur ersichtlich — jedes Elnfnlirts- 
gelelae mit allen Hallengeleiaen in Verblndnng, wna ein 
grosses Aufgehni von engliseben und einfachen Wcii lien er- 
fordert. Die liefalir einer l'ollisiun iunerlialb der Ein- und 
Ansfahrtsgelelae ist durch die Verriegelaag der eiaselnea 
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WdcbonBtragsen nnd dadnicli weaentllch elng^schrHnkt, Aat» 
dur ^Tnin-DircciAr'', der die Bedierang der Weichen* md 
Sl^allnbel tan Tlmnn leitet, ein «rweitertc« Vetrfltgmgweelit 
bedUt. 

Aach (lio Anordnung derEinpfangoraitnie 
(Fig. LM Uli 2L'l zciui g»wig«e typische Ziii;i': nnlcn eine 
gp-otuie Kuipfaugsiialle mit den vcr«.nlli(^4lelleu Cas«ai«i'lia1tem, 
Garderobe, (iepllcl<«-Anf- und Alrgabe, oben dl« tf(>niciugameii 
und die ffir Danen geiondorlvn \Varter9nine, 8peise8l>le, Toi- 
letten, Anetanitlec»!«, Btder und rine Kai>ii^tubi>. Einn gtosta 
ZaU VOR ÄifirilfiB fir das PabKknm wie iflr< Dtenetsiracke 
renirittett nebit Inrelten Tre)>pen den VeiMir xwfeelini den 
Gcscbo&seu, Au anffillliger .St.ll.> ist das Infonnation- nnrean 
sitoirt. Das Kaucken i&t in eiuxclnen BoliAbUfen iunerliaib der 
BalmlioAitWM — vom BandiilmmBr abgaeehen — antenagt 




¥>g. 21. 



Dieser Personenbahnbof wurde an Stelle eines bestan- 
denem Güterbiüiül.i ti » 1 iiiclii. t. Iii'- ]iiiukii>ten betrugen 
3'8 Millionen Gulden. I>ic neuen lioehst-legt*u 0 ZuriilirunjfS- 
geleite, die, in '.i 7.uijamttieuicefu»t>l, den äe.bnylkylHuR» in einer 
Üreite von 150» ttbenetxeo, erforderten mit allen nOihigen 
ZnlmntBn «eitere 6'8 lOIUoaan GnUeo. 




Fig. 22. 

£• gebt henle ein fiiscber Zug durch die ItesU^bnngea 
der MUehen Staaten Nordouerikag, sich vim den ttbenkon- 
inenen tecbnlaelien ' VebeletSnden ihres EiseDbalui'KeHiM an 
befreien, die vielen Nive«n>UeberaeaaBgen In der Nihe nnd 

im Weicbliilde der Städte, weiohe jährlirli ilnrt fifipr in'in Opfer 
fordern, zu beseitigen, die alten, jirimitivriii liiibiiliöft) durch 
moderne Anlagen zu ernelzon und durch sonslipe griindliflie 
Unstaltougen diu lange vernachlil>i»igle Küfk«irht :iuf erhöhte 
8ich«rbait des Verkehre:« zu Ebrcn zu biii g' u Es wird 
JMUdk noch lange dauern, bevor eine aUgemeioe, dsKh- 
grelfende Bessemng in den genannten üelielstlnden bemerkbar 
sein wliil, «enn auch die ersten, hervorragenden Dahnen mit 
muÄter^ilÜK. w Beispiele voranpehon. Man darf aber nicht 
übersehen, das» dur<li ili t t-tc priii itivo Anlage der I^ahnen, 
die mit deu heutigen iordeinngi n so iehr in Widerspruch 
»teilt, in Amerika die Möglichkeit geschalTen wurde, felb!<t in 
die Linder mit gei;ing^ Berötkenngedichte Jenen regen Yer- 
keltr mit arinem reich«» GeMge cnltnreller Segnungen hinein 
zn traireii, «elcbem imerika wohl in erster Linie aetaeu 
ungeahnteu AA&chvvung, seifte betvnndeiungtw&rdlgu EntwIAa» 
Wag Tcrdftnkt. . . . . 



' CHRONIK. 

Persoaalaachrii-bt. Sein« Majestät der Kaiser hat dem 
Ober-lD«p««tor der k. k. Geuertl-Inspevtiou der öaterr. Eliseubahu«n, 
OnstAT Wftchtlerj aaliMlich ««iner Lelatangen im IntersMe der 
Heereaverwaltnag, dw Allerbncbste Anerkenanng anigedrSekt. 

Stabiliiirnng Tod im Wochen- odor Taglohn «lebeDden 
Bia«nbahaorganen. Die k. k. Oeneral-Inapeelion der Ssterreichischea 

I EitimTpnliücn rir»t in f-if rin :irii 2R. P<*i**niber t. J. «n alle Vfrwnt 
i;i-ri. Iittfeii Kll:l.^.^e i»ui ilii- vnn iler k. k, tieiieniM iirfc|i»ii 
(ier oiieireiciii^ciifii Suatiliiiliiieii Feuuäeike Verfaenitg iaugewieaen, 
derinfolge mit 1. Juli IS'i'i im l;r xu tiOOO im Waeben- oder Taglobn 
stebciido Uedianitete in im ülanwmSeiigQ Pwaonale «ingertriht 
werden Mtllaa. In diuMii Erlasse wild h srter g a li a b e a, daaa der wohl- 
lUKtige Eflket dient Ma^^sregel jeded «Ine's^ wesafUdhe Steigt- 
rnng erfahren wtirde, vi'eini die Verwaltungen der C«terreiehite]Mn 
Hiivit - Eiaeobahuen dem Keinpiele der k. k. (ieneral - Directioa der 
<teteire!clilsi lieii St .int^bshnen folgend, «ich iii f;!fMn r Weise ent- 
MLIIi^^t'n wilrijLii, luiiitoK« Maanregoln su Guii^tou .i>!aer ihrer Be- 

! dieusirti II uikI .■Vrbi.'U'.r hiN I,J!heii in rsifea, wuli.'ln- fa Vielehen 
Diei>le-kiitri;orifii i-il^ r Vi nvi-Kilimyrti .«ti'lii'ii. »ie liie kdtiitii; .■•Ubil 
werdendeu Beiiwunteteii uud Ait>eit#« Aar «»ierreidii»cbeu Staata- 
babscn. Nacbdem im Gegcnfolle an beAtrcbten würe, dasR ein tieitUd 
der Zartcksetzuiig aleb der in BtUachc kommeoden Bedieoiteten der 
«■teneiehiMihea Piivst-EiiesMwan beatlchtigeo nnd aaf die ikwidige 
ErfdUnng ihrer tcbweren, Tefautw«rtnBgir«iciMa PiiAleB, dnen 
Ulnenden Blhduehlag ansttbeu kdonte, »ieht aleb die (iener*t-Ia< 
«Iiection Teranlaaat, obwohl »ie die Schwierigbeitan nnd finaDKiellen 
Opfer k^ineewesT' untertdiÄtit, wptflie die Durcbtflhrnntr piner aolcheu 
Sliisrrt^'jl im (n-ulge bitte, an ilio Viriviiltum; u.ii. dur Kioladang 
heranzutreteu, in ErwSffnniir su licbtii ol> uirl iii welchi.-m rmfnnge 
eine Shuliche Ma^^rl•(;t■■, vviu (l;rj <;iii;;)iMi,M t^enuiiuie il-^r k k lieticr.*!- 
l>ire<:tiOD der uslt-rrr-irlii.-; !!!*!! SUiut-iliaLueU, nml »wrtr /-Ulli ^leii heu 
TeriuiDe, dnrilitnl;itiÄr wjire. 

ZogBVMHpAiaogsa ia Novenber 1894. Im Mouate November 
18M kamen bei den Otterreichiachen GiMobahnaa bei den ZUgen alt 
PeraonenbefOrdernng fultrend« V>r8|>litnneee in den EttdKtalioneu vor: 
lici den BchnellfahrendeD Zflgea nber U) Minuten 1^, bei dn PcT' 
•okieuzflgeu tlber SO Minuten 'M», bei den »miscbten ZUgm Uber 
BO Minuten 151, iui (ianzeu C1r!5. Die Ausahi der VerauUaaoni^vn, 
durch welche dieie VempAtnngen herbeigeftthrt wurden, bt-trug : 
Durch AbwBrtcn ron Zfip^vn 105, dnrch Post- nnd Pnliici-Amtiband- 
langen 4H. iliirch Uiiri-ifi'imüiniijkdit im fntirilii-n^te uuii nngewfiho- 
liehen V-eikelii 461. durch aiiao«phAn»uli« l^mdii's»« il, durch üinder- 
niiae auf der Bahn C, durch raaugelhafteu Zu«tand der 8(1)111 \i\ 
durch Scbadhaitwenten von F«brt«agea 17, durch andere OrOnde 4. 
Die Zahl Jener ZBgs, dvrcb dem VenpMaagen Aaichtae niebt 
vollzogen milden kannlea, betrag 4SL 

Staad «arXlaeBbnhnbHiteB astt Bade NoveaAav UM. 
&l dM mit MtOeteber IHM In BanaariVbmng geslandeaen ttfsen- 
liahaen ia der anügewientnen Antdehnuug von 21'-7*i km »iud im 
Maaate Nomiher iH'.H durch den Baubeginn der Linie Troppau— 
Belclugrenze (— Raiibor) aammt Erweiterung dea Bahnhofe« in Trup- 
pau der niKfariscIi-iichlesiaclien Oentralbahu 2'70 km zugewachsaa. 

' iVrtig^estellt und dem Betrieb libtrirfben wurde die Linie Stoni'Ssu^ 
Woronienka der k, t< St.iui5l..il;ui ii imt 96 km, ferner ilii- .■^-■ Ibuhn 
auf den Scbloatberg iu um tj 'M km. E» verbliebeu suuach mit 
Scblnis des Uonaten November 1ti4'3B km Kiaenbahnen iu lUiwu«- 
fUhruog, Wovon 11'60 ku auf Staatsbahoen, 17-24 knt auf private 
Haaptbabaea nad W 4S km auf Lucalbabaen «nUUlen. Dir Bäafeil- 
«dang geht in nlehttar Zeit «nigegea üa Loeaibahn Tian— Tsehan, 
wShrend die Linie Wr. Neniorf -Üantraio^ilort der Wiener Lo«al> 
bahnen nahetn fertiggeeteKc irscliciut. Die ZaU darin Monate No-' 
venlier imt imm Ki^eDhabubso bcecbUÜgt ge wn eaen Arbeiler ba-. 
tm^' Tii'.ü. i..t :ij Haan |br KÜometcr im Darehictaiitte, gegen 

77JF) 1111 V'jniioiiatc. 

Elektrischer Straeaenbahnbetriph in Hudape,it Von dcf 
fchon lji->ite!ie!iil,_ii elftktrfsfhMi .^trassenbahn in Budapest »iud im Mo- 
nate Ii 1 eiulii r I, ;lK./i7!' pirs: neu mit einer Einnahme von A. 100.30^4^ 
belördett worden ; Kegeiitiher der im gleichen Monate des Vorjahres 
erzielten Einoahnie betrCgt das Mehr II. 19.00»l«8. Im Jalu^e 
»iud im Ganzen 15,413.15.'^ Peraonea beförd^'t und hiedurch 
fl. i.lliMtrS» ei^geaennMa wotdea, so da« die SteigeniBg g«en- 
abar dam Teelahn ia Beiraff der Panoncn t^lBBBi, In Betreff der 
Eianahmen ff. betilgt 

' tiakirlaeiin Btrnaaenhnhn In Bndnpeat. Am 11. Deeenber 
1894 fand unter Führung de« Jtiiiisterialrathea Ladialans Vftr5« 
de» kSnigt, uiigariachen Hau>l>^l>:iiiui!<;eriani.'i nnd mit iteiticliung 
aller jener Comraisatoiumitglieder, welche der am 1. IKi-i-ijitjvr abge- 
haltenen BegehniwacommiaBion der Linien der BH<l:))>erti'r Stra»aen- 
ciaenbahn in AnffeleBenheit der UmgeatalHing itfr iier/.eit mit Pferde- 
kraft betriebeiicu Lmien auf elektnacbeii Ki trieb ben;e/. i^rcu w ^ten, 
faitaetsongawebc eine weitete poUtiMh adminintrative Begehung der 
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DctAilplXue alatl. bei weli'her VDrudimlich litUifbiiai:!-'- >" .il ^itrii 
vf rlisiiilelc wurileE. Die FahrtiDtcrTRlI? wurJfn K"fit'D ''''' jstiigea 
Aej Pferdebalin »rlir bfleuteuil vurkllrzt, so Jm» die WigcD weit 
mehvi luotcr eiukoder fult;eu weriien, »k jeuu In Allgeraeinea 
wird ntM», lo Folge der C^mbioatioo der etaielDen Lioiai, JM* 
Müinla einen Wkgeii finden nnd m dnrcb Diofteigen «hM AoRnt- 
telt iMh Jedem Paakte des geMlbckaftliehen NeUee geUtngen kBnaen. 
Hur SAhnt der dieimaliceo BegelinDgen erfolgte am 18. Deccnber 
ISM, worauf die BedMtion oad Antheutieation dea Protcicolle« Tor- 
genoiDinea wnrde. Dicte« bebt herfor, e« «ei infolge der gegen«eitig 
beknndeten BilUgkcii ein vMutiftAigta Einfprncbmea swticbea dem 
MiniaterluiU, dem l' ii. /.i lie, iler Hauptstadt und drr Stra-'aenbaiiB- 
Dirtetion in Sunde ii;clioiiin>vu, ULd zwar lowolil hineiditlieb des 
Priucipe«, alt aocb blnsichilicb der Mud&litäteo der Umgestaltung det 
Pferdebabobettiebea in eine Babu mit dek(ri«ditr Belriebakratt. 
BtUii«ioli«ddim tfa Dkmtkm (i Mi l l M h ift , iam m Nute tri, 
IM MittflMtti 40 Pweat ibfcr IMm Ut ttide DfflMiber 18« ftr 
dtk elektrlecben Eletrieb vmnigeatalten, lo da«« bi« anr BrOffanng 
in lUllenninnM - AoMletlang der meittfreqnentirte Tbeil der gMell« 
•ehaftliebea Lioira bereits als eiektrisebe Bahn in Betrieb geiivui 
•ein wird. — Die Kegelnog adninialrativeir nnd fiuiiuiielli^r FritK>''^, 
die BeatimniuDK der Dxner der Uea«ll*c!i«n, ill« Frage Am UeinafatU- 
reebtea der t<''<''>ls<'t»ift1i<'hea Linien in (inn'<ieii der banptattdtiacben 
<>mimiine «tc. erfui^ eis BinveriiebmeB a«i«cben den intereaiirten 
Staate- um] ( 'oiamanalbeherden eineraeit« md der Direction der Oe* 
■aUacbaft aud«fer»eita. Die in erster Linie an iBKadea Fragen sind: 

1. Wie groaa daa C«pit*l aei, 4u mr UnuMialtmig, beiw. 
' to üabergang snm elektriachen BaMalw «rftudariich «u? HMmi 

' ' i alkiu auf daa Brfordemi* Air den Oberban, dl« Bahiaai- 
iMmC VBd dl« Beiriebsraittel, sondern aocb aof dai^jenig« dar Slnin- 
anlngen ond der HlromftlbrtiB^ Rfloksitht in iiehmfn. 

2. Wellben Wert repräsentirt derj'Jtiige Tiieil der Stra,sj<!n- 
babn-Aolage, welcher im Jahre li<l7, nach Abhiul" dc:< W-rtraije*, an 
ü« Stadt beimzufallcD habe .' 

3. Wie boch Uli der fielrag, dea die (it««ll«cbafi nacb dem bi»- 
herigen Vertrag« unter dem Titel .Urandbeattmff* n bcaablen hat 
und wie hoch wtre dagegen der Betrag, d«r fir den Fall der Ura- 
gMUllHC «eilen« der Gesellaebaft sab titnlo .Betheiligtag am Bratto- 
«rtrlgniwe" der Stadt angeboten werde? 

d. Welche Snmm« httte beilftaflg die Gesellschaft bis lom 
Jihn 1917 noch iD ihr« jetzige, die Plecdebahnanlag«. so iuvealireu, 
mna die Umgc-^taltuiii; aur elektriKhen Betrieb ni«bt an Stande 

ÜB«? 

'«. Wie hoch steiif-ii sich in emerttn .AnwpndnDjf anf den hier 
ge>,'pbeiien Kai', die lktriebaki>»teu ciuer Pferdebahn uud wie hoeh 
die einer elektrischen Bahn, baaw. um wie vieles sind die Betrieb*- 
ikkifiiAMi ffiKiiriagt fuia^, ■!■ «■ di« dar J«tilg«n 

6. Di« Omnuihlliu - Oeaellachnft lei Terpflichlet, jede Lini« 
I 10. und 80. Jahre ihm Beatande« anf eisernen Obar» 

bau an retOUHtmirMJ. Welche Linien iiind bereits in Hiilcher Weis« 
umgestaltet worden, imd welidteti w.Sre das Erfurderuii, tun bi« aum 
nf dea Verlra>;es die l'mge«taltini|{ der ilbn^'eu Liuii'U durch- 




7. Welche *|i«cielle Leiatnagen (höhere Zahlnog««) 
der Stra««enbaha-Üea«ll*cb«(t Didi «fmdH 
der Ofner RelatioBeD? 

8. W«kh«B AwWtiMtiMIllltM Mft «6 
Tilgung ibiw ttMmmt 

Ito Ü* VMiBiu 4h Loflil- uA ibUMBbaliii- 

Za liAgfra d«r T. Jlncr alivkilleMB ▼«mnninng 
resnulrte der Vornitaende Ciril-Ingeniear S. A. Zif f e r diß in dem 
uenen Localbabngesetae aofgeuoroineuen beMadarn Bei^iin^ttigangen, 
/ageatttndoiase and wertvollen Erieichterangen nnd wurde dessen 
Antrag, dem um daa Znstandekommen diesee hOcfast wichtigen Qe- 
e*t«e» hoehverdienien Uandeltmifii^ter Grafen Wurmbrand, »owie 
d< ii ihu unterstotaenden Fuiu iioniueii. de;« Referenten beider Iliiu.Her 
nnd dea Abgeordneten K a f t a u und Popper den Dank i<a Vereine« 
an««napreel»en, unter lebhaftem Beifall eiamflthig cum ße«chlas«e er- 
boben. Sodann hielt der beb. aut. Bau - bgenieor Kouuioel R i n d 1 
«iim Vgrtiu Mmt d«« Pr«J««t«T«rg»Bs b«i Btbitii 
»l«d«r«r Ordmiic. 



AUS DEM VEUOUI)NrNf;SBL.\TTE DJS 
K. K. IIANDEI.SMINJ8TEUIUMS. 

V.-Bl. Nr. 1. B«wllli(«nK aar Voranhm« technlaclier Vor- 
•iMtaa llr «Im LoHl b al» t»b F « ti i <M f 



V.-BL Mr, 1. Erl««« der k. k. General - iBsp^etinn d»r i(«t«r- 

rciulil-rlir-n }'. iwi-iituhnrn Vimi Ü'i, Hi-cf inlir-r 1 h94, 

Z. IOO>i V, an die VerwallnnKeii d«i «»ter- 
reirhiiiclirn Haaptbahse«, b«tr«fffnd die Hysteml- 
airang tob nBtergeord««t««Ill«*atp««t«a, weleh« 
bMMT v«ii w in fc««' «d«! TfeglM« » t rt wdi» 
OrgMMB T«w> h «« waric», 
a , t. VerordssBf d«r MtBlatorlen d«« I«Mra ui im 
Hnadel« Tom W. D«e«mb«r 1804, b«treir(Mid 4m 
V«rf«hreB b«i ffatateilaBg von Kata«hUi|cn"S«* 
•mprlcben «na Anlas« Ton B«tr{eb««nflll«n, 
T0> ««Inli«« P«r«o««n, dl« in «laem nach Art. 1, 
& 1 «d«r 8, d«« G«««U«« TO« 80. Jnli 1804. 
n. O. Bl. \r IftS. ver«tcb<«ranr)>pllit'hti^<Mi B»- 
trit-br tj^-Hrhal ti :;t «tiiiii, iti drn JJttidrrn <l^^r 
nnpnr]"rljrii Kione oder Im Aiislttliki^ h^traUiäü 
w e rd*' n 

« , 8. Bxwilligtin« aar \'.>i milimi- t f>('hBlsrber Vor- 
arb4>Ufn für die KiirtHf.tr.imji; drr projrrtirten 
nornalepnrlgrn L>ocalbahn von Trai^kirc««« ««eli 
KI«lMl«I<MMld«d«rf, TM l«tst«r«m OrM U« 
Mr SMIton K«h«wtek«l d«r k. k, 8U«ub«lHi> 
Itel« Wlea St. PBlten. 

. .3. KuAawebang dr« k. k. H«nd«l«mlni«t«riu« tob 
80. D«c«mber 1804, Z. 60471, botrcffvad dl« Ito- 
Iftannff de« Uatemebmen« der Actlon 0«Mll«>hOlt 
.LocnlMin Latbwih— Stete* darak 4m (MM«. 

. a t. Krlan d«r k. k. 6«B«r«l • In«p««itlM i«v tilar» 
r«l«blMh»« Bi««nb«knen tob 80. De««nb«r 1894, 
Z. nS7n, an di« Verirnitnnir«« der Kniaer 

KerdiBandi«-Vnrdhiihn, der nuf «rr»1rhl»rhPB \ord- 

«"''^tl'ahn Linil Mi d ii o i i Id I h''u \ r h l n d □ agO" 
hnhif, il". iii-.tiTr -uuicar. Slattts-Ki <e ii tiah n <i"rtel|- 
prli-irt lin<1 lir-r HUdbabn G«««ll8chHri. lirtK-lfend 

dl« ]t«4{eluag der B«il«bui(«n Bttr Schlaf wagen- 



CLUB-VACHRICHTEir. 

Beriekt Iber die Clnb-VeraMBlang tob 8- JAoner IROR. 
Zu Beginn der «ehr gut beanchten Versammlnag, welche vom Priui- 
denteii Herrn Ilufratli Hain Kar gl eri-ffnet wird, theitt <ler Vor- 
sitzende Kiil(jend«« mit: . I»it uSkhste \ i<rlnis liadet Dienitas dru 
15. Jänoer 181>,i, l/,7 Ohr Aben Is *t»tt, uul werden Herr i'nedriish 
Schnlz v. Straznioki. < )ber-li>geniear der k. k. '>iiten«iebi*clien 
Staatjtbabnen, über : .Scliwarzranch nnd Uittel zur Vor- 
Btndernng desselben", femer Herr Hans F i 1 1 a n g e r, Ob«r- 
Ingenieor drr Kaiser Ferdiuanda-Nutdbahn,&ber : «Die erste Hilfe- 
leistung bei Babnnnf«ll«B darak da« Batarg«- 
ordnete I'eraonal' tprechei. WBaacht Jaanad n das ga> 
Bchlfilichen Uitlheiliiiigen dag Wort ? <K« meldet «ieh NlaBaad.) 
Wenn die« nicht der Kall ist, so bitte icli Herrn Üa'nr VVebr.Ba- 
videiiteii der k. k. I^<iterr«i(-hi.>ichen St i.^t«bahDen, das Wort •« MChBCB 
r.u dein Itlr heule aiiKekuudit;ten Vortrage Uber «di« TOlaphOB- 
K i « r i c b t u n e u im A r I b e r - T U n n e 1." 

I)er Vi)rti,-iirL-iiile. iiiii Heil'.ill begrttaat, wnaste i.Uircli »eine 
treSltche iSduKlemug der rouauiiacb «ngelegleu Aribergbalin, «owie 
durrh die klaren uud prKciseii fachlichen AnaeinandanattOBgca Iber 
die Telepbon-£ittrichtnngen im Arlberg - l'nnnel ein« Stande Mag da« 
Auditoriuu ia (npaaaier AnfmerkaaBkait SU erhalten. Der Vortrag 
wird in einer der alchiteu Nummeia wifäch znm Abdrucke gelangen, 
weslialb hier nur erwShut werden mag, daaa salilreiefao auf den 
(legenataud bezügliche Objecte nnd Modelle «eitens de« Vortragenden 
im Saale aii«ii;estellt waren, und das« der Vortrag sn den interei' 
santesten der Sa^.'^ in cerecbuet werden kann. 

Für seiat iiitHr>>«#ant«ii Mittheilnntten erntete der Bedner 
seitens der VenamiDliiui; i- j.'jien Iteifall, otra der Voraitzead« aack 
wann« Worte des Daakea im Namen dea Club hinzufügte. 

eiiaahaMr aal^fmbeil kattaa, HHnTwekr aadi ab Qa^ 

Lfter und »lonaauten Cana«nr, ditt Ibaf «iaaB naenahlirfUabea 
Aaakdot«n»chau und eine «oBarst gdaafne VortfagtmiM feiflgt, 
«ad Mbatiea m Icfaca. 

Der SehrHMlmur: Dr. V«ld«(h«rek 



Diesel' Nuiiim<;r liegt das Imlialts-Vcrzeicluiiii 
für 18M bei. 
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Die franzdsisrh» EiMibthnTertrüge vom 
Jahre 18l»8n«l der ^op:enwarfige ttaraniie- 

Von Dr. Ml-v. K .1 er. 
(Si'liltuta zu Sr. J.) 

Die GpsfillscliafLcn nn<l »las (frosse Pablikuin waren 
nun d«i' Meinung, dflBS durcli ilie genannten Vertriig« die 
Dauer der Zinsengriirantie bis zum Ende der neuen Con- 
ctasiou veilüugert worden sei. bis der Abgeoidnete Ca- 
mlllft PalleUn in der Kammer die Einbringung einer 
Tnfr'i-pHhtion üfirr ilic Danr-r der Zin^PttifWälir ffir die.sc 
beiden Gesell schatten ankündigte. Dadurch kam der Stein 
in's Ronen, dte Tigeaseitimgen braehttii bald iwnnt 
die Xacliiii lit. iL i jct/l abircii i tene Ministerialralh liabe die 
Abgabe einer Erklänug beschlossen, das» lahA die Frage 
i^ner Verlingeroag der SQnflenfewlbr Dir die Sfld- und 
Oilcativliahn über 1914 hinaus niemals anfiri^wni fra wonl ii 
sei. Die Folge war eine elementare Bai^e in den Actien 
der beiden Getellaehaften und in EiseabahniMipleren ttber^ 
banpt Ad.d'Eiciithal, Khrenpr:l.sident des VerwaltnnirsraMii'» 
der ijildbalin, der 1883 «Is wirklicher Pi^äsident der ättdbahn 
dkl VttdmidtaBg«! fSr dte Gesellschaft leitet«, yerSffeiit- 
liehtennn gegen diese Krkliining einen geliamiscIitenlVotest 
in einem üfTeutlicheu Briefe*) an de» ehemaligen Minister 
Raynal, welcher damals die Uintodiandiungen fBr den Staat 
geröhrt liatt«. Von Eichthai ttgt in sdnen Schreiben n. A. 
Folgendes: ^J'atüi-me que j'ai toigoan poad oomme condi- 
tion absolue l'absencc de toute limitation, aoit du capital 
garanti soit de la darie de le garantie eile 
Ol «m e^ la eempagnie ae poo?eDt par contre entreprendre an* ; 

• < Kv^i-r Brü fw( chatt kt voUiMtiiMg a tigad n ieik t ha JBemmkto 

biuii;»ii* Tom U. Joni 1894. 



cuu ti-avail muivi Mu sans rautonsation du gouvernenient. . 
Die ebenso decidiile Autwort Kajmala besteigt gerade das 
Glegentinil. Der wichtigste Pannii derselben lantet: n^af- 

flrme que iii dans le couis des longues ntVociafions de 
1883 Qi pendant la discussion devaut le Parlament il n'a 
jamais (i.6 questlon entre rons, alors pre«d«it de la 

Compagnie, M. Aneoc ators vicepresident, M. Lancelio 
directeur et moi de proroger lu dur^ de la ganutUe 

d'inleret pour la Conipagnie du Midi " Dann ein 

neuer Brief v. Eichtlial s und eine neue Antwort Raynal's. 
Die Journale ergi iffen vei-schieden l'artei. Die meisten wie 
beispielswei.-^e der ,Teinp.s" oder das bedeutendste iiational- 
i)konomi.sche Facliblatt Frankieiclis ^rKronomiatc'' .standen 
auf Seite der fJesellschallen, wiihi-end wieder andere wie 
der „Fi^'aro" oder der „Moniteur materiel," aich auf die 
Seite der Kegiernng stellten. Wiilirend IVUetan, welelier 
den Sturm herauf beschworen hatte, die Ansicht der Re- 
gierung in Wort und Schrift vertlieidigte uud es als eiueu 
„noch nie dagewesenen Scandal* heieichiiete, wenn die 
Gesellschaften mit ihrer AiifTassnng Recht beltalten snlltcti. 
vettrat der hervorragendste Natioualükouoni Fi-ankreiclis, 
Lerey Beanlien den Standpunkt der Oesellsehaften. Da 
i-iii<> 'Fnnfnmjr niclif fi'ziflt' wi''i'ili''n kijimfc. .sfrlltr'H die 
Iteideu Ijaliueu bei deui Minister der öttentlichen Aibeiteu 
den Antrag, dieF^nge m prflfen «id, Ihlhi er deh ihrer 
Meiiiiiii? nicht ansschliessen könne, ilic Kiitsi liciilnt'g durch 
die zustiiudigon Ricliter schon jetzt hcrbeb.uführeu, da 
die latereBsen der Oeaellschaften zu sein- berflhrt seien, 
als das-s eine Streitfrage von solcher Ti-agweite unent- 
schieden bleiben könne. Die Angeli^euheit soll nunmehr 
in den nAcbsten Tagen zur Entscheidung gelangen. 

Die Gründe, welche beide Theile fftr ihre Ansicht an- 
führen, sollen im Nachstehenden in Küi-ze zusanunengeiksiit 
werden. Die Ansicht der Regierung gibt am besten ein Ar- 
tikel wieder, welchen Camille Telletan am Mai lö'.M im 
„Figaro* publicirte. In demselben wird au.^geführt, dass 
dem Staate aus einer solchen Ausdehnung der Zinsen- 
gaiainii' ßelastnng von mindestens einer Milliarde 
und .IL"" Millionen erwachsen würde, da^s das Parlament, 
welches die Vertiäge mit den beiden üesellschaticu ohn«" 
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hin imi niit Widerstreben ra(ificirte. niemals iiieipr- srL ln ' 
Belastung eingewilligt kälte. Weun aucb der Text der 
V«rtrflg« Tiellflieht xweifelhidt ati, «o bmtimiiie doek 
Art. 115« des codf civil, dass man bei Vnfiiirren nicht 
auf deu Wortlaut, sonderu aal' die Absicht der verti^agscblies- 
aenden Parteien mUek^dien mflnu («on doit recherdier 
d;ins les convention-^, iiui lli a rt.' rititnition commune des 
pareies coutractantea plutüt que de s'arreter aa sens 
Utt^al des teme»"). Einer dieser irartngBchliesBenden 
Theile sei nun das Parlament gewesen, da der Minister 
die Verträge nicht abscbliesse, Bondem nur proponire, und ; 
in den Kammern liabe sie seltet tou den VerlheidiKem ! 
der Verträge Niemand in diesem Sinne aufgefasst. Im Ex- \ 
po8ö des Ministers Baynal stehe nicht ein \V(»i-t vun | 
dieser doeli zweiftBUos wichtigen Aendernng and die 
Schlnssworte Ronviers be»igten sogar ausdrttcl^Ueh das 
Gegentheil, da sie lauteten : ,,en fait l etat ne garantic 
aux compagnies i|ue ce qui leur etait deja acnuis". Anderer- 
seits könne m<in auch nicht annehmen, dass ernste Gesell- 
schaften sich in einer so wichtigen Frage mit einer 
blossen Uebergehung der Frage im Texte begnügt hätten, 
in einem Falle, vo es sicli ßr sie nm eine Milliarde 
liantllf>. Der Thalsache, dass die fiefllsrlinft!»!! in den be- 
Hettenden General- Versamuiluagen ausdrücklich erlilärt 
haben, dass die neneo Vertrüge dne VerlSngernnf der 
Garantie y-mviihren, sei keine Bedeutung beiz^^l(^^>'> n, da 
dies apres coup, d. h. nach der GenehiuigUDg durch die 
Kammern erfolgt aei. Allerdfngi habe der Minister Un> 
ipriit i_m1i;i!4, ir.-cren diese Auslegung nicht sofort zu pro- 
testiren, doch gehe das Um an und nicht Frankreich, 
welchem dnreh eine solche Unterlaasnoif nicht dne Hil- 
iiarde anfg<'"V;ii ilct w.-nl-'ii lu'ii fi'. V'-r -^fioiitriii' niateriel" 
kommt ausserdem noch aus inneren UrUudeu zu dem 
Sehhnse, Htm der Art. XIII resp. niebt die von den Oesell- 
m I ifti II !ii liaiiiitete Trag\veite habe, denn es sei nicht 
einzusehen, wainm die genannten beiden Geselbcfaaften 
eine Verlftnfferung der Zinsengewälir bis 196fi erhalten 
haben sollten, wahrend der Itetrag des gewahrleisteten 
Gewinnes die fi-Ubere Maximalgi'enze theils fiberschraitet, 
theila eiTeieht, was im übrigen nnr noch bei der West- 
twhn der Fall sei. 

Es lässt sich denken, dass die vSchwachen dieser 
Argnmentation ton der (legenseite weidlich ausgenUtat 
werden. Ihr au-^gezeichnetster Wortfidirer, Leroy Heaulieu. 
bemerkt sehr scharfsinnig, dass geiade das Argument, 
man hätte, talls beabsichtigt gewesen wäie die Dauer der 
Gai-antie ZU vcrlilngern, dies anadrwcklich henorgehoUen, 
seine Spitze ^t^^cn den Fechter wende, da in den Ver- 
irägeu mit der Nord- und Lyoulahu auidj ücklich hei vur- 
gehoben werde, daas ane Aendeiimg rttcksiditlieh der 
Dauer der Gav.'nii. isirht fiiifiPt- Xu hdem die Garantie 
nicht blus die Verzinsung sondern auch die Amorti- j 
sation umfasse, hätte man, wenn man die frflhere oder | 

rill.' neue (ii-enzi^ welche sich mit dem .Vmortisationspliin ■ 
nicht decke, l'est.st«llen wollte, dies utisdriicklich betonen | 
milasen, da man sonst d«i GcM^llacbaflen ohneweilers das I 



!!> I !it einiitnmen mfiasi^ die AmoTtisation entapreebend 

abzukürzen. 

Der Bediensehaftsberidit, welcher der General-Yan- 

Sammlung der Artidii.lre am 13. December 188:5 vorge- 
legt wurde, euthält die Worte: «Votre dividende sera 
d^aormals garantie par l'^t an minimum de 56 Free, 
j u » q n'a Te X p i r a t i o u 1 e 1 a c o n c e s i n n . . . 
Vons rencoutrex en outre un üldmeatnouvean 
e^est la garantie d*nn minimnm de dividende anx aeUons 
pendant toute la dureedelaconcession." 
In gleicher Weise dr&ckt sieb der den Actionären der 
Sddbahn in der GeDernUYeraammlnttg vom 90. Deeeadwr 
i88.i vorgelegte Bechenschaftaheiiclit a«s. Dersdhe enthalt 
unter Anderem die Worte: 

„Vons savez que . . . et que T^tat donnait (sni- 
vant las Conventions anteiieures) jus^^n' au janvier li)15 
une garantie limitt'^e pour l'interet et l'amortisse- 
ment des emprunt^ . . . t o u t e s ces dispositions des 
aucieiaie Conventions aoQt abn^^es et remplacet^ . . . 
les limilation» de t e m p s et de capital nc s'y fronvent 
plus en effet . . . en re&ome voici les priucipaux tmts de 
la Convention qni vona est aonnrise . . . un dividende 
minimuui de M Frcs. vons sera en meme temps assure 
par la garautie de letat it, partir de l'exercice ISSi et 
eette garantie eomme «die de vos empmnta darera 
j u s q n' II 1 a f i n de 1 ;i c o ii c f > sinn." 

Genau das;»elbe, was i'elletan vou dem Fehlen der 
Einwillignng dea Parlamentes nnd von der Anwendnsg 

des Art. 1 !."»•> des code civil ;iN Argument für sfinc An- 
sicht anHihrt, Itis^t sich auch in umgekehrter Richtung zu 
Onnsten der Gesellschaften anwenden, da der andere 
veitragschliessende Theil nicht ili- Ii 'treflenden Kisenbahn- 
Fuuctiouäi-e sondern die Gesammtheit der Actionäre ist, 
weiche dnrch die betreffenden GeneraUVetsammlmigen 
rejiräsentirt winl. Dazu kommt noch, dass die Redi^n- 
schaftsbericbte nnd die Protokolle der beiden Geueral- 
Tersamrolnngen dem Wnistra' yorgelegt wurden, welcher 
.schweilich behaupten kann, sie nicht gelesen zu haben, 
da dies dodi seine Tflicht war, nachdem dieselben das 
Votnm des anderen eontrnbirenden Theilest, der Aetionire 
enthielten. ESs lAgc andernfalls zweifellos eine negligentia 
crassa ?or, deren Folvreu keinesfalls die Gesell- 
Schäften treffen könnten. Der beste Beweis, dass die Ver- 
träge auch seitens des Publikums in diesem Sinne aufge- 
fa.s.«t wurden, liegt übrigens in dem pliit/li.liii! Conre- 
stui-z, welchen die Erklärung des Miuisterralhe.s zur Folge 
hatte. 

üeUrigenä stehen der .Au-isage des Ministers 
liayual, welche 11 Jalu-e uadi dem Vertjiigeu erluigt^ 
die bestimmten Zeugenansaagen der gesellschaftUcben 

Fuiictionare von Eiclilhal tmd H. -\ucoc g^'^^entibci-. 
welche durch die klare Fassung dei' noch die beiden 
wdteren, heute ber^ts verstorbenen Zengen Andr^e 
und Sevene enthaltenden General - Vi i -iiiiniiUings-l'roto- 
kulle vollinhaltlich bestätigt wer<k'n. Wenn daher in 
diesem Falle fiberlnuipt anf einer Seite die Absidit 
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i'hw.v Tiin?rhung vorlag, ist (liesflb.- niclif lici den 
< im-iischatteu zu itticheu. Dem uoeli vou der Regiei-ung 
ina TreflsB gdQlnrto ünsUuide, daas in der smnt 188» 0) 
heran sp:>'i;'ebf-iinn und dr'ti GesellscLaften mitfrftlipilfeu 
Stfttiätik der fatuizüslüclten Ki8<»nbaliueu als Ende der 
Zi]i«eas«wdir Ar die beidett 0«(Bll8ehiftai d«r 31. De- 
t nmlior 101 f nnjegeben sei, ohne das» diese Widfrsprndi 
erhüben hätteu, kann bei weitem ukbt die gleiche fie- 
■dentons b«{^«Meii werden, wie den Protokollen do' 
Geiieral-Vii^^niumlungeii. Erstere, eiiürnieC^uart-Foliobäude, 
werden vou eiuein ßureaa des Ministeriums derM^Üichen 
Arbeiten herausgegeben nnd enthalten zwar endlose Tbp 
bellen aber keine Untenclinft. Mau weiss, dnss solche 
statistisclie Digesten, wie Leroy Reanlieu sehr witzig be- 
merkt, SU ,indigest' sind, als ob sie in der Thatsache 
ungelesen zn bleiben von vorneherein ihre Bestimmung 
sälien. Uebrigens kann diesem ArgumcTif fnts;c5'<»Ti halten 
werden, dnss in der Genoml-Versaiiimliiiig dti Acüouäre 
der Sildbahn im Jahre 1891 aulasslich eines neuen Vertrages 
mit der ßegiening ausdrücklich betont wsnde, die Dnuct 
der Garantie erstrecke sich bis zum Ende der Concession. 

Auch die gi^mmalische Bedeutung des Wortes «iw- 
lila«*?)'" fewtreiit spricht zu (tint'^'fn (1(»v (V5!pll,<rhntt("ii. 
Es will besagen, dass das Alte eutlcnit und etwas Neues 
aa dessen stelle gesetie wird. Hatte man das au9di*fleken 
wollen, was die Regierung belisuptct, li-iite man ,,nUNU- 
tier' und nicht „ramplacer" sagen müssen. 

IKe «inneren Grtnde* des ^JSaaltemt matäriel' rind 
nicht rrrlit Ti-y:5t;!Ti<l!ich. Viel iibfr/i'ngfnder scheint da 
die Behauptung v. Eichthal s welcher ausliUirtj dass die 
Gesellselialten so on«ese Vertri^ niemab ohne die G«- 
Wihr f'hipr f..i (kuifeiHl'-n Garantie hütten eiiinr*'luMi k'^iinra. 

Lfuter diesen Lmstäudeu liUist sich daher kaum au- 
nehmen, daas die liehteriiehe Entseheidnng anders lanten 
könnte als entwviler iLtliin, dass {l«'ii Garantien die von 
den (üeseltecbadeu behauptete Tragweite inuewohne, oder 
in der Riehtimf , dass die Verträge mangels des bei jedem 
Vertrage erforderlichen Consenses beider vertragschliessen- 
deu TheUe in Folge wesentlichen L-rthams überhaupt als 
Hiebt m Stande gekommen ai^ehen seien. 

Eines aber steht t; st, EVanIcreieli mvs« sein trolsltee 
röseau sehr theuei' I tz.ihlen. 

Wien, 30. Deciiuber 1893. 

Nachschrift. Wie die Zeitungen der vorigen 
Woche bereits geiiieUlä! haben, ist die Entscheidung dfs 
Conseil d'Etat zu (luusten det Gesellschatteu ausgefiillen, 
was die Demission des gegenwfli ti.'- ii Ministei's der 
üäeutlicheu Arbeiten, Barthou, und nach dei' ausser- 
erdmtUeh erregten l&uwnerdebiAte vom 14. d. IL den 
Start ^finist.'vinms pnpiiy und die Demission des 
Frä&ideuten der Kepublik zur Folge hatte. Die ei-< 
wShnte Debatte endete mit einer starlcen moraUachen 
Ni<'ilt>)-laLri' 'li-r IT^'n-pn Raynal ini>l ■RunvitU', vnn 'lenen 
ei-sleier vergebens veisuchte, die bereits oben skizzirle 
AvttumBg der Beglerang planslbel sn ma^en. 



Veler tkoMmiMhe AisilUimig der 

l«eono0veii. 

Der ökonomischen Ausnutzung der Locouiotivcn, 
welche im Ei^eDbahubetriebe eine der wichUgsteu Kulleu 
spielt» wird anenfhalben insbesondere in neuerer Zeit eine 
gi'osse AufraerksatTikt'it znt'cwfndet und es scln'iut. das--; 
in dieser Boziehiuig wesentliche Fortschiitte erzielt worden 
sind. Woin man zmiSefast, um hierAber ein Bild hinsicht- 
lich der heiniiscli.-n nnd der Verriiislialiiien zn rrlialtini. 
die statistischen >'achricbtett 2Ui- Haud nimmt, so findet 
man, dass in den letztai fOnf Jahren die Dovehsehnitta- 
leistungen der T^ in iijutiveu erheblich zngenommt'n haben; 
e^ betrug nämlich die Aozahl der Locomotiv-Kilometer, 
welche durcbscbnittlicb anf eine Locomotive entfallen 

im .labre ISf«! im Jahre IsM'J 

\mi deu üsteiT. und uugar. Bahuen 31.4}76 33.415 

„ , deutschen Bahnen 88.670 35.638 

flbrigeD Yaetnababnen . . 32.20i 35.828 
Ebenso waten ancJi die anf eine Locomotive i-nt- 
t'allenden /ugskilometer gestiegen, und zwar in dem 
gleichen Zeitranoie bei den österr. und ntigar. Bahnen vou 
2-2.SM auf 23.8.")0, Ihm iIp-ii df'ntHclien Bahuen von 20.880 
aut 21.850 uud bei dou ubugeu Vereiu^balioeu von 24.9iü 
auf 26.610. 

Bei der Benrtheilnng, ob die Äusnfttzung dei' Ijoco- 
motive auch auf die wirth^cliaftlich beste Ait eifolgt, isl 
jedoch nicht allein der durehachnittlich zurflckgtiegte Weg 
allein massgebend, soinlern entscheiden hier nofli nTiflf^re 
Factoren, zu welchen insbesondere die Kosten der \'er- 
Iwanclisgegenstlnde, und hanptaAeblieh jene rar Erhaltung 
der L<ir"inn<itiven gehören. 

Darüber gibt die umstehende Zu.sauuiteiistellnug * 
der diesbesilglichen Ergebnisae ans den Jahi-en 1888 
und 1892 ii)rtn ji.<antc Anlklnniii5"n. 

Uieruach ist iu dem Verbrauche der Mateiialien fast 
allgemein dne Stdgemng eingeti^en, während die Kosten 
der Erhaltung und Erneuerung der Loconiotiven nnd Tender 
bei den Osterr. and ungar. Eisenbahnen, sowie bei den 
fbndltndlsdien Verebisbabnen gefallen, dagegen bei den 
deoteehen Bahnen gestiegen sind. 

Allgemein wird angenommen, dass die Zunahme an 
Leistung bei deu Loconiotiven der Veivinslmhiien zum 
grössten TheUe der sogenannten wechselnden, und insbe- 
sondere der doppelten Besetzung, das ist jener Ifassregel 
zuzuschreiben ist, nach welcher die Locomotive, wenn sie 
' nach Beendigung einer Tour von der einen Mannschaft 
, verlassen winl, durch eine zweite alternirend besetzt wii-d, 
so dass sie also fUr eiue gewisse längere Zeit gar nicht 
ausser Feuer kommt Kit den anf den Terenwbabnen In 
neuerer Zeit gewonn»*Ttpn Erfahrungen hat sich, wi.- bei 
kannt, auch die im Juni I8i>3 abgehaltene Techulker- 
Versammlnng besehülligt, welche zu folgend«' Scblnss- 
folpTPriiHn* uckiiiimii-n \v>v : D'> \v,^i-li--,'lndr T.i^comotiv- 
besetzung ist im Laute der letzten Jahie iu grossem Um- 
fhage rar Anwendung gidcommen, und swar zonüchst Im 
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Verschiehedif iisti>, sodann aber auch bei Oflter- und Per* 

soneiizügi n. Di«' Kinricbtuiig hat sich im Allgemeinen gut 
bewährt, indem (1ieaelt)e eine et'heblicli bessere Ausiitttsang 
der Loconioi iven enn&glicht, und den Dienst de» rersonal«^« 
erleiditert, womit aller<lingä in den meisten Kiilleu ein 
ffvösseier Personalbedarf sich verldndet. Kine nachtheilige 
Einwirkung anf die ZuverliUsigkeit der lyoconiotive im 
Dienste int bei der Jkicbi-zahl der Verwaltungen nicht be- 
obaclitet wrn liii. Die l'nteihaltJingskosten werden zwar 
cikükl, doch anscheinend in geringej-cm Masse, als die 
Leistnng der Locoraotive znnimnit, m dass eine Steigerung 
dieser K r-^fcTi für ilii' T.< istnugseiidieit nicht zu env:irt«>n 
Ut."* Hinsichtlich der weitereu Eüuellieiten über \>r- 
baiidliuijr dieser Frage in der genannten Veraanunloog 
llndot sich in Nr. 44, Jahrgang 18$3, diewT Zeitnng eine 
aiutfilbiiieiie Abh&udluug. 

Es tst nun sieber vmi nicht geringem Tnieresee, andi 
einen I'üi k /invrrl 11 auf andere Länder, um zu sehen, wie 
sich dort die Auf^nützuug der Locomoüveu gestaiteu Vou 
einm genanen ziffennlssigen Verglddie Icann aber tmr 
Iheiiwcise die M^de sein, weil in ilir-cr Keziehnug aus- 
tdkrliclie statbtiscbe Behelfe uicht zui- Verllügiuig stehen. 

Was zunädiüt die Eisenbahnen der Vereinigten 
Staaten N'ordanierikjus anlangt, 80 wird lii v :uif' die Aus- 
nutzung der Locomotiveu ein ganz Iwaoudeie» Augenmerk 
gewendet, und werden aach in dieser Beziehnng be- 
iiuMkeiiswerte Erfolge eizielt. Der »Stand der nordameri- 
kauischeii Locomotiveu betrug am 1. Juli 1889 im liiuizen 
8071' Pei-sonenzugs-, l.i.l 4t» Güterzugs- und '»HIT Rangir- nnd 
sonstige l/ooo-niotiven, zasanii:^i ii -j mos« Loconiotiven. 
Die Personen- nudGüterxngsiocumoUveu hatten «6u,4itO.OOQ 



mi1esditreMnif«n,Mdaa8a]Boanf jededereelben 28..->oo milea 
<„lri (-, ssr, km rnitfallen'l. Diese durchsclmittHi lw .lahres- 
leislimg wird von eiuzelnen Bahnen noch weit überholt, 
indem Ter«in«lt andi dnrebselaiittUclie Latetnngen bis ai 
72.(K)0km vorkommen. Dio .wsserordentlirlifii !!-'siiltatfc, 
welche einxelue Bahnen in dieser Hinsicht erzielen, sind 
sowohi der xwedcntlssigen Besetzung der Loconotivvn, 
' fiowie auch dem Umstände zuzuschreiben, dass die Loco- 
motiveu verbftllnismftsing sehr daaerbatl eoustmii-t sind, 
so dasa aneh eine startte Anstraagnng nSglieh M, 
und d&ss ft'iuer lertige passende Krsatzlh» ili» in Vorratli 
gehalten wei-den, weiche in kfirzester Zeit während der 
I(nhei>ausen angek'aflhl werden kSnnen. 

Als Vortheile der vermehrten Ausn(it/niiir werden 
juigegebeu; Vennindemug des Anlagecapilal» für Loco- 
motiven und Locomotivschuppen. sowie nwchere Abnutzung 
und l a sut/ der Locomotiveu, so dass der vorhandene Be- 
stand den jeweiligen Anfoi-deruugen des Betriebes besser 
entspricht 

Hindchtlich der Besetxnng der Locomotiveu ist zu 

bemerken, dass auf den meisten Malineu die einzelnen 
Locomotiveu mit dopi>elt^- Manusehatt besetzt iät, und 
dass dabei, soweit taflgll^, innner xwei beatinnte 
Mannsi'lmllen für dieselb*^ Loroinntivi- vemr nilct ivi^rdnn. 
(Double crew). Um etue noch stärkere Ausniitznng zu er- 
reichen, als dies durch die Doppelbesetanng mfiglieh »t, 
wird jedoch auch da- -nCT' nannte ( ;en)ein>i lia(t>-Systeui 
(roui-sy«tem) augewandt mit der Massregel, das:; jeder 
Ffihrer, mit der aunicint freiwcrdenden Loeomotive fthren 
niuss : first in — first out. Hei diesem Vei fahi-en siiul für 
die verschiedenen Dienütleistungeu verschiedene Unippen 
(pools) gebildet, welchen die dnzelnen Haonaeliaften and 
Loeomotive zugetheilt sind, so dass jede Mannschaft stets 
eine Loeomotive gleicher oder wenig verschiedener Clattung 
erhalt und mit derselben stets dieselbe Art des Dienstes 
zu leisten hat. Bei den Güterzügen ist dieses firet in — first 
out — Verfahren besonders vortheillml't, weU diesielben 
grössteutheils ohne Fahrplan ganz nach Bedaif, oder ala 
I folgende Theile eines fahrplaiimüssigen Zngea befördert 
I il'>n, also anf eine fahritlanmiissige Uhckkehr der ein« 
j zeluen Locomotiveu nicht zu R'clmen ist. 

In der Regel bleiben die LocöiDotiven von einem 
Auswaschen bis zum andMni, ihnch iiii^i fTiln s THge 
»letü im Feuer. Das Auswaschen wn d nach Ablassen des 
Dampfes meistens mit Iieissem Wasser mittelst eines In« 
j(>i-rors an einem stehenden Ke-^s«-! -i-hr rasch ausgeführt, 
wonach die Lo4:umo(ive sogleich wieilei* augeheizt wird, 
so dass sie, wenn keine Arbeiten am Kessel vonranelmen 
waren, etwa B Stunden nach .Xnkniifr wieil. i i-i Dampf 
Ist. üwiä auch das Locumoiivpei'sonäle wesentlich höhere 
Leistungen aulwenen kann, kommt daher, weil es von 
allen Nebeiiarbeilen, als wie Auswaschen, T'ntzen, kleinen 
Iicparatuieu etc. vollstiUidig befreit ist; es tibernimrat 

*) Bttte oud Borriee. DiewnUnterikiinieelieii EiacBlnhnen 
ia tedmisdisr BdWfaani'. Sitte .Osstsn. BsHlbshB'ZeiliiBe;* psg 2S7 
es 1698. 
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ilie völlig dienstbereite Locoinutive vor Beginn der Falirt^ 
und liefeit dieselbe nach der Heinikehr an die Kohlen- 
hiihue wieder al*. Duch wird strenge daiaiif frtdi;ilteii, 
diiss (iitü Lücuuiuüvisei'sonale die bemerktLU Maugul uucli 
sofort aur Anzeige bringe. Durch diese Beschräiikunj;; des 
Uienstf's auf dir' wirkliche Fahrt wird ilie Anstifttzuii','' 
deii Personales und der Loconn>tiveu entsprechend ge- 
sltigert nnd die gute Ausfafarang des Aasvaschens, der 
B«p»raturen u. s. w. ilmTli b-'s-ondere Leiit«> gesifhert. 

Aach ant den amerikanischen balinen war vor nicht 
Lutgem, und zwar im Jabra 1891, di« Frage der Am- 
nfltzung der Loconiotive auf der Tap:Psonlnnn<;, nnd !iai 
der Veiiün der master luechauics aul Grund der bei deu 
Venriltmifra «iagdioltai Anfras«! Ober die «nieltan Er- 
fiilnuii'^tn einen Bencht erstattet, aaa dem bieriW Fol* 
geudes zu eoUiehmen iat. 

„Die Vortliffile, den Dioist der Locomotiveii mit 
mehr als eim-r MiUiiiMdiiift verselieii y.n lassen, bestellen 
darin, da«» Krsparnngen au Capital fUi- die Besulmffuug 
von LocomDÜTen geniaclit werden, das* Ae filr HeizkoUen 
im Heizhruise atifznwendeuden Kosten verrini^i rt werden, 
namentlich jene für das Anheizen vor der 1? ahit, dass 
ein geringerer Ranm in den Heixlillttem genügt, und 
A&ss die Kosten ftr die dazu gdiftrigeo fänriditaiigen 
vermindert werden. 

Wenn eine gleiche Anzahl Züge in entgegengesetzten 
Richtungen fahrt, so gibt das Gemeinschafts- (Pool-) 
System deu H&unschafieu gleiche Zeit fUr die Arbeit und 
Knbe. Bei dem Doppelbesetzungs- (double crew) System, 
kann die gleiclie Leistung eneicht werde«, wie bei dem 
Pool-System, aber der Dienst für die Manusclwft kann 
nicht immer so günstig eingerichtet werden, wie bei 
letzterem. 

Der Nachtheil bei dem Pool- oder CliaiiiL' mir- (Ge- 
meinschalls- oder Ketten-) System ist der, dass da« Uetiihl 
der Verantwortlichkeit bei dem Personale verloren geht 
Ks verliert das Interesse fiir Snrjrfült b«i der T'iiter- 
haltuug der Locomotiven und es wei-den von den Einzelnen 
oft weniger VbSka. dorddUiren, als t»ei dm^gen Manii- 
seliafteo, welche bestrebt sind, alles in entern Zustande 
zit erbalteu. Es ist aber oumöglich, mit einem derartigen 
System die Venuitwoiilidilceit flr HiaatHwicti oder Sorg- 
losi^rkeit fbesdiädiirto Tjnirer, Ventile etc.) «rrnan zn be- 
stimmen. Es ist für die Feueileute sciiwierig, die Eigenart 
der vereeliiedeiien Loeonotireo in Besag anf OunplienMii^aBg 

keinu'n zu leinen, nie Tju-oraotivew werden wen:;;'«' rein 
gehalten nnd es ist dem Einzelnen kein Beiz gegeben 
Kelilen oAn* andere Ifateriatien Slconomiaeh zn benutzen ; 
die Ueberwachung und Reinigung erfordert dalier Lei 
dem Poolsystem gegenüber dem gewöbnliclien besondere 
Ansingen. 

Die Tendenz des modernen Betriebes ist jedoch da- 
hin gerichtet, die grösete Arbeit mit dem geringsten 
C^itol bezv. der geringsten Kntt zu verriehten, und 
es ist wahraeheinlicli, dass keine der gi-össercn Eisen- 
babnüuieD soviel Locomotiven im Besitze bat, nm eine 



jede Uauuaduift mit einer besonderen Loeomotive zn 

versehen. Der Aiisschnss hat sich aus den Berichten die 
Ansicht gebildet, dass das Pool-System nur dA mit Er^ 
folg durchgeführt werden kann, wo ganz besofldere Auf- 
merksamkeit namentlich in Bezog »Bf die Uebei-wachong 
und Repiirafur der Locomotiven verwendet wii-d, wie es 
z. B. aut der Pennsylvania-Bahn der Fall ist, und dass 
keine Bahn hoffen darf, einen gleichen Eit il^ zu liaben, 
wenn sie die Ueberwai Iiuiih; und ReiuiiatM' I i Loeomotive 
in der Weise betreibt, wie dies bei der i<^uuelbeselzuug 
der Loeomotive der Fall ist. 

Für den Pei-sonenzugsdieust scheint das Doppel- 
personal-Sf Stern geeigneter zu sein, ahi das Poolsystem. 
Die Fahrten kSnnen zwedcmtaiger eingethmit werden 
und verliert sic4i bei den zwei Manni^ehafien das GetUhl 
der Verantwortlichkeit fUr die Unterlialtang der Locomo- 
tiven und den wirtbschaftliehen Verbrauch der MateiiBlto 
nicht so aebr als beim Poolsystem. 

Im «TÜterzugsdienst ist es jedoch sehr schwierig, 
die Fahrten fllr Doppelmannscbaft einzurichten, weil eine 
grosse Zahl der Zflge als Bztrazage läuft und dieses 
System nicht mit deuisenien Kifolc; auszuführen, wie das 
Poolsystem, wenn, wie solches ziu* Zeit der Fall ist, die 
Mehrzahl der Verwaltungen auf die grosse Leistung and 
Ausnutzung der Locomotiven dringt. - 

Vergleicht man nnn weiters noch die erzielten Lei- 
stungen der Locomotiven in einzelnen and^'en Ländern, 
so erhftlt man nadifblgende bemeriteuswerte Zusammen« 
Stellung: 

Es ent&llett dnrchscbnittUeh Zugslülometer ant eine 
LoeoBottTU: 
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So weit sich also aus deu vorliegenden Angaben 
schliesseu läsat, stehen die amerikanischen EiseubAhnen 
in der .\usnützung der Locomotiven alten anderen voran. 
Unter den europäischen Eisenbahnen habi;u aber die eng- 
lischen die Führung, wenn auch seit 16'M> dort eine 
fallende Tendenz v.a b''oba(difen ist. Die Enüländer, die 
übrigens jeder t>acUe, soweit die? thviulich ist, zunächst 
die kaufinlunbdie Seliie abn^wiunen wissen, beortheikn 
eigentlich die Leistnniren ihrer Locomotiven nicht so sehr 
nach deu zurückgelegten Wegen, als vielmehr nach dem 
Verdienste (eaniing), welehes mit je efaMsr Loeomotive 
erzielt worden ist. Von diesem Gesichtspunkte aus be- 
trachtet, zeigt es sich, dass seit ltiä3 im AUgemeiuen 
ein Bddtgung zu veraeichnen ist 

Es stellt sich luimlich der dm'ohsehDittUehe Verdienst 
eiaer Loconiotive wie folgt: 
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Hiernach ist dieser Verdienst, weldier in England 

und Irland im Jalire 188;) am höchsten war, hestiindi^ 
gesunken, was trotz der fortwiihren<len Entwickhing des 
Verkehre darin seine Erklärung findet, dass in beiden 
Königi eichen die Zaiü der Locomotivio fortwAhrend im 
Steigen beirrilTcn waf, so ila.'ä:-; liii^r gt-jrt'nwHrfiL' «elion 
etwas mehr als mm LucumüUve aul je eine englisclie Meile 
entttUt In Schottland i^t dagegen die Zahl der pro 
1 Meile ensilis^cli iMitfalli'iiiii'it Tioocuiintivrn von 0-5M fast 
nuverändei-t geblieben, und ist demgemäs auch eine 
oonstuit« Steignuiig des darehsduiittlie&en Verdienstce 
zu vei-zeichnen. DieBeurthPÜnnn: Locomotiv-Ausnützuug 
von diesQui Staudimukte aus ist iudetiaen jedentalU aur 
«ia» einseitige, und -wird liiefllr inner als Maosstab der 
zurückgelegte Weg f^Hteii müssen; ob aln t ilie Aiisuützung 
auch eine ükouomiscbe war, hängt, wie schon eingwiigs 
erwftlmt, aneli noeh t<hi anderen FsetoneD ab, und swar 
von den Küsten der Verbrauchs-ilaterialieu und der 
firiialtong dei* LocomoUveo, »owie auch von den Neiguoga- 
verliKlIiüsaen der Bahn. 

Eine solche zitfermässige Vergleichnng ist indessen 
mit grosten Schwierigkeiten verbunden, besondej-s als vou , 
ansläiidiaciiuu Baluien die hierauf bezüglichen Angaben ' 
fehlen, oder vielmehr nicht zugänglich sind. In neneicr 
Zeit hat dei .M,i-rliiMrn-Diiector der franzfts^cl)t5n Sf^als- 
baliaen, JI. Desduits, versucht, diesei- Frage näher bei- 
nilconmen und hat andi eine anüMigreid» Stadl« aber 
Ökonomisehe Vet wendnng und Ausniltznug der L'icomofiven 
vet'üätntUcht,*') in weicher «v in dieser Beziehung zugleich 
aneh einen Yeiileldi der Locomotiven nit den Stabil' 

U!u! J'rliifi^inascliineii aiislt-lll. Teliei ilicsi' Strnü^i hier 
uäher einzugehen, wüide zu weil liUireu und wollen wir 
nna begnügen, die Ergebnisse tmd dl« daran geknüpften 
Schlüsse wiederzugeben, die er aulgestellt hat 

Die Loeomotive, mag dieselbe in ihrer bisherigen 
Constniction mit einfacher Schiebei"steuening, oder in der 
vervollständigten Form, die sie diuch Auwendniig des 
Verl'nnil- <M!i'r rorliss-Systems erfilirt, betrachtet werden, 
ist zu einer ökonomischeu Verwendung ebenso geeignet, 
wie die bessten Stabü- «der Sdiif&ma«elilnen, trotzdem 
das« die letzteren in ih'm \'(>rt!n'ilf sind, einen Condensalor 
haheu zu kOnueu. Gegenüber solchen Masdiiueu ohne 



') iiuva-j L;i^ü4rjile ilcü rb-ti.inH il.' f. r. 1894. l«f Se.-ii Nr, I « 
BeudenitiH ntiiisaticin econoi4U>iUü den macliineü loeomotive«. Com- 
puabbD ' Ii - luuUiins lixcjt et k>i> fti>|m«il:« <le iiAvii;aii(iii. H^u^Rce 
«tüean fu l'eiuiiloi des Autiikation» fp4cUlei. i^ar U. Pwdnita. 



(-»ndenaator ist aber die Loeonotiv« in entseUftdenoi 

Voilheile. 

De)- Verbrauch au Wasser lässt sich bei einer Loco- 
motive mit elnfeebem Schieber noter gflnstigen Wartnngis- 

vi'ibiUtni>sfn Iiis auf 1 1 1 fnler 10-' ko; Irockeiu'ii I)ani[iffs 
pro Pferdekraft und Stunde erniedrigen. Eiu Verbrauch 
von 10-$ I Waaser «der 10 kg trockenen Dampfta kann 
al> Giviizwt'rt l'eirai'litet weitlen, Wflrher den Bedin- 
gungen der voUkommsteu Bedienung eatspticht. Die An- 
wendnng des Vefbnndsystems fl^pe in ihtnzfldschen 
Nordbalni mit vi' r Cylindern) gestattet bis l(»l Verbrauch, 
das ist bis zu 9*5 kg trockenen Damp&s per Pferdkraft 
nnd Stande herabsttgehen. Die Anweudnng der GtarKss- 
Steuemng (Type Bonnefond, französische Stautbahnen) 
hat genau zu den gleichen Ergebnissen geführt, nämlich 
101 Waager oder 5»-5kg trockenen Dampfes per effective 
Pferdekraft. 

Bei Locomotiven mit trewfdmlicher Stencrnng sind die 
günstigslen Bedingungi-u für den r)konomischen Verbiauch: 
Ein Dampfdruck von ungefähr 10 Atm.; 
mSssige Dimensionen der ('ylin ler, wt'lrln' wflhrend 
deü Dieiuites die Erhaltung eiuer Damptzustrumiuig vou 
nindeatens i^h gestatten; 

Dnmpf-Znströrminfr«:öffnnTi2:i'Ti. -\V'>lrlio rh> Einströmung 
und vornehmlich die Ausströmung reiclilich gestatleu; 

g«ni^ grosser Umümg Ar die sehSdliehmi BSnne 
(6 — s" , am Kr.<1'^ iorlcn Knllif'iilinlir'sl , 

genug hohe Umdrehungs-Ueschwindigkeit, ohne übei*- 
trieiben sn werden (IftO bis 800 Touren pro Uinnte). 

Hi-i (li'ii ^^i'Wnliiilirlicn (Ir's rtaiiis und 

der Wailuug unserer Locomotiven wecliselt der thatsiich- 
liehe Yerbnnch zwischen 1! nnd 12 kg, wem die Ver> 
Iwltnisse der Fahrt eine ziemlich hohe .\nstrengnng mit 
mässiger Geschwindigkeit zidassen. Der Verbrauch erhöht 
sieh bis zu i:! kg und ansnahmsvelse aneh oecb nehr, 
wenn in Folge der besonderen Verliilltni.«i.<;e der Fahit 
und der Bahn der Gebrauch einer zu starken oder zu 
schwachen Ziiströmung nothwendig wird. Die Anwendung 
za schwacher Zuströmung kann jedoch inuner vermieden 
werden durch inteniiittireiides Schliessen des Regulators. 
In solchen Fällen kann der Verbrauch bei einer Loeomotive 
in gutem Zustande bis auf 12 kg gehalten weiden. Die 
Verbund -Loeomotive scheint, wenn deren Anwendung 
mit Vortlieil verbunden sein soll, einen höheren Druck (12 bis 
15 Atm.) zo bedingen; sie verlangt weite EinstrOmnugs- 
OUtiifigon nnd posse schädliche Räume, l'nter difsen 
Hedingungeu gestattet sie, die Damplspauuung höher zu 
treiben aU bei gewSknUcher Vertheilnng. Die Dampfver- 
llieilniig nach dem Verbundsystem macht die T.'-ii'"!notive 
geeignetei-, sich dem Weclisel der Belastungen und der 
\ Neignngsverhiltnisse der Balm besser anznpasara. 

Die Steuerung mit inelirfaebcn Schiebern gestattet 
I mit VortbeU Drücke zu gebrauchen, welche sich bis zu 
I 12 oder 14 Atm. eiteben, ohne dass jedoch die Anwendung 
eines hohen Druckes eine wesentliche Bedinpcnnj; für Jen 
I Gang derselben wäre. Sie gestatten ebenso, wie das Ver- 
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bindaystem, deu Grad der Spannung zo ei hölnr'ii, ohne 
einen nuTklicliiii V*>rltisl tu der Verwendung heil/eizn- 
fuhren. Dauk iliierUiiabhiUsgigkeitinderDampfausstrüiiiuiig 
tind SiA nicht übergrossem Drucke wähi-end des Ganges 
mit Efrosser Oeschwindigkeit unterworfen. Aii.s die.seni 
üninde sciieinen daher derlei Locomotive bcnifon zn seiu, 
beim Selndlzvgsdieiute das Maximnm in der Braparnng 
m VetbrMids-llNteriftlkiii erreielieD m lielfen. 



CllliONlK. 

Perf<on»lBicbriclit*>ii. f?r. Mai"<^trit Ufr KaiePr tmt cestatl^t, 
das.i rlptn Verki-|jr< - r>irL'i t.:ir ik r \i»Xvtt. Stiiuti<!>,iliii'Ti, Hutritli ( ari 
W n s s p 1 j-, s.iwii- iliMii lii-tri^'lis-Dirfetor <1ct iiSterr Stant-^lirtlnifüi in 
I'rHi:, Eri,nprniic:sr.itli .liwf K i c h e r t, »tl-« Aiilavs lier r-riictriir-ii 
UebmiAhme in den Kahesun') der Äi»dnicl{ der AllerhOduten Au- 
■^taoMuyJMir ihn ntOUniga^ nnigliebt DimtMitnic Mtmot 

Blicibftkii ■ BalL üdw den, niit«r dem Fnlaetorate de« 
HwAdaniBister« 8r. EzeaDeaa Graf en Wurntr aadain Donnera- 
t%f ien KFcbraar io dca Softcm-Blkn iiattflndenden Kiaen- 
baiü'Ball ludH» ia Aobetnuiit «Im woUtUtina wecke« nach- 
benaunte Dunen das Patronat Ubcmommon : Adulfine Ton Bieder- 
maon-Taro&jr, Josefa von B i I i Ii a k a, Loaiae B i a c h o f t von 
KlammcteiD, Carlotta flrfifin Bcn»s-Wa'JpcV;-Breidbacli, 
Ida E ge r, Willielmin« i. r i m u v m G r i m ii r - E n g e r t Ii, 
WlUicJmin« von () n 1 1 e » b f r ■ L n ii i: h ji u r er, .\ iu i- fJrlifln H a r- 
d e g g • il a r II 1) Ii r. <> 11 r. Jl.xria Tiierp.'iin (.r.itiii M ;v r r a Ii ■ T a x 
Maria FUmtni Mo b e nlo h e- K au n i tz, Ida J e 1 1 1 e l e», Maria 
IteidivUaKraiieka-KraslAtka, HatUMe mLiadbcim- 
y iTADvt, OCeUfe Tan ■ «sali Oker, Ima HatkgflfiB Pallu- 
▼ iciui-Szichenyi, Adele von Schreiner. Akxaiidrtne Barouin 
8 o c h 0 r TOD Friedrichscbal, Rosa Gr&äu Tranttmana - 
dorff-CaTriani, Panline Weiaweiller. Da« Comit* • Secre- 
tlliat beSndet sich J. SchelUngguaae Nr. ß, II. Stock. 

WI«BFr Stadtbali)]. Vif Hundelauiini^teriuiit liiit mit dem 
Erlasse vom 2. d. 11. <lie Vnnialiiii-' iler .Station« ■ L'Müinui.^ion, poli- 
tischen tie^ebniig niul Kiit« i;,'iimur<vfrl'.aTn!ln!»s liiriHi(']irlidi der Tlieil- 
«trecken Hiotiing— tinnipendniriT SLlilmhtli.ius (Kru. .vh5»I hi!» Km. 7'4) 
der Wienthalliuie, der Abzweigung der Hlirteiiiaie von der Lobkowiiz- 
brtlek« bia zur Wieutbalabanatnuig (Km. 0 bi* Km. 1-647) und der 
Fortsetzaug dleaeir Linis kb aau Weatbahohufe (Km. l-ii47 bia 
Km. »«8«) aagMidaat, and bat dar Wiaaar Magiaurat die beznglicheo 
ProjeetsbebdÜ» aar •atapnebwlfla ABtthaadlung mit dem Beiingen 
erhut«D, da«» die LocalTerliandlnug am 7. and £ Februar I. J. nuter 
Aet Leilnag de« Bezirkahanplmannen Ur. t. P r i e b e i a atattfiiideu 
wird. Am 7. »bntar fititltt im Laiif«: «Im Vormittaj^ lüe Bpcrrhniiv; 
der Streike liii-lzini; ^^tiP'(,'iTl>r'Lfk'j. am .NauhuiitUu jene th r Strcck'i' 
Stif'^priiiiii.kf- \VL->ili,iliiiliitl jimt, I'i«: iiiimillicln'! Vcriumdiung wird 
um iolt;'.'iuU-h Tafii- mit ileiii lii-L;iijae um '..'iiu L'iir Vormitioga im Amts- 
banse des XV. Bezirkes (Wien, Ftlufuail«, Friedrichaplau Nr. 1—3) 
•tattdad«a. Dar Wicaer Magistrat wird hierbei nut«r Znxiehaag tob 
Twtntam der Qemainde intenreniren. Die Projectabehelfe werden 
seinerzeit unter Nachwciaaug des Vollzuges der vorgesL-hriebcncu 
Verlaulbarongen hinaicbtlich den Aufliegern der Pläne und Uber das 
Statthaben der Local-Commisaiüu zu dieser Vtrhandinng baigabtacht. 

JClektrUche Bahnen ia Wiea. Da« Conlt«, «liehe* der 
Genteiuderatb seinerzeit zum Stadium Old Aatn^ataUnac ttber die 
elektritchea Bahnen fttr Wien eingesetct katta, bat dieser Tage 
miter ili»m Vornitüc de» BlänjiTnii'i.Hter« ein« SHanne abgchaUcu. 
in wclchfr ikr KfliTi/iit L'r. llaiiiciiln-rt; den .-^ntraj^ Mt>li(c, 'iie Lnn- 
kier eiiigeliiiigt. ii i'rujecte abzuiehnou, und t» litr i;üoiiiimic zu iiliiT- 
laaaeo, die t'niio«;agion für alle im (jicmeiudegebictu iii hi-riu- 
«teilenden elektri»i;ben Bahnen aelbüt zn erwertieu, das vtiii.cgciiJe 
Pm^^nun anfrecht zn erholten, die EntM iiei iiuii; aber, ob der Bau 
Oller Betrieb der Liaiea dardi die Cununnuejaiioigeu soll, einer aputeren 
'^t Torsn behalten, b dw daianf fidi^aBdeia DiMHiion wmde es ala 
tinzweckmüMig rrkaaat, mn allgeneia« Coaeorrau aar Srlaagvog 
Ton Projecten zn veranstalten, vielmehr wiid" ee Torznziehen aein, 
nur solche Kreise znr Vorlage von Projecten autznt'ordem, welche 
»owohl in technischer wie finanzieller Kichtiin? ili» (ipw-ähr tIafUr 
pielen, dAsa sie eventuell den Ban und Betritb wllut zu iili-nu lmien 
im Staud«> »ind Da di» CoinninDe er«t nach Ucoehoiignng aoleht-r 
ijcctt; tau iliu Couceasion anzusuebcffl in 
lAge ist, wurde bcachloasen, Torenst nur die Voiconcesaiw su 



erwerben. Das Comit« fattaU weit« a l n i tfwU t dmllaMMM Ii 4M 
Programm frtr die Herstellung ebet Bahaoetua nit etcktriadhaai Ba- 
trieb« folgende Beatimmang aafinaebmea ; .Die Gemeinde bebstt ÜA 
vor, die Conoession Ar den Ban nnd Betrieb von elektriacbcn Baknea 
im ganzen öemeiudegebiete Ton Wien selbst zu erwerben.'' Znr Be- 
grltndnng dieses Bescblusaes wurde inabeaondere darauf hingewiesen, 
äiM fl5r iImi Fall, ala liif rt^mmnnr <lit Coe rciMionSrin ist. nach dem 
nL'iit'ii Gesetze !llr Localhaluien diu ContciciDti-idani-r lii-< zu iietinzig 
,lnbr*'ii r<jic)it, wälirfiid IVivatuntertieliiimugeB nnr eine <iOj!Üirige 
<'.iuci>H^ii)iiiilaiier zufri'itaiul.jii wird, d«?^ die Gemeinde das EinlOsnngs- 
nnd lieimfaiiar«cbi. hat. oud die Gemeinde den Tarif selb«tatftndig 
feattnsetzen in der Lage »ein wird. Uaakbaacif ?m dar Qneaiaiinia- 
«rwerbnng bleibt die Frage, ob tia dia aiafc tn iaiaa Babaea Mlbit 
kaat^wriT battaibt eder in ftm mi Bitilab tbm VHndtanB« 

latanatioBales Elgenbakn - Fracktreckt Das VerhailidB 
to den TTebereinkottimtu i^ber den internationalen Fraebtcnverkehi 
im Jabre 1H94 nnterstellten Eisenbabnatrecken atellt sieb nach den 
dem (^entralamte in Bern durch die betbeiligten Staaten sage- 
gangeoen Mitlheilnngen im Vprcjlüiclit? zum Vuri.-ilirf (dlei-ndrr- 
massen: 
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Ban «ine« Spreetannela in Berlin. Die GeMlIschaft fBr 

den Ban von Untergrnndbaliiiiüi Lst liflrxlii*li dem BerliniT Maui^trat 
den Entwarf filr eine dfklrisi-lir Halm vi;iii Sflil. .^iscritu Ualuiliofe 
nach Stralau— Treptow mir der Hiti« titwreicbt, noch vur der at.iat- 
lidieD GenebmigiiitL; in dit- i'rlltiiii;.' des Projectes eintreten sn«<>!leii 
in diesem Eotwnne wird die Verbindung der Ortsclutd Stralau mit 
dem Treptower Parke durch Herstellung eines Tonnela unter der 
.Spree geplant, was gleichwie die Ertichtong eine« Situongebtadea 
im Treptower Parke w dar atkdihidieu Parkae|«ution beiaita gnnd- 
a&ulich gaaabaiigt weideii Im. Die Befltrderaaf der Bettadea Im 
SpreetaBMl aawobl als auoh ans denwelben »oU mitteb aweier Anf- 
z04'e aad ainar Treppe erfolgen. Die Gesammtlftnge der Bahn betrigt 
ir>?S m. wovon m .mf «tim Tmmel entfallen. Au«iscr der Anfangs- 
niiil Kiid^iaiioh .^ill<i iio<'li acht Stationen vorj^i'^eli*?!!. deren gegen- 
»eui^;c Kiitfsniiiiii.' »icb auf dikr..lis'.'hQitt!!i.*l5 h*m m atelit. Die Tnnnel- 
rübre fi>U au« niiizi liien t,.'> cm lui-ilL-u Sfirmpnten aus Flu*-.eiifii lier- 
geatclit werden. Am Zusammenstiuiise je zweier Ringe wird eine 
Rippe eingerührt, duck wetebe die Stetigkeit der lUlbw atbAht 
nnd die Auaftthroog der Oeneatbinterfdllnng erleiebtert wird. Dia 
laaere der TOBBilrnifB eibllt ebenfalls eine i'emcntbekleidnng, na 
dai Biaeoweik tw Beat la eekWaeii, nnd das Gerinseh bei der Dorvb- 
fahrt zn mildern. Die Uoiorwagen werden je SO Sitz- und 13 Steh- 
plätze umfassen und knnncn bei einem 6 Hinntenverkehr mit An- 
häng««aircn «tflntlür!! nio Per«oiien in je<!er Rii^htnng beffirdert 
werd'-ii. lue Fnhr:;e-cli*iii',liL:keit l-^t auf TJ km jjit ."^liiiide in Ans- 
slidit gi'uuiiiiin'ii unil s ill die Halm tiin-lj var KrütTniiiiL; der Gewerbe- 
AosatellOBg im Julire IHH'i lert igij-'.-tflit seni. 

Gros*« Berliner PfcrUeeiaenbaba. Wie wir b^reitj be- 
richtet haben, wurde diu Einfilhmng des elektrischen Betrii lj'-H aut 
siauuntlichen Linien die^suc UuaetUcbaft beacblossen, Narbdt'iii jedoch 
biedurek ein Gesammt-Kosteuaufwand von auniibernd UU.iiOO.ooo Mk, 
verunaebt werden darfte, so will die Gee«llacliaft angesichts diaaes 
badeataadea OairitalerfMdeniecei der fiaflihnmg des alaktdaehaii 
Betriebe* aar natcr der Bedingung n&ber treten, wenn ihr van 
> der iitadt eine langjlthrige VerlJüigernng der Conceasiou, welche 
im Jabre 1911 zn Ende geht, eingeräumt werden würde. Es beatebt 
auch innerhalb des Magistrates und des SudtTerordnetfu-ColIct^inm«! 
Geneigtheit hiefUr, in die Verlängerung der Conee-*.-. mih lau. r uüf 
weitere 40 Jahn' fiitsitwillieen, woKH (»ilorh di-r .<ta It Bcrii» tla.i 
Bückkaufurtrht viiu n l n r. i /.■■hu .lalinn hiint ivvb^elttden Be- 
diiiguugeu gewahrt bleiben solle. Ucberdiea sclicuieu die massgebendca 
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PtnüiilieUtailai der «UdäidMa VermttininbihMe gjcndst sa aein, 
der PferdMiicnlMÜnhQeienHiMft die mteradiMiie Stniuiileitinig der 
far den Bei rieb erforderlichen elektriicheB Kraft za eeatatten, nnd 
int dslier bei dem Hntt^KenkomnieB dee Berliner Mau;istrate8 und 
■\cn Sta'ttvf rurilReteii-Collegium» sn «rwaitei2_daMdie SdiwiefigkeiUD, 
weich*' -ii-h >\i T Einführung de« clektriidMI . 
in uächater Zeit beaeiiigt aeia weidei. 



AUS DEM VEUORDMüNüSBLATTE DES 
K. K. HAITDELSMINISTEtUUMS. 

V<-Bl. Nr. 4. Kaedniaohiine dpa k. k llan(lt>l<iBinieterlom8 Ton 
8. Jtaaer 1895 %. 7140» rx 1894, betreffeDd die 
liial* Im BtoeMtehaM, mat wd^« ia» U«fecr> 
«lakABimiiii Iber 4« BlMilwbB • FrMhtvwrkebr 
AaweBdaBK findet. 

, ,4. KtutdaachoBK doa k. k. H»ndfil»i]iinifftpriamB 
vom 3. JÄhiiPr ISO.-.. 7. 71210 thO J, l»-trcff.-nd 
dl« l/l»tp (irr KiM-nbahni-n. auf wclihp d»<» IVher- 
«•ink'inimpn über dpn Eiit^nbaliB-FracillTerkelir 
A ms >■ [i <l II 11^ tirld(^t. 

, ,4. KundmaclinnK dm k. k. nnndf>l«llliBiet«rioBiB 
von 8. JlBBvr lHn5, /.. T14ri5 ex )KS4, b^trelTead 
die Llate der Kie«Bb«bii<>B, »af weiehe da« Ueber* 
•lahMBiea ibar 4— -BIimImiI» * FwAtvofc»!» 
ABvradaag Aa4«t: 

» . A. €«Mta vm ai. 



LlTERATÜIl. 



( h »ii-f rrifbfm be XoiiatgscbrlTt für den üfrenllitbcn 
HiiuüipiiNt. k. k. MinUterima de» luueiu in Wii'ii wird rom 

.laiiiirr IMi.'i aiiv^i' Jaunen als auilliohea Or^an ein t<!i-lii.ir.;liM Fkch- 
blatt nnier deoi obigen Titel beraiugebea, treiebeü nebeo deu 



0. t. w. HU «hm O e fi H das geiaauatMi (HtntlMbea Braweeau 

auch teebnlldn Altikdr Bau- nnd ProjeciobcDcbrcibnui^en, Raufurt- 
:«<britle, l.itenlatbeffcbte eic. an« dem Hudi-, StrasKen-, Wattier-, 
Britckeo-, llatichinen- und Cinenbabubau, ferner ani= 'Ur Elclitrotechnik, 
der Unnby^ieue n. a. w. eniballen wird. Das ^MminiiT Blatt wird 
vom .ISaner l^^tTi nns-ffartaen in MmintiliefttMi rr^- in nu n, vin denro 
j(!iIi -> I 'i in i.r'>>M|iirirt iiiil iiirlirt-ii ii TAtVIn uinl /aljlreicb'jii 

Text-Illiistmtioneii enthalten wird, üer Abonneinenupreis beträgt 
jUilich i. 9. 



Cl.riJ-NACHRK'llTEN. 

Berieht fiber die Clab-Versaiualouc Tom 15, Jäaner 
I8M. Dm Tanits lllliita dar FrAaident Herr lloHtatk Hau Kar« I- 
Dendba Ib^t nlt, data ein VetKnUi^nuKS-Akend natar 
Sethe illKttny ronDamen amFreitai^deu'i.'». Jtliuer, 
der Düehate Vortrae am D i e u « t a k den ifi. J n n e r d. J. 
«lAtifindet. Letzterer wird durch Herrn Hiigu VV i e t x, Adjniicten der 
k. k. JUterr. Staatubahoeii, abgehalten werden, weleber Ober: „Uaa 
T e I e p r ;t () !i i r f> n r. Ii ii T'raht" Kprechen wird. AtHf. rilfm 
macht i\'-T \'Mi.<it/.i ti:lp liii^üuf .i'ifmerksam, data die Kiiut i )i:iinii:'''i 
in die iui» t.eb^-u zu ni^iuli'n Kn^hprrnfpgn ncitenis der licrreaCluU- 
mit{;liedeT bisher nicht ui .:iit-| rrrlj<jiiili r /jilil erfulgt find, und gibt 
der UüffuuDg Auadtuek, dau dies lU biilde in einer Weite geichebeii 

j . . . - «— ... — mi Bkn ffBnkMb — Da 
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m dw gaeUftlNhea lOtfbwnngen VwiDand eieb sttai Wart laeldet, 
«andlt der Varritzende Herrn Ober-Ingeniear Friedrich Sehn Ix 
t. Straaaieki. den in Aninicht ^e<tlellten ersten Vortrag (Iber 
«Seh W arzrauch und Mittel zur Vcrminderun«; des- 
■ albc u" ZI) halten. 

Der Vortragende berührt, nein Tbcina einleitend, deu iniiuer 
t^SMeren C'on.tuni de» Brennatuffea und weist trotz der cidu^aalen | 
Vorritthe, welche dM luuere der Erde noch birgt, doch anf die Kr- 
!i|)rieiu<lirhkeit einer gewistMeu Ctekuuouiie hin. I>er Kaiicb. der im 
Gntnde geoununea noch imvetbrauchier Breuiwt«ff ist, bilde ein der- 
artiges AngriiwUeet flb die Bntmk, tw» dam tßman NadithflU 
abgeaehea, dea deraelke anf den GeflaadheltiMutaad der Meuebea 
anüübt. Thntaichlich bestehe» in vielen Ländern, wie Eu4;land, rratik- 
reich, Pentiebland n. ». w. verschiedene VcrurdDUu^uu, welche ;:egen 
deu fiaudt ia ätiidteti Kericbtet sind. Aber andt der iiittel, deui 



scbidlichen and ISatlgen GesdlMI m im Leib n 
heute in deu ninnuiKfacben Appanttea aiaa MMfe, weMbe 

VcrbreDnautc de« im Rauche noch vorfindlichen Brennstoffen inm 
Zwecke haben. Ala den einfachsten solcher Apparate fahrt non der 
VortragPttdp einen von ibin rmc! H R r f :i t !i crfuiiilftieir, im Bil-Ie nnd 
Worte Tur. liei welchem diiri-h [■nt.'<i)recJii'-iiiie W,i<^eritiiii!;r uutirr den 
Koft der Feaernngsanla^eii der beabsichugte Zwivl, ern-iilif »int. 

l>em Vortrage, der ^i ti «eiteas der Zoborprn . liaii t.'M-'fu l>ei- 
fuile« erfreate, fuigteaaeb den llblieheu Daakeaworten des V uruueudeu 
ein aaraiHr, gakfllm nm Obat-IatiBliat dar Kalaer Fedinanda- 
Nordbaba, Heim HnaaFltlnagar. Redner, der ttin Ui'gesuuda 
•einer Aatfahnum dae Tbeina : ,Die er»teHiir«l> i»tunc 
bei Kiaenbana •Dnftllen o d e r Erk r au k ii ij c e a ete. 
seitens de« gesammtfn Ki-iculiAhB-Kieentiv-Per- 
sonalea* gewUilt hatte, ijeruerktc. da« dif UnterweianiiK nnr 
»peeidier Kategorien der Exeeuüi^ • < irgaiie übi r die m»te Hilfe bei 
rnltülen etc. aeiten« der Bahuürzte, ii. xh. r-iiniml Itii .l;üire erfolge. 
Ihm sei Gelegenheit geboten geweimi, dieMui Unterricht« beizu- 
wohnen, nnd er trachte nnnmelir die hiebei erworbenen EenuiDisse 
aniftaslich der alljibriich ertolgenden Krüietlaog des Unlerrichlea aus 
dea figBRliairaafi' anl VcrkawaaafaduUtea mmIi dei aadtrai Kate- 
goriea das Bxamti* • Fttaaulea belaaMB|«iL Wie Sadaer dici am 
im EinTeniehmen mit Ntanmtlidien Babaltttaa det Ki<r<lb.ihn aoamhre, 
war der Uci,reuitaud seines popnlSren VnrtngeBi Aut }>n>i« <l<.>r durch 
die FlahuSrzte ertbeilten Belehraug werden »oiu Reduer l ilgi.iidi' Fslle 
dem l'i r»niiiil,» ex|>erimenCell erörtert: \'.Jil,-JinitiL:iMi umi r•r^te Milfe 
bei Arwi- Si>benkelbrUcheo, »lark.r Illiituiii;fU nm \uii, Fuss, 

nl>erk;ir|ifr. Km])! i»der durch die Num', l!hittni:-tf ii, li'.ntlire' lien, Ohn- 
mächten, ikiilü^aufiUle, Epilepsie, Irminnaliilie, KntbuiduuKen, Ver- 
brübnngen, Transport von Verwundtiaa abae Tragbahren und Ver- 
wendung der letzteren. I>ie leicht Teiatladlicbe, amichauliche uad 
aoMlIia VortngsareiM tnifde dadardt nodt aateratatzt. daia der 
BMaar die deriai Toikaomaitaea uetbwendigeu Haadgriffie aodi 
vuu zwei Bababedieaatetea ansfUnea lien and daaüt tmb laigt«, 
welche Fertigkeit sich das Personala tank d«a iwaktiachea Uater- 

ficht ariyiieignen im >Ifafi<li' i«t. 

N.'iL'li.tL'Ui iIlt H'-i{:il| <i.h k;'-Vc'. !i:ittc, iiu'Mcte «irli der i'he;- 
Ar7t dr-r n^tr'rr. .Vurdw eitli.itni. lli-rr iJr. llieliii'-l * i m i« s iu a u n, 
zum W'iirtc, Kr Ivim-rkre, dss» ili- Antk;.-»be, der sich der Viiriragende 
als iiaie iiu niediciuisehen Fache untentoi^en hatte, eine eb«tta<i «clitttcens- 
werte ala adnriefice aei. Kr habe dea Beweis erbraekt, wetdiea 
Scbatx Ton Wissen ana aldi anelgatai kaaa, wene man mit Laat 
nnd Liebe einer .Sache ülch widme. 

Er ab Arzt sei jedodi umjeacbtet «Her Anerkenniing. d(e 
er nnbeilingt dem Vortragenden zollen iiin««e — der Anscbaunug, 
da«8 ein Laie nicht gut Schritt halten knune mit den Fort«cbritteu 
(If'r im dii'iti;« 'Ken Wisnensi-baft. nnd daiu schon an« diesem (irnndfl 
d-r riili:rr;tht an d.vs rtrMoiiul bf<.-.r nnr von B.ihKiüzttii friheill 
wcr lt-ii H lUe, wie dies auch bei der Nord westbaim der Fall aei. Dieeer 
Unterricht miMa idcb akv banptti^ldi auf di« icakliMhe JUaBbaag 
bttdiranken. 

Herr fillaafar «nridarte, doet awk bei dar Kaid* 
bala der Üaterrieht Ittr jen Bcdienaiaten, bai dttaa er geeehelleh 

vitrgeitebrieben ist, nach wie vor »eiteun der BahaHnte erf'ili;!' rni l 
er (Sprecher) bringe nur die IL-indgrifTe den LentCB dnrcfi wn dt r 
holte Uebuug bei, diese aber allen Kedleuiiteten, ob itaa (le- 
«etz deren linterweisnng Tomcbreibc oder nicht. Immerhin aei er 
ttberxengt, dass es hf^m tici. wenn ein mit der praktischen Sclmlnng 
des Feraouale* vertr;uitrr I r.c im EinverDchmen mit den BaboArzteu 
eine derartige Anleiiuiig «iubeitlich mit dem {.'exummten executiveu 
I'ersiiuale vornimmt, als weuu eiu Tbeil dt^-i llir/ti, unl ^war ge- 
rade die expouirtestea Uedieaatcten, wie früher ohne alieu Unter- 
richt ia dieaer Br a ielww it idaseca wird. 

Dem Badner dai^ der VereilHBie Umf In Nhnb 4h 
Club arit waiaiiB Wartaa der Aacrkaiwinic iid aeUiaett ^ Ter* 
■nounlaag, Daeb weleber laaftUielie geaHlasaaie Naektmakl »tattfiaad. 

Der Sehriftflibiw: Dr. Feldaeliarak. 



Yergnügunge- Abend. 



F r 1- i I ;i ^ d f n ,T .s u t2 er findet in den OUibloenüfStesi in 
liii-^i i , '.^ it c \ I' I ^.^n ü g u u g a • A b e n d uiit'-r Hc- 

tlielllKUiig vu« Damen ^latt. Nftflulpi i di^se X'ü'-^tromeakiinlt den 
('bar.tkter einer geaelligi.ii ?imii:l'i ii' :i t iiti rlj.ilrnng mit ^■an^ 
iuiprovldirtew Programm tragen «i>ll, wird eindnngiichn ersucht, in 
gBwBbalieber TeiIcUa n enabeiam. — ^petoea ud Gatitaka 
wetdau k Ia carte aorrirt. 

Entr^c fUr ein Clnbmitglied mit zwei Damen der FnmlBa 
gegen Vorweinnug der )litglicd>ikarte trei. Kntr/'e für (iilste (Daiuco 
nnd Uertea), dvreb ClabmilKliiMlcr cingefllbrt. kr. Die Karten 
sind in der CinUcitUlei in le«eu. - Versammlung um » Uhr. 

I>u8 (i c»e 1 Ii c kei tS'Com itd. 



I. IlonuuKBl»^ und Veriai« to Cleb 
«tteiT. BisatlMlui-1 
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Wien, den 27. Janner 1895. 



XVIll Jahrgang. 

1 K il AI. T: UubveTMutimluDg. — Elcittrifeh« Kl^iInliiMn in Wien. — Ueber 4i« CoiMtmction dt» «ntamatHdiei F«ni«itreeb-Um8«balt«n 
ftnt«ai F. fUnL Vattnt, Kcbalten im dnb tuten. EisenlMthii.BeAnUD am 4. r>«cei)iber 1804, tod U. J ftl lig, dipl. Ingeoi^nr. — 
GiNidk: VM^thn-Ameemeit liei den Stteir. Eiwnbidnien. Peraonatnftchrit^liien. Klektrischer Hatritk nnf der Nnaen Wiener 
TMBWty. N1ederSi>terreiehi»che Trutsrntalbalin. liaa einer I.ansen'iicheii Schvreb«iMbQ in B«fUi|. — Au den Vttawdamfß- 
UMM «8 k. k. HaD<ieUiDiniiiterinnM. — Litpratnr : WaareU'.Werth-Verzeirhni« nclilit LiMievcilllitldaMB, HupnffeuclMAeB, 



FMTCBWiK ud Verwendoog der wiolitigetat Beadeiuiriikel. — Ctub-NadiriditML 



€l«bTerBaiiiiiifaniff; Dleaatiif den 29. Jlnner | 

18»5, '/o7 rill Al»-iiils. Vnid ii^r <l,-s Herrn Franz W ;i 1 < .-i . ' 
k. u. k. Artillerie- Hauptmann, 1/ehrer für cheuiiM^e Tecluio- 
logie » isv k. v. k. teehniseboi MiHtir-Akadraii«, «ber: 

..Dir Vfrfnhrni swr kiinsÜicJiin l^nniipiihj f. ji KtUlr um! 
deren WtHjür Ttcimilt uml JnduBtrk." (Mit Experimeuteo.) — 
Zu disiem Vortrage baben »neb Dtneii Zutritt 

BMdiMie KlelnbaluiMi Wtoi. 

Da» vom Wiener Gemeinderatlie eingesetzte beson- 
dere Comitö, welcbem die Anigabe äbertragen worden ' 
wai'i die in der letzten Zeit der Conrnume von einzelnen 

Privatuntemelinjungen nn(i Gesellschaften fiberreicliten l'ro- 
jecte zum Bau und Betriebe von versdüedeuen BatiiUliiien 
in Wien zu stndiren und Antrfg» xn eteUen, hat dieser 
Tage einen Besclilnss gefalti irdcber für die Lösung der 
Verkehisfrage in Wien von »nsserordentliclier Ti-agweite 
iel. Dasselbe hat nämlich nach genauer Erwägung aller 
elneeUl^gen Verhültnisse, sowie nntfr Berücksichtigung 
des neuen Localbahngesetzes zunächst beschlossen, den 
Antrag zu stellen, dass alle cingelangteu I'rojecte abzu- 
lehueu seien Bttd daM eich die Gemeinde vorbe- 
hiilt, die (.'oncessi nn für den Bau nm] fl < n Be- 
trieb von elektrischen Bahnen im ganzen Ge- 
meindegebiete von Wien selbst an erwerbe». 

Für dicff'it Hc^i*hlii<'S' wzr ttisbt>soi)t!ere der I'iii~.t;uiil 
massgebend, dass tur den Fall, als die ('ommune die Con- 
eensionSrin fhrdie elektiiseben Bafananll^eln ist, nsdidem 
neuen besetze fiir Local- unfl KlfiiiViabneti dio ' 'ouceasions- 
daaer bis zu W JaUireu eircii^t werden kann, wälireud 
PrivatuitenidiHrangen rar eine Mjfthrige Cencesnionsdaner 
zugeslanden wiiii, ilass dii' Gi mriiidf (!;i> F.inlüsungs- nnd 
Heim&llsrecht hat und den Taiif selbstständig festzu- 
setzen in der Leg» sein w!rtL Aaeh {st nmnittelbar 

('inlfiii'iiieinl. dass mir auf diesem rin finh'-'it- 

licher Vhü für die gesäumte AuagesLaltuug dei- künf- 
tigen Kleinbahtten Wiens miSglieh ist nnd nur so eine 
Zerfatuenlieit in der Fi ufff \« rhüU?t wenlen kann, welche 
eintreten wBrde, wenn Cuucewsiunen an einzelne Unter- 



nehmer fOr die veraeiiiedeDen Liniein ertbeOt wttrden. Ob 

mm alifi die f'ommnne selbst auch den Bau und Betiieb 
dieser Bahnen Übernehmen soll, das soll nach den weitetet 
Beeebltaaen des Comit^ der Eotsehddang einer spKteren 
/.■ii voi iHdmltori IdfilnMi. nieichzeitig hat das Coniitr fTir 
die Herstellung des in Hede stehenden Bahuuetiws ein 
aligemeines Pragnnun «nliirestellt, naeh welchem elektrische 
Bahnen nach allen Hauptrichtnngen des Wiener VerlicJn i s 
gebaut werden sollen, die nicht allein den Verkefai- durch 
die innere Stadt vermitteln, sondern aneh die rasehe Be- 
förderung der Bersoncn zu <len Hatiptlinien der Stadt- 
bahn, zu den bestehenden Babnhöien nnd in die wicb- 
tigsten Sommerfrisdien bezwecken sollen. 

In dieser Beziehung stellt nun das Ooniitc naeh 
dem Referate des Heim Stadtralhes ür. Uackenberg 
folgende Anträge: 

Für die Stndt Wien soll ein Bahnnetz für 
elektrischen Betrieb nach folgenden Qmndaätaen 
geschaffen werden: 

I. Der directe Verkehr ist aus dem Iiiihmu d-s 
I. Bezirkes bis in die entfernten Stadtbezirke 
und Sommerfrischen zu ermöglichen. 

Hiebe! ist darauf Kiicksiehtxn nehmen, dass die neuen 
Bahnlinien möglichst nah** nn ^ntspn i lii-tidt ii wichtigen 
Stationen der Stadtbahn-Linie (iJonaucanal-, 
Wienflnss-, OHrlel-, Vororte- md IkmMM«lt-I«lRfe) gefegt 
wprden, und d.-i-s dit^sfdbpn auch sa den Bahnhöfen 
der Hauptbahnen führen. 

Um dies an erreiehen nnd nm den Verkehr nach 
jeder Kchtnng zu erlci iitHn, sind BadiaULiaien 
and Kreis-Linien anzulegen. 

9. Der L Bndrk ist entweder von xwei sieh 

(• Ii n (• i d 11 d<- II Linifii zu d n r i- Ii n in- it' il i>ler nüt 
geschlossenen oder offenen fiiugeu zu durchfaUieu. 

8. Unter Bei-tleksiditigang (fai> im Absätze 1 entr 
haltenen (ti iindsKlze ist insbesondere auf eine LinienflUimng: 
'!> in deu Prater und die Donaastadt; 
b) naeb dem Gentral^Friedhofe mit eventueller 
PVtseizung nach Sehweehat nnd Kaiser* 
Ebersdorf; 
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c) dmdi den X. Bezirk; I 
<0 nach Penzing; 

e) Dach Ottakring; 

f) nach Dörnbach md Nenwaldej^g; 

<;) nach Gersthof und T-UzlfM' nsdorf; 
h) nach Sieyering und Griuzing 
Bedacht m nehmen. 

4. Die Bahnlinif-n siml in dem vniii Rinp um- 
8Ghlo8Mnen Gebiet« der inneren Stadt, sowie in den 
▼ericdmrdchen Straaien der andei-en Bezirke nnter- 
irdisch (eventuell als Hochbahnen), in deti liltrigen 
Theilen des Besirkesim Strassenplaunm, mit unter- 
irdischer oder oberirdiseherStrominflibrnnt; 
und Stromleitung zu projectiren. 

ö. Ueber die WaU der Spurweite, der Krüm- 
mungsradien und der NeignngsrerhSUnisse 
haben die Projcctanten Vorschläge za entatten; ebenso 
Uber die Art der Anlage der Stationen und Uber die 
Wagen type. Ntn-male Spurweite wird vorgezogen. i 

6. Die .^usfiihmng kann in mehreren Bauperioden ! 
geschehen und bat der Pnöectant dieafiüJa Antrtge zu 
stellen. 

7. Dp.r VeHcekr ist im ganzen Stadtgebiete als ein 
einheitlicher zu gestalten, mit einen im Pivje«^ an- 
zugebenden Tarifsätze. 

8. Der Projectant hat Vorschläge Aber die Dan er 

der B^-nntzting des strultisrlicn nmntlcs und über die 
Art und Höhe der bieiui- an die (iemeiude zu leistenden i 
Abgabe xn eratatteo. 

Hiebet ist das H eitii falls i <■ rli t an die ('t-mniv^f 
Wien hinsichtlich der ganzen Anlage des elektriiücbeu 
Bahmwties aammt Betriaba-EtabiiMemant and Strom» 
erzeugnngs-Aulage, tovle der FBhvb^abimtttd in Aus- 
sicht zu nehmen. 

9. Der Projectant bat die Art und Hohe der zn 
biet-nJtu S i i li e ra t e 1 1 ung anzugeben 

Die Gemeinde wird die einzureichenden Projekte 
prSfen n&d mit den Einreiebem der aar Dnrcbflihnmg ge- 
eignet befundenen Projecte behufs Festaalsmig eines Ver- 
trages in weitere Verbandlang treten. 

Die Gemeinde behalt sieh ror, die Con* 
cession für den Bau und Betr i eb von elektri- 
acbea Bahnen im ganzen Gemeindegebiete von 
Wien selbst zu erwerben. 

Mit der Durchfuhrung dieses Programms, weldies 
zunächst in UauptzUgen die Bildung eines giosscn und 
einheitlichen Netzes festsetzt und wcldies bei der späteren } 
Ansgestaltang noeb die dui-ch die besonderen Bedürfnisse [ 
nJ'itliifrt-n Erwintf^nitiiren niul Kt-cränzungen erfalir<-n ka;ni. 
zumal ja die tuucessiou lUr do^ ganze Gemeindegebiet 
Wiens erworben werden soll, wird eine langeradinte Uasa- 1 
regel geschafFfn. wf'lcUe dr-n srhon so lansr und oft be- : 
klagten Uebelstflnden in den SVicner Verhältnissen des i 
StrassflOTerkelirs voravsaichtUeh ein Ende bereiten wird, j 
I>a^.< liier eimiial ein energischer Schritt gpmn.'lit werden ' 
müsse, war schon lange die allgemeine Meinung, und diese | 



hat unaeaMlnr an einer Umatg gedrtngt, als Ja allentbalben 

seilest in klfinercn Si.ldti'n in di-eser I!r-/ielHinv' kp'M tnrhr 
geschehen ist, als iu Wien. Wenn es also einci:seits mit 
Befriftdiganf anf^enommen werden mnss, dasa nmuMAr 

das Versätnule in iiaiddia'titrer Weise wett p-emacht 
werden soll, so ist es andererseits als der einzig richtige 
Weg zn bezeielnien, wenn ftr den Betrieb der Wiener 
Kleinbahnen der elektri>che in Anssielii tjeneiiiiiien 
ist Wenn es heute im Allgemeinen noch nicht ausgenmcht 
ist, weleber von den xablreieben, tbdis schon in Verwen- 
dung stellenden, flieils immer noch neu auftauchenden 
Motoreu für den Betrieb von Kteiubabnen flherliaupt den 
Sieg davon tragen wird, so steht doch sdion beute fest, 
dass für den städtischen Slras.senbetrieb nur der 
elektrische die Zukunft f&r sich hat» weil die erhebliehen 
VortheOe, welche denelbe prade hier vor anderen Be- 
triebsarten fllr sich hat, nicht blos theoretisch, sondeni 
durch zahlreiche and ausgedehnte praktische Erfahrungen 
«rhilrtet sind. Für den städtischen Verkehr vereinigt nur 
der elektxiache Betrieb alle jene V'orzdge, die an dnen 
solchen zu stellen sind, als wie : keine Kntwicklung von 
Rauch oder sonstigen schädlichen Gasen, bequemes An» 
falireu, grosse Sic-herheit bei Regelung der Geschwindig- 
keit, sflmelles unri siclieres Halten, Sehuniuig ilf*s Pflasters 
und lietnlialiuug der .Stiu^en, Icidii« Uelwrwinduug von 
Steigungen nnd die MOglidikdt zar Erreiehnng grtaerer 
Geselnviudigkeiten. ??e?!omlers hervorgeholten zu werden 
verdient die erhöhte Leistungslahigkeit iu der Bewaitigong 
des HaaseaTerkelm, wdi im Bedarftfalle ein ICotorwagen 
einen odei- auch mehrere Anhnticrpwacren zielien kann, so- 
wie auch die MügUclikeit, dass deilei Motorwagen wegen 
des gerittgeb Baambedarfte aucb in engen Strassen ver- 
kehren k?')nne[i, .»Ime den tn.ricen Str.njsenverkehr zu be- 
helligeu, zumal sie aut eine Sti ecke von wenigen Metern 
smn SÜllstdien gebracht werden können. Welches System 

des elektriselieii I?e!rlelies aber fiir die ^^■^ellt;■r KleiU' 
bahnen das beste sein wird, ob uitmlich jenes mit Accu- 
mulatoren, oder jenes mit ZnleiUmg des Stromes von 
Centralsfalionen aus, und zwar entweder mit oberirdischer 
oder mit unterirdischer Leitung, ist heute allerdinga noch 
nldit entsdüeden, wenn auch das ComitA jenes mit Strom- 
znleitung in Aussicht nimmt. 

Die gt^enwärtig anf der Linie Mariahilfer Linie— 
Hfitteldorf der neuen wiener Tramway-Gesellschafl in 
probeweiser Verwendung stehenden Wagen mit Enize'selien 
Accumulatoren wenlen zur Klärung dieser Krage ja mii- 
helien zeigen, inwieferne sie gegenüber anderen bereits in 
V^erwenduug stehenden .\cciunulatorsysteniea dnCQ Vorvan(f 
li it'- ii. Ks scheint indessen. iIhns das System mit Strom- 
zuieitnng eine grössere Zuknutt für sich hat, weuiptens 
)ttt der intematiomde pennanente Straeaenbabn-Verebi In 
seiner VII. General-Versammhing in üudapeif in 
einei- Resolution, iu welcher gleichtalls dem elektrischen 
Betriebe das Wort goredet wird, anch folgenden Ansspraeh 
cetlian : ..T>er rlektrisrhc n»:>*i iel' St rassenbahnen mit 
uumittelbai-er stetiger Zuleitung des Stromes aus Central- 
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Kratt8tationen h&t sich bei den vei-sciiiedenen auf dem Fest- 
Unde im Betirielw atdiendeo dflktriselwo fittbaen bewihrt.'* 

B«i dem System mit Stronizufflliiuri!? scheint ferner 
jen«s mit oberirdisdier Leitung nameutlich mit gi-össei'en 
' Ok«Domiad8ii mti tedmtoeiHni Voirtlidlen valait^ xn 

geiii. liiid hat dassellie auch thatsächlic!i bereits «-int' 
weitere Verbreitnug geftmdea, als jenes mit nuterirdischer 
Latnng. 

Mit clieser Frage wollen ^vir uns indessen jetz* nicht 
weiter bescbäfUgeu, sondein our noch aaf eioeu Umstand 
mifinerfcmn mach«!, waldier gtaidifilU flir die richtige 
Wahl des elektrisohen Batiiebea anf deD gqtlwiteo Wiener 
Kleinbahneu spricht. 

Die selran yorbin im aligenieinen' enriUmten Tor> 
theile dieses Betriebes, tenier die ganz ausserordentlichen 
Fortschritte, welche die Elektrotechnik in der letzten 
Ztit gemacht hat nnd die noch nnzweifelhaft bevorstehen, 
liaben bewirkt, dass die Eint'&hrung dieses Betriebes immer 
weiter um sich greitl und dass in vielen Städten die Um- 
wandlnng des Pferdebetriebes in den elektrischen vorsieh 
geht. Am weitesten voran in dieser Beziehung sind die 
Vereinigten Stiuten Nordamerikas, wo lier motorische Be- 
trieb von Strassenbahnen überhanpi am meisten ent- 
wickeit ist; ganz betondera b«t in den lebrtai S^äoM di« 
elektrische l^efriebsart zufrenommen, und sind die anf dfe^e 
Weise belriebeueu Jjtrecken von Ende 189Ü bis zimi Ende 
1893 von 8533 auf 7476 UeUen gwrtiogm, 10 dasa also 
beinahe drei Viertel der ilberhiiiipt vorhandenen 12- 174 teilen 
ächon elektrisch betrieben waren. Sowohl die Pferde-, 
wie auch die Kabel- und Dampfbetrieb« sind in rtetiger 
Abnahme begriffen nnd dienen die mit Pferden betriebenen 
Linien für grössere Städte nnr mehr als Zofahrtslini^u 
ftr ^e im bneren raotmiieh betriebenen Streeb». liu- 
gesanimt bestunden zur angegebenen Zeit II'') Ftuissen- 
baha-Gesellschaften, von denen 660 ilu% Linien elektrisch 
betrieben baben. 

Man kamt sagen, dass die Amerikaner bezüglich der 
teclinischen Einiichtong den motoriaclien Betrieb zu einer 
benonders boeli entiriekdten teclinücben Disel^n erbeben 
baben, dass sie damit allen übrigen Ländern der Welt vor- 
an» sind und diesen al» Muster dienen kfinnen. Es sind 
nicht nnr die Binriehtmqpen dar Eraftatationen in hohem 
Grade vervollkommnet worden, condern beziehen sich die 
Fortiächritte vor allem auf den Wagenbau und die Con- 
sti'iiction des gesammten rollenden Materiales, sowie 
anf die ganze Anoi-dnuug des Betriebes, durch welche 
ciin" Ansniltzung des rollenden Materiales erreicht wird, 
von welcher mau bei uns zu Lande keine Vorstellung 
hat. Diesem Beispiele der immer unifangnieheren Ein- 
fllfirnii<» de:' elektrischen Retviehes folgt nunmehr auch 
Deutschland. Von den Städten, die bisher schon elektrischen 
Betrieb haben, nttgea angeführt «ein: Halle mit 13-32 km, 
Gera mit 0-45 km, Breslau l ;i-65 km, Essien 18 km, Chem- 
nitz 14'8 km, Dortmund 12-H km, Lübeck 9*87 km, Span- 
dau km, Altenbnrg 4*1 km, Efin^abav 8-94 Im* Bern* 
aobeid 7-73 km, Huubarg n. a. w. 



Wenden wir uns endlich unserer nachbarliclien Haupt- 
stadt Bndapeat zn, 80 flndeo wir, daaa hier nicht nor seit 

Jnbren eine oberirdische elektrische Bahn besteht, welche 
beim Publikum in hohem Grade beliebt ist, sondern das« 
gegenwirtig aneh eine anterirdiaebe fai Bin begriim ist, 
ganz abgesehen davon, das.s man dort eben jetzt daran 
geht, den Pferdebetiieb auf den gesammten Tramwajrünien 
dnreh den elektrischen zn ersetsen. Angesichts dieser üm- 
stände wai* es wM nicht zweifelhaft, welcher Ret rieb liir 
die in Wien zu acUvirenden neuen Linien zu wählen aei. 



lieber die ConstrnctioD des anlomaiiseben FerD- 
spreeh-l'msfbalterft Sysieni F. \m\. 

ViOtng, g«balt«D in Clob üite.n. EiseatwimlMuiitein an 4. De- 
cember 1S94, tod U. JOIlig, dipL Ingenieur. 

Von Jahr zn Jalir g<^winnt dag Telephiiniietz, das die 
gemStcigten Zonen der ContiDent« HberRpannt, au Dichte and 
AaBdebnnng. Aas den einzelDen Leitm^ittn, die raent v«r- 
Bnchsweite von Stadt an Stadt ceflogsn wmden» riad wnliUB- 
reiche intemrbaae Talafboaiietaa «ntsCandaB nd ketn Ibmat 
vergeht, der ttttt ufditKmid« bringt VOtt hmm EhtohaltniigeD, 
dii' Miciu-ssive auch die klebisten Centi-a der Arteit nu l des 
Oewerbedcit^seB mit den grossen Städten in Verbindung 
bringen. 

Ceber die Auädoimong dar bestabendeD Tekplwimetxe 
und darmt Ansniitana« gifat die nadMlelwada Ttbdto AvIbddnH : 



Matlitik de« enropll«efaen Fernsprech-Terkekrca im Jahre 1891. 

Quellen: „Jodto«! titegrapbi^iae," Bern, vom Sö. Jnli 1604. aBadlMt 
BlektrotaolmiMiie Zeitnobrift* ISN. 
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fiesAgUdi der aeiammtaaU der pro Jahr geahrten Oe- 
Bpridie nimmt DeatseMand den entea Platx efai, ebanso be- 
züglich diir .X'isiii'itztuitc 'Ii i VHi'handeneti Telephon-Zellen, da 
jede Sprechöti-lle durcUsi-kiütiüch Hmal tilglich beniltzt wird. 
D;<;,'i>^^i <i luuiint im Hinblicko auf die Rethrili„'i;i;;r der ge- 
»uiutriteu iSevölliening am Telcpbonverkehre Sohwedeii den 
er»ten Rang ein, da dort jeder Itowidiner im Mittel circa 
llwal jBlurllcb eiu tel«pbnni«eh«a Üesftrlch lahrt, während in 
Dratuhlaiii pro Kopf vod Jahr aar elrea fttnf Ottpii^ eat- 
failen. 
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Iii allen übrigeD onf^efiihrten .Staaten ist die Hit! i l- i - 
der DevölkaniDg «»«ie die AomtlUiuig der Teie^uiizelleu 
wtit Keringcr. fiaridkikhtict mu, dan 't«lephoiiIgebe Ot* 
afrtdis Ib d«r Bec»l 4fo Dnor 
Tott flinf Wiratan nicht zu 
Bbui-»teig«>ti »n ist er- 

sichtlich, fiikik äi.4Li:t. bei dt>r 
relativ bedeittoiHlen AuMiiil/uui; 
der Telephone iu Deutsctilaiiii 
jeder Apparat nebst der dazu 
gehSiigiBii LeitiBgr und dm An- 
•eMim-Voitlchtililgen im Oen- 
ti-nUnit« tü^rlich <lurcb kamii "ine 
Stniide beniilzt wird und 23 t-iuu- 
den brach liegt. 

Bciriiclulchl]^ nHM ftnwr, 
dus das Anlatreeapital flii* die 
HerttcllonK der Leitungen <'iii''i' 
Teli'plmo- Centrale tür lO.uC^' 
Ab'fununten den Betrag von ca. 
5 Millionen GnI Jen aotuiaebt^ s<' 
uiUüH der riuHtMid, dnt dimes 
CapiuU unvollkcHUiMa tmge- 
ttBtct wird, »in» iMantliche 
Vortheueniiiff der AbonDement8- 
gebüreii hervorrufen. 

Derartige ErwXgmigeti 
haben dm BedBrfiils wach ge- 
rufen, dnr«h eigenartig einare- 
richteN- Afipuratf die Zahl der 
oft seilt J;in-i'ri, lar Telephon- 
Cetitrulo liitiriliiL ii lt n I.eitungi-n 
ZU vermindern. Es lilsüt «idi dieH 
dadoreli meiclieu, du»» num lUr 
iiMlinr» nickt weit voneinander 
CBtfisnitAAbouieBtm cfne eigene 
kleiM Telephon - Centrale < i- 
richtet, die mit der Haupt- 
Centr»!'' «inn li i;i;v ciho ■■iii/.iL-r 
Leitung (bozw. DuppeUeitunt:) 
vertmoden itt, 

riiili.'i wir) allerdln^j vnr- 
;iu*:;i Si lz[, du*s die iii Kt -te 
Sil Ih 1 'L ii Abonnenten u'ilV.i ln'- 
iiiii>-sit:l sind, ihn' •«'It'jiln'riisrhen 
Infoniäaii'ttifii in Äelierlüjftfr 
ilMt etnsaiHilen, ■umli^rn es sich 
(ifentneO gefalloa laasi n, cinip^ 
Minuten zn wanen, bis ein an- 
derer Aboinient suin Ui'sprilcli 
abpewitkelt hat. Eis werden 
(•iiniit Urosskaufleulc, Fabrika- 
Etabllssinients, Itehürdeii und 
Sfreoliiche An8t«lt«n einen di> 
recten Anichinn an die Tele« 
pli»n-OMimde iMHUMvnKlwB,««- 
nefftu kldnen Kanf- nnd Oe* 
werbBleute und Private einen 
Ansehluüs an die Cenlr.ile 
zweiter Ordmini» bevorzugen 
dürften, ftlle biedureh « ine Kr- 
■ioditgnng der Abennemenis- 
gebür n erreichen iat. Es wiird<> 
jedoch dnr aneeBtmlii« Zweek, <li<' Ktmteii zn vemindeim. nicht 
eiTeirlit, Wenn man Centi-alen zweiti-r OrdmiiiL' dtit 'i '^I : -i-ln n- 
liändu bedienen liest>v und haben sicli deithulb zaliireielie Er- 



finder beniitlit , anteuintiüehe Tdephon • Centralen sa er- 
sinnen, welche ohne Interventi)« eine» iMiennugDoilcanes Auto- 
lioninm. Zn den bekanntesten Slienm Syatemen dieaerAzt ge- 




hören die Apparate 

Stele IIS. Kine eini 



T«n Ader, 

:oliendi i^-'-iIn 



Er f ceüon 

i ibnng die.ier 



imd Jabnüton 

interHKHiinleii, 



jeduch ziemlieb euuipliciitcn Apparate Hudet hieb iu dem trell- 
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liehen HMidbnche der Teliiph«mi» Vnli Prfieo«*) tUld mag 

aoeli das UrtliiMl ti.riilinit. n Am.ir^ über doii biühfrifceii 

Erfolg diest-r KinriclUnuß**!» wöiOicli citiit wi»)'!!?!! : . , . . but, 
alUioii;!h iiiaiiy tlieoretically good sulatioUK havi- brcn d(^vis«'d, 
it cnnnot be c-lniiiicd for atiy of thein that thi>y bav mtis- 
foctiirlly iiifi tUc practiGal rHqnirpnifnt« of thn ptto.*^ 

Unter den »toMtiMiben Takeitlioii-CeiitanloB ntiiieiter 
Gonfttritethm venHent i$s System de» IngeulMUM Fnuu N1*h1 
(Wien), voniiögt> ütirur tlnt'aidin «al SWVdonlsalgMl Ein- 
richtunff bosoiidmi Hoachtnnc. 

1 dii» AnordjiuiiK in- H.taiir- iimi Zwoig- 

leitiingi-ii. Di»- eigeiitlicht^ Teleplwii-Ccntral« b<')indet sich in (', 
die ■ntomaHsche ('•'utrulf zwt iMr Ontamng In A*. V«ii dies. m 
Pndlta Ahron knrze ZweigbntiHg« n den Abonaenton 
I Ms VI. 

Die Einricktaiiv du nltallBdigiaii üandnltan lit ful- 
l^ende t 

Auf i'iii. r Wal/j . welche durch rin Lauf«' i'k in Be- 
WfipuniT gr6ft:^c wird, Bind Ci>nta4.'te für die gt iittiiii§ani(> 
Leitung K (' und die aiigescIilnKtcnrn Zwi'igh-itungrn A' /, 
KJi , . , d«nut aucebncht, diw alterniread eine Sprednk-Ilo 
naoh dar anderen für kome SSeit ra die gmcXimtm Uim 
mgeaeUoMen wird. 

SowoM das Vf*rniltt1nng«Amt C, wie aaeh Jmkv Thdl« 

nelimer T, II VI Kl in doi I.itffr, dir ji Wi lUj;. S't 'lUing 

dii'BiT (\iiit.ii:ri- nahr/.nih'liiu' n. \', n'lurcli i'i aucU rnniiKÜflU 
ist, ili-s ,\\r ("ciiiiiil-' j' Ji ii iliT Thcilnehmer wnlin-nJ der 
DauiT Kinos Coiiuictf-K .'inruteii kann. Ebenso kann auch der 
TheOndinifr, wenn Hein Omtact gekomnien ist, das Venniitlanfrs- 
$mt vabn. Femer lind der Theilnehmcr und das .VermitUnngi- 
aiit in df*r I>ag«), dip Welterkewecrang des Laafircrlm filr 
eine Kewiiise Zeit. z. D. 3 oder h Uinuteo, zn hemmen, iio 
daM der betretTende Tliellnelimer fUr diese Zeit mit dem Ver- 
niittlnnp>niiite und diu i Ii Iii -e" mii . iiii iii anderen Aboiiuencen 
des Kelzes in Verbindung bli-tbeii k&im. Ute Anzahl der Theil- 
iiehnier, welche an <'ineii i^idchen Apparat antrexchlosisen werden 
kSnneni iat theoretisch unbegrenzt; praktiscii ^-ird «ich je utwh 
Henitnuif der Leitung ein« ören» ergeben. 

Um wibmd den BoMeiiciia einor VerbiBdang alle übrigen, 
an deBMlIiett ümsefadtn- angCMaitoweaen Theilnahmer voll- 
stlndig iuisgeschaltel sind, i»t es klar, dass diexe weder eine , 
J^türuuff vemrs-ifhen, nuch da» Gespräch abhorchen küniieu. 

Die Wahl iii liiiiung der j. wi Hi^" u Cont»ct»tellaiit; kann 
entweder durch optische iider akn»ti»che Zeidien oder aaf 
beide .Allen erfolpi-n. 

Bin» Anafühmngifonn ^eear Anordnaog ist aobematisch 
in Flgnr 2 darfeMellt 

Es Ist anpenomraen, da«* %ier Theiluehmcr (I bis IV) 
all den Umschalter mit raetalli.schen Hin- und RQckleituagen 
ange.-'cliloi'seu -^ind, um !i Jif t;.Min-in>.inie Linie K ' ' (Fig. 1) 
als Doppelleitung dui ehgeliiliri ist. Ks könnte i>ell>!<tver9tltj)dlich 
■ach Ertle als KUckleituug •>'onomui«u \v<^rden. 

Die Walae W ist demgemMn mit den Contacteu ee' für 
die genwiiMiiae Lettuf md vier Oontaeten «j r^' e,<^' r./ 
(-,' für Jeden Tlieilnehmer versehen. Die Coniacte sind fllr 
jcde Leitnnff doppelt, um da.s Ueberhnren Tollstäiidig weg- 
zubringen. Die correspondirendeu Contacte r^ r^' u. s. i. 
kommen gloicli/eitig mit der Contactfeder /|/]' etc. in Ver- 
bindung. 

Die Cotttacte <^ sind adt e die Contacte r^' 
fj' r/ nit e* bi leitender Vertlndenf. 

•i A iLuiiu.il «il tflfvluiiiv, WilliAiii lii'ury Pree^'e F. Ii. .S, 
EDeiae«r-iu-Chief and Eleciricisn, Meneral Po«( Oftk« and Arthur 
J. Stubbs, Itahniaai-OMear, QaiciiIrFflet-OlBee Lsodaa. WUctahsr 
& Co. 1873. 

**> T« dea seblielohea, tiM«ietiM& «Men Lämogen kaon 
hate (ÜMlge den AnivnHb mf wMkwwaiei befriedigende praktische 
BnwUeikdt «kd»««. 



Die Wabe W wM dneb «ia LndfWerk mat FMMtMN 
und l'endelkeiaiMiif In ebM glekhftnilfe drahsiMleBawegnBf 

versetzt. 

Wfini dii' \\ ah«, beispielsweise in dt r MiniLte einmal 
eine ganze Umdi-ebaug macht, so Iwnuneu in dieser Zeit alle 
HwilMliiner «tnual In VciUndmr mit der geaiehNamo Leitaniir. 

Aaf den Contacten der Walze schleifen Federn llir 
die Haiiptleitnng, f\ f\' f>fi fzfi f\fi Leitungen zu 

dem Theilnehnier-Apparateu. 

Da» die jeweUi(e SteUnng der Waise wabmehmen zn 
knnnen, irt i« entepreeheiider TetWndioff mit der Wabe eine 
SchAibe eder Trommel T, die an geelgieteB Stellen Ter- 
Sprünge oder Stifte i, in 'a '« hat, welche dnrcb ISrsehfltteranir, 

tönende Zungen t, \s<)Vnn in dem gewBlilien Falle 1 v >ili,indiin 
sind, zum ertUiieu bringen. Diese Töne wirken anf ein Mikro* 
phon M, das mit der rtiitterie ff «td d«r IndnotioMapille 
bes#. J in Verbindung ist. 

Statt der Zungen kSnnen natlilleii aneh auf andere Art 
Ti^nc erzeugt werden, oder würe wnhl auch die L'ombination 
mit einer Phonngraphenwal/o denkbar. Die fiir jede Stellung 
lii i' \\ :ilze oharakteristischen Töne werden sowohl in di u 
Telephonen der Theilneluuer, wie auch im Telepboa des Ver- 
nlttlnnfaautee IiBrber. ^ 

Vn jeden Tbeltoehmer be^aeu vk enmSgliohen, da*« er 
flofbrt erkennt, ob die liefe frei oder besetat ist, wird, wie 
in FiK. 2 dargestellt, eine eigene Linie mit licniitziuig der 
Leitung' zur Wulzo alt RHckIcituug, von Jedem 'i'hellnehnier 
zum riiix'li.ilter zurück, oder riogfBniiy Ton einea Theil* 
nebmcr zum anderen, geführt. 

In dieser Leltang werden, da dieaelbe dweli die In« 
ductiuii>Hpule und durch die Empfänger /,' ^4' der vier 
Theilni>hmcr ftllut, die niikn>phonischen Eindrücke ilberlrstfen, 
also nicht nur die Töne, sftndem auch der Gruig lie- L.inf- 
workeü, l'eodelttchlag etc. Übermittelt. i;er Horchende weiss 
also sofort, ob die Walze ^\' sich bewegt eder eHllatskt^ 
d. b. ob die JUinie fiel oder beeetat Ist. 

Man benntit für dleem Abborehea vorttieilhaft die Tde- 
phoue am llxi-ii Ifaki n. \uW di r aud^Te Tliiraj.j arat den MMe« 
I matischen UiiiKehaltliebel auf SlgQ.^l^l<Jlldll^ killt. 

AVUrde man anf die Bc<|uemlirhkeit venkditet, jeder 
Zeit des Abonneaten die Mttgliehkeit an bletmi, eleli aoAnt 
nt ttberaengen, ob die Linie flwl oder beeetat Ist, sn kflnnte 
die separate Abhorchleituog mit der Iudactinni<>'|iLile J, \ii\.\v/. 
culfallen, HO daüs zn jedem Theilnehmer nur eine Leitung und 
Erilc. Im zw. niu- Hin- und Rückleitnng nOthi^; wäre. Ih r'I'lieil- 
ueitiuei nimmt in diesem Falle den tiang des Laofwerke» erst 
dann wahr, wenn sein Oootnet kennt, «Dd Mrt aadi nr eeia 
Zeiehen. 

NiB ist noch ra erUlm, irie da« Xdivfererit mit der 

Walze nioment.in znm .Stillstände gebracht wird. 

Zu diesem Zkviike Ist (wie Fig. 2 zeigt), in der ge- 
meinsamen Leitung (K. C. Fig. l) ein Elektromagnet E derartig 
eingeschaltet, dai^?* derselbe, ähnlich wie dies bei elektrischen 
Signal'App.iraten der EiHenbtdmea schon seit Langem ange* 
wendet wird, aaf einen Anker, der in «itsprei^der Ver- 
bindung mit einer Gabel p steht, so etnwitfct, dass dleee Gab«! 
bewegt wild, lind rinen ITfbelsann // herabfallen Ittsst. Diu 
Gabel ist niii Stahl/ttliin ti '.ergehen, welehi' bedingen, d.is.K der 
Ilftnd ii-il iiacli nn hreiiMi eiitge-LienL'''- t/t (i'-riratr;' n Slrmn- 
l/iil>f'U itt die tjiibel lallen kjuai. I)i-r zweiüi luige Hebel II 
iit iiimt ein mit dem Laufwerke, da« die Walze W bewegt, 
verbendenee Spetrrad 8, wodurch das Laufwerk W menuntaa 
stillsteht.*) Der HeM H mnsa man nach der Umltirten Oeepilelis- 

•) IM den tea Vertiacndea gexeigten Apptrstea wode die 
flenanag in aodtter Webe bewaketeUigt. 
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zeit, z. Ii. drei «der fünf Minntrn. wieder (reJiolM'U Wiarden, 
wodurch das Laufwerk mit der Waixe abemala trti. wird. 

OIm «M durch «in xwaites LanfWerk «rraleht, weleliei 
dnreh daa EmMUkn das HaliaU // in Gang kommt nnd sich, 
indem es dea HAel H wieder auf die (iabel fj hebt, nach 
»Irl liiiiiiriti ii IM spradiizelt yon srllmt :»rv< :irt. l:.'m:itisi:li 
ist dieser Wngjuig in Fijf. 8 dnrcli den evoIventonfiinnigeD 
iiebdauineii r, der in VurbiodSBif nlt dlwiow SwettMl Lauf- 
werke ist, daiigeateUt.*} 

Dar mkMplMiwtranlniDia iat, wenn in Umdaka-Laiif* 
werk aiaht, arittdat dar Fedan o und p, welelia b«>lin 
Gang« dtt ülHMkaltablfwerfas doreli den Arm d anfeioander 
gepioBftt vtvto, oaterhradMii, luden dar Am d dl« Fadar 
verlilss-t. 

Dor Am </ wird durch dss I>8nfwork, welche» atich den 
Daameu t dreht nnd den H^bel // hplit, bei jodosnialiger Ans- 
Iftrang dieaaa Laufwerk«" >'inn il um e«*ine Adiso dreht, mi 
daaa er, «enn daa UmackaUAlaufwerk in Bewegung konunt« 
wieder den lUkrephan-Strominvis aelilleaitt. 

Hei seiner IMi liun^'^ ilrtlrVf lifi An:i vm ■:Vi,>i L'ehciid 
fiir einiije Secnuden ancli ilie Federn «i n »neinnmlHr, wudorch \ 

der stroojkii is i hi- r liMtteriR Bg, utt dem SeHMtnotertoeeber V \ 
in Th.ttiffkcit «.-. t/t wird. I 

In dieei in S'i niikreiKe ist auch die priinür<! Leittine der 
Indactionflspale ./j eiogeaebaltet, wodnreli in dieser ätrom- 
«tSaae eneagt wetden, die in der Abiiordileitiing ud in den 
in dleaelli« eingeiduütetm Tal^imnaa waJugttoaaMi werden 
kennen. 

Wit'-v Kililichtnnp hat l ini'n lii ] i-'lien Zweck. Vor<>r8t ' 
werden die sprerLenden Tlieilheliiui i lim I Ii vt Stnaoli«-«! Tn lwtinns- ' 
ßorauiM-li aufmerksam petnacht, da-» ■li<- li. -) ! ;»( li--/i ir l iiM m.v- \ 
Aber sein wird, und weiter« wird «in etWA »at dat> Freiwerden 
der Linie wnttender mtahHUffit dnreh ein Qeninsch, daa in 
den Talephooen (,' r,' f,' 1/ hitbur wird, nun Apparat« gerufen. 

Datnil dieser pÜoidBelie Rnf die anderen Tlieilnelimer 
nicht bchellitrt. kann ein l'niscbalter in jeder Statinn anf N 
oder S, d. Ii. Iluhe oder Signal geatoUt werden, in ersiereni 
Falle ixt der AbharehBtre«nkrete nnterhrachen, im leUteran Falle 
eiug««vlialt«t. 

Will also ein Abonnent die Linie benätzen und findet 
eie beaetxt, ao Utast er den Unactwltekebel auf 3 nnd bnnoht 
nicht etwa beim Appumte tmt daa Fveiwwd«D dar Linie « 
warieo, sondern \viti vm AppanUU aelbst g«Vife(t, aoMd die 

Linii! tn-i wird. 

Hit-iiun'i iJi>. Keihenfolgc der Anwai'Uchafton auf 
dl« Iii iint/ini;.; lii t l iuieo Ntreng oiuzuhaltcB ermöglicht. Um 
da.i MiÜLHK'ii lit'i I i<'>|iiacbe in Folge vuu Ladnngtetrömen anf 
der Abliordileitkuig voliaUUiiUg nnmOglicb m aiachen, wird 
«lieh die AbhereiileituHg ftr Jeden TheOnahmer vellatiuidlg 
nnterbroclien. Dann dlmen die 10 Federn F, welche beim 
Laufen da» XTnududtworte« ire^chlossea gebalivn, iii dum Mo- 
mcnte aber, In welchem Hi-h daa sweite Lanfapirk tu Be- 
wegunp setzt, ge«'<Auet werden. 

Der Appaiat gestatt«! ancb den gegenscitif^en Verkehr 
zweier von einander eutfemter AlHinnentengmppett, deren Auto- 

*) I>en Eleklruinaf^et S kann man auch in eine appcielte 
Leitoug zn den Theilnehmefn oder iu die AbburcbleitniiK lesen. Eine 
Taitfnnrrii'htiTiii,-. wf-l,_>t.c den MasTirl Inductor der Station in diese 

!-|i''L'ii:itL' i.-itiii.t; iiirr in lii" A)ii..iK')ii<'it mg eimchallat, emSg^iaht 

Iu beiden Ffillen erzielt luan den unter länstüiiden wichtitten I 

V'ortbeil, bcsunders bei Apparaiei», die aut Ito^ere lic>prftch!«eit ein- i 
gcnchlet sind, daas nar dar Ttailaelnwr nnd nieiit da« Venrnttlansa- 

amt in der Lag« iitt, die Waise W bn Laufe an keinnen. weil keine | 
Xeit anuBtx verluren feht, waan s; B. der Abuuncnt abwesend i«t. 

Betin Verletzen des Etakttenaiptetes in die Abliorcbleituiu; er- 
spart man wobl die Mparate Leitniit:. aber es kann aiaea Tlieii- i 
iitfbmer, der gerade horcht, in da^ *>lir gi'troninwit werden, wean > 
eise Station da« üniscballe-Lanfwerk Iwmiat. i 



niatumschslter direct niiloinander verbunden sind, und «war 
in der Art, daaa Jeder Tbeilnehmer der einen lirmppe, jeden 
Thellnelmwr der nnderen Gnppe müMi vai sieh mit Omb in 

Verkebi- «letüen kann, ohne VermlttlMg «Inee Amtta, 1. Ik 

»elbxtthfttig durch den Apparat, 

Fig. 3 stellt xwei durch eine gKmeluNamfv Linie K K' 
Verbundene («nippen von Theilnebmem 1, 2, 3, 4, 5 nnd 
I, 11. III, IV, V dar. 

In den Knetenpnnkten KK' ist je ein Antomat anfge- 

atellt 

Die Blektoe«aipiete dieesr Appuntt« Mtfan alcltl In 

der i^melnsamea Leitung, »ondem in der AMtordh- oder in 

einer ei^i'-»t;ii Linie. 

Theilntkuii r 1 will den Ibejlutjliffitr I sprechen. Der 
Ei-st*re horcht anr -.^i i Zeichen, arretirt das eigene Lmsicliall- 
werk und bürt nun in seinem Apparate die Zeichen des Um- 
'icbaltera Kf, Sebald er das Zeichen de» Tlieilncliiin I liiirt. 
lutet er dietai an^ I arretirt das Umteballewerk A'' nnd 
die zwei Tbellnehnnr kfinnan die Hnritirte Zelt «It ebwiidar 
verkehi-^n. Alle andern TtiiMlrflimer sind vollKtttndig aaAge- 
Mchaltet und kiWinen abx<t1ui uii l.t-^ vom (»espi-Äche hören. 

Nach der fe»tjr''-i:'t(riri /r'it w.tIch ilii< -|ir<H:lienden 
Theilnehmer >ielbstth9ti^' w l^ ili r au^^e.Ncliaket und die anderen 
von der lugnngKerziin? Irr i'iiHclialter, wenn sin es wfcwdmii 
durch den phouischen Rai beoachricbtigt. 

Bs Ist Tiellehdit aidit ibuMasIg; m b«ta«en, dnaa din 
Ap|>arat« ganx «nubhUglg m einander, nlsa ketnenwaga 

syncbrüu laufen. 

Znr nfiii^ i ii Erlanterong wulli n «!• die StromUnfe bul 
der in Fig. 2 gewühlten Ausfiibi iiiiL--:n t verfolgen. 

Zuvor möge erw.tbnt wtiiliii. <\:ia» bei dem Umstände, 
all« «ine eiet» gleicbnta««ige zarte Beatupmcbna«; de« Mikro- 
phon» eiftilgl» eint enyilndlkltfl Stdlnng desselben mSglleh 
ist . Ingenieur N I a s 1 hat flir den Zweck «In slganea Mfliraphon- 
constrnirt, welches nur ans einer Koblenmembnui» nnd «Inen 

an derselben leliht :i;ilii tfi'tnl.Mi T'I;itiiikii]il'( Ikmi Vi/-Ii'hl. P i-' 
Mikrophon int keinen \ (.-Hinderungen niit< rwoi Itn. ti ;uisir.iiiivt 
mit einer ganz minimalen Stromst.Srke, so y.w:»r, ii;\--< /um 
Betriebe de« Mikrophons, z. n. ein Meidinger Element mit 
noch vnrgeschaltetetD Widerstand von TiOQ ausreicht nnd viele 
Monate «ndanert. Uan kann mit RUcksicbt anf den genügen 
StTombednrf anch andere, n. 6. Leclaneh^Eleniente mit mr- 
geschrtlf'N'in Wiil.v^tiiri-ie, beniitzen. Der Widerotand wird 
vürtbeilh^Lfi mit <ji i jirimäreii Wicklung der Indnctionit.<<pQleu 
conibiiiirt. 

Der äiruiu im llikropbon-Stromla-eise Dinuit folgenden 
Weg: Von der Dattetie B nach 54, 65, sodann, wenn die 
Federn oup dnreh den Arm '/ geselilossen sind, über Ffder t> 
nach Feder;), .")('», 57, Mikroplmn .V, ö8, 511, nun durch 
die pritiiUren Windunifen <!■ i In In li ills^p«le uud iiber ö<i 
zur primären Wickhing der IndudiHusspule J nnd zur üatterie Ii 
mtttek. 

lu den Teleplionen der mit den secundtren Wicklungen 
der iDdactionüHpulf'ii und J vei^ndenen Leitniige» werden 
die niikrD|dioniachen Debertrognngen wuhmeinnbnr. Der Strom- 
lanf fOr den Selbotwitetbreeber 17 ht folgender: Batterie J7,. 

60. Gl, <i3, t')4, 6.'), »iidann durch die primäre Wicklung 
der Spulen J^ nach GG, 67 und wenn die Federn in und n 
gesililo.ssen sind. Über tiS, '«0, 70 zur llutterie zuiiick. 

So lanpe die Federn i» und n geschlossen sind, wird in 
den Telephonen, di r an die sci umLlren A\'ickluugMl TOQ Jj 
angsitehlossenen Leitung, der phoni«chs Knf hOrtMir. 

In den Telephonen, der an die secnndtre Wicklung <kir 
liidnelioiisspnli- J uiig> sclilos.senen Leitung, wird der phonische 
ii'ni, wi il nicht direct von dor primilren Wicklung inducirt, 
nur -. Ii'.s.i Ii liurbnr. und ist als Zeiirlien tur den bnldigtn 
AbkiU' der Ucsprilcbjizeit vorzuglich geeignet. 
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Der StnnuUiii, man dM V«rmittliui«auit einMi Tbeil- 
■«Inrar, s. B. I, rstm wül, ist fblcaader: Tom V«niittdiui^- 

ainte nach 1, 2. 3.4,5 dnrcli die ««enndäre Wicklung derln- 
ductioiitttpale J narh 6, 7 Uber Ft der /, sodann, wenn der Contact 
mit fi liei-pc-trii: ist, lib i /, UM-U s, !i, 10, 11. 12, IH, 
durch diu El«kU'i)iitiigu«»t^Wiuduugi-Q des InductiutiKkUngol- 
Werkes J nadi 14, durch den kurz geschloMenen In- 
dnetor Jdi, aber 16, 16, 17 nur F«d«r /j' nnd über <-,' 
e'/ 18, 19, SO, 81 IVB VfltnStdnigHnnt mrlok. 

Dm MM iM Zckbea nnd iSvtet den Tbeibeliiner I 
anf : Slromlanf wie zuvor, nnr läotct b«i I die lOIngnl. Oleich- 
zi-itiir will! ilcr Atilier .le> Ei> ktroniagnete» Ii bethätigf, ti<'r 
Ht'lx'l i;illr iti <iiu Uabei nud arreürt utuaeDUui das Laufwerk 
luU J< 1 ^^ ;il7.n M'. Di« ««ttnw "Vmgßagt ilid «dwB Mher 
beiscbrieb«!! wurdt^n. 

Genan derselbe Vcngang ftniet tOt/t, WMH der TluU- 
neluner dna VemüUlinignarft anfkvft. 

J«de, Stvtiss ifo kmlica wlU, stellt im IKmdidthebel 
anf S nnd legt das anf dem fixen Haken htbi^eiide Telephon 
ans Ohr. Der Stromlanf in der Abhorchleitnng ist fulgender: 
•J:!, 'Ii, 2:1, 2*; iih,:-r -las i-i>t.j Fndc-ij-aar F, 27, 2H .lurdi 
die üec. Wickelung der ISpule «/,, 29, 30, 31 über da« fuiiite 
Federpaar F, 32, 33, 34 tj' Ober « nach 35, 3(5, 37, 38 
ftber das «weite Fedarpaar P, 39, 40 iber B, 41, 42, 43, 
44, Mttm Fedarpaar F, 46, 46, 47, -tö, (/ «ler S uch 
49, 50, 51, 52 Aber daa viarte FMerpaar F oadi 63, 17, 
16 nach B znrflck. 

Die Staiioiipn II mul IV, (len-n Uui-r lialtiiob.'l imf .S r<'- 
stollt sind, kcinueii den Uang des Lanfwerk»"; ;itili cJieu uad 
eriialtou eventuell den phoui»chen Ruf. 

Die Apparate der Thailneboer und iai AUgeneiiiea m 
KeMshaliet, vrie gewöhnliche TeleplioB-StatloneD, nnr mit dem 
Vntanwliiede, daia ein Umacbaitbiliil anfebracitt nnd eine 
Irleine Bcbaltaiigelüideninfr, de» Abhevebene it^egen, uutliig ist; 
übrigen« kfinntt' am li oliTif ivc'iU'i's dieser Hebel enifalleii. wimim 
e« die Tlit-iliieLmei- nicht slurl, ilasK »io bei ji'ilrMu.iliKur Iii- 
gang^etxung de« Ümschahe-Lauftvorki -< (Itii pli.inivi hen Kuf hören. 

Zum ächlusw mag noch bemerkt yrerden, daoa» die vor- 
lioifcuden »mtlichan BÖlchte den Afpantt In aebr gttnatiger 
Weise benrtbeUaili 



OHÄONIK 

Neajahn-ATane»i»»nt hfl den Biiterr. Eisenbahnen. Am 
Schlüsse des abgslnnfetifn Jibnirt liuln?!! bei ilen ein/plnen Msterr. 
EiseobahnrB zablri^u-ib«; Ki^türderiiugeu. VorruekuDgeu, definitive Ad- 
itellougtiu, Verli'Uuinicfin ron Pernonal- nnd Fniictinnjiznlagen etc. 
atattgefnudeu, von wclcbn wir, insoweit sie Clabniitglieder iietreffen 
nad iasoweic «i« una bükuint geworden sind, die nacuolgeodcn mit- 
tkeileo. Nicht uufguuuiuiuen erscbeinen Iiier jene, bei welchen zwar 
«Im BrhShang des aeboltM, itkbt aber aoeb eine Aenderaeg im 
dlenatlidien Charakter eingetreten ist 

1. Kaiser Perdinaads-Nordbahn. Bi sind ernannt 
Worden die Herren : Ober-Ingeniear Heiikowsky, Unrean-Vor- 
stand T>r. J » n k uud Ohpr-Ini^priieur K 0 •* i- h c zu Iiisppctorcn. Ss- 
i'rclür I>r. H e r z ( « 1 J zam \'>jr-itanJH- Ailjiiuetiii). Ober-UlliL-iHl Cup 
7.11111 Kx^iadilor, d<!r Iuf;eiiinir - Aduiuct K l' i 1 1 1 r xuoi ingeui^ur, 
iler ober-Official Dr. W t- u k' r n f zum rt Ur, 1 'bcr-Officlal J asch t k 
mm ContTolor, der Üffitiai llurtiiii zaiu Ubcr-Oflicial. 

S. 0 e s t e r r e i c h i ii <~ b e N o r li w e t, b a b n. Kniaiipt 
worden sind die Herren Cance(iti> - Adjunct«» : Dr. Udx Borovy, 
Dt. Max F r ea n d nnd Dr. Franz Schubertan Coneiftetea and 
der AeristeDt Otto Friderici sum Oflicial. 

8. K. k. Ssterr. Staatsbahnen. Es sind ernannt worden 
die Herren : Betrtebs-Director Oostar tierstei, k. k. Begienings> 
ratb, sum VerlwlBa-Siinator ; laspcaier Joeef Karat aaa Ober-lB* 
■pcetor; Adjanel Wllbalni A h a b a h s snB OHSaial; dar beia Ter» 
waUnaceratM der Lmbeif'-CkcnavttaJasqr Batübahn benlanbt? 
Baabhaltar Bciaricib Basaabelt ama Ober-BneUadtar. 

4. Sttdbahn. Es sind ernannt worden die Herren : Siegfried 
Bisehitakj, Heinrich P r 0 c h nnd Edaard Ulmann zu lu- 
iveetaiaas Cad HanasBek nad Joact Krimac an Obar-Berl* 
deataB nU Dr. Fnuu HSebaaaBB sna SeatOr. 



PerKonalnaebrlchten. lliijestiit der K*i<er b«ti!en Betriebs- 
rJirt'ctoreu diT Csterreichiücbou Sla ittb.ihtitu A. P a ci i ft n r in l'il>eiu 
und R. 'Jraf in Innsbrnck an.'« Aul.i-v« ilcr pfbereiicii rebfnialuii*» in 
den bleibenden Kuhestaud den 'l'iiel eiiK-.^ KeK'iiinmg.iiratbf • -ii ;i,ni. 

KIaktria«her Betrieb uaf dor Xenea Wi»a«r Traniway. 
Im Xaibhange SU minorer in Nr. -19 v. J. gebrachten Uiitheilnng 
aber die probeweise Einfuhraog des elektriiebee Betriebes mit Aocv- 
»ilalanD aaf dar KanaB Waaai llhanway. beiklitaB vir. da« aa» 
nabr vor ifainB twgm naiAeeaiBblalMan>Wieaa aaf dar Sttcdka 
Uariatlllbr Linie— HttteUorf in Verkehr gesetzt worden sind. Die 
AccanalaMireaAibrik*A«tteagaiell*chaft, weldie die probeweise lube- 
triebsptznn? «we!<>r Wagen nach dem Ent^f'c'bfn System «rtirirt'», 
wii: Jurcb dl'- Auweudune eine« neuen Aoi-iunnlatHrea-Syitf-in« lieii 
Büivcis 'jrbrini;'TJ, il«»8 sieh diese Wagentyp*" kianz bf.^ondi'r.< dir dsn 
iilTrUt!irl.e;i Vfikebr eignet. Bisher wurden zur Anf-[ieiobir-inK der 
EiektriciUt BleiplAlten verwendet, während die iiier in Kede stehen* 
den Accamnlatorea au« Bisen beitelMOi infolgedeassn aneh eine be* 
dentende tiewichtsredneimng enialt «erdep konnte. Die Aeeamnla- 
tarn, ««labe mter den SUapUtsaa des Wagens aagebcaeht starf, 
beatuiea aaa StaUUaebiblitaB, in welche die p^tirea und negatira 
Accamnlatoren - Platten itBirrölltrt werden. ]>ie negative Platte ist 
ein geflochtenes Stahlbtaoll, IIa psittiTe ein spiralfürmig aufgewundenes 
Kapferseil, dessen Innenraum mit Knpferox}-'! miHfrdlllt wird. Die 
Isolirnng der positiven nm! ne^'atiTun kit^ktrodtu inrd luitti-l^t Olas- 
iflliren bergwfcellt. Als SSiire wird liaLilauge, in wülcber Zink aufge- 
liiüi i.Ht, vflrwtiidet. Dis Ladung dcf Accuuiulatoreu i,-i-<i lii'-'iii in der 
Weise, dasa der negative Fol der Dynauomaiichiue mit dem posittTeu 
AeeaniiJstor veilHuiden wird. Hb die natttrliebe Bettiabsi|amaiag 
an errelchea, die aanllhemd mit 110 Veits angenommen wird, laSasen 
198 EiaaiaBta hfater einander eiogeacbaltet werden. Ausserdem bat 
■aan noch at&t Blemente, die dazu diesen, die Uagnete des Elektro- 
motors sn enegea, so daas im Ganzen 13ft Elemente im Wagen in 
Verwendung ateben. Um den Wagen in Betrieb su setsen, wird die 
Kruft der Aepiinmlatorca mitt?!?t logeoannter .ScbwimnMT" (üeber- 
.■tftzun^'cni «ul Zuiinräiler, widibo mit den Wagetiiaiicni in Wr- 
binduiii^ Btelien, überlrageo. I'i*' Krthrtä?c'""hw!ndi£j!«'it dc--, \V'af;fiLs 
kiiiid Ton einer Person durch Br-wf>riiiii!-"n mit finrr Kurbel b icbt 
regnlirt werden, eb^iso scbnell nnd sieher geht die Kinschiebung des 
AecaaiBlatartB - Balrilliata «ar lica. lUt aiaaiaiinr FillBMC luaa die 
Strecke MsrisUVerHaie— HMlalderr aebtnai belUwea werden. 

Die Wai^!'ntypen sind sehr praktisch gewählt nnd wird insbe- 
sondere d<r>r ÜQiütJind beim fahrenden Publiknm sehr angenehm em* 
jjlimdfu «erdcD; Jiih» nun ilii'bl wie bei di.T Wiener Trrtniwuj be- 
mtl»!-ij;[ :st. (-'iii^ /.u«auiiiii:U^cpfi'rclil im Fi nd des Wagens Plalz zil 
nehmen. Uer eiiizelr.'' Wagen hM eil) ll^wicbt von 7'hni Kilu und 
wird elektrisch be.leiKhtct. 

Die ,Aocttiuulati>r«u - Fabrik, Actiengeseilitciiali' hat, uui die 
praktische nnd wirtbscbaftliehe Durchführbarkeit ihres Systemn den 
Behörden nnd dem Pnbliknm vorzufahren nnd die Versuche mUglichst 
ciawandfi«! a« ma^an, die in Besag anf Stafarnncen nud Miaite 
Cnr*aB sehwiarica SIraeka JbriabUCBrUaie-nttMideif gawibta, amf 
welcher Strecke, aubdani aert <Ue DmpfliBBwaj tarkdü^ anch die 
den elektritchea Babnan eigene hBbere FItbrveaebiriadighicit TCfge> 
fuhrt werden kann. 

Nieder6aterreiebische Transveraalbahn. Nachdem vom 
hohen Handelsministerium der Kostenvoransehlatr fTir die nl«lerii><ter- 
reiuhische Transvcnalbahu mit ErUas vom dl. Iii' > lubrr 
Z. &4702, frflts«st»llt wurde, ist das Corntti* der geiUcliten I.ucnlbabn 
an den nifdi-in-i.nrrÄichischen Lande- AusH'bu.n» nm Oew&hrnug der 
nach dem I.U4;äibiUmg&wtz vom 31. l>ftc£iubär laiM, K. (1. Ul. Nr. S 
vom Jabro 1895, filr Localbahnen gewilhrleiiteten BegOostigungen 
berasgetrcten. Diese Localbahn, weiche die nm linken Donnuufer ge» 
Imgaae Hiifta Miadsiflateneiebs res Hohenan sa der Mordbaha, somit 
fliät von der nagariaehea araaaa la der nordwestlieben Riebtnog bia 
FeU an dem Kremserflflgel der Franz Josef • Balm dnrebaialll, Bad 
eonitt f)tnf Bahnlinien verbindet, ist »»wohl fUr das Laat MMkflP» 
üst'Trrirb. mfh in^liMnitils-re fftr dii» Sta ir WiiTi von grosser 
Hi'de'.itnnt.'. Pic.'^-:! ilabii durclb5^■iln•:'id--•t i:aiiilh:b din niederS»ter- 
r-:ii-bi.-iche Wt'iiiePKi'ad in ihrer icar.Z'^n Lange. Wüdiin li dieser an 
!ti>D.4tit:en Isudwirtbjchaftlichen PrudnL't'-u «ehr reiche Lauii.^trich dem 
l'tmtrum des ßeiches nitber gerOckt wird, was fOr die AppruviaiuDlrnng 
der Stadt Wien von besonderer Wichtigkeit ist. Ni:bt minderes 
Intereise an deai Zosteitdekoaunen dieser Bahn haben auch die Land- 
wirthe in diaiar OMaaL d» ibnen anrnnebr die UfgUchheii «beten 
werdai wiid, llr iiin nadncte, welche ne biabcr aebwer eimr nr 
mit Ttrwartan brnnteo, aa baiipialawena Müab, ein AbaatseeHst 
sn Ibdea. 

Ben einer Langea'eehea 8cb webebshn*) In Berlin. Von Seite 
lief Berliner Polizelprbidinms ist vor kurzer Zeit in Betreif der 
Anlage der Laugeu'schen Schwebebahn ein aUehBeadei Beedieid er* 



*) line aosfObriiehe Beaebraibnag dieaea Baha^tsau liehe 
«Oeatamiebitdto Biaenbahtt-Zettaag" Br. », im. 
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gtmgtn und dmeibc lifii BtrlinL-r Stul-verorlnptin, welche die Probe- 
«irceke in D«uU btaicliutitiia, Jiuelbst Ton dem leitenden Ingenienr 
dei Vnternthmeai miigelheilt worden. Dittt BaiacMtiung hat jedoch 
•nf die Mitglieder der ttUdtigcben Coanditisii Inbutwei;« entmutlii' 
send gewirkt, detm lUa Muliclwii Uitermharangai (Bu der Uarkt' 
halten, de* ViekliafM, der Pfenlebahn«» etc.). weteha di« Stadt 
Beilia betreffen, hatten nit polizeiliclien Schwierigkeiten zn kämpfen. 
Ufith dem Mbr gfliiitif(Mt Emdrack, welchen die Stadtverordneten in 
I)«o(« Tjn (Im ünternehm«n cmpfsn(.'cn Smbcn. fcheint ea daher 
duri Läus iiii lif, »«»«enchl-i^^eii. ii;ns uiiia Ii ilii^Kinal die Schwierig- 
keiten wirii lieiii'iii^eu käun«tt. /^anidwi beatehi die Abuloht, ent- 
nprerheud dem Worilante de« Bescbeidee de« Po]ixeipril»idiDiiu, eine 
üuBCeacion darch NebeaetraaaeB ae«hxD»nchen und anmnflIbreD, und 
swur eoil eine lisie 8|itM««kl--AniateUDugii|Hirfc— Treptow her- 
IWtillt mnleB, wmnit nr db Antetellnng im Jahre 18M nicht n«r 
im HMQUnsiehungtpankt, soDdem anch ein bedeatungavolles Mittel 
MrBewIltigUDg de« Aai»tellang«-Verkebrce K<i>*^haffen werden wtlrde, 
4» die Bemehcr in einen vier liiwiten Ten ^telmnritt bie sor Ana* 
■MOug wfrien tdugw kCno« • 



AUS DEM VERni»I>NUNQSBLATTE DJS 
K. K. HANDKKSMINISTEKIUMÖ. 

VrBL Vr. i. BcwilliKuscr zur Vornehme teeknlneher Ver- 

•rheitrn fDr ritic mit »■Ihktriteber, «venltn»!! mit 
Pfirde- Oller l)anipfkr«fl xn lirtrclben N- L m >U- 
baliB, rcsprctivp StfRonrnhalin, mit dem An»- 
KaiiKDliankt)* ntli Int il>^r rhcmlHrhen Kabrllt in 
AnaaiK B»o|i KcbüB|irieai«B mit Abiwoigangem 
<w HwMUbwlM I«iwtfln«BtithMnMRMM. 



LlTEHATüß. 

Wttrai • Verth • Vevmkitoto mbnt Lnieivwlilltatanan, 

IInnpt«lgeneobaften, ProTeniens und Verwendung der wich- 
tigeten Hnndelanrtlkel, von Hemnnn HSIInr, ataatsge- 

|) r n f t <' III II :t •) I' b i n e n • I n g e n i e n r, A s s i « t e n t in der 
c II III IM e r 2 I I- 1 I " u D i r e c t i o n der 8 II d b a b n - G e s e 1 1- 
»i-liftft. Im S e 1 l> s » V *• r 1 a w « tie« Verfasser«. Liffe- 
r 11 II l. Dax « 11 II /. !• W i- r k » ii p r ii ii u iii e r i r e « bei m V ,■ r- 
fasserätt. M. Uie Klttueuift jtd« geteilten Taritbildung »ind 
nioilt tahlreieb, aber in ihrer Conibination and ihrer Anpaisung fBr 
Jeden eiiuKlneu mOglicberweiae inr Aufgabe geUnKCuden Trauspurt- 
gUgnntnnd geben cie ein dieltee Bneh, wnlebae in Keertateat Siuae 
■an entcnnale raclirielMn, dvreh du «mrliegeBde Werk reprtaen- 
tlrt wird. Da« W'erk veneiÄnet alphabetiMh »AtDintlich« Waaren und 
gibt ihre termini techaiei, w« aoMhe gani^bar «iiid, uebüt der dent- 
«chen auch in franzOaiicher nnd italienüiciif'r S|irai'hp. B«>i 'filpr psn- 
ietD«U Wnarc sind ihr inarktHhlifhes KinbeitHuias.i. ihr Wrrlh Ii lm di in 
b<!9:Hi-hnrtf>n Erzcaifuui^- oder Stapelplatz, rJniiu bi>i den alienDi-isteu 
iiir •>iii'i iil^ili*--. (iewickt, ihre .Liüleverbiltin^H. und Anincrkuniren 
bber KigeiiiH-i)a(t«n, Erzeugung und Vi-ruiinliiii^ beigefügt. 
aIjadaferMltni«üe'^ zeigen die rorgnchrielic^in' »l ir tUtdia Art der 
▼erpaekan^ nnd Verladung nod die Beziebuug, die nwiithen dem 
Volnnieu und iipeclliiirlien Qewieht der Waare u der Aonntziing dea 
Bann»«!« uud der Tragfähiickcit in den (IDterwaffgeaa ttattfludet. Man 
klebt, da«!i atm den Rabrikvu : „Werth* nnd „nadeverhältniaa«". die 
Frage: .Welchen Tarif vvrtrtgt jede einzelnu Waare V sich beant- 
worten lll^■lt wenn beide Rtiliriken rl.-litli;, tun! ilie lct)!t'.r«»iijiBute 
nebat'.lfiu viiiUtÜndig geuu^s a',i«^i-Jirlj"iii't -in.l, l'u.l iln« mi in 'l-'iii 
Toriiegtuiku Ver»eicbni.*«e der Fall, iutleiu v <\i<- li'n clmiing der 
Kosten uud da« Riairo, welclie di« Gineubahu li-iiii Verladen uud 
Traiw^ort jedes einzeiuea UegeiMtaiHle» nuf »tob nimmi, emtttglicbt. 
Ba iat n dem Bach» tw^ giMm, ww biaher inllwveiaa aaMlirt 
weraan aniMte, nnd Sdurankangen iwarden henptaaehlidi mur »it 
Aendemng de« WaarcnwerlLes uud TruDuportsytitcinvs, insuudcrheit 
der gehräucblicben WagRuuiypcn eintreten. Die tttilirbsleu dieser 
Typen, al« iutegrirende Faclureu der Turifbildang, sind deshalb zn 
beginn dea Werke« mit .\ehs«uzah1. (.«deflSohe, Litderaiini. Kad«tand, 
Eignigewicfat uni) !,ail(»cpw'idi: v«fz<>i<-!ii!<>r. Hllller« Waarenver- 
zeichoi« erachtna ] i.-n-di,. h il-* I:.iI,il'i ?.u der „iCeit«chri(t fQr 
Kiseubabnen nnd ÜaoiplKcbittairt*, umi i-t Ji- v.ir!ipi;<"nde Anssalif ein 
Keparat-Abdruck. Bedeutende Kachumiiin r lnilu Li \ ir <!• r Au<iiib> i(iiiig 
den Nulzeu diese« VotzioicbuLases dein Autor ancrkaoiit uud ihn ge- 
IMert. Dia Idee nai Anawbeiung dat Weritne aind Jedoch mh- 
aefaliaaiaiiaa VtfllBaat daa Taifuiani der aelan taahniiab» vaA 
apaeidl «nvon die nafbenntiKbe nnd tedmoleiiMdie BUduK nit ^ 
füg in den cemneniellea Eieenbnhndienat geitelit hat U— n. 



Eieirutteum. ll<T*aiBalie and Vorlt^ie <le< Cllli 
«Mm. Etaeabiha-Bteaitaa. 



CLCB-NAGHBICHTBN. 

Beriebt Iber die Clnb-Vornamailnng von £2. Jftnner 

lMr>. Die Venammlnng ertrente sich, wi« die neiiteD iergeKen- 
wArtigen Vortraga-Saiaon, eines zahlreichen Bea wh ai nnd mrw «an 
PrMdenten, llerm Uofratb Oeos K a r g 1, ndt der HhliheilaBff er* 
uftnet, diuM der AMerhanrMh baaaUoM«n hah«, die ordentlieb« 
OenemlTenaflunluf an 9. Mbs d. 3., nm 5 Uhr Nachinittaga, ab- 
inhalten. Die lomnii^niü«« an« dem Aaasehn»« acheidcnden Mit- 
glieder «eien der Viee-I*r»*ideut, Herr Angnat Bitler von Loehr, 
iiivi lii? Au.^«cl.ns>rätfit' Vt. F o I il ^ eh » r e k, kfti«»rlieh<»r Bath xon 
K y » « 11 k, !•' r i III b p r K r. Ui't'ieninic'r.irli (i r- r s t -j 1, K-'k.'if rtiugi- 
rath II i> n i n s V :i 1 li, K u n e w » 1 Je r. kAiwrliohfr Katii L e d e r c r, 
P a n l, U (I . !■ h H«rf>n S e n » e B und T o in h c h i k, tou welche« 
der erstgenannte und Oerr kai*erlirher Rath von K)r«ank, der nur 
^ Maolnt nit eii^iliiiger Dnaer bekWdeteb nie Aueeehaantthe 
wlednr wlUbar eind ; einer der euMebeideBden AuaebnairiUM bUhm 
efentnell al« Viee-Priaident gewählt werden. Da ea wttna«aaaMft 
•ei, da«« ein« enttprechende Wahlactioe iu Flo«« geratlic, *o Warden 
die Ilerren CInhmitglieder anfgeiorderl. am «Sihftrii Pien^itiiä» rfebl 
■ahlreich zu crieheineo. nm die Wahl eine* r..iriili'i nelchi« »uli 
mit der Anfslellnng der Cftndid:^tt-n fflr die Ne«waM' ii /n be-^. b;iilti;;eii 
bat, vorzuuebmeu. 

Der Vorsitzende l!i«ilt.> f.ni-r mit: „Wie berwl« Inder letzten 
riubTeraammlaitg mnl <1 irdi beHiimlpn KmlnduDgen t>ekaDnt gegeben 
wurde, findet Freitag den a5. d M. im Clublocale ein ve»» 
gnllgnuga^AbaBd «ntar Bntktilict»f von Damen 
statt i der groaia DnneanbaBd wird an >. Sin wi« immer, im 
Feetaenle dee niederteterreidi Ischen OewetbeveiiniMa abflcbnlten werden . 

Der Bteb«te Vortrag findet Dienateg den 
W. JCnaer, Vi7 ^'hr Abends, statt. An leutvrcm wird Herr 
Fh«a Walter, k. n. k. Artillerie-Hauptmann nud Lehrer fllr che- 
mische Technologie an der k. u. k teehninchen MillfÄr • Akademie, 
Uber: .Die Verfahren zurkttnatlicheiiErr. en^nug 
TonK«!te nod den-nWert f ü r T e c h n ik u n d 1 ndn- 
strif- «]iri-ilii'ir Iiir<iT Vuiuiii,- ist ein E i p e r inai tnl- Voi^ 
trag nnd haben a » e Ii 1 1 n m f u Z " * r i 1 1. 

Wnnscht .temand T..n <1imi l|,>rfi n Iv« Wort zn den geafhift. 
lieben Mittheiinngen 'f (IU meldet skIi Nieuiand.) Das dies nicht der 
Fall Ut. ao bitte ich iea A^lmcten der k. k. Merr. SuntAabiM, 
ncrm Hugo Wietz, zn dem negekandigten Vertnge ,DaeT«le- 
grnpkiren ohne Draht* du) Wort zn nehmen.* 

Der Ton roebrereu Experimenten bc»{leit«le Tortrtg iil be- 
stimmt, im Cluborgane ganz TerJllTentlicbt zn werden wesliftib hier 
nnr der (iedankengang deaaelbcn skizzirt werden «oll- Nach einer 
kurzen Einleitung aber die Ueachicbte der Telegrapbie nnd 8«bi!i1<-rnDir 
der Möglichkeit mittelst einer Drahtleitang zu gleicher Zeit i^wi i 
Depeschen in cDtcreuenjfMetrer Riehtnns (r>(ipp*!1V!*enp!ii' ) zu be 
fördern, ja aiii li ii»i-li y.u L'i< i> !HT Zt-il ili.'s. lb.> liralitli-iuiii:; uiibi-- 
hindert zn teltt);i"iii-i'li''u *littli.'iian.,vii r.i\ bpiiiitzm», kam ei »«!' 
die Holtiplcx- odiT Vi>-lt;ii-hii-li>i,-r:»|iliii' jii ..|)r« cln-n, um widann zum 
eigentlicheu Tbcma überzugeben, daHH auch diese einzige Drahtlcitung 
na» Tdlfnpbiren niebt atthr netb wendig aeL Er fihrta naa, wie 
dnreh Anwendung der efakttattaiOaita» adar dar aMtniyuariaabai 
Erait dies erreicht wente. Mehma Bipaitonte, wnWba dei Ver- 
trugende iu beiden Fällen «anud», aiiita in beben Ond« dia 
Aufneifcaankeit der ZubOier. 

Nadbden Redner aodi der vielen Versuche, die bereit« unter- 
nommen worden sind, nud der Anwendung der Telegrapbie u h u e 
Draht in der Praxis erwähnte, deren nllgeoeiae Anenfltznng — nach 
den gelungenen Versuchen za urtheilen -- nnr eine Frage der iieit 
Mi, scblos« er, mit Tielcni Bvirall aungezeidinet, den Vortrag. 

Herr Haopf mann fl r i1 n o 1) i ii iii »rbrit ?i-!i ti«<'h eii>e n&liere 
Darstellung, auf «<'1-1i-mii rrni' <1;- v im Keiner :>iiL-p'iriUPli An- 
wendung der i,'':jriu':iti'ii Kiniliing auf die VcratSndiguikg eine» 
fahrenden Z:iiri-i i:iit piiiz,Hi.>':i >;atioueB loan, ond ab diaihatllglieh 
bereit« Versitcbe angestellt wurden. 

Herr W i e t n beaatwortaie die gestellte Frage dnreh Brilmamg 
an der Band einer Sklaie ved durch die Mittheiinng, daia dn Vai- 
suche kiiher nv« den Grande zn keinen bafriedigeudeu Resultate 
get'itbrt haben, «eil in Folge de« grotnen OwIaschH iles /.ngca die 
in den Leitungen durch die Klektricität virnnL-ichteu TOue nicht ge- 
nau unterschieden werden kOnnen. 

Nathdi*:!! n i"li Hi rf O'ji r-l!;iiiriitb K n r >■ i -j Af VpTsnclic Kr- 
wShnuug msriil", «-m L'J f^hun m .l^n. .l.il.r.- IK-sil Hfiien^. dci k. «. k. 
Feld-TelegrAplieii-Aütlnfiluiit; mil 4.T11 im V iriri.i- iMlniink'itcii (ie- 
biete aiige,it«llt wurden, dunkle .U-r VctsiI /imi Ii- dfiu \ rrtraji-nden 
und achlo«» die äitzan^i da« bieraiil' foli^euile geineinsaina Abend- 
eaian vctfingta sahlreiohe IlMilDehnef und Tarliat in aiimiitnr 
Stinunnng. 

I Der Sehrifi fUhrer: Dr. F e 1 d « c h n r a k. 
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IVHALV* ('iulivcrsanHriUin-% — I*:a B«tri«bj«rgebniss« i'.cv .iiterr. ond iintfAr. EUenbalineti im .luhri* im Vfr^lfii-h-' zu jr-tic;t iler 

frenjiJlaii«iischen Batiu«n. — EisenbahnTerkdir im Monat« NoTeniber ISI't - i lirimk : Kiinilnhii-llull Kioliüiing der f.ocal- 
b«hn riim — Ticfaau. ErSIlDUiiK der Looalbaho MaltleiniHlarf— Gaatrain'^ilirf Wii iifT .-t.ilthalui K s-ktrii,. hu Stm-Benbahn in 
BukariMt. Am deui Verorduaagablalte den h. k. liaudelsniiiiateriniiu. — liiteratar: ArtanR « Ei!>mbai.:i- nai Piut- 
G9MMUMaMionikarte tm Oeilemiäi ' Uann. PwaliMltrt Btantatiakart« «w OMtmeidi • Oagan Miumt «cimratoi Vei' 
iddiaiiM «Ilcr Statinn« 1B04. fl. IMtin Pton dw k, k. Rdehihiinpt' ud BMidaitataiilt Win nd der anj^rcuMiidMi Oft- 
MiMftea. Mit MDrtftUigaD StntseiiKiMlcInnM. ~ Ctob'VMhrlelitw. 



ClabverMininlniig;: Dienstag (Icn 5. Ffbrnar 
1895, '/.,7 Vhr AU uih. Voiirafr «1< s llnrii Mnriz L ib i srli. 
Ober-Ingenieur der Kaiser Ferdinands Nordbahn, Uber: 
aSMmff der WHduH vnd dar Signate durch tieklrü^ Kraft- 

iihtrtnujiiti;) hri ./rr f'rrifrnf-W'r irfirr,. uiul SgHät-ßkUerunff»- 
atUage auf drin UnhnhoJ'e in Prerau." 

Dl« 

. BeMebsei^enisse ier dslerr. und ugar. 
Ginenbahncn im Jahre 1802 

in Vergleiclie m Jenen der fremdliadiscIieB Bahnen. 

Es ist jjcwi??' vnn TiitpiT^äf, pinma! oiri'' vertjIHrlipnde 
Uuteräuchuug anzustellen, wie sich denn die Betriebs- 
«r^bntee dar üsto-r. und nngnr. ES«mba]men stallen n 
j(-!n-ii (L'i- risr-iilialiiifn in wf"ätlichen Lilndem, in welflmn 
das Eisenbahnwesen aut hoher Entwicklungästufe sich be- 
endet, alm insbeaondera der belfciBdien, dentscben, eng- 
lisrlien und französisflii^n. Hif'zu wiirdt' iliis .lalir 1-^02 
gewühlt, w«il erst Uber dieses die letzten uulhenüschen 
Daten Toriiegen, nnd werden fllr die Osteir. n»d negar. 
suwii' für die deutschfii r.,iliiieii dit- .F>tatisti>rli.;ii Xinii- 
richteu des Vereins deatacber Eisenbalio-Verwalttmgea", 
für die flbr^en die von den betreffenden BehSrden ver- 
öftentlichteii aintiicben Angaben benutzt, wobei die eng- 
lische Meile auf Kilometer and die Geldergebnteae in 
"SSmA Kdndrt worden sind, n. zw. 1 £ = rand SO Mk. nnd 
1 Free. « nind O so Hk. angenommen warden. 

Ans diesen Quellen sind die in «Irr nai Ii.-f<-lim<!pn 
;4usammenstellung ersichtlich gemachten liauptangaben 
mtnemmen, anf welchen die nadilblgenden Berechnnngen 
fiuscn. 

Was nun xuuächst die Dotation der Bahnen mit 
FalivbetriebnnitMn anlangt, ao iit hbisicbtlich der Loeo- 
motiven zn bemerken, dass im genannten Jahre anf den 
6steiT. und nngar. Balm dorchschnitUich per 1 km £e- 
triebälänge 0-21 LocomotiTen vorhanden waren. Werden 
liievon die ungarischen Bahnen, welche mit Locomotiveu 
Terbältaisamissig weniger gflnstig aoageBtattet sind, nnd 



ani welchen dieae Ziffer zwischen 0-06 nnd 0*19 aehwankt, 

HusL-^i-.! hi^ili'ii, «0 ftritlet man, dass speciell auf den öster- 
reicliisclien i^almen durchsuhuittlich auf 1 km Betrieb»- 
UtaigB 0*85 Loeomotlven gekemmen eind, wobei einzelne 
Bnhtifn (li^sf" Dtirrhsrlinifts^iffcr hotr:!rhtlirh fibfrschritten 
haben, wie die Aussig-Tepützer-Hisenbalm mit 0 70, die 
Kaiser FerdinandB-Nordbabn mit 0-40, die iieteri-elcMsehe 
Sildbabn mit 0-3(> und Av- Tliischti'hradpi Fernbahn mit o rtf). 

hits» VerbiUtubszähl hat uuu betragen : bei deu bel- 
giadien Bahnen (Staate- nnd PrtTatbahnen) 0'66, bei den 
deutschen 0'3<i, bei dfii ciirrti.^i-Iicii O'.":) unil ln-i ili'ii 
fraozüäifiehea 0 26. ilicrin nehmen also die erste tStelle 
die belgischen Bahnen «n, wahrend die lleteir.- nngar. 
Kisenbalinen zuletzt kommen, die österreichischen allein 
aber die französischen beinah« erreichen. 

In betreff der Personenwagen ist femer zn Terzeichnen, 
dass auf 1 km Betriebslänge entfallen sind in Oesterreich 
und Ungarn 0-43 (in Oesterrei<':h allein 0 52), iu Belgien l*lo, 
in Deutschland 0'67 in England 1 22, in Frankreich 0-64, 
endlich an diversen <tüterwagen in Oesterreich und Un- 
garn 4 8<} (in Oesterreich allein 5-75), in Belgien 12-23, 
in Deutschland 7-M, in England 18-43, iuEmukreich 6*88. 

.Anch an Wagen stehen dahor der taterr. und nngar. 
Eiaenbabnen zurttck. 

An sich sind nun diese Zahlen natürlich nicht mass- 
gebend zur Beurtheilung desiien, ob eine Bahn mit den 
uöthigiM) Fiiln niineln ausreichend versehen ist uder nicht, 
weil luefür zunftchst die Bedürfnisse des Verkehres und 
dessen Diehte beatimmeDd sind. Ein richtiges Bild er- 
li'iU man imr. wran man die Leistungen der Fahi-zeuge 
in Betracht zieht und haupt^sächlicli, weuu man unter- 
aneht, inwiefeme dabei anch eine Ökonomische AnsnfUzang 
drist l'u II statr^r, fmiden hat, weil es ohne Weiteres ein- 
leuchtet, dass eine Bahn, welche per Kilomelei- BeUiebs- 
länge mit wen^- Fahnei^;en ansiKerflatet ist, durch er* 
höhte Ansrnitznii:; iliTSflV'^n (lic prli-irli' n ' An- v.oi'h 
gnnstigei-e Erfolge erzielen kann, als eine andere, reich- 
Hdier bedachte, die in dieser Beziehung nicht so wvth^ 
scliattlicli vorgegangen ist. Hinsiclitlicb der Leistungen 
der LocomoUven, welche hier in erster Linie Duuu»g«bead 



. ij . _ d by Googl 
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sind, ist HIB ffir das Jahr 1892 zn ver^eiclinen, das» von 
ein er Locoinotive an Ziickil>.iiii>'tei ii diucli.si'linitflicli er- 
reicht woi-Uen aiuJ. auf ileii usieii. und migar. Eisen- 
bahnen S3SB0, auf den belgischen 19790, «uf den d< ur- 
sfhen 21frin, auf den englischen 3ft240 nn<1 aut den 
trauzuäiächeu '276AiK Hiemnii ei-gibt sich, dass die l<pi- 
attiigeii iw Locomotiven auf den 5»terr. und ingar. 
Rahnrn wohl jenen auf den englischen und franzf'sisrhcn 
liahnen nachstehen, dagegen jene auf den belgii<chen und 
dcQtaeben erheblteh Cbertreffin, mul iIms «W 4ie Ans- 
nütznnr: derf^Hben al« «iM swediflalaprecbeiid« besciehnet 
wei-den kann. 

Eio Tergleicb Ober die AitmlitninK der W^n 
lässt sich nur mit den deutschen Bahnen anstirilen, 



5ö6 0 MiUioMD Hark 

18'i-2 
13^70 

1641-8 * 

ftr.8-8 



Oesteireieb oitd UogBin . 

Belgien .... . . 

Deutsi-hlatid 

England 

Frankreich 

Aaä diesen Ziffern ergibt sich, dass die Gesainmt- 
einnahmen anf l<i*>o Zni^kiloB^ in Oestendeb wti 
Ungarn 3773 Mk.. in Hflsripn 3.')19 m.. in Deutschland 
38ur> Mk-, in England :< l ] 2 Mk. und in Frankreich 3443 Mk. 
betneeo baben. Dieeeo Zahlen eteben gegenAber als 6e- 
samiTUiiiisgaben nmd: 

Ue-sterreich und Ungaiu . . . )iüQ 7 Millionen Mark 

Belgien 1O3-0 , » 

Dentschland 798-3 » 



Bahnen 



littmicliltcht 

vai 
nogariflche 



Retrit'l.sLiniri' Krule tsii2 1ud| 27.1H9 

Zahl der Locomoliven Ende 1892 .' 5.6'i3 

„ „ Personenwagen 18!>a . 11.42.'» 

n diveriea Gfitenragen | 183.321 

Geleistete Zagskiloaetcr IßU. Ans. 134-1 

Beförderte Personen ISS '9 

« Gfltertonnen Kill. T. 94-3 

Qeiainnit-Eiimahmen WIL Uk. ROO-O 



beigiiK^e 



deutsche englische ItmiiiiKll 



B« trtebs-Äiagaben: 

All'i'i'ineiiir VnwalluiiK 
Baiiiiverwakuijg . . 
Transportverwaltung . 
Gesammte Auisgaben überhaupt 

Ueberschuss 

Verwendetes Anlagecapital . 



MUl. Mk. 



4.727 
•2.r,Hf.>) 
".».175 0 
ft7.5«03 ■ 
61 S 
BS S 

180-2 



24 5 
6!» • H 
175-4 
269 -7 
23IV3 
5671-9 



103 0 
77 2 



42.521 
15.345 
28.r»'.U 
.■5it7.r.l8 
335 2 
463 4 
817-7 
1307-0 



76-i( 
I'.I5 8 
525-6 
7<J8 ■ 3 
5ü8'7 
10.916-0 



32 703 
17.4:»lt 
40.1179 
602 788 
527-5 
864-4 
314-6 
1G41-8 



1 1 r, 5 

14S-1 

tiir, 3 

<il4-3 
727-5 
lä.8»7-l 



38.384 

10.«Mi9 

24 <1."9 
267 . 83s 
278-4«) 
30fi-8 
106- S 
»KS 8 



.54" 9 
417 9 



^ Annarden 64 Dampfwafceo. 

>) EiDwIilieMlieh 64 Dampfwitgen. 

>) Niebt ftugeKcbea. 

<> In der Quelle wana 
neben Bftbneo aowohl in Jdue 18M 
VerbAltnlue bereebnet. 



die L<Mon«tivkiloaielcr mit 987*5 Miilimea ngtgiiKm. NacMem die Zogkilomater mal dm tmuOair 
O wie 18»! W% fga 4n LtoemtivUknmtan Mntm bahn, w wurde Mgt ZM m6k diena 



weil niu* die Statistischen Nachrichten des Vereines 
diesbeilgUcibe Angaben enthalten, wibrend selche aus 

den amtlichen Berirhtpn n^icr lii*^ anrlrrrn irenannten 
Bahnen leider nicht entnoniuieu wei-den können. Hier 
«igt es sieb nnn, daaa aneb die AosnOtning der Wagen, 
lind zwar sowohl der Ppr^onf^n- wir nurh ilrf nilfn u ;il'. ii 
anf den ästen-, und ungar. Bahnen schon seil Jahren^ 
jener auf den dentaefaen Babnen nicht onttheblicb veitHiB 
ist und -/M'^' die umstehende Zusanimenstellniig die 
beaägUcben Angaben für das Jahr 1892. 

Hinriebtlich der Oesanuntei&nahnen, und zwar der 
ans lit III Ppi .=..inpii verkehr, ans dem Güterverkehr und aus 
sonstigen (Quellen ist zu verzeichnen, daiss dieselben im 
Jahre 189S sidi mnd gestellt haben: 



England iil4'3 Millionen Maik 

Frankreich 540-9 „ « 

Auf 1000 Zngkilometer ergibt dies für Oraterreieh 

und Ungarn 211II Mk., für Belgien 2on Mk , lin Deutsch- 
land 2381 Mk., für England 1733 Mk. und für Frank- 
reich 1948 Uk. 

wahrend also in Bexng anf die kilontetrisehra fUn- 

nahmen die ö.sterr. und ungar, Eisenbahnen die zwfite 
Stelle einnehmen, also die Bahnen von Belgien, ?on Eng- 
land nnd Frankreich Obertreffen, werden rie hinsielitlicb 
der Ausgalx'n nur von den engli-;chfn und fi-anzösischen 
Bahnen ttbeitolt, von welchen die erstere in dieser Be- 
ziehung die kldnste ffiffer anlHiveiat. 
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Wie sieb dieser Ueberaciin:» in Procenten sowohl 
da AnlagecmitalM wie aodi dnr Bo]miitiM]iiM stellt, er» 
lieUt «09 naehtolfendeir ZnwinmaiBtallmig; 



ütwWrn'irhlneb« und 
ODgariitch« Babuen 
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Was aber den BetriebMlktSficieBten, daa TerhlltBls 

der Ausgaben zu den Eiunalnneu anlangt, so stehen dir' 
üstorr. uud uugar. Eiseubahnen ao erster Stelle, sie 
ilbeirlreff«i also sogar die «DgUselieB BahMB, denen man 
dorh Tiarhiühmt. (Ia>s sie in Bezug auf Einbdibcit in 
Verwaltung uud Betiieb aUtui voran seieo. 

Dieser Co«lReieni stellt sieli flr das Jalir 189» 
beiden .">ft-ir. miil iiiiira!'- Balinen aaf , . . 53-3 V 

, B belgiscüeu Balineu auf 57*2^ 

• „ dentsdieD Babnen auf ...... . 61'1 v 

, s englischen Halmen auf ...... 55-7 \ 

„ n fmozö^ischen Baliueo auf ..... 

Was nun den UiebenebiuB betrilR, so betrog dei^ 
selbe in ^lillionen Mark : bei den österr. und ungar. Bahnen 
236-3 bei den belgiadtea 77-2 bei den deutschen 508 7, 
bei den engllsdien 727*5 and bei den fransOeisehen 417-9, 
woraus sieh dei°selbe auf 1000 Zugkilumt-ter bei deu 
(iist«rr. - UDgar. mit 1768 Mit., bei den beigtschea mit 
1507 Mk., bei den dentachen aof 1617 UIl, bei den eng- 
iischeu mit i3d0 JOt indbei den franiCsiacben mit 1501 
Uai^ steUt. 
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Aui üeu UsteiT. uud ungar. Eisenbahnen ist sonach 
das Erträgnis sowohl per ZogUlometer am höchste», wie 
«« anch iu Ilunderttheilcn von den Gesammteinnahmen 
üich Hin günstigsten gestaltet ; dagegen vei-zinst »icli das 
Änlagecapital aai besten in Deutschland, welchem Oester« 
pwch iiiitl üns-fim iinmitfelbiir folgen. 

Üb und in Avelchem ila^bu Verwaltung uud Betiieb 
wlrthsehafUieh erfolgen, lässt sich am besten aus den auf 
die I.tnstiuigseiuheit znr(lekirefnfii t'-n Kosten beurtheilen. 
Eine diesbezügliche Zusauiueuaieiluiig ei'gibt Folgendes : 
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EIsenbaliii-Yerkelir Im Monat« Noyember 1894. 
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169.8361 4.(i2ä 1, 



ISMO 14.«»f 

R.l7r.< ri.ft27 



7.()-ia 
14.851 



11.832 



1.890 
1.881 

l.r.7..i 

3 27:i 

1. ■_'*.'!! 

<J '.'DS 

I Uli 
K7 1 
).1->11 

1.798 
2.709 
l.«i>8 
1.61 



2.1 

1.7:iii 

l.Hllh 
].7(i:t 
974 
2.182 
1.311 
1.186 
1.760 
L> 71'; 
4,7:i,; 

l'. Jl ■(! 
1 l'.'lt 

i.ia» 

2.840 
8.018 
1.785 
1.347 
1.764 
77,i 

l;..'i'» i 
i.i ii 
:5 7JL' 

2.318 
9.088 
4.6.'i4 

8.S20 



J 1 itJU 
8.M4 
7.427 

11.304 

3,7JW 
8.IKt 

l.Oö«; 

;!.|:W 



&046I 



7.t»Ot 
14516 



10.646 



.7.,' 

Hin 

1.188 

1J)9S 

1.341 

l.'iDü 

1 

!)7'S 
'J 77< 
J.7ia 
lJi48 
2.439 

1.477 



1 .-,11 
I 74.1 

1 < 
»14 

2.217 
1.141 
1.086 
1.2&4 

2 ml 
1 1 l:J 

1.11a 

3.326 

2.K58 

i.m 

1.248 
1.47» 

7fi.5i 

i..'.-ji;, 

LM>'< 1 
4U. 
2.0ÜI 
2.96: 
2.93 



llt.7li,'*| 
7.811 
7.«7« 

3.84« 

so« 



6.220 
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llUtlllnlltlilli. 
Jii'lri^lmliiHt« 

MounMr 



Im 

I8M wwiai btPtri, 



Vi» KUnaftno hv 



Dl« Ei»islini« 
tt. Ha<»mli(r IM* 



I- 1. r im.j UIm nij.l Klli.- 

II- I'T r.T'M-llIjft. imtzii 




Qlliit-SteiiuuiuiigM VidnallMilit 
HM««t(i-Bics](«T« Lonlbahn. 

I|lllii-!t-(i<i<lillufT focalbAliii .. . 
Ki'SIimrk — S/f|iPrt-lirla 

K*^/.thfil_v-B:»lal<>in-Sit. (ij "r>;}'i*!r I.o> iil1iiilii 

I.OtHctlialbahn 

Maniiur'jKn Salzluliii-Aclicn •it'i'll.-icliiift .. 
Na^y KAri.iy-Si)iiikuter L, Ii 



8M|wsUl»-Pad«Un«r Bafel 

T>Tr<-'. KoniudiMr Bahb 

UngUiAlkktüi 

TI 

KcrspitiilBtion. 

Siininif il"f iHttrr. KHeiilialmen 
Bmaaie der uugiu. y... eubahni»» 

iiuntiiUvvmut 

OesterrelriiUcbe ZabindlahiMk 

Ai'lj«llHPrblkhll 

(iai.^lipi»;l>aliii in S.fUlMir;; 

Katilcnb'jr^'biilin '.Syi-ujiu Uini* 
.Scbal'brri^biihii (.SuJ/,ku. - Iji)v';>lb. ■ AiM;;. > . 

K. k. ^lillt.'ii bnbii llaii;uliik^i-l ii!b>:iliii 

K. k. JtDHtia-JJahu 

iiu»iusiJi-Iii.T/.fif-tvritmi.T jitaiit^bahu';« : 
Di>lMj-I>olitJa Tiula (S. Um) . 

r.«*Ta-Pfllii]l-VuKui-Biig(>jm) 

y f l- SariijPVi) J 

Iiu Müuato Notiiuber 1894 wardeu Daetutehende 
baluntndieii den MbatUchm V«i1ifllin flbergiabea: 



SWS 



3!6f 



las» 



2751 



40.377. 



146.18b 



Mit; l,VUAt9 



EUm 



»■rti.fir'i 



4.551 



4.«e4 



A.414 



tu 0««terrelelt: 

Am 20. November die !K'i-.'i.')5 km l;uiff»i Sfrcckf Sta- 
ll i s I « «— W oronienka (Laadeegrenze) der k. k. österr. 
(MUeheB) StuktitaBhaan. 

In UBfAim: 

.\m 12. .N' .vi Hil l r die 23 km laiiffc C » >• l ii o k t h ;i 1- 
}i Kh H (l'cl»Oc— Ni'igj-Szlab«»), deren Betrieb die Dirvctioa der 
UIiiIbL URuriwsheii Stantsliahncn bosoi^. 

Till ir ):iar.' N'i'Vembcr IB94 «iu-Jl-h auf ili ii !:sr,'rr.-'itis:u-. 
Eiäciibaijutiii im (i;i.n/,-'n ll>.<) 1 3.M(>5 i'ei'swien iiud i i,4ML>..iU<j t 
Güter befbi-d.it uinl LiefHr eine Geanmuiti-iiinalinm von 
31,153.055 fl. erzielt, das ist per Kilometer 10*i4 fl. Im 
gleichen Mouate 189S betrag die QesauuBUsiaukhme, bei 
einem Verkeim vea 9,791.307 Perwmea «od 1037&.018 t 



per Kiluiaetör luä2 d., daher 



dne Aboakme der 



G<iU>r, .30,723 5<;5 11., «dir 
retultirt tur den Uoimt November 1B94 
kilometiisohea KionahiiMn am VIX. 

In der Periode von 1. Jttmer Ms 30. Norember 1B94 

\\'ui%teu auf den i>sterr.-ui)(rikr. Ei^onbalineii 13"i,'.iil.29'> Vit- 
simi>n und 101, Iii. ".'22 l üiiter, f^'g«'" I:i<>,-'>81.790 rei^^nneu 
nud 95,381 -72(i t (Jüler im Jahre 1893 bi fördert. Hio aus 
diesen X erkelii^xweigmi ortiokeii Eioimluueu bezilTerteu aieb 
ün .Talire 18<)4 auf 818,502.971 fl., im Voijaluw Mf 

303,6ai.a42 fl. 

Dadledwreheelialttliehe Oeeanrntliag» der iMorr.« 
nnfrar. Ekenbahnen in den entea 11 lfoB»t«a de« iMlfiNldeil 

Jahres 28.91 13 km, fUr den |);letc1ien Zen»nm des Vorjalires da- 
f;<'jrei) 28.' ^ 'i kni betrug, sn stallt si' h die diir c h» e Ii n i 1 1- 
lii-bi' iiiiiiiahiui? |«'r Klloiiii-li-r liir di<^ erw.ihnte Periode 
1H94 auf 1 1.020 tl., pepeu lO.SKJ 11. im Vurjabre, da.s ist um 
207 Ii. K&nKtiger vder, ant du Jalir berecliueit pru 1894 
auf 12.033 Ii., g^n 11.796 II. im Voijahre, das ist am 2ä$ II., 
niithin um l'9X gttBtticl«tv 



CIIROMK. 

Biaaobakn-Ball. T>m Comltfi de* am 14 Pebrvar In den 

Sofien-SAtfu stattfindenden B i « e u b a Ii n - 6 n 1 1 e », fQr weltheu »ich 
im Eiseuhaku- und Wiener (ieaelUcbafUikreiseu schon tetjstes Interesse 
kund gibt, hat Ijrrfit« mit iltr Versendung »einer Eiuladunuen be- 
gunueu. t'ii] i llii..-j-ti r lulniui Miiller vom Hesiment Feji'rniry, 
deweu C»i>elk »luj )'i,il:iuu»ik -iudlt. bat CfliiiitÄ eine Polka 

ItansaiM nnter sb_-m Til-l : .orusM vuu dur s^trt.kL'- L ü'.vijiiiet. 

EröffDunK der I^ocalbabn Plan- Tachaii. 1h Jiluner 
]89.5 wurde Ji« Localbahn Plan— Taclian dem \ rirl.i l.:- ^l'i rgeben. 
lliebei (gelangte die Station Ta<-h,^u frir dpu (ieitauiiuivt.*:k«;ar, die 
Ualte:»teUe Lohm für li 'ii IVr- ni ;i- und (JeiiAekiverkelir, sotrie filr 
den Verkehr Tun WageulailuiiKt^i.ifrn zur Erött'unn^. l)tt Betrieb i 
diiner Linie wird von der k. k. Uenenü-DiNcliea dar MeireieUicbCH 
Stnatsbabuen g^ftibri, nud itt di«M Strecke apeeleU dar k k. Kit«- 
lielm-Betiieb»4;)jieetioa Pitaea imtKMelU wetdea. 



EMbnum derlioealbahn Mataleinadorf— Oantramadorf. 

Am 27. Jänner I. J. vrnrdc der Verkehr atif der Localsireoke 
Matzlcittadorl'cr Via<1net Gimtramsdorf eröffnet. Bi»her war \Vr. Neu- 
dorf die Eudstatitm liif-r Linie, welche nnnmebr bis fimitr.iinsd.jrf 
verliSngert i*t, nu l ii i. n Bed^ntuii^ dariu lieKt, ds-s ■:.■! i im Ge- 
bi<>t ilnr-iiziebt, aut welcliem ioitwülirtiid .Neubauten eui.ttciitu und 
\t <i /..i:ilri icbi' /ic^elwrrke »ich befiDdeu, die nlljäbrbcb circa 5<) Jlii- 
liuiien Ziegeln nach Wieu liefern, für deieii Verfravhiuu^ die neue 
LecaUnka uaentbehrlieb iat Jieeb uekr aa BedeiatMg dürfte di>-.^ 
Bahn dann gewinnen, wena Ihre Fortaetsnag bii Badeodarebi^enihrt 
ist, was noch im heurij,'ea Jahre yei.cliehen »idl. 

Wiener Stadtbahn. In der nnt«r ilem Vt>r«itxe Seiner Kxi:-I- 
leai de« Herrn lIaudeUmini*t«r« (irafeu Wunabnid an 'Mi. r. M. 
abBeballeuen \'iilivcr«siiiiuluti^ wurde zunaebd die von dem Qerru 
VenitKiidtta geaiaebte eiegebeade Uitibeilnng Uber des Stand der 
Teikaadlaag UiiaichtUeb der im Jnai 1894 aafferegteii Pfagramm- 
ladenmg, wenach der Anabe« der Strecke B«raaU^Penak«g der 
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Vortrteliine m 8tcH» dar Dounutaddlnie der StadtMn m der 

II. in die I. Btinperiode vor^Mdckt werden sollte, fall» die« dnrch 
Erapanilatc iu Fi>lge der Venchiebnn^dtr letz%eiiannten Linie in die 
II. B*uperin<1e inTi«>rhalh der «cetietzlich featKeateHM« Qesanimtko.iten 
siffer ediiii^lirlit wünli'. ziu Kenntniii genommen und licr Hm Vor- 
»itzeitiie LThiu-ht, du; Verbandlnngen wegen Fllhrnng «Irr kIjui flfr 
Diiniustailtiiun; liLTziisttellenden Verbindang de« Priit-T-iteniä mi: ilfr 
Nordwestbaltu duicb den Nordbahnbof fortstueUen aod binnen zwei 
M(Hi»ten Uber den Oegeiwirad aeiterlieli Boidit MtaMM m Umm. 
nm in dieser Ani;:elegenbeit Beagbli« h»Mm n UUM. IMtiUitrKKe 
Her k. k. Oeuelal DiredlM der latvnicUMillD fltUttlltklMK «Mtll 
Kiuliunng von acht ip di« TrtM dM RgotfrteB WicninnH fhllca- 
den Httuvern der MagdaVnfTiifraiwe usd den Bi-tratr rnJÄinmen 
486.6O0 tu., von Grund liai-hfu der Oemeindo Wie» in Hi-ili^en-itadt 
and Nni^dnrf nm 124.09Sü Ü., dann Tim Or;inilsttli k''n der Wiener 
Baofrei'vllscliiilt in Haekinx nm 4iii;':iL' tl , wnrdiMi genehmigt; de»- 
cleii-heu der Aarrag der Ueneral-Direetiou hin«iebtlicb des Belantung«- 
Co^rflcieoten, welcber der Bereisbnong der TragconstmeUon der aas 
UartiultaM'EiMD bersostellenden Eindecknngea der Wien UhaUinie im 
BinUidie tnf dw btMlMidnng des HauWwrfBBiterhuw n Gnwda 
n Itfoi bt, inmA die mlä'üige UaxiiiH]|MlMtwif ViMnbttBniiiad 
mit jener der Wienflatit-Ginwöibnng mit 39 Tonnen «chn-erea Wiun 
fe«tge«etct wurde. Einem weiteren Antrage der General-DiiMnni 
ent«pref!ii-L!i, wurde derselben jU' li li^i '\rr \\'Unü,Ah iind Ponan- 
eanalliui*' li.v-i Viremeot zww^Len (lr=-n piiizr-liiT u Kfo!ii'iiiij,'Ä-Sviliriiiirikf'ii 
des Ko!)t£tivaraascblageg eiogeranmt. intimer wurde Be>clilQ«ji ^etasit. 
über die Offert-AuHSL-l: rtilmng bebnt'a Vergebuof; der Liefeintii: v.ni 
Verblend- und Form - Ziegeln im Werte von fiaouo A. lUr die 
Viadnete in vier Baalown, dann von Unierbanarbeiten in der zwischen 
der Stefanie' nnd der LeikeDfroatgasse gelegenen Tbeilstrecke der 
fiBrtellinie nnd wndft der General- Direktion fdr da« Banlos 5 der 
GOrtellinie ein Cradit V«B l,3«8.4Icl fl. gewährt Die llittheilnog 
tiber die Vergebung der Arbeiten in den 4 Banloaen der Strecke 
Hntteldorf~Hietiiug der Wicntbolltuie au die Uuion-fiaugc«ellitcbaft, 
welcbe für diese Lose im Ganzen da» billicstf; '"•ffer*. loit 7 2 Per-fnt 
NaeblauR eingebracht bat, dann von <lfii Ki-<-iibriKAfn mn lit-n B«ti;ii; 
TOB -0 38S 8.. 77.7H4 fl, nnd 14,280 fl. an die Oeaieireichiacbe 
Alpiuc M<;:it:\ij^'<'K>-',lstli.-itt, (Iii: EiMUNTll* WitkdWlO «Ud ThcIMNI 
WUrd^ zur KcUlltUi* gru JI11IIM_-D. 

Klrktriücbe Struütenbaha iu KukarcHt. Am 9. December 
V. J. wurde die eiektriscbe ätrawenbakn auf dem neuen Boulevard 
im dicr nmätiatkm HMftitadt dm BatriabB ttw^eben. Dieselbe 
Iwt «Joe Uant TOR tt km md kt grSnteothrib swMgeleiiig bis auf 
die beiden aUgVlaUgWl Eadttldl». Die Bahn iat mit oberirdischer 
Stromznloitaif «ug«i1litct mtd iat der grüMta Tbeil mit QnerdrAbten 
«Q reich vencierteii Gisensinleu autgclQbrt. Die Spdeeleiiungen sind 
niiterirdifich verlegt. Jede zweite S(nle auf beiden Seiten de« Bonle- 
▼ardf ist al' B.isen!ivni5v»iitrSjpr nnsgffHjlde*. nnd trügt eine Bogen- 
iaiiii c :ür ilic i)ff>:iitln-hp i'.elf ii.: !itiiin;. [>ifi KriUc^irz-'Ugungiiatation iiml 
die Wagenremue liegeu am Anlange liür Üabn in der Nttbe der 
Ditnbowica. Ka «ind zwei DanpfinMchinen, zwei OjraaiMOUtaaUDak 
nnd zwei DaiBpfkeaael aurgetMil. Jade DauipfmaaefaiM traflit nittaia 
niaM— aiat IiyiiaiBioauachine von 600 Volt ^panmiog. AnicMiMiend 
an daa MaaAiMa- nnd KeMelhaas i«t die Wagenremise nnd Repa- 
ratnnrarlEltitta erbaut. Vif plektriauhen Wagen, welche 30 Pemnnen 
fitasaa, aind aiit je ein^'m ^'?'iitik;end starken Motor vprseben, nm noch 
einen Beiwagen anf der Maxiumleteigon^ von as»; itii ^rhlepfpti. K«. 
Stromabnahme geschieht ihliil-I^ ('■>:itii; tbii',''-!* iin.l MurJun dii^ ol'A- 
trischen Einriehtungen tob der l iniiiv 8 i <■ m c ii ? & II alsk e im 
Aattra(,-e der ItamAuischen aitonv mifn liv^-INiOiati lUr das JIM lad 
Beirieb von ötrauoiiNkttaen in Bukarest ausgelQhrt. 



AUS DEM VEilÜltUM^JGSßLATTE DES 

E. E. HAHDELSMINISTERIUMS. 

V.<BIr Mr. S. OiH«! TOB U. Jatwbay WH, Mtn^tad «to 
▼•nmdbaitfccit d«r nm <ar LMinlMak im 

Kdoigreiehes Gallalaa maA Lodomerien a»mnit 
dem Growhersogthaae KrrtaB zu emittireDden 
ElMiibahii-OUifAtigaM nr fra«htbrlac«RdBa 
ABlegiDK TW mutmgß', Vvtmu*mt «killtkak 
Cft^iutiaa. 



LITEBAim 

ArUria x Kispnbahn- lu d I nst <°nuiiuanlcaU«ns • Karte 
von Oeaterreieh-Unftaru. Jahrgang iä9ö. d. 1. Dine mnsterhait i 
MUgsatattata, amUrlicb von um beiproeliaae lUrt« ist aaeli iiener 
auf dM Mwataa Standpunkt gestellt worden and briigt nar keata 
giltig« IMu. tk täAt attdüch waü lliar «maf« IboKMUa Harn», \ 



(Iber die Balkansuaten nnd KittelHnlien. Abemala ahd dia im Ban 

befindlichen nnd die projectiiieii Bahnen, die Entfemnngen sowohl anf 
den Eisenbahn- abi Pest-Bonten, die Eigenthamabahnen nnd Pacht- 
beltiabeetTceken u. ». w deutlich nnterscbiedim Dsf Formnt ist ?W7fl cm, 
der Maisalab 1 : l,70i),fXJ(>. Aut i^r KiickfjitL' L< li!ii'.<iii Hieb Sptcia!- 
^Urtchen der Urogr'biinK vun Wien ultd Ba)ia{»etit, der Hanptrouten 
Mittel-Europas nii l il-e u rdUclieu Böhmens. Die Kaita iai gaflditt ii 
l'm«cbl»p nnl als Wumlk^rte in SUiben erhttitlich. 

Pri M iiiixk H H Kiüeababitkiirte Toa Oeaterraich ■ l'iii^arn 
sammt »««p&ratem Verselebalaaa allar Statloaaa, 1S05. I r ü j u 
dar K»rt« fl. 1, daa StfttloaaTariaiftliaias ( s <>o kr. 
DiCM, abanfalla «IjtbTHelt tos ona TonGoitamaaMn geniirdit^te 
Karte erschien heuer in ihrem 34. Jahrgänge nnd auf den bentigen 
Tag revidirt. Sie nnterscheidet mit bekannter rtthmlich^r Deutlichkeit 
alle Eigei;tiiiiiiHlm|jiif II. nllc ''ni Bnti, im Projfcli' bcfindüclipn nnd 
erst concp.i-ionirtpii linhuL-tj, d.iuu diu Linien i;iit. .Sr liiiLdlzinftverkehr, 
die Postatraaaeu, Etitfuri.iingfi!. die Silim^lsinirlintinin, »ml brimjt 
ebenso alle auf die S.."lnffii'irisniiucii lie/.Hgli'-iif'n Itut^'n. V-m Furniit 
ist IIO.'SO cm, der ita».t»ub 1 : l,i'ii)u.ü<)o. die eniliilt Speeialkarten 
von Nordb<!hroen nnd von den Bahnen Ostearopas bis weit nach 
Asiatiscb-Knsaland hinaus. Das Stationaverzeiehus begreift den ge- 
aammtan Faat-« Ktaabaha', Talignybn.- ud OtaipiliNbIffnihelyr 
Oattanab^Hq^nii. 

Qu rnTta^ PiM i«ff k, k. JMtUhMfb- «ai Ealiaiw- 
•t«dt Wla« «aa iair a«ftraai«am OrtMiftflaia. Mit toII* 

stSndigem StratMoTerselebBiaa«. Verlag von Freytag de 

BerndtinWien. Freia80kr. Format 80/66 cm. M a s »- 
Stab 1:2.5.000. Hsr V'im wigt dnrcb Zeichnung, CiAtmi und 
Schrift, in markiger l)rntli.)ikfit die Hfjiirki;, Ortschaften, Cuimmmi- 
cationennnd bemerkiiiiswcirtken Pucktc. die olSsntlicben tiäri«n, wich- 
tigen Gebäude, Dauptstrasscn der orwtitirten Sl.idt, dip Wiilder, 
Wiesen nnd sonstigen Cultnren, die Wasserlftoie, Siki- uad üaam- 
wege, Friedhefe etc. innerhalb nnd aasserhalb des Stadtfebietas bis 
Groas-Jedlertdorl nordüstücli und Ober-Lieaiag aadwaatlii^ Der erst« 
Bezirk iat ia grOnefam ÜMaatabe aapant laaaiahaat. Alto Aagabai 
sind ricbtif: nnd galMtt Ar boMa. M— a. 



CLUB^NACHBICUTEN. 

BarieM lb«r dl« OMb*V«Mttmbng ttm Wt. Aaaar 

I89K. Die VeraaaMBihnf, an mAibar aaih!i«I«ba Daaea tmd OW«^ 

aber wenige Clnbniitglieder (wahnKbeInMrh wegen der Dngnnsl daa 
Wetter») erschienen waren, wurde vom ViicPrisidenten Herrn Ober» 
Inapector Ansrtt't Ritt. r. f. i>?hr priHTi/et, w>'1fber nach BegrflMong 
der AnwpKf niifii Nach'tcliPiidf^ inittliPilte ; 

,Ef war fUr h-r.M die Wahl cinci Wahl rnmit'« unljor-'nnnt ; 
iH.'i ilcifi !>[iOlr1ic':ifMi »lubciocn uns^Tcr rlab - Mit^jüpdfr gl.iiitii' i. h. 
dass wir wobl daran thun, diese Wiihl iilr die kummtiids Club Ver- 
■aanihns m ToiacbiebeB.' 

Der ntebsteVortrag findet Dienstag den 5. Fe- 
bruar Vt' Uhr Abends statt; Herr Moria L i b i s c b. Ober* 
Ingenieur der Kaiser Ferdinands - Nordbahn, wird Uber: „S tat lang 
der Weichen nnd der Signale durch elektrische 
Kraftnbertraguug bei der Centrai-Weichen- and 
Signal-Sichernnfsanlage nnf dem Bahnhofe in 
Pre ran" sprecben. 

Nachdem si^li zn dein ^'i=.«.-h.!i:ilii-lien Thrille Kiomand zum 
Worte meldeti:, crHucl.'.c ilor V.ir.sitzt'ndf^ llrnii Franz AV » 1 1 e r, 
k. u. k. Artillerie- Uauptmann und Lehrer für cbemisciie Technologie 
an der k. u. k. tacbaiathaa MIHMK-Akadawi» dea ugokändigteii 
Vortrag: .DiaTerfaliTeB mr kttnatllahaaEraan gnng 
Tonllttiteund deren Wert fflr Technik nnd Inda* 
s t r i e" zu halten. 

A\n Elnt''';tiitip prklärtp Act VnrtTsgr-ncl«; zuerst die pfaysilcaliMhen 
und chtmi-fhuu I'riucii'ipn, auf w slrlirn tii.'-^ead auf künstlichem Wege 
)ied.iuieti l-" T 'iL])rratiir-KrniedrL|uagea hervorgabracbt wardaii icSnaea 
nuil erlriiUerK' di'^srf \"i .r^np^ A^^^ A.Wl^'ll lltimint liltcniaiaBtDf 
und geluBg»Bei E\{»etimente. 

Die Mittel cur KHlteerzengung sind : 

1. LSsen von gewissen Salzen oder Salsge- 
aiiaaban in Waaa«r. (2nr danaaioitiTaa AUaianHig Uataiar 
Vortragaada 900 g AauBomoM-HHnit In 900 «e Waanr, ooi Ha» ia 

dieser KiUtemiijchnng Wasser in zwei Eprouvetten zum OeMana 
bringen). 

Auf wetiit;i>r fi Htspieligem Wege ist Külte durch Abmisebea 
von drei riieilcii Si-lisee ooer gcstosseuem Eis mit einem Tbeil 
Kiichi^alz erhaltli<:h ; dit» Temper(if?ir d« Oemi^clifS linkt Msck 
auf - U)" Cidr'iiiH. ['i'j»- V.nTt'al'.rpn, K.tlte /.n fr/.-.igen, olgaca rick 
natürlich nicht tUr tocliuisebe oder indu!>tii«ilci Zwecke. 

8. Dnrch Verdampfen von tropfbarcuFlUssig- 
keiteo. Die EOUaag durch Waasenrerdnastiuig wird beaonden ia 
Ignitai, ifuit», QilMhaBlaad ud ladiu nr AaUHaeJawig daa 
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Trinkwusera bentstat Dm VaMer kommt in HeflUse wm porCiein 
TkOD, drillet darch die Poron «n die Ob«rfljU-he. verdautet is der 
tmlMmii AtHM^btre und wirkt kObleod. In Indioi «teilt neu Ib 
deo kiwra Wnt«ra(cl>ten flache ScliBaaeln anf Rviastreh. Dudi Tef 
dnnitoiig nnd SuablanK kamint ein Theil des Waueft aogar tnni 
Gefrieren. Da« dorcli Verdungtang de« Wassen KSite erxengt wird, 
tanonstrlrt i!?r Vnrtrjigvrulf »Ticb ^ii "oc^oanDten Kryophorfn in 
hngesor Wi i^ip. 

Diireb Verdanjjit>n r m Ir lcht fli;i-h!ij.;rn Flü«»iijk<>it*n wiid Kalie 
noch raDcbererienft. Ii r Vijrtra»;"iii!'- il''ni.i:i-.trirt du? !-irc l;Verdun*t«n- 
lauen von SchwefelSlher. LeuterwabntM i'nncip bildet auch die 
Bult in Aether-EisaaschiMB, wie loldM ttaatiMlkh in (tor Fnoic 



iidb 



(leicluni Zwecke 



kieht 

fBr Eta- 



' ne«n«agung in Am 
«wduetkare FUiieiglHiteK 
meediiBen verwendet. 

Am wirkMRixtoB nnd daher am ewecknill««iijst*ii i't jflf. Ii 
die VerweiiJuiit; v iu t'^^i^rmigen KOrpero, weloh'j il ircli Iinu-k und 
KobloDf; in den ir ijiOiir flil?«ip<»n /mtarnl ftberftlbrt wvir«leB, md 
hierauf darcli Amin tniij:: di r die-m AL.'t.''^'_-itin*tand bedingenden 
VerkältniMe wietlF'r in d' u gaitrüiuiij^ea ZujUad QbeKabeil. ktlr ubge- 
dachteo /weck ^tetieii t:<-genwSrtiR hnuptaScblieli KiAleieMn'i ät' 
Botiiak nnd scbwct'iii{e ^Mkare in Anweodaog. 

S. Wird ein gasfSrinifer KSrper eemprl- 

)r beittmaiteii ÜB- 



lirt. 



nitei 



Bttnten in tropfkarfltlsaige Form QberfUbrt wer- 
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Ii (1 e r (i 

II d k il 



p Form 

:i i" f 0 r m 
1 t <• !■ 
■iii.T weit- 



• 0 kann derielbe 
opfkar 

AeD;ainimt abereiii aoicfao<i in 

gehr«rh(e« (tas wieder Dsmpf- 
H II, s ^^ \\ i r il h i I' Ii e t r ; n h b il r- h r t 
»eugl, »elilif f'lr tfchmsoii-' und nnlujlrirlli 
gebenden nntibivr^n N'crwi'inimii,' zm:i l iLn ivfidi^ii l,;',iin. Au; ilit-^em 
Priiicipe benben z. Ü. die AmmuDiak-Abiiorption.i-Ma»ciiine flir aeter- 
• vtt BMÜHiilieheB Butriib na C»r««i, ftmer 4i« Aai- 
Cenpniiieai-ltaKUiw Tea Fnf. Linde, «ekh' letttere 
derart in den Vorder^nd getreten i»t, da^M »ic alle 

8|}r»t«me inTerdrÄngen «eheint. Alu »chlAgender Ilewei» hieför 

dhäitwohl. daas diese Maacnioe bereit« in ttb4>r 20()0 Kiemplaren im 
Betriebe sich befindet. 

Herr Hnniitui-iiiii Walter wi-tfr,it(- d-^her lianptiiSohlieh der 
Beichreibone diener Mv^hine eine f iiik;ehriii1ere Würdt(tnug nnd 
besprach auch die von diT Oo^^tifcliaft fitr I. i ri .ie'gche Uaüchinen 
in Betrieb geaetiten Killiluniitliciu^'fn li;r ilif Rrzengnng von 
Krystalleia, femei die Klibieiuricb)uuK<->ii iüx £icma4:lithäna«r nnd Fleisch- 
depAt« und jeae für Ueb«r8e«>i*hiffe, u. iw. Traniport- nnd Passagier- 
dampfer. Nach diesem VerükhreA wird c B. anrh iu Wien die Fabrika- 
tion Ten Knutaia betriekea. iilm Mut die EieCakrik S Anlagen, 
TWi «ikheD 3 derselben aiiltaiit IW BP krilftigea MnecMien '2 
Cr>»nprc!«*f>rcn Nr. VT rnr Cmepriminng de« Ammoniakgniie» im Be- 
trirlie lifMtii-n. M:i« irsM wird dnreh dieselben au» dem eigenl- 
lii'ljf::! ücfrjiTa)iiiiiratc. dfin Ei^^flnrafDr nn[r»*snc:t, mmpriinirt und 
in difsoiü Zu^tÄiniij iii den CoudLU^at ir ^'t ^"^"'-l-'- diinii eim: 

Ai'i!;:ilil vn:i S] irii'.rtilir.-ri durtb ili-u Aii]Mir;it i;id!;hrl «ud- Ihn Kiii.l- 
»i^^'fr. Hi-.clii'H iiiitfii 711- iiliil iliiti IHM iImii i ijiid.'n!.;il-ir alilli"-»t, 
bewirkt, daa« das Ammooiakgaa in den Spiralen tropfbar llilüaig wird. 
Dieiea li^nidn Amnenink celaogt dnrcb «in enges Bohr nach dem 
Eiadeaerator, dort aiBndet dna enge Rohr in ein weitca, Vertbeiler 
genannt, von welchem aoj eine Anzahl .ipiralfBnaig aoseoidneter 
Rohre , ilie eine bedeutende LingeoauMlrbunog beailzen, absweif^. 
In diesen verdampft il»» liquide Ammoniak, nimmt Gasform an und 
enengt dabei eine Kftite von ca. — l.V C, welclie von einer bei 
dieaer Tpmp^Tfitnr nicht gefrierpiideti Knfh<:i!«- »der i'biorcalciuin- 
l.l'/siiüw' :\iif;;r-iii, [iiii.cn wird. In i:i-'.->' ka'tf -^.lUlM-nng tauchen \-tU- 
maÜDche Zeilen aus Zinkblech, Wtdc.H' uiii :;i'w;-lii:!!rh>"'m Wmwr 
gelallt werde«. In 12 Stunden ist dit-^c!' iH ln.rrii i tnid. t. lin' /i IImi 
werden teUteaweiae aiu dem üefherapparut durch einen krakii aus- 
w i w lw n ind dia EitpiiaBen Iber da« aeUefe Rttuehe entleert, 
lau AnmonlakKae könnt wieder ia SanaelroliTen nadi dem 
Compresüor zarftck , vollführt also einen «tet«n Kreiüinnf. Die 
liM(lichc Eisproductivn beträgt im Wiener Eiitwprke l'J<))> mtc. Für 
S(.'hlao!itliai!!<- und SrbiffiikUhlung und zur KliklunK von Depöt- 
rttumii: »itd dif iiAi 1; L, iriz demselben Priueipc erzeugte kalte Sal»- 
lOAnng zum diri . tci KuliKn dir t.nft verwendet. Hiezu »lud iu dem 
Trommelaj !! ir:it iiu iii' ljii ini H riinutal wellen eine gro.»- Au/ ihl 
kreisförmiger iierturirier ZiukücuciUcn iu ganz engen Ab^täiidt^n von 
einander angebracht. Diese Wellen werden iu Uotatiou yemetzt nud 
UH<lteu mit den Scheiben com grusMU Tbcile lu die kalte i<alzlü9u»i; 
ein, w daai dieielb« an den fietailMn adliBrirt. Die au ktthlende Lnfi 
wird Bittelet «aee VentttalKin darch den Raam getrieben, nud 
nMn die engen Zwi^cbeurAuiue pa.s.iiren ; hiebei kttblt aich die l<iift. 
iie wird aber hiebei auch getrocknet, dn ja der FenehtigkeitKgelialt 
der"?!hrn pinc Fntii di r Ti ini" rnti.r i"? ; we wird aber auch go- 
■i^.i^L'fi'.'ii und si" vmij ui-rlj iijhi'l.i II V rrunr' 1IIIJU1ILI-U aber auch von 
Bafterien bt^kt-Jt- iiii'«e I.mI'-, tr..i.keiie, rein«; Luft wird iu «Ii- KDliI- 



nnna naiiltal, fie «cwlmto Ml dnreh HalaseUlaehe algtnfm «md 
In KfMHaifli wladar dareh den Knblapparsi getiiebea. oa daea ainn 
cehnmalige Rraeaeraag der Kablluft per Stande erfolgt. 

In Paasagierdanpfero wird die iu eompendiclMren Anlagen auf 
gleiche Art erzengte kalte Luft zun.lrhiit ^ur Krxeugiing roa Tafel- 
eis, dann sum KUhlen von Depc'iträonvu l ir {/cbenamittel, SnBlUUan 
von Trinkwa«*er, fllr FSfw-Sipnkflli' int- u. verwendet. 

Die Br»uer*ii'ii huiiI ticli ninilicl, du' ^-t Usaten Onsnmfntr-n 
fdr Eil*. Auch hier lu dieixim iod)isUi<.'Xttrige haben die Eismaschinen 
bahnbrechend gewirkt, und iitt ea for oieee Zwecke wieder dia 
Linde'scbe Haschine. die alle» tibrigen den Rang abgelaufen. 

IHe Kkrae der Zeit gestattete dem Vortragenden leider uicbt. 
anch anderen BiiauHcikinen eine eingebende Würdigung zn achenken, 
und achlos« dieser mit einem Danke an die Vertretung der (iesell- 
«cliaft fllr Lind e'scho Risinasobiuen fttr die von ihr frenndlichst 
rm ni.>ipoaition gestclItPii Wrindfaf' In und da« ?(iT^«crst srflnnfri»tie 
JIlpi.I'I! einer modeni'-n r--lil;iv-liih"iii-liit.'ilnijj 

Lang anhalU'udvr Jlfii«!! luimte den Voitragütideu üir »ninti 
eben«» iuterexMnten An<ifUhrnngen aU lehrreichen Experimente, 
wekhem Beifalle der Vorsitsende mit wannen Worten den Dank des 
CInb und dl« Bitta naeeMeai, der Vertragend* w^jt bald winder 
donli sein reieliai Wliien nnd eebia fearelade Redeweue den Clataniit- 

«edcm dal Vergnifen eiuea Vortrages bereiten. Hierauf achtos« ds 
taitaeBd* die Sitnng. 

Der Scbrifiruhrer: Dr. Faldicharek. 

Bericht Uber den Damea-Abead an M. Jinnnr IMS. Die 
letathin etattgahabt« gewUige Vereinignng hatte ein« eo nttUiciebe 
Iteeaeheneliaar angeiogea, da« der Kaum de» Vortragiiealee nicht 

uiehr getittgte und eines der anstuaaenden Lesezimmer dazu verwendet 
werden mniste. den spltvr Gekommenen wenig^tena als .'«peis^sanl an 

difi'.cn. Der groase Anilrnn!? "^rwj*» «iHi n^I■^ nurh hinterher als ge- 
n L-hturligt. den» die l,:iu;ii-.ii l,':' Ii iiiii-l«hIim lu' uuil vorwiegend 
emsti" Programm bot eine R«he vun i'ii.ii-->n wiKlie aolbat einem 
verwöhnteren (ieHchinaeke mundeu koiii hu nr. l di- .Anforderungen, 
die «oiMt an eisen derartigen kleinen L utef haliungsabend geateilt 

'"'"^en^ftSS*" dar Frodoetlonea wulile FH. Gabriele v. Ran. 

indem »ie auf dem Tlavli-r nin Noclnrno von Chopin vortrug und 
hiebei eine vorzügliche T*cbuik eutfaltete. Ihr folgte Frl. Olga 
Engel, welche mit wohlklingender .S iiiranalimme da« li'fifn 
des Eremiten" von Malllard »ang nnd durch reine luloii;iiii':i uti l :•- 
achmackvnllen Vnrtrfist reiehlichen Heifiill erwarb. Frl iJirii H ii r d- 
hammer dLclaiiiirrf einige Di.ltektdicbtungea in v ir/.il: j iur \\ti>e 
und brachte su<Uuu, dnreh den eilanglen Beifall ermubt<in, i>«am- 
b«ch"«che Piieaien in fein pointirter Weise vor. Frl. Ilermine V o g l 
und Uerr Robert Blau ernteten lilr den Vortrag zweier Doette, 
MendeUMthn'a »Saleika nnd Baten« and Bildbacb's .Liebesreim'', wa- 
bei ada eich dnieh prlehtigea Zaeaamiei^ng ihrer woh!g««ehalteB 
Stimmeu aufzeichneten, reichlichen Beifall, woranf Vio1ini>rfidnrtionen 
«1« Herrn .larrjue* Weint raub, der »ich als genbt.r (iid-.r und 
in der I';ii,'Pnffl hrong «in«frst gewandt zeigte, dt-- i r-^li' .\btbeilnng 
bescbloss' II. 

N;irh iliir LüItungjinausB apiolte Frl. v. R a (l ' in rajirii-do 
von ^cfaiitt iii.d fand (Ur den sicheren Anschlag nud dt'' < i> Imti^keit 
allgemeinen Applaus. Die von Frl. Helene Holerek mit kräftiger 
nud dabei »ehr klangvoller Altatiwwe Torgetragenen Uedcr von 
Rabiaatein und Scfanidl-Daiph wurden lebhaft ncelnmtrt, woranf Hart 
Hraiborek; doroh die aiit gr««aeni lieachicke VMr;:L'l>raebtan 
Conpleta «inea wohlverdientea Ueiterkeltnerfxlg ernnii.'. ulann 
war Gelegenbeit geboten, Frl. Vogel auch al« .Sulo'ijtngerin kennen 
zu lernen, nnd Ihr lllli<aer«t wohlklingender ili''< iMir aii h eiii.tchmeicheln- 
df r Si.](r«n von einer Siürk« i.n l •■•»him rtiif.iiigp, der fflr d-f» Au- 
t riii'ti. 111,1 Ii d-r I '] ,-|- SM.l .uf i;-!: !::^ Ki.i 'ite da.-i Lied licr -Mignon 
III .-•eiteiier Vuüemiuug zum .A,iis4tu«:»' !• r loichc Betlail, den die 
Sängerin fand, wuni« von ihr durih di. Zuj im fine« zweiten Licdo* 
in dankenawerter Wtsiac erwidert, Nachdem uoch Herr Blau mit 
aelueui für die Zuknnft Tklfanp rwh endan Bariton awei Oeaenyi' 
pieron vorgetragea und Tielen BeifUI gefnnden, gab «eWieaatieh 
Iletr K 0 » y, der hewiihrle (^Inb HumxriHt, mehrere seiner Mets ge- 
liiiigeiien helteion Diehtimgen zum beuten iiud fand jur ■ der 
FascLing'zeit Kechnuiig trngeuilcu Vorträge selmn während derselben, 
wie auch am .'>< hlniM)e den rcicliliüU»(cu Aiiidmi* ; die heitere .Stinimnnc. 
iu «eiche er diis Pahliknm unch ilem vorbergegangeur-n. nnhezit drei- 
KtUndlgen, la^l aiifwchiie.i.-lii'h imisikalincheii (jeiiU-sse zu versetzen 
wn.K.Hle, war dr-r beste Beweii für die Vurtrefflii likeit der Leistungen 
de.i allbeliehteu Vortragenden, Dr. F. 

Besliglidi der Tasesordonnf? d«r ttm 6. Fe- 

hrnar 1805 staftfliult'iulcii ('liihvcfsniniuliuiK wird 
auf tiie Üeilagi* aiiliiit'rksaiii ^omacttt. 
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Eisenbalin-Zeituiig. 
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Club österreichischer Eiseubahu-Jbeamteii. 
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Wien, den 10. Februar 1895. 
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IHHALT: ClubTamammlani;. — Vehvr inropäiscbo Sudtbahnt'ii. — du iiiik : Kiseii1i;iTiii - HaII. 7>ii;svfr3]'iitiiiiKin im Decemb«r 1894. — 
An» dem VerordnuugHt) lulle des k. k. HanJeUnHutstcriini;». — Liuratur . Uabur liaji Scliveruiiiijaa Aes EiicnbahD-Bsamten, 
lieber «lie Bexiebnngen der Fnrbenblindheit snm Kisetibabnbetrieb. — Clab-Naebricklen. 



Clabversamnilang: Dienstag den 12. Fobrnar 
i99&, ^ftT Ubr Abends. Vortrag Arts Hprrn k. fc. h'cgierungs- 
ratlies (.'amilio Sitte, Architekt und Director der k. k. 
Staats •Q«WerbeacllBle: »Vfbrr dir »iadtenvnltntng row 
OKntif) umd dk damit snuanmienliätuftndtti Uahnbau-Ange' 



Heber ewop&iselie Stodlbaluien* 

^^'pnll man den Kntwirklntisr^^^fiTijr rrfnirimtfii 
Kiaeiibalmweseus vuu seinen bescheidenen Anfängen tüs 
80 jener Stnfe der VwvollkoiDiniHmf, uf der es sieb 
hmif bf'finrlt't, vrrfolp't. nnd wpnii inaTi hiebei das .Anj!;en- 
nierk niciu so sehr anl die Ausgestaltung der Eüseubatuien 
in b««- und betriebsieebidBelier Bexidrangri «I* vielmdir 
auf die in den vem'hip;lf'ri''n Z'^itnbsrhnitten nrfoli^tr' 
i-äauilidie Ausdeknuog de.« Schieuennetzes lenkt, so er- 
acbeint es immeiliin anffsllend, dan es so Isnge Zeit ge- 
danerthat, Vtis si<*li die Veiw-urlniicc motorisch befiii'lteiii'r 
Trau^oi'Unittel auch innerhalb der Städ te Bahn 
f^ebrocben hst, da gerade die ffrSsseren Stidte es waren, 
(Iii- schon frühzeitig l>ei;^(itiiieii Iiatten, zur Bewältigung 
ilireä iunereo Verkehres eiserne Scliieneuwege anzuwenden, 
die allerdingi! immer nae als Pferdebahnen betHeben 
■win den. Man findet aber die Erklärung dafür, wenn man 
— sei es »ocb nor ganz flüchtig — alle die verschieden- 
artigen Veriialtnisse nnd Umstände in Betracht zieht, die 
sicli da und dort der Ansgestaltnng des Stadtbshnweasns 
hiudemd entgegengestellt hatten. 

Waren es einerseits technische Schwierig- 
keiten, welche zuen*t überwunden werden mussten, um 
di<^ Motoren und Fahrbetriebsmittel den Anford<'rungen 
eiues Verkehres in den Städten anzupassen, so waren es 
andererseits vielfach auch Schwierigkeiten finan- 
zieller Natni. die hänftg die AusfUluang von Stadt- 
liahneQ, wenn auch nicht völlig vei^itell, so doch be- 
deutend TenQgert batteo. Zudem kmeo im€k Jene eof • 
beizifTf^'i Voniilheile gegen die Ei^riilinlmen im .Allge- 
nieinen, dl« lange Zeit weite, .selbst gebildete Kieise be- 
benvcliteii md das lateresie an der SchnlRing dsnrüger 



Verkehi-saulagen nicht in jenem Masse aufkommen Hessen, 
als es mdi der heutigen Bedeutung der Eisenbahnen vor- 
ausgesetzt werden sollte, iian braucht sich nur zu er- 
innern, wie vor noch nicht gar langer Zeit einzelne 
Provinzstädte alles Mögliche aufboten, um die au ihnen 
vorbeifiihi-enden Eisenbahn«! »uigiichst fem Tsn ihrem 
Weichbihle zn Iiallen, mau sihI.i aber auch au vielen 
Beispielen, für schwere W iiiuU u die Städte dadurch 
ihrem eigenen Empsrblflhen sciilngen, indem sie Industrie 
uiirl Handel nahezu ganz lnnr!if;elegt haben. Heute hat 
man diese Fehler — viel lach auch schon zu siiät — er- 
kannt und traditet jetzt, ihre so nsehtheiltgen Fdgen 
weiiiirs<ens theihvei.se dadurch in müdem, dass man die 
Städte in ihrer räumlichen Auflehnung vorwiegend gegen 
die BahnhQfe bin erweitert. 

Kill wniffi-iT rmslavid, der nii'Iit ühprsehen werden 
dart und besondere tkhwierigkeiten in sich schliesst, liegt 
darin, dass viele Stidte fHiher in ihrer Anlage und rlnm- 
lichen Anstlf Imnn^r in dri Feststellung der Baulinienplän." 
und dergleichen natmgemäsä «ut die Kventnslität einer 
dnreh die Btiassen zn fShrenden Stadtbahn keine Rick- 
siclit i:<nr>mmen hatten, unil ;»U das Bedürfnis nach 
leiätAUigsTäliigen Verkehrsmitteln immer lebhaitei' wurde, 
nnd die Frage der Stadtbahnen in den Vordergrand des 
öffentlichen Interesses gerückt war, da sah man, dass ge- 
rade die Strassen, wo jenes Bedflrfais am meisten ftthlbar 
war, in ihrer Breite kann mehr für den gewöhnlichen 
Wagen- und Fnssgflilgerverkehr hinreichten und daher 
noch nmsoweniger eine Eisenbahn außiehmen konnten. 
Trotzdem wsi* aber das Bedüifnis ein m mächtige.«, dass 
mau sidi selbst zu solchen Constrnctionen entachliessen 
mu.sstc, welche den Verkehr in den Stra.«isen gar nicht 
oder nur sehr wenig beeinträchtigen sollten, und es ent- 
standen dadurch die U n t ergru nd l< ;t Ii n l U und die 
Hochbahnen, wi« sie hent« beieits in nelirereu Städten 
besteheu. 

Die vielseitigste Ansgestdlung erAihr das St adt- 

bahnweseii 7iin?trlist in \" o rtl n m er ika, das mit seinen 
j rasch emporgeblUhieu Milhonenstttriieii uud mit dem in 
I Jeder Hineilt geeehülUg regen Leben alle Vorbedlngongen 
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füi- ein rasches Foiuchitit«!! jeder Entwickluu>{ lu t-ich 
scliliesst. Aber audi in England entwickelte sich das 
Stadtbahnwesen in einem Masse, <!iiss es eher mit den 
amerikaniachen als mit den übrigen europäischen VerhAlt- 
nSaseB Tergliehen werden kann, and dies bat Minen Gnmd 
darin, dass sich die Engländer sehr bald bewusst wurden, 
welche VorUieile die Stadtbahnen für die Eulwicklung 
dM gnoMO gcMllMbaftlklien nnd GeaeUftslelMasnit sieb 
bringen; es wttrtli'n dalier kpir.e Kostf>n p??che«t nnrl 
selbst in St&dten, wo der Errichtung von Stadtbalinen 
eians bedratende Hinderaiate «otgcg«nst«nd«n, Verkebn- 
niittel ges liiiffeu, wie sie in gleichem riiifan<r- am Conti- 
nent« selbst in Städten von bedeutenderer Ausdebnuiig 
nicht nngetroffoo vwden. 

Einen grossen Aufschwung die Ausgestaltung 
der Stadtbabnen bedeuteten auch die Foi-taduittei die in 
den letzten JnliRelmt«n atrf dem Gebirte der Eldttro- 
technik gemacht wurden nn<l die ea emiuglichten, die 
eUktriscbe Zugförderung mit Voitbeil dort anzu- 
wenden, wo endo« BMriebMirten nnr mit groanen Vach- 
theilen und Uebelständeu hiltten angewendet werden können. 

Diese vielseitigen ErrnnpfiiFcliaften nnil EHalininfrcn 
haben es bewirkt, da^s die Zahl der ausgeführten Stadt- 
bahnen neb in Euopa in stetem Wacheen be«riftn ist, 
und es ist srrradezu bnmmdernngswürdifr, mit wel^'Lcr 
Uaschheit in einzelnen Fällen (Ue ganze Ausführung wr 
aieb ging* Wihrend eidi ee manche Stadt adion Jahr- 
zehnte lan« der S. frniinsjf'n iliivi- V'-ilt-Iirsniilagen er- 
Ik'ent, milssen wir im Hinblick auf unsere Keicb«haupt- 
etadt Wien mm immer noeb mit Uoaaen Wllnsdien be- 
gniijrrii, wollrii uns aber dafür der Holfnung hin£r>lH'ii, 
da£8 der gemachte Anfang su einem gedeiblidien Ende 
fihreo nnd dann wenigstens das Sprichwert „Onf Dmg 
hrancht Weile"* bewahrheiten wird. 

Die Art and Weiae^ in welcher die Frage dei Stadt- 
bahnen den jeweiligen Verfalttnissen entsprechend gelöst 
oder wenigsten» zu lösen vei-sucht wurde, ist eine sehr 
vencbiedene, nnd sind als Beispiele dafür im Nachstehen- 
den einige der ansgeföbrten oder in Ausführung begriffenen 
Stadtbahnen enroplischer Stidte in Iraner Betdir^img 
angeflüu't. 

Als uns am nächsten liegend soll zuerst der elek- 
trischen Untergrundbahn in Budapest Krwäh- 
mms: pethai) wenltni. fliu i die bi reits in Nr. 41, Jahrg. XVII 
unserer Zeitung auslührlicii berichtet wurde. Die«ie Bahn, 
welche bis snr MillenniumB*AnaBtellnng im Jahre WM 
fertig pestellt sf :u snll. und deren Bau schon ziemlich 
weit vorge.schntten ist, wird eine Länge von 3<5 km 
als Untergrundbahn nnd 0*61 km als OberflSchenbahn 

haben, inid liH;rirji;t niilrr diM- 'Rrdiiuren^riSFr nflidist drm 
tiuai, führt zum Franz Deäk-l'lalze, von hier unter der 
in ihrer Anlage pmefatvonen nnd dnrch wbUicb welt- 
s(,!1drisilu'ti Verkehr belel fi ii AiidrjLs.systra.'sse zum ^Stadt- 
wäldcheu" — dem beJiebtestcu Erü-iscbuugsorte, wo auch 
die Ausstellnng stattfinden seil — nnd endigt hier als 
Unteigmndbahn, indem si« nach Ueherwindn^ einer 



lUuipe als Oberflächeubahn längs des Telebes im Stadt» 
Wäldchen fortgeht 

Vcr unterirdisch liegende Tlieil dieser Balm wird 
nicht als eigentliche Tunuelbahn ausgetUhrt^ sondern als 
sogenannte Unterpflasterbahn, bidew xnerst ein Ein- 
schnitt ausgehoben, und dieser dann nnrh AnfTilhnmg der 
»eitlicben Futtennauern dmch eine Decke gescMasaeu 
wird. Die I>eekeneonstniction wvrde derart gewihlt, dass 
sie iiiMLdiihst wenig Höhe fiir sieli in Aiisprueli nimmt, 
um die durch die vorhandenen Canaifithrungen ohnehin 
schon sehr besebrtnkte OesammthShe des Tannels (S'76 n) 
nicht noch mehr einzuschränken; zu dem Behüte wurden 
möglichst niedrige WalztrKger angewendet, daßir aber in 
grosserer Zahl nnd dichter neben «nander angeordnet; 
zwischen den I m von einander enlfeniten Quertrlgnn 
wird die eigejit liehe Decke durch Betongewölbe, die ein- 
foch aber einer tonnentörmigen Schalung ausgefülirt werden, 
I hergestellt 

! Die Bahn ist. normalspnrifr und zweifreleisicr angelegt, 
1 und zwischen beiden Geleisen läuft eine Eeihe von Säuleu, 
die mit den daranfliegenden Laagtrlgem Sttitspnnikte filr 
die Querträger der De<:ke gibt. Di«* ?rös.s(e vorlcominende 

I Steigung beträgt 20^/^, dar geringste Krttmmangshalb- 
messer 40 m. 

Dil' TTaltestdlen liegen ebenfalls unterirdisch nnd 
sind von der Strasse aus dnrrh nahezn 2 m breite Stiegen 
erreichbar, anf welchen man zu Jen l>eiderseit8 von den 
Geleisen gelegenen Bahnsteigen, von denen jeder blos flü' 
eine Fahrtrichtung bestimmt ist, gelangt: diese n;ilii:steifrc 
sind a8 m lang und je nach der Dichte des voraussicht- 
lich auf sie entfallenden Verkehres verscbieden breit; die 
geringste Breite beträgt 4-4 m. 

Der Betrieb dieser Untergrnndbahn wird elek- 
trisch eingei lebtet nnd soll von einer Hasehinenanlage 

aus erfolgen, welche im .Xnschluss an die Maschinenan- 
lage der bereits ill>er drei Jahre besteheiiden elektrischen 
Strassenbahn ausgeführt wird. Die Stromznleitnng längs 
der Bahn soll in der Weise bewirkt werden, dass unter 
der Decke des Timnels mittelst Isolafwen zwei Aibeits- 
Idtnngen befestigt werden, und zwar eine Zuleitung und 
eine besondere Riickleitung, von welchen die Wagen- 
maSiChinen den erforderlichen Strom mittelst nnf dt m Dache 
der Wagen befestigter Stromabnehmer zugefültn erhalten. 
Die Wagen besitzen swei Drehgestelle, von denen 

jedes anf der dfr Wiij'eiiniitff /iii."'ktdirtiMi Aclise eine 
Dynamomaschine trägt, welche die Kraftübertragung auf 
die Adise ohne Uebersetznng besorgt Jeder Wagen ent- 
hält .Iii ^:ir7|d;itze und ertorderlichenfalis In dem breit«! 

Miltelgange nurh noeh 12 Stehplätze, 

i£iue besondere Vauiilation des Tuuuels ausser jener, 
die sieh durch die Sangwlrkong Hvr fidvenden Wagen 
i'nril i, w'i d niidit I in..-, fiilji da die Art des l'etrielies 
keine Verunreinigung der Lull mit sich bringt j hingegen 
werden dto Wagen dnrch dektriseb betriebene TentilatQren 
in antreichendon Hasse gel&ftet Die Belenehtnng der 
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Wagtn, wie auch dw HdtosUil« eilblgt dutdi QlUi- 
Impen. 

Die Stadtbahn von Berlin, deren Bau bereits 
im Jahre 1875 begonnen wurde, und die in ihrer jetzigen 
Ansdelinuiig schon seit dem Jahre 1882 in Bi frirb stilit 
ist jedenfalls in ihrer hauptsächlichsten Anlage allK*^uiein 
flo tiekaant, überdies in unserer Zeitung Nr. 2 Ins 4. 
Jahi-g. XIV, so au!4fllhrlicb beschrieben vronlfii. dass ilir<>i- 
hiei- Dar ganz korse Erw&huuiig gethan werden kann, 
nni dies Tomehmlidi ans don Oniiid«^ vdl ste ebi wUIbm 
R'ispiel einer Hochbahn Hf>fprr, nnrl weil irrrarlf dif?« 
Bauart in europäischen Städten seltener angetroDen wird. 
Diese Bahn iMsitzt ein« LAng« von 19-16 km tmd ist Im 
Inneivu der StinK dui'cliwHt^s :iaf Viadiictf-Ti gf-fnhrl ; von 
den vier Geleisen dienen zwei filr den Stadt- und Stadt- 
lingverkelir und zwd flir d«D Vororte- und FernT«%ebr. 
Die eigentliche Stadtbahn witd mcht al* selbststiin.lifrB 
Bahn betrieben, sondern stellt in innigem Zosauuneubange 
mit der die Stadt nmaeUiegsenden Bingtialm. Die Dan- 
kosten betrupcn l insdilit sslich dei- Urundeinlösnncr. Kin- 
nchtang o. dgi. ungefähr 3Va Milliouea Golden pro Kilo- 
meter. 

Der Verkehr auf dieser Bahn wird durch Züge be- 
sorgt, die sidi nur binsiditlicli einiger Aenderungen in 
der Banart der Wagen nnd der LocomotiTen von normalen 

Zügen unterscheiden : auch besitzen sie nur eine be- 
•cbrtinkte Zahl vfm Wagen und nur zwei Wnf^nela§sen 

Ueber die Bedeutung dieser Stadtbahn filr Berlin, 
ülwr dl» OroasartiKlEdt dM aiidi «nf ihr «]>wiclcdndeo 
Verkehres, der von Jahr zu Jahr steigt, Hesse ^kh wohl 
gar Vieles schreiben, es würde dies aber za weit fllbroQ 
und kamt dalier diesbeztgUdi nsr anf dl« bereits obea 
erwähnte Beschreihiinc: hiTiffewic-jpn wr-i den. mit dem Bei- 
fügen, dass sich die ganzen Va-kehi-sveihältnisse seither 
noeb wesentlich gesteigert haben. 

Ueberceliend auf die Stadtlii^l]nveili51tiiis>e' der 
frauzüsischen Metropole, wird mau mit einiger 
Verwnndemng gewahr, daae Paria mit seinen Stadt- 
bahnen eigentlich noch weit znrQek ist und damit nahezu 
nodi aof denselben Standpunkte steht wie Wien, nur mit 
dem Untersehiede, dass dort flIr dem hmeroi Teilcdu* 
durch andere Verkehrsmittel, als Onmibasse, Trambahnen 
nnd dergleichen bei weitem besser voigesorgt ist nnd 
dabei nicht so unerquickliche Verhältnisse herrschen, wie 
bei uns. 

Pa ris besitzt heute ausser einer rund um die Stadt 
führenden Gü rt elbahn nur auf der südlichen Seite eine 
ungefähr 113 km lange Bahn, die sogenannte ^Chemiu 
d»' fer de Sceaux", welche jedoch nur ciiiitce Y.ii>-taJt«' 
verbindet und für die innere Stadt wenig Bedeutung liat. 
Diese Bahn gehört der Tai is i( Orleans Bahngesellschaft, 
wt'lelie vor ungefähr dr. i daln-en die Concession zu einer 
Verlängerung dieser Linie unter der £ue d'Eufer und dem 
Bonleivnrd St Hlehet bis xn den Oftrten von Lazemboutg 

erlii'^lt ; dir-v.r- Strerkf ist nnhezn vi^1!i"ndet ttnd !=nll dem- " 
näcilst ertitinet werden. Wiewolii sie nicht ganz 2 km laug J 



I ist, veiolieiit sie doch angeführt zu werden, hauptsächlich 
, aus dem Grunde, weil bei ihrer Ausfiihmng nicht allein 
der Zweckmässigkeit und billigen Herstellung das Haupt» 
augenmerk zugewendet wurde, wie dies bei den naeh- 
stehend angeführten englischen Untergnmdlinliiien vor- 
lien-schend der Fall ist, sondern weil bei den einzelnen 
I oustructionen auch dem Schönheitssinne dim h entp 
sprechende Aussclmiüeknng: nai-h Mogliclikeif Eechnung 
getragen wurde. Auch ist bei dem Baue des Tunnels statt 
der Ziegel in ausgeddmteren Uasae Stein angewendet 
1 werden, tmd nur dort, wo die Höhe fiir die Decke de? 
Tunnels sehr beschränkt war, worden eiserne Träger mit 
das wischen gespannten ZiegelgewOlben verwendet. 

Von den drei Haltestellen ist jene in Lnxemboorg 
ganz onterirdisch mit einer Tiefenlage der Schienen von 
etwa 10 m nnter dem Strassenniveao, während die beiden 
anderen HaUfsteHen theilweise offen sind. Für den Ver- 
kehr von und zo den Haltestellen ist dui-ch breite Stiegen, 
sowie dnrch Personen- und Gepäcks -Aufzuge in aus- 
reichender Weise \orgesorgt Die Züge werden durch 
DaiTipfli;('onioriven liefiiidert, weshalb ancl» ein« kfinstliolie 
Veulilfiliuu des Tuunelij iiulliweudig wui'de. Die Beltuuli- 
tung ist dui-chwegs elektrisch. 

Vor dem Baue der Babn mussten die Caniile. -i^wie 
die Gas- uud Wasselleitungen verlegt werden, wodurch 
die Baukosten eine bedeutende Erhöhong «rflibrai; im 
DuK lisriinitte dürften sie ni^«eftbr 8Va KHlionai 6dd«n 
pro Kilometer betiitgOD. 

IHe P»ojeetev di« in Paris wAm tdt mehr als 
20 Jahren für vereehiedene Stadtlahnlinien gemarht 
wiu-deu, sind sehr zahlreich, die Aosttthrung scheitelte 
aber immer wieder an TerseUedenen Htndemlne n ; erst 
in der letzteren >!pit hat die Franke der Verkehrsanlageu 
neuerlich einen mächtigen Austoss erfahren durch die ihr 
das Jahr 1900 in Aussicht genommene Welt an ss tellnng, 
welrlie es nothwendig niaclite. der Sache nalier zu treten. 
Thatsächlich sind auch schon Ende des vergangenen Jahres 
mehrere Linien, einige allerdings noch mit tbdiweisem 
Vorbehalt, conces.sionirt worden, und zwar bilden 
die iünf gi-ossen, von Paria ausgehenden Eisenbahnen die 
Träger des Untamdimens. 

Die endgiltig eODcessionirten Linien haben eine Ge- 
sammtlänge von 14 km, worin jedoch die Anschlussstrecken 
nicht inbegriffen sind, und sind theils als Hochbahn, 
theils im Einiclmitt und theils als Untergrund- 
bahn — letztere über 9 km Länge — projectirt. Der 
Betrieb ist vorläufig noch mit Damptlocomotiven in Aus- 
sicht genommen, es dürften jedoch die Fortschritte, die 
bis y.nv Er5tT:imic die.ser Bahnen in der elektrischen Ziicr- 
lürdeimigsujl üWfifelsohne noch gemacht werden, dann 
auch zur Anwendung des elektrischen Betriebes Ähren ; 
die elekttisrlie Tleleuclilung dieser Bahnen h'Mct liente 
schon einen Punkt der vorgesclu-iebeneu Bestimmuugeu. 

Die Bankosten der endgUtig eoneessionirten Linien 
sind mit büdi^tens TjH ^rüIiMnen Hnlden vfranselilairt. 
wählend sie lüi' die mit Vorbelialt couceäsionii ten Linien, 
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die auch eine Geaamtllnge von 14 km liaben. Mos mit 
32 Million*'!! Guldeu veranschlagt sin i Siiiiiitiflii he Linien 
sollen zweigeleisiR ausgefiihit weiii»-n und Steigungen 
von 25Vw Dicht fiberschi-eiten ; der geiriogsie Erlnmnngs- 
Jtflbmesäer ist mit IjO m festgesetzt. 

Ein Urtbeil über diese Stadtbnhnlinieu lä&a sidi 
heute nohl nodi nicht bilden, immerhin werden de abor 
lunilc schon von den Eiiiiiiiiiiisilii'ii nmhrfach unprfiiisti? 
beurtheilt, und uameutlicli wird als ein gi-o«s«r Xacht^ieil 
hervorKdiOben, Ans« sie aar der Entiricklmig der Yoe- 
orte dienen weiflcn, ohne zahlreiche, dicht bevölkerte 
Stadtllieile im Innern genügend zu beiücksicLLigen. 

Eine viel grSaaere Anadehmn; al« in den bisher 
erwähnten Slä'ltpii halM-ii ili" S t a r{ t b ;i Ii ii m i ii L r, n- 
d 0 n gefunden ; allerdings bringt dies in erster Linie die 
OrSsm diener Sttdt nnd Hver Einwohnennbl mit sieb, 
dann nlit-r auch der rege V.-ikrlu . tUr dmt Ih'i is.'iit, ili'im 
die Betiiebsausweise der einzelnen Bahnen weisen Zahlen 
«af, wie sie am Continente nnr selten and ausnehms- 
weise erreicht werden ; man kaniMlaraus deutlich erselicn, 
welche Bedeatong die Engländer dem Werte der Zeit 
beimeaaen. 

In London sind im Betriebe diei zweige- 
leisige UntergruudbaliDen, a. 2W. die Metro- 
IHtlitan-, die Metropolitan Diatrict- nnd die Tity and 
Sonth London -Bahn, im Ban begrifft-ii i;<t die 
Waterloo and City-Bahn und der Blackwall-Tunnel. Ferner 
sind noch prujectirt nnd die parlamentarischen 
Bewilligungen bereits ertheilt für die Central London-. 
Watfilnti and Baker - S'tn-ft-, Gvt-ni Northern and City« 
uiid lIaaii>sl«Äd aikl l.'liaiiiiK t ins^-iKilin. 

Die Anfänge des Londi>iii i Ma llliahuwesens reichen 
sdn \\<'\t zuriick, indem bereits im Jahre IH.",.} die Be- 
willigung für die Ausfühining einer a u km langen Linie 
von da* Edg:war8 Boad zma King Ooss erlangt worde, 
ans wplcher Strecke sich die bi iilcn pi sttronanntcn Linien, 
welche heute in einer X<änge von ltii> ti km beUiebeu 
werden, entwidcelt haben. ürsprflngUeh waren diese Linien 
blos nir t\(-n mnm\ Stailtv- rkehr besfimmr. c-^ sli'!It.> 
sich aber bald daä Bedürfnis heraus, »ie mit eiumlnidendeu 
Bahnen zn ?«'biiiden, am dadnreb aneh den Verkehr tob 
innen nach aussen und umgekehrt zu ermüglichen. 

In der baulichen Au«fttlirang sind diese beiden 
Strecken nicht sehr verschieden; sie sind beide nidit 
als eigentliche Tunnelbahnen gebaut worden, sondern im 
Eins<"hnil t mit nachträglicher Kiudecknnir ( ..« iitand cover- ■: 
je nach dem vorhanden gewesenen Kaume wurde die 
Euldeckung eiu\seil«'r mit Ziegdgewttlben oder mit Kisen- 
construction und dazwischen gesiiannfen Bögen bewiikt. 
Die ganze Ausführung zeigt dajs Bestreben eijier möglichst 
billigen Herstellnng, Inden fBr eine ^tspreehende Ans- 
schmiirkmiir d<'r Stationen n. dgl. sehr wenii? pethan mul 
das iiauiitgewicht nur auf die Zweckmässigkeit und 
namentlieb auf eine go-ftamig« Anordnnag gelegt tivnrde. 
T>i>^ C'i riiicrst' [.ünge rler Stationen, von denen v-f lnrn» 
ganz iiuterudisch liegen, beträgt ili'^ m, die Breite der 



BahusteiKe nahezu Ti ui . aii> h die Zngangsliegen sind eiltp 
sprechend breit (2 5 m) inid haben niedrige Stnfeq, mn 
den Abstit^ bequem zu gestalten. 

Der Betrieb dieser beiden Linien wird dnrdi Dnmp f- 

1 oC om '1 1 i V f' )i h.-snvL't. \vo-lni rli iui(ni c> iiifi^'s di'- T.utl im 
luueiii des Tuuuels und in den Stationen sehr verschlechtert 
wird ; am diesen Uebelatand theilweise m mildenif ver- 
wendet iiiaii 1 iiK'i si'it- Lücomotivett mir Cjudetisation, ho 
dass der Dampf nicht durch den Uauchfaug ausyufil, 
sondern in einen WasserbehMter verfliissigt wird, anderer- 
seits wil l aiirli ili. Fenening mit der besten Kohle, die 
müglichst wenig Bauch entwickelt, bewirkt, und überdies 
haben die LoconotivlUhrer besondere Vorschriften, mn 
die Heizung der Maschinen innerhalb des Tunnels auf 
das noüiwendige Mininram zu l>e«cbrftiiken. Eine eigent- 
liche känstltche Ventilation ist nicht vorhanden, nur die 
, Stationen sind, wo es halbwegs müglich war, offen ge- 
; lassen, und an cinzeineo Tunkten sind auiiserdem auch 
no4-h Tjutlötiiiutigen in dem Ttninel angeordnet worden, so 
da.ss dadurch wenis>«tens ein wenn auch niclit sehr aus- 
giebiger Luft wechsel durch die Saugwirkoug der hibrenden 
Züge erinüglicht ist 

Die Heratelhtngskosten dieser ITnterginndbahneD 

waren bedeutend vnd erreichten besonders in einxehlW, 
sehr engen Strassen, wo U'sondere Cimstrnctionen ange- 
wendet Werden nnissten, nm nicht mit den Fundamenten 
der Hünser in Collision zu gerathen, eine ansehnliche 
Höhe ; die Bnuausfüliniiig allein kostete in solchen Strassen 
bis '2\-, Mill. Gulden pro Kilometer, nud wenn man alle 
anderen Auslagen, als C4rnndeinlösuug. Einrichtung u. dgl. 
dazu rechnet, dürften die Kosten nicht weit unter 6 liUlU 
Gulden pro Kilometer zurück bleiben. 

Die Oity and Sonth Ijondon Ry. luiterscheidet sieh 
von den beiden vorgenannten Stadtbahnen nicht nnr durch 
die Bauart, sondern auch durch den Betrieb. DieCamces- 
sion zum Baue dieser Bahn wnrdc im JaJne 1H83 ertheilt 
und End(> des Jahres ISOM wurde die Bahn in einer 
I^äuge von öMi."} km in Betrieb genommen : sie ver'ntidft 
Slockwell (im südlichen Theile von London) mit dem 
Innern der Stadt und nntersehreitet daher die Thönse» 
Kennzeichnend für diese Bahn ist <]'"■ Anorlriting des 
Tunnels, indem derselbe aus zwei getrennten, aas 
guaaeiaemea Kreissegmenten znsanunengesetsten Rohren 
von etwas mehr als 3 m Durchmesser best» !jt : (li<> R'dire 
laufen nahezu parallel, dem Zuge der Strassen folgeud, 
nebeneinand^ nnd befinden sich 12—84 m nnter dem Ni- 
veau der .*tn<^(^:i nur dort, wo die Anonlnuii^- der 
Rohre neben einander nicht möglich war, wurden sie 

ifl b e r eniaoder geführt.. 
Haltestell«! sind sieben voriranden, wovon die fllnf 

Zwischeustatioiieu il'ip! -11 an:- .>idnet siml ■ii Arw Unlii - 
; Stelleu ist da» Tuuuelruhr so erweitert, duss daiiu neben 
I dem Geleis« noch ein Bahnsteig Platz findet ; diese Bahn- 
steige lic^'t'fi iingt'talir 15 ni unter df:-: StrassenniveaU 
1 uitd sind mit demselben durch Aufzüge verbuud«iU. 
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Die Kosten der HeiHtoliung diesei- Uutei^g[niiHlbalm 
«ollen pro KQometer im Duchschnitt mifirettlir fl. I,68o.0o0 
IwtTl^en haben. 

Urspi"Oiiglidi war in Aassiebt geaommen, diese Baku 
als Seil bahn ta betreiben, weshalb aucli Stei- 
ginigf'ii angeweii li t .s ci ili ii kunnten (bis zu ,,(,), da aber 
in der Anweudung der £lektridtiit «o grosse Fortschiitte 
genmeht worden, entscMoes man aich anch hier fflr den 
elektrischen Betrieb. Die elektrische Ki-altslatioii 
beäudet sich an dem einen Ende der Bahn nnd entbilU 
8 Kessel, welche den Dampf für 4 Coniponnd*Danipt- 
nia.«rUiueii (ohne Condeusalion) von je 4(»0 ind. Pferde- 
starken liefern; diese Maschinen treiben 4 Dynain«nia?ebinen 
(l<](Usou-nopkiuson) und erzeugen dadurch einen Strom 
von 4r)(t Ampere bei 500 Volt Spannung. Die Zuleitung 
des elektrischen Stromes erfolgt durch eine Stahlrinue 
— nngefiihr i> kg pro laufentlen Meter schwer — welche in 
der Mitte zwischen den Schienen auf giflsenieu Isolatoren 
l^i'latreit ist : ilie^ l'(ii;k!eitiiiig iresf!iir>1if durch die St-bieuen. 
i-ür «lie Bcitndei-ung der Züge stehen 16 elektrische 
Looomottven von 13-7 1 Oewiefat Iii Terwendnng, wdebe 
nonuRl 1 ^\■aL'■^»ll von ftwa ü^/, m Läiic'e \mä für Vfv- 
souen Fassnngsranm mit eiuei' mittleren Geschwindigkeit 
von 18-5 km pn» Stnnde, eiu«diliesslleb der AnfianUialtei 
unil mit einer maxinmle:i ('i'.--i'l:\viiivli>:ki';r vnn in \in prn 
Stunde bewegen, jedoch unter denselben Bedingungen 
anch noeb B Wagen fortbewegen können. Die Betriebs* 
IcovtPii mit Aus-;rl)lnss des T.idiiii-s der Zugführer wurden ' 
bei einem wöchentlichen Verkehre rou 23.8U0 Zugakilometer 
mit nngeßüu' 9 kr-, bei einem Woehenverkebre von blos 
13.:JoOkm mit ungefi'ihf l 'Vj kr. pro Zugskilonieter garan- 
tirt und haben tbatsüchlich im vorigen Jahre bei einem 
diirchscfanittlicfaen Vericehre von 14.100 km pro Woche 
nur im^f'fiilir Ii' kr. pro Zugskilometer betragen, wobei 
noch die Züge nahezu nm 30*V« schwerer waren, als 
nrsprOnKtich angenommen wurde. 

liii' Ventilatioa des Tunnels erfolgt nur durch die 
in Folge der Bewp<rtiris' der Zfipt' iiifti elende Sangwirkung, 
weiche ziemlich krnilig ist, dj» das Profil der Wagen den 
freien Qoerschnitt des Tunnels nahem gans ansAlU; an- 
dern wird bei der eleklri-^chen Hetriebsai-t die I.uft nahe- 
zu gai- nicht verunreinigt. Dia Zu- nnd Abfübrnug der 
Luft M dnrdi die bei den AafsOgen yorhandeoen Ver- 
bindungen mit der Aussenluft eiui' irliclit. Itt rleii Wagen 
selbst, die in Folge der möglichst klein gehaltenen Ab- 
mesBongen des Tunnels in ihrem Baome sdir beschrankt 
.«ind, uiid I.uft dan'h den Aufenthalt der raln L'iistc 
immeihin versdileclitert, und m&dit sich daher hier der 
Hangel einer aosreiehendeD Ventilation anch fhUbar. 
reberliiiiipt l'i'di ii die aus ökonomischen Riirk-ii liii ii >.i 
klein gebalteueu Tnnuelabuieitöuugeu die Ura>ache mehr- 
Ikcher TJebelstftnde, die znm grossen Theile dnith dne 
reichlichere Dimeusionirung hatten behoben werden können; 
dies gill insbesondere auch, kinsiehtlich des starken <ie- 
lünacbea wKhrend der Fahrt, das eine gegenseitige Cou- 
veraatien iwhesn nnmOglidi nadA, und daa «nsaer der 



Bewegung der Wagen hauptsächlich dadurch verursacht 
wird, dass die in den Twtnel hineinragenden Verbindmiga* 

n;inschen der einzelnen Rohr.stücke tTir dnn frc'u'ii Diucli 
zug der Luft zu grosse Hindernitise bilden und ausser der 
BeeintrSchtignng der Ventilation auch starke Vibrationen 

herbeiführen. 

Das bei dieser Stadtbahn als verwendbai- erwiesene 
System wurde andi bdderim Bau begrilibnen,2-S4 km langen, 
zweigeleisigen W a t e r 1 o o a n d C i t y - B a h n angewendet, 
\>'obei die Vermeidung der eben erwähnten Uebelstände 
durch eine VergrOssemng des lichten Dnrchmesaen 
(ca. :\ 7 m) und durch innere Verkleidung der vorstuheudeu 
Verbindinigsflansclu'n augestrebt wird. Die grösste Tiefe 
dieser Balm unter dem Nivean der Strassen wird uuge- 
fiihr -.>2 m, unter der Sohle der Themse 7*98 m betragen ; 
die Rohre laufen in einer Entfernung von 5 3^ m parallel 
neben einander. Die grösste Steigung ist mit l<; 77iioi der 
geringste Kriliuuumgshalbnje.sser mit liid ui festgesetzt. 
Der Betrieb ist jedenfalls elektrisch in .^ussicln ire- 
nonimen, jedoch noch nicht eutschiedeu, ob uik beson- 
deren Uascbinen oder nur mit Wagenmotoren. Die Her» 
stellim^skosten sind mit etwas über eine Million Gulden 
ino Kilometer, ausschliesslich der Stationen, Gruudeiu- 
iSsnugen n. dergl., veranschlagt Die Strecke wird von 
der London and Soulhwesterii Kv. 1 Hd ielirn mv\ joll p'e- 
wijisei-uiasseu eine Fortsetzung dieser Bahn von ihrer 
Endstation Waterloo in 4a» Innere iet (My bilden. 
' In ähnlicher Weise wie die Waterloo au d City- 
Bahu ist die Central London By. priyectirt, sowie 
anch die übrigen rorerwllhnten Lbien, nur die öreat 
Northern and City K y. «oll einen noch grös.seren lichten 
Durchmesser des Taunelrolires erhalten (nahezu ö ni), um 
die nonnalen Wagen der Oreat Northern Ry. anfiiehmen 
zu können. 

Wiewohl nicht iiir eine Stadtbahn gebaut, soll hier 
doch anch der Blaekwall^Tunnel erwfthnt werden, 

der in der Grossartigkeit seiner .\nliige sich jedenfalls 
zu einem wichtigen Verkehrswege Londons gestalten wij-d. 
Kr verbindet die b^den Vier der Themse nnd eriiSlt eine 
LAnge von nahezu l'Jüom: der runde (juei-schuitt iiat 
cnien lichten Durchmesser von lu'&m, so dass in dem 
Tunnel Baum ist fflr eine nahezu 5 m breite Falirbahn 
und für zwei (jehwege von je ungefähr 1 m Breite. Die 
Baukosten sind mit ca. i> Millionen Qulden veranschlagt, 
düiften jcdocli voranssichtlidi über 10 Millionen betragen. 

Aussei' der Hanptatadt London besitzen in England 

aui'li a^idfi-i' h'_-il._''.i" iMidi' Tiiilii-triestiidte grössere Stadt- 
bahnen, und sollen davon hier nur noch (i 1 a s g o w und 
Liverpool erwflbnt werden. 

In G I a s g 0 w ist e i n e l' n t e r g r u u d b a h n im 
Betriebe und zwei weitere sind im Bau begriffen; über- 
dies besitzt Glasgow dnen grossen Tunnel (Harbor- 
Tunuel), der für den Wagen- und Fussganger- N'erkehr dient ; 
er besteht aus drei Oeffiiungen und ist in einer bedeu- 
tend«! Tiefe geführt, zu der die Wagen durch grosse 
Anfitlige auf- und abb^tadert werden ; fflr die FuBsgSoger 
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lind siisBer eifeaen AnfisOgen auch Boeh 8ties«n vor- 

iModeii. 

Die im Betrieb tMfindlidie Glasgow City »ndDi> 
§triet Bf. worde im Jahre 1888 n bauen begonnen 

«nd im Jahre 188« volN-ndet; sie btfsitzt einti Länge ■ 
von ongefähr 3*8 km. Der Bau dieser Linie war vielfacli ; 
mit grossen Sebwierigkeiten verbanden, da steDenwoise 
Melir lincrünstige und zu Rutschnngen stark freneitrte Doden- 
bfscbalienlieit vorlag, und wurde zur Bfüchleuiiigrung der 
Arbeit gtdclizeitig au 22 Punkten in Angiüf genommen. 

Die Bahn isl theils als Tannel- und Untei^ 
p f 1 a s t e r b a Ii n, tlieil? am li Iii. s i m E i tisciini tt mit 
seitlielieu Futteitnauera ausgeführt und liegt an mandiea 
Stellen bis an 30 m nnter dem Kireao der Strasse. Die 
I?r. iti' <li*s Tunnels betnigt tit;iri fiilir S m Dir' I^mikoslen 
stellten sieb diischliesslick aüer Kebeiutu^lagea auf rund 
2,100.000 ft. pro Kilometer. Da diese Bahn als Ver> 
bindung zweier LiMu n der North British Ry. gebaut i 
wurde, und auch die Falirbetriebamittel dieser Gesell- | 
Schaft daranf Terkehrai sollten, wurde der Betrieb flir | 
Damptlocomotiven eingerichtet. I 

Im Jahre 18ä8 worde der Caledonian Ry. die | 
Coneesaion znm Bau einer die Stadt von Ost nach West 
in einer Länge von 10 km durchziehenden U n t erg r u n d- 
bahn ertheilt, welche derzeit bereits der Vollendung 
nahe ist : sie ist durchaus zweigeleisig, dem giüssten 
Theile nach als ünterpfliisterbahn (,cut and cover") ühs- 
geführt und kommt mit dem Scheitel des Gewölbes stellen- 
weise sehr nahe an das Strassenniveau. In Folge der ge- 
ringen Tielonlage coUi^rte sie mit den Tanälen und ver- 
schiedenen Leitungen, we.shalb diese vor dem Bau ei-sl 
verlegt werden mussten. Bemerkenswert ist der bei dem 
Baue gellbte Vorgang; diese Linie fBbrt nlmUeb auch 
unter einer der belebtesten Stra.ssen, und da es nicht 
mflglicb war, den Verkehr in dieser Strasse fili- längere 
Zeit ganz au unterbrechen, wurden wShrend der Wodie 
immer 1 los die seitlich' n Futt''rnianei-n des Tnnnels auf- 
geführt, und nur in der Zeit vou Samstag Nachts bis 
Umrtag Frflh wurde die Strasse auflasen, ein Theil 
di r Tnicrm- f it:!riT!:int lunl die Strasse für den Verkehr 
wieder hergestellt; die giüssto Zahl der auf diese Weise 
inner^balb der kurzen Zeit eingebauten Quertritger betrug 1 
entsprechend einer Tunnellänge von etwas liber 10 m. 
Die Baukosteu dieser Balm, einschliesslich aller Neben- 
arbmten, insbeaonidere nneh einaehlieasiieh der Verlegung 
der Ciinille^ sind mit ca. fl. 1,876.000 pro KQometer ver- 
anschlagt. 

Der Betrieb ist ndt Dampfloeomotiven in ähn- 
licher Weise wie bei der Londoner Metropolitan Ry. be- 
absichtigt. Für die Ventilation sollen in Abständen von 
höchstens 580 m in dem Tnnnel Lnftöftiungeu angeordnet 
werden. 

Die zweite in Au.sfiihrnng befindliche Stadtbahn — 
der lilasgow District Subway — ist ausschliess- , 
lieh nur für dt ii iuuereu Verkehr oliiie Ausrliluss an die 
beatebendea Bahnen bestimmt; sie hat eine L&nge von 



etwas Aber 10 fem und wird ah Untergrundbahn in 

zwei getrennten Tunneln gebaut. Da diese Halm als 
Seilbahn — mit einer Bewegungageachwindigkeit d«r 
8n1e TW S4 km inro Stande — betrieben wird, waren 

auch verbH.ltnismäj«sig starke Steigungen — bis zu ri.")'"„„ — 
zulässig. Eine interessante Neuerung besteht darin, da«a 
keinerlei Neben» oder üebergaiigsgeleise angebradit sind, 
indem die Wagen an den Endpunkten der Strecke durch 
.\ufzttge vou einem (ielei.se aut das andere hinilbergebobe« 
werden: während der Ruhezeit sind die Wagen in den 
einzelnen Haltestellen zerstreuL Der Bau dieser Bahu 
wiml ' im .lahre Inftl begonnen, und der Verkehr 8*>11 
noch im Laufe des beurigeu Jahres eiölfnet werden. Die 
Bankosten sollen oogeflhr H. TKKOOO pro Kilometer be- 
tragen. 

Die Stadl Li v e rpool besitzt ausser der in Nr. 32, 
Jahrgang XVII., noserer ZtitnngausfBhrlieh beaehrieheiMii, 

durch die überaus piin - •■ Ff- t i. '.sergebnis.se be.sonders 
bemurkeuswetleu e 1 e k 1 1 1 s Ii e n II o c h b a h u auch 
ein« awelgelelsige Untergrundbahn, den so- 
genannten -M r r <; • y • T n ii n e l"*. in einer Länge von 
*i-3 km. Der Ban dieses Tunnels wurde im Jahre 16»! 
begonnen imd 1886 vollendet. Die Constraetion selbst 
l>ietet pec^enrihfr rlcn bereits erwähnten B.utarten nichts 
besonderes, hervorzuheben ist aber die Ventilation; es 
ist dies die dnsigo Tunnelbahn in Europa, wo ein voll- 
ständiges mechjinisches Ventilationssystem eingeftlhrl ist, 
nei welchem die Lüftung durch grosse Geblase und eine 
ansgedebnte Leitung mehr als 2 m weiter Bohre bewh-kt 
wird. Da dieser Tunnel auch in hohem Masse dem fort- 
währenden Eindringen von Wasser ausgesetzt ist, steht 
daselbst enie stSndig im Betriebe befindliche Pnmpenein- 
richtung von hoher Leistunu-Iiiliorkeit in Anwendung. 
Für den Verkehr zu den beiden an den Ufern des Mersey- 
Flusses liegenden unterirdischen Stationen sind jederseits 
drri Kroane An&flge mit einem Fassungsraum fOr 100 
Personen und übei-dies auch noch Stiegen vorhanden. Die 
Baukosleu des Tunnels betrugen mit Einscltlnss aller 
Nebenanslagen Uber 3 HUltoaen Gnldeo Mometer. 

Dieser nur ganz nlV^'. mein i'elsalteni- r< l erMick über 
die in einzelnen europäischen Städten ausgeführten Stadt- 
bahnen Usst deutlich erkennen, in welchem Ifasae man 
überall bestrebt ist, die Kntwickinng und den cnltnrellen 
Fortscltritt dnreh Schaffung leistungsfähiger Verkehrs- 
anlagen 20 IBrdem, er gibt aber auch enien Beweis da> 
für. wie die moderne Technik immer neue Mittel iind 
Wege ündet^ um die mitunter ganz bedeutenden Hinde«> 
nisse zn liberwfttden, £e sieh in einzelnen FUlen den 
.Xusfühiiingen entgegenstellen. Wenn wir allo diese 
Fortschritte betiachteii. wird nnser Blick immer wie- 
der ztirückgeleukl auf unsere Reichshauptstadt Wien, 
wo in dieser jRichtung noch so wenig gaschehen ist; 
liotTentlich ist nunmehr das schier endlos scheinende Sfadiuiu 
der Vorberalhuugen glücklicli überschritten, holl'euiliclj 
wird aber auch das erstehende Werk iu bester Verwertans 
der so vielseitigen bisherigen Erfahmngea und Errungen- 
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scliaften alle die groaMo, Huna gdtofipften Ermoiiinf en 

rechtfertigen, <1h es ja nirlit allein ilun rtliwaUmiira Vf-r- 
kebrsbedürfhiflaen vollauf abheifeu, soudsru aucL der Stadt 
mr Zierde geralehen md ein nenes mi wflrdlgea Qlied 
bilden soll in der Reihe ji^n< i- irro-Nartigen Werke, die 
die niodenie Tedmik in rastloser Xbätigkeit geschaffen 
hat. VieUeieht wird dann, wenn sich die hdlsamen Folgen 
des unauslileiblii hen AufschwnDg:es ftihlbar machen, die 
Wiener Stadtbahn auch dazu beitragen, dass aucb der 
Osteireidrisclie Tediniker fn winem eigenen Taterlaude 
die ersphn(« Anerkennung und Wflrdignog seines Standes 
findet, die ihm bisher leider immer nodi rersagt blieb. 

0. Kz. 



CHRONIK. 

KiHenli&hn - Ball. T>iin Comit* des am 11. Februtr io 
Sofleattlen atatttindeiiilea 'i'i. EiaiinbahD-Balle« hat evuiv Bliiltulnni;< ii 
bemdet und nunniebr mIb Bnreauim Gnmd-Üütel, KiinitiK-rnn^ Nr. U 
«rtlbct. woMikst die Kurteuaiueadte Uüflieh Ton » LUr Fruii bi» 
» Uhi NeokBitiagii «ftitet. 

Dm Ctaüitf ««mGh TW Mm 8mUn die liftMonrOrdigaten 
Ai, M, Im* Mdl 4m «mHOhUk WOhtt «in glln- 
wu-Oit dar Toraelunea OawIUdiaft Wim wie wiid. 



SnfiTerapKtiHg«B im December 1804. Im Honwte Deeeniwr 
18M feUMn W den Osterrcicbiachen Eia«nb«bueii bei des Zflgm mit 

PcisonPiibefBrilTum» fidccnie V>npAtungen in d«n Rmiittstionen Tor; 
Bi?i rtpn .«i-liiii'lli'aLrcuili'ii ZilKBti Uber ]0 MioatCD 171. tii:l den Per- 
(soueuzügtü ühfr '.'ii Minnttu ]0S.\, b*i den tCP'ni.''ohtfu i^Ügen ttb«r 
80 Ilinuten iäa."!, im Cuiii'-e» I.WM, D:« Anz.ihl tU-r VcrAolMunngeD, 
darch welche liitme VessyAluu^au lierb«i^eiü)iri wurden, betrug : 
Dnrcb Abwarten von Zogen 1164, dureb Pont- und Polixei-Anittiband- 
IVBgen 'J37, durch Unregelnibsigbeit im Fabrdienste und nugewiJhn- 
licben Verkehr 10B7, dnrdi aUBOipUrinhe SiBflOue 41, dordi Minder- 
nioe «nf der Bahn 9, diurdi MadW Enodiiabnni; der Betriebs- 
einrichtnngen 3, dorch inangelhaften Znatand der Bahn 3 und durch 
S«hadhaftwerden von Fabrteu^en 14. Die Zahl Jener Züge, durch 
denn VenpatnitKeB AbmUIh« nisht voUsofMi midea konnteu, 



AUS DEM VEROED^iUNGSBLATTE DES 
K- K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.-B1. Kfa B> AnadehnuD^ der BewilÜKnni; lar Vornahme 
tec'hniNcber Vorarhellfn fUr cioe Borrtta!«f uri;;« 
I,ii''iilbatin \ iin der Station Stankmi 'Ut k, k. 
priv. botinilscIiMn \\>stbiihn nacb Biaoh(>ft«laitX 
auf ilir Fl) r[ni>t E L111 it M "tr^-c k DbMT BOUpUg 
IIuKlnu Iii:' nacli VV t'lsufü.iuli. 
p • u' «ur Errichtung einer Aftif-MSrinll- 

acbaft anter der firmn ,OfliiVBdMier Elektricitäta- 



TITER ,\TTT^. 

L'cber da« SetneraiüKeD der Kiüenbahn-Beamfpn. Von 
Dr PavI SUex, e r n 1 1 r A n < i 5 t c n r a ti d f r k i. n i k' I. I' n i- 
Teraittts-AUKcultliuik nnd PriTat-Uoceui au der 
DaiTertitlt Berlin. Berlin 1894. V^erlag Tun 
8.K«rger. Preis 1. Uk. Tob dem Grondaataa auicehend, daas 
die Siefaerbeit des EiMsbabndieutes znm gruaaen Tbuile tob den 
rfebtiK ftuwiMBlnildCB, geannden Sinnesorganen des neeBtiren Dienst' 
personale» abb&ngt, gibt der Verfacaer jenen Beamten, wpicbe das 
Tomehmiite Organ, das Augo, bei dem Maicbiueii-, N erV^ehr«- and 
Bahnerhaltungs-Pcrstitiale aiiif »eine Tmisrliclike't t.n prillen hahon, 
inabeaondere <lfu li.diuäriilcii. Aiihultspnuktt; »iir zw^'iMKi.-ien Kp- 
nrtheilans. Dum VL-rfns.ier sind iu .-•eiiifr Praxis vieif Ki.Hetibalm- 
iiüii.'tiiiuÄrc im ansIlbiMilMi Inen-itc, ^p|:l-^t mit laiii;i.'r I'k'iiitZ'iit, 
Toigekumiuen, detcu äeiiverui<%«n den Anforderungen der äicber- 
heit siebt enupracb, wa» eine BeeMlidrilvnc d«r liMBitB iM an 
laage der Hann dient, and ein grataMrl 



übt hat, ii'.ntz'ixb FnttVrnt werden mnas. Silex reilangt «anSL-hst, ih-i* 
nun T'ir .^nl'nahinc. hvzv. 5^ntIif>ilTirie' df»? Hnnncfl pinpiii exci iir.iv*»a 
L'ii'U-f /.»'citJLv HlrfUL,'i Uütpr»ui:hcii .in:), ul) Hfin Ainie (ticiein I'ieust- 
aueigis V 0 l i Ii i> m III p II fiiLij. rieht ; hmiik'lt e< fich aber iiiii Ab- 
ziehen eine« ber-'it« rupctiuiarrinliu lli-JifiistiyiLL, dunn ho;i 
man prUfen, ob die Sehkraft auarciehend genUgt. i>ie htniute 
Sehacbürfe wird m dm HaaddaaBflUmra wt HaiMn Tariani;!» 
dann lolgeo di« BreBnar, Sdiadbar, Biknwiehter, Venelieber etc. in 
abateigender Linie. Xacb der Sehschärfe kommt rIj ZTreiter 
Beatandtbeil einea betriebatilcbtigen Angea der richtige !<' a r h e n- 
s i )i u. Ttber die T'Dt'jrsiK'iiiiui^ dieser tiüiden Eigenacbalten in 
ibriMi Arl/'ii. '.IL »•••Iclieu Puriinli-u, mit »elclu-U diagnoatischen Uitteln, 
mit w.>lrlieui üiade von üenauigkeil, gibt der Autor ant »eio^r 
reichen I'mxia nnd mit Hiuwei» «of die einacli:.ii;ii,'>' 1 ii'Tiüisr iin>l 
die bei den Ei.senhahnen aowohl Dentachlanda ad» «iiiderer Linder 
beitehcnden Normen, eine Summe «ofort anwendbarer Reicela, die 
Jeder Bahnarzt nnd sonstige Specialberu£imann lehrreich nnd in ihrer 
ZuaaKiUR'üfiis^un^; umi ErK'SiizuuK urisiii''n ftn>l>rii wird. 

lieber die Beiieliuagen der l^arbenblindhelt cnm Eiaea- 
bntabctriekTeaDr. VlNoiwCMpk«» An f na a r s tin Karla- 
raba. 7ar lag; dar 0. Braun'aahen BofbaehliaBl» 
lang inKarlarnhe 1894. Preis 60 Pfg. Die kleine Broachflre 
steht mit der Torbergehenden nirgends in Wideripmcb, greift ihf 
TLcniii j'jJüL-b (ins elufr uml'Teii P.lchtnng htraiin Sit' deüirirt zn- 
i:i>i:ljst i.1i<^ ArtfU der Fiiriiviibliudlieit, iiJuili.jii im total Farbea- 
bliijili_-n, »l.tiiü die parlieii. nainlieb rothgf.ln- i-dcr blnuu'rjll) Blinli'«, 
liiid difl nur f.ubeniichwachea Sehorgane. Nn-. li f-inu-idiiM.di.'ii ^tHtisii- 
üdiifQ .Studien kommt der Autor an dem Uesnitate, diu;< nuter je 
1000 Männern sich circa 99 mit daÜMtam Farbensinne befinden. (Ks 
besteht hierin ein aefaarfer Untetadiied swischen dam mlnnUchen nnd 
weibUeben Geschlechte, deren Fart^nbUndlieitaverfailtaia tm Unynnitaa 
das BinnUchen «ia 8 : 0-S tot) Nun hält es der Verfluiar fto mge- 
nahtÜMiat^ daaa ein ao grosser Theil aller arbeitslUiigen Ulnner 
mgen dnaea airatfen Defecte^ Toro ausübenden EiaeubabndieBst« 
ansgMohln^iten »oin soll, liiid will (tffhiilt» die f.irliisrti .^tgnale durch 
starke weiHse LinlitPr niit Vfr.M'lüüd'-'nen Hohflirzpii, i.'b.iTdl>teristiscben 
K;f;urtD. ansloi; Jen bvrcits übliclicti W'ji'bstDattrnen dfr t'cations- 
»■<jii'Li:i). crsflifii. fiiT i-tfjdmilii- i»l Immaii iiud man kijuiiie auch 
durch Combinaiiunen schwarzen Hiutergmndes versiiliiedener üestali, 
darch Lenditthemiicliit- dbnliiba Ba«(glHi|»4lechaniau)ett genUend 
▼icle Siguai* hanMUan ohae Faitau. Attefal Jvner panische Trieb 
zum Stillstände, znm Anhalt«n des Zngea, den Jetzt jeder Betriebs- 
mann, LoeomotivfllhreT, Zugfttbrer, Wächter etc. beim jähen Anblick 
de« rothen Lichtes empfängt, das auf ibn »ie ein ihm plfitttich ent- 
gegengehaltener Revolver wirkt, jeo« i>i.'< in die :jchla(lrunkeubeit 
wirkende Macht des roth?» Liebte«, wird kaum durch die EintOnig- 
kcit de« wrisüt'ii Fii.btfn, in welcher Combination immer, ersetzt 
werden. Leidit«t ginge e» mit dem Langsamfahiwgnal. mit d^m Grfln. 
Im Weiteren beschäftigt sich die Broacli lr>.' mit I uterHobei Inn^' 
der verlässlichea und minder sicherea llettaoden zur PriUung der 
Aageo nnd mit dar Natb««ndjck8it der afiaaUfBB, in Fariadao van 
1— S Jabian B« «iadaibalendea Pntag dca Ftebemlnnaa nad Beb« 
Vermögens Oberhaupt, wobei aber zuerst der Examinator selbst be> 
zllglich seines intactcn Farbensinnes geprttft sein mnsa. Die Bn>- 
scbm iat fir die genauDtan EsaaüBahiraa and ttt jeden tfiaenbaha- 



1 iir aia genai 
I am BtMUBii 



CfLUB-NACHRICHTEN. 

Bericht iber die Ciab-Veraammlong Tom 6. Februar 
180S. Zu B('i;iuu der vom Präsidenten Heim llofrath Hans Kargt 
eröSfit'.L'u Sitzung' llieilt derselbe mit : „Im Schosse Ihres AnsschnsiH 
rat!ie< wiirdö die Frag« cinj^eheod «rflrtfrt. oli der C 1 n !> (ist«r- 
r i (• Ii i s 0 Ii e r Ei » e U b u b ii ■ B t a in t i.- ii a ii I .^i s « 1 i Ii de» 
ftujaUrigen R e g ier u u gs - J u b 1 1 ä u ui» fitiuer AI u j c- 
stät unseres geliebten Kaisers nicht auch dun-h 
eine humanitäre Institution an diesem hohen 
Feale tkailseliiBaa aallt«. 

Weangleidi U«b«r ladiglidi Beiath«icea « Mai tandd r VMnr 
stattgefunden haben, so erbittet sich Ihr AB■aabnawad^ bavar 4C 
dii^elben weiter verfolgt, Ihre priucipiella Ztistinanuig att diaaam 
Vurljiib' ti, am dasselbe fortfuhren zu köuuen. 

^<'/!len die geehrten Herren im Principe mit der zu Grunde 
lipi;diiif 11 Iilfff» e-'nvprst.mdpn ^ein. «o wUrde Ihr A»s*ohu»»r»th be- 
z,ii;!irli i.ler in Aii^^ioiit Äfii-iirMi-iK-ii bniuaniläreu luHitUlitiii. wrlidie 
tu erster Lmte deu Ciubiuiij,'Uctt«fu selbst zn gute kommeu wllrde, 
weitere Erhebungen pflegen, um Ilmen baldigst positiva Aatrtp aar 
Genehmigung in Vorlage bringen <n kUnoen. (Lebbalta B^to-Bafe!) 

WKaaebt an diaaar lOttiMUaiie JanHuid daa Wertf (Kxh 
«inai Fima:) Ii bt diaa aidkt dar IUI nni camaiatbra ich dl« 2ii- 
atiinnnHig dar Ttnanulong ta den PmjaaM Ural 
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<1«r «ich nun bEoittUen wird, Ihnen baldii;$t seine jpfinitiven AntrA^e 
ill einer Hnrubentf'iitlm fi.-MfritTcr^nrnmluDi; rur (lenebmignüc vnr 
nlegvii- (AllRenj'i'iiKr JM:.<II.< 

Wir »chreitea zum z»eitea I'uiikl« der TaK*'«ordniin({. s»r 
Wahl dfs W«lil-C<m)it*'s, loli bitte ilie Herren, dirjvnit;en «uit Ibrer 
Kitte zu noffiiuireo, nelcbe dem W»bl-Ci»uii€ av^eLvrcu sotUn.* 

Hcn FUitchner (Ksiter F«nliBUid»>N«M4b«hB) MbKgt «Is 
Mieb« (II« Htttco Hop B Sil m (8tmt«-B!MiilMi1i]i>0eMllKlwft>, Qa\ 
nauknifck (SHdbahn). Aluis A I b r e c b t (k. k. Ktaat<iV:i1inf !i>, 
Sifigfried B n r^ce r<Kai»cr Ferdioanda-Nnrdbahn), SitfismnnJ \V f i l i 
(Nordweatbabn ) nud Jo^ef K^pes de Soinoi;}- (Einenbalin Wien- 
AipMtC> var. 



An!igleichi>niiii)cbine anf dl« zum Laden der AccaoiaUtorcti erfurder- 

'!r!if S|.rninntie mri l:'ft-ir».'. Volt» tt9B»fonntrt. Vnn den Accunxi- 
'..ir-inn «ir'l li'T Mn.ni Inn S'Umi,« iin I Wutl rr ■ j\p|.arflte tbeiU 

inittfi'« Kabel, tiieiU loittei« blanker Lti((leiti)ug>;n miKefiibrt- r>it> 
Stroniverniitllnni; nwiKClK-n de» beiden )(euannten Apjtaraten. m»»i" 
zwucben letilercu uiui d«B Weicbeu uad Stgoalen erfolgt in );leicbcr 
WciMi, lU« StroManinnc n 4m Wcickn foidiiaht ia ■lltn Fllte 
mittel« KaM. Nmdi danLeitnnf •« wnri« i«rW«leh«iist«)l> 
rieirel eincebeader. und zwar unter VorfAbruDK ron ZdchliaBftB 
nnd Modellen beoprocbeu. Per Vortrapeiide erkilirte. wSe M dieraa 
weaentlicbiiten BestMidllieile der AiiUi^e alle« AnfordürniKfen in Be- 
ZHK auf prÄciü* Stellung. Teilijyiiicbe Verriegelna.r, \ rl n b«i 



I)er Vomitiende stellt »oi-vim Aif Anfrae«, ob die Noinininiuf? [ xiiläUigen oder ab»)< btUfheii Sinrnnsren. ,Anffahren''der Weicüen u. 



weiterer Mittflieder jtewUns ir «inl . hj. Ij N.i inand t«im Worte 
meldttt, 80 bittet er jene, wtriclie nitt d<T Witiil der TOrgeMblageit«n 
Hamn cinvenlaodcn eiod, die fiand zu erbeben md CMHttltirt <«• 
kia die eiiuliuiiDiKe Auiuiitme des VorncbJages. 

HIanaf neMet lich Herr Dr. 8 p 1 1 1 • t (Ktleer Firdiie*di>Neiii* 
WduO HD Werte iiiid tegt Folgende» ; .Ich talw n der ftOher «etellteD 
Itaige Btdit da« Wort ersrriffen, weil ich ^esMi die tiBS ?<>r(»«ehlagenen 
HerrMHi welcbe j» den in Wien einmiindenden Baliuen angeboren, die- 



entsprucben wird. Nach eiuer UbersiirbtliL-ben BeachrvibanK der 8 i ir- 
I naleinrichtuntren erörterte der Vorlrairende den Station«- 
' und W II r t e r - A p p a r » t, die geeeoseiticeii B^ziebanK^en nnd Ab- 
bingigkeiten ihrer EL>riiJit(uigeB, und seiK(e die Reihenfolge der tu* 
BtuiUa nd wm Ceutniwintr «ersiuwliiiieitdeii HanipUtionen nnd 
die danlt ■uuuBcnhliijeiHleii PoBctioitea der EiBnebtnnRen. l>ie 
dynamisdiett Vergtage iiieliei und iuMbesondere der Zweck uud die 
Anwendung de« togmftsnten ,('cintruUtroine£'. welcher die Weichen- 



selben i]iis«i ri^iiräsentiren. a-i liti »•inz-iwfniJ'^n Imli" },'h vprini'»«« aWr j und Signal Kiiirtfhtangen unaungcif tzt i1nrr!il1ir««f. »nnien mit Hilf' 



niittr 'lin N.viijt-n der ticw ililt -n ir;;' j l firi-:i \'rrtr. ifr ■ii-« Ans- 
atlius-r-, K* Hilf fHdher Gei>l1'iL->-ii!M-il •'. i-s ili r Aii:-,sciiusi aucli lui Wabt- 
r.i;ii:ri- vi-ttri'ti-iL -I i, ninl lii,;- i rhi'ifi.' ii h nur »ofurt ZU bei^'Uudvn ; 
l'ntere Satzungen sind m gehalten. (lai>H i-J Herren den Aiitwlmssen nach 
ibrer Ainifdaner enaiehMCQ mi fttr dM nüch^te Jabr in ^leidter 
EiKen5«haft aieht wieder irlhllier alad. Es Msit «idi einstweilen uiubt» 
da|;eKen thun. nnd ich beabAiebti^e beute nicht, einen Antrag anf 
die Aendcniiii; dieses Paragraphen eiuzubrintten. aber wir dflrfcn tne 
nicht die Gelegenheil entgehen laaxon, niüglichat viel von dt-njenii;en 
geweaenen Herren AuäSchnüRrAtheii, welche »ii-h um den <'lub »ehr 
verdient i;pn::i'ht hnhi>n, aobald sie wieder wKblbar t:*!Wi>T»ten s-ttd, 
in den AhhmIiuhh n-iirriich za wühlen. Dartlher, wer toii il'ii Iliiitn 
AiiaschnHürAtbeu »ich tm Ansschusiie be.ionderii verdient genijii'hl liat, 
kfinneu dein Wahl • Couiili^' am beuten jene Herren Angaben mai-lien, 
wdcbe niit ibaeu gearbeitet haben. Idi beantrage daher, dans die 
Lieln der 0«wild.tiB dorek eilige Mitglieder die Amaeknanthei er- 
ginnt werde.* 

Herr ll.inptmann 0 r n n e b an m stellt «odann den Anlr^:;, 
der Ansschus« werde beaaftragt. vier Jlitclieder, welche anmebeideii 
und nicht mehr wählbar &ind, i» da.i W.ihl - Camil^ zn ent^endeu. 
(Bkto !i 

H'^rr F1«>t<tehtter empfiebU die Annahme dieaea Antrage*, 
mit wiN'iietjL luliii Herr Dr. Spitzer «irb «invcmtamtai «Uln, ao 
da«B dirsclbe cl^itu einstimmig angenommen wird. 

Weiter» Ihcilt der Vvrnitzcudc mit, dans der nAchate Vor- 
trag Dien «tag den 12. Februar >«7 Uhr Abendi> 
atatiflndet nnd Herr k. k. Begierungurath C'ninillo Sitte, Archilrkt 
nud Direcior der k. k. Staati-Ciewerbescbule : «Ueber dieStadt- 
• rwniternnjKTonOlnHtsnnddlndnmit aaaniinien- 
hSngenden BnliabBn-^Angel egenliei ten* iprecben wird. 

Da Niemand mehr zu den ge.<i4'haftlicben Uittbeiinngen »irii 
zum Worte gemeldet hat, emncbt der Vorsitzende Herrn Mi>riz 
I> i b i II c h, ()ber-Ini;eDieiir der K.tisrr FerdiuauiU - Nurdbaliu, den an- 
gekttndigteu Vortrag Über ; .S i e 1 1 n n g der Weichen und 
.Signal« dun-b e I e b t r i a e h e K r a f t ü b e r t r a g au g b« i 
d e T t' e n t r a 1 - U' p i Ii >' Ii - nnd S i g n a I - S i c h c rnngsniK 
läge anf dem Uabnliote in Prerftu' zu balt^eu. 

Der Vortragende be«]>racb znuAvhiit den t'nferscbied der * Vntral- 
Wetebon- nud Signul-iSicbcmugiianlagcn init elektritdiem Betrieb« im 
Vetgieieli in den biaber »tlgenein ObUcbem Anlngen mit mwlmniarher 
Betbttlgnng der Weichen nnd Signale mittab Drahtxlinen nnd fle- 
ctSngen nnd ging »oiUun .inf die Schilderung der Kiurichtuugvn 
Uber, an» welchen die auf der Nordseite den llnuptbahubofe^ in 
Prerau nn-iefühnc Centralanlage mit eleklrisclifin Keirieiie he- 
»tebt ; ilif ^'ronii|uelle, die Leitungen, die \Vi ii i^ i Uriegel nml 
.Signale, icu Station«- und Wärti'r Apjia-nt mui i ii l die Hilt's- 
eilirichtu»t;eH, wie .SchienencoiitHi ti , i. .lir-r i-i ]i;. n. u u. s. w. Die 
t> l ro in (] u e 1 1 e i«t eine Accumulaturtnitnlienc ron *0 Zcilirn. 
W Zellen dienen llir den Betrieb d?r Weichen, iler Signale und der 
Fnluitraawn-VeracliiaMe, die nbrigen 10 aind zu zwei Ornppen vuii 
Je 6 Zellen Tereinigt^ die abwMbaelnd sniu Betriebe der Neben- 
i^itMmtej wie der bahrten Schienen, dei Alarm weeker« n. ■. w. nnd 
zur eventuellen Eri;fttizuitg der (iruppe von liO Zellen auf ii5 dienen. 
Die^e .Xccuaiulntoreiianlage ist nicht nur tilr die derzeit »uhon aus- 
gefllbTt» i".'i;tial:;rui<pe nnvrcicljend, foudern auch für jene, deren 
Herst t-l Ulli;.- in der Milte und auf der ?lid--itite d^n BahiihölCM geplutit 
ist. llni Ijiiduiig liT A •'■nmniatoreii erfilu'' von der »ihoii frllhrr be- 
standenen M».Hcliui>ii,inl.i_-:! tilr die elektri^ he lielfiichtoiig, umi zwi>r 
während den n t> r ui a ; «■ n Betriebes derselben Der vuii der I.icht- 
Dynaniü» gelieferte .Struui von Ifi't Volt S|niiiiiiiiii,' winl diirch eine 



von llo'lellen nnd whematiücben I ' i-r' lliinui ii il' r MruiK.iiiitr r r- 
IKntetl. Nach der IViipreehung 'l. r _i - " I i r i b u" & « U i e u e ii, 
mittel« welcher da« ( ih-iiIIhi <l. r Wi i unter einem fahrenden 
Znge verhindert wird, der c b i e n e n e o n t a c t e", welche daiv 
dienen, um die Anfliebnag dee FnbntoMWnveraehlnaies dwtk den 
fahrenden Zug iielh«t an eneidien, der Sinriebtnneen tnrContrelc 
der tntlssigen Minimal-Spannung dea Betriebii<itrooie«, 
der Läutewerke aur Avinirung den Ccutralwlirier« Uber dtw 
Fmirtioniren oilcr Versagen der Kinrichtnngen. de« S t a t i o ii .i - 
aufaeherap parate», der Anwendung der Rleixicherangen n. a. w.. 
gab der Vfirtricn lp so'brm heznglii'h der K d - t p ii •■inircbfMide 
lliltheii Uli." II Ii" H .■ r « 1 1- I 1 u n g » k o » t H 11 -iinl in.-ht wi'senl- 
lich grn»wr »•« U<''t iiwcliaui^t ben Kinrichtnngen, <i)<e Ji a t r i e b s - 
k o « t e n litellen sich ebenfalU gering. Bei der Anlage in Prcran 
wird derzeit nicht mehr Struu vurbraucltt ala iDr »«ch« bi« »iebea 
OtllhlnHfan ä 1« Nnmnikanen. Hiebe! iet der Betrieb der Anlage 
ein nnoererdentiidi InleniiTtr. Vom 17. 8i»teniber v. J. bii 98. d. n. 
atand die Anlage nnaunge^elzt im Betriebe nnd dieser mua-ite nu' 
zn dem Zvre<-k iiotetbrocben worden, um die fUr den Antchluas der 
eben vollendeten Blocklinie I' r e r a n — 1. e i p n i k erforderliclieu 
Kreliuxuiigen voiuebinen zn können. .\us den »ehr illustrativen Ziffern, 
welche der Vortragende Virrfl!.-'="b de» Betriebes mitlhellte, seien die 
folgenden hervorgehoben ; i:n Zeiträume von '.'4 Stunden erfolgen 
dnrcbitcbnittlicb •J-tOU Kimloiibciiienguugen mit Kii Signal- nnd UW> 
Weichenuni.'<le|[ung«n : die beztlglicbe Bahnhofseite wird durchschnitt- 
lich in deraelbeo Zeit Tun 110 atia- und eioCahrendeu Zflgeo 
beAbm ; weeerdei weiden Berehdin der Anlag* wihmnd der 
crwAnren Zelt dmebaebtttttUdi BDO bis gm Wegen vereebobcn. 
Eine Weiche^ die b'-Hunders in An^prllc1l genouiiiicu wird, nt 
wdbrend der nngt'fitbneo. 133 Tage andanernden Beiricbs|ieriodc 
'jr>.(M'i") mal »nigtitellt worden, tu dem Verlaute de* Betriebe» «ind 
iiltcrdiugit wiederholt Uuregeltiiäs.'tigkeiten vorgeküintuen. doch keine, 
welche die Verkebruicherheit irgendwie hätten gefUirden k'inuen. 
Aus.^erdem iit bciiouders hervorzuheben, dau von alinimtlichcn 
(' o n t r 0 1 v 0 r r i c h t uu c n keine einzige jemals versagt b.ii. 
Die Uraacben der erwibnten AnaUnde Warden nbngeu« alte enniltelt 
und ea wild ibreu WiederauAretcn durch entsprechende Aendeinng 
der Oontncte in Terlibalieher Weien vorgebengt. Da nberdiea die 
Anlage wührend dee biaberigea BctiMtee allen mBgliekea Temperaturs- 
uiol Witternng»eiafltaMannenwUt war, wie heftigen nnd audanerodeu 
KegengUMen. .S-hneeflUeä, oebneewehen. Thauwetter mit darauf- 
f.il' "i:il''r Kubildnng n. s. w , so i>t (ilr die Zukunft em t»d>-lloset 
Ikt.'i- Si zn ijewärtigen. Znin >rliln*»e des Vortrages zithlte lle'r < r 
Ingenieur L i b i » c h die ni«m>iglachen Varffti'il*- ile-t flrkirt-rln u Ul - 
lriche» von Outralanl.igeu einzeln auf l'i r \ i irLn.. n l. l.i. i i'ie nn- 
abllLwigen, von Krtolg kegleiieteu BeiuUhnngen der l-'irna S i e m e n a 
und H a I -s k e um die Aiisbildnng der Centml'Weichen» md Signnl« 
sicherungsaniagcn im Allgemeinea nnd nnnnehr nncb der den Ge- 
genstand des Vortrages bildandMI Centralanlageii mit elektlildek 
Betriebe hen-or, welchen es an danken iet, das» diese Eiuriditnngen 
den weitesttelieuden An(^JIdcrun^;(•n entsprechen. Mit Dankesworlen 
fdr die Ausdauer de-"« Anditoriiiiiin und an die ceimnnte Finna fui 
die Beistelliing der iiislriictiven MiMielle, I'lAiie. T«hi l>r. I'hoto- 
graphien schloss der Vortragr-nde »eine .\usfilhruiigeh « . li-l.. ii ii-^ /ahl- 
reiche Zuhllreri'cbnlt mit gespannter .Aulinerksaiukf il geluigt war. 
I'uter allgcineiuem, lebhaften Beifiitle dankte sodann der Präsident im 
Namen <le« rliih für den iutercssauteu und auregeuden Vortrag, 
uelvlor • ine dir dln Sieberheit da« BiiienhnbndinBatn« ee eminent 
wi(litiL,'e AngelegenbcitbchuMldt hntte, nnd lebioei die Yeraunnlng. 

Der Schiiftfiiliier: Dr. V e 1 d s >■ liarck. 



üincaiatti», JIvTktHiitati« and Vwla«« «Im ttab 
Mmt. HaanbibB-l 



i'ur dl« UndactMiM viuautwurUMia: 



Umch voa it. 6yiK^ « i:«. 
Vi«a, T. BaeMt, ati Mi B M a gnw Mr. Mk 
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ClnbTtmannlugt Dienstag den 10. Fcbraav 

1895, Ve' Alif-ml-:. 1. Au-istellnng und Pi^nionstration 
von JSeaenuigen bei Weiclieusigualen und einei' eiubeit- 
liehen WediselnainiBerirang durch Hsirn Hans F i 1 1 n n g e r, 
Obei'-Iiii;eiiieiir der Kuist'v Fei'(linaiul.s->"<inlli;ihii ; 2. Vor- 
ti-ag des Herrn lYanz G attiuger, Obei- - Inqiectors dor 
fc. k. üBtoiT. StaatstmhneD, fllwr: „BNü wulJlifilwdhtfnior- 

riehlxoiaen.'^ 

iwmuHmwiwiwiwjiwuia wi«iiiiiujijiiiiiiiiwiiiiiiiimiiiiiiiiiniin | iji^ii»*iMitMMiiinMuiwiiii|HfMiiiimiwnii 

Cil'uodiiÄtze fOr die VUdoug der Loeal- 
bahn -Tarne. 

ftn BuhII Bftnlt, Burtau-Vuratand der k. tm. Ocular. 
Nordwestbabu. 

BrI der lebhaften Thfttigkeit, welche in letzter Zeit 

in (lern B:i\if von Loi'aüjahneu entwickelt wurde, d(n fio es 
angezeigt ei-scbdoeu, aoch eiDige, die Featsetsung 
der BefSrdernngBprefte anf Loealhalineii be- 
treft'ende Gesichtspunkte näher zu erläntcin. 

Schon ein flüchtiger Vergleich der Tai ife beälebeuder 
IjOcalbahnm mit jenen der Hanptbahneu desselben Landes 
lämt sniAckst erkennen, das« d!« BefSi-dentngspreise der 
ersteren — namentlich im Gfltcrverkehre — fiut «tet^ 
wesentlich hölier (gehalten wurden. 

SiTTieträ^ z. B. der Frachtsatz für die üi tdi fli i iiiii: 
«les höchsttarifli-enden Out*'» der f'lasse I auf in km hei 
der österr. Nordwestbahn lo kr., bei der iu diese Buhn 
eimndndenden Localbahn Deatflehbrad^Hanpolets dagegen 
90 kr. für je 1 00 k^. 

Für eine Fahrkarte III. Cla-sse wird — bei Falut 
mit Peraoneiucllgen —> auf 10 km bei der angeAhrten 
Hauptbahn IS kr., hei der betrettlBaden Localbalin 21 lir. 
erhoben. 

Ee werfen sidi lui von lannlfidfaBds Fragen inf: 
1. Ist ein solche» VerhUlots berechtigt, zaldarigi 

bezw. noUiwendig? 

9. Weldiea sind die Orflnde^ wddie ffir dl« H51ier>> 

haltung der Bef9rdeningq»r^ auf Locatbahnen apnchen? 

und 

9. Lineriialb welcher Qremen soll aieli eine al« 
riehtig erkannte BiSbervteUiiiig der Loealbabntarife bitlten? 



Die Frage naeh der Berechtigung der Httber* 

Iialtiuig wüi-de gelöst sein, wenn sich nacliwcisen lies-se, 
das» letzteie nothwendiff ist; die Frage der Zn* 
lAssigkeit wQrde allerdings dann immer noch m 
anderen, später nfiber zn behaudelsden Monenten ab- 
hängen. 

Es könnte eben ein hoher Tarif zur Erreichung be- 
stimmter Zwecke zwar als nnentbehrlich erscheine«, jrleiclj- 
zeitig aber auch mit Kücksicht auf andere, nicht zu be- 
seitigende Factoien, wie z. B. der Wettbewerb des 
Strossenfuhrwerkes, unwirksam a^n; in diesem Falle 
wii-d eben nnf rlir> Erreichung des angestrebten Zieles 
verzichtet werden müssen. 

In erster Tiinic wird aber die Frage, «b auf Ijocal- 
bahneu höhere Befürdi i iiiiK'spreise nothwendig sind, 
näher zu uutei-sucken sein. 

Ab featstebend kann nun tot Allem angesehen 
werden, da-is höhpip Tarife dann notliwrndif: siirl. wenn 
ohne »olche die 8chat)ung einer ab wQnschenswert ei- 
kannten Localbahn naterblelben müsste. 

Letztei^es würde in <l<''m Fnllf ^ntreffiMi, wt-nii (li<> 
durch niedrigere Tarife iu Aussicht .stehende lOinnahme 
einschliesslicb der Leistungen der direeten Interessenten, 
ili s Landes und des Staates nicht jenem Betrage ent- 
spriclit, weicher für Betriebs- und Erhaltungskosteu, so- 
wie für Venbunng nnd Tilgung des AnTagecapitales an> 
gefoi-^lert wiixl. 

In der That ist hierin auch in ivx Mehrzahl der 
Falle der Grund für die HSherhaltung der BeRIrdenings- 
preise der Localbahnen zn suchen. 

Im Einzelnen ist hiezn Folgendes zn l i ineik n. 

in der Hegel durchziehen Locatbahuen t^iebiete, 
die weder s« bevMkert sind, wie die tnm Hauptbahnen 
dnn'liznfrfiicri, r.rw-h riTirli Hno sn Iflihafte fiütererzeugung 
aufweisen, wie diese; diesem Verhältnis wüd für die von 
Hauptbahnen nicht bertbrten Gegenden nmsoungflnstigsiv 
](' Iflnße)- (l-)-' Itnnptbahiir'n im Bpfriclu* sintl, \vr-\\ je<lcs 
ueue luduitrielle ünteruehmeu uatui-gemSss trachten muss« 
denVertheil, wdeiien die Lage «n ehier Hauptbahn bietet^ 
tlnudiehtst durch Niederiaauung an denelbcn anssunütien. 
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-Tedes deraitjpe UnteriieliiMeu wird sich erst daun abseits 
einer ]Iaiii)tbal)n niederlassen, wenn die dnrcU die Nälie 
dar ür* um! Holi.stoSe, durch billigere L&bne u. ». w. 
geboteneu Vortheile die Nacliiheile, ?.n weVlipn u. A. 
ja auch die schwierigere oder theurere Beförderung zu 
tOtlVD bt, überwiegen. 

Wenn nun also in fl*'n nipi^tm I.üiKlprn fast all«' 
Orle, die einen lebliafteien Verketir haben, .schon durch 
Hanptbalnicii Tei-bmideii «faid and wenn ferner bei in- 
dustriellen nnd Ifan.l('l>-I'iitt'rii('limrii)fr« fi nnl »est reitbar der 
Hang bestehe, sich an Hauptbalmeu uiedei^ulaä«eu, dauu 
folgt Merana tren «elbet: 

f'inerspits. iIass dif nurh nicht mit Bahnver- 
bindung versehenen Orte gewöhnlich einen weniger starlcen 
Verltehr beben und dem 

an der e r sf i t ;tiirli ilif Aussicht, in Ki'l-c 
Balinbaoea spateibiu einen weaentlicben Verkebi-iiünwaclis 
in eixeidien, bei den seitwiMs der Hmptbabnen gelegenen 
GViiit'teti nicht in i^-iii ^fasst- vorheoden ist, >lt bei den 
vun Hauptbalmeu direct berührten. 

Demgeniim wird anch die Webuscheiniichkeit, bei 
nachträglicher Einbeziehung der seitwfti-ts liegenden Ge- 
biete in das BabnneU eine Einnabme zu erzielen, welche 
nebst Deelnmg der Betriebs» nnd Erhaltongskusten eine 
genügende Verzinsung und Tilgung des Anlageeapitales 
ermögliclit) entspreeliend geringer sein. 

Nm !iisat steh die anmtrebende Verzinsung nnd 
Tilgung des zum Baue einer Bahn erloni. i Iii licii Anlage- 
napitales nicht nur auf dem Wege erreichen, da.ss ans dem 
Betriebe der Bahn höhere Rinnahmen g*^zogen werden, 
sondern aneh in der Weis« . iia^s auf eine thnnlichsts 
Verringerung des Anlagecaiiitul« s selbst hingewirkt wird. 

Der letztangeflihrte \\ eg wird von der Praxis auch 
thatsScblicli lieti-eten, indem beim Bau von Leealbalinea 
V'^n ATiordniiiigen bahnitolizeilicher und tecfniivrlipr Nntnr, 
welche Hauptbalinen schwer belasten, vielfacli Umgang 
genommen wird; in Folge dessen laaseo neli dann Lo«ü- 
bahnen Terhflitnismlssig viel billiger li«rctell«i «Is 
Hauptbahnen. 

Diese sehr swedanladge kflnstHcbe Vermlndemng 
dp=; A:jla[(f'rAj:.italAs. tlrr Krhaltungs- und Rftripb^kosti'n 
genügt jedoch in vielen Fallen nicht, au der hievou nicht 
boibrten Toranssiehtliclien Einnahme die Erfiülnng aller 
ihrer Zwecke möglich zu machen. 

Andererseits kann die Heraniiehnng einzelner Per- 
sonen od«- Kfirpenehaftmi meh nur Ua ni einem be- 
stimmten, durch die Ortise ihres Interasaes begrenzten 
(jrade erfolgen. 

Localbalinen dienen vorwiegend looalcu Interessen, 
in Folge dessen werden es zunächst die in der betreffenden 
(J^od ansÄssigeu Landwiithe, Fabiikantcn ti s. w. und 
in weiterer Folge die Gemeinden sein, weldn- / u bei- 
tragsleistung heraoznzfehen sind. 

Das begrenzte Interesse derselben einei'seits und der 
begieiflicbe Hang, mit dirccteu Beitrügen nicht zu weit 
zu gehen, andererseits lassen die anf lUese Weiise ge- 



schatteiie Garantie in den meist«» Fillen nicht als aas- 
reichcud erscheinen. 

Nnn haben allerdings anch Land und Staat ein 
Interesse an dem Zustandekommen der Localbahnen nnd 
es muss die Foi-denuig, dass auch diese Znschfiase zn 
liefern haben, gmndaÄtzlieh als ler-rKli-rt nugesehen 
n< r<l> n: nntiir^emäss wird dabei daa Land mehr als der 
Staat heranzuziehen sein. 

Das rnterease von Land und Staat ist aber gewrdm- 
lidi k"in so grosses, wie ieties der direct belheiügten 
l'rivatleute ; in Folge des^u kann aucli vernünAigerweise 
der von Land nnd Staat geforderte Beitrag engere Qi-enaen 
nicht übM^Thieifen. 

Die neuesten Localbahugesctze folgen im Wesent- 
lichen diesem Gedankengange. 

In ilt'i- rnix:- zei-t -Ich nnn nlinr f;i-t inmifM'. i!a-s 
stell mit Kücksicbt auf den schwachen Verkehr tiolz der 
Beiträge der direct Litereetilrten, des Landes nnd des 
Staates unter Zugnuidelegung so niedi i Tai ife. \vii> ^j, 
Hauptbahnen gewaiu^n können, zn n edrige Einnahmen 
ei geben, nm eine entsprechende Verztnsnn^ nnd Tilgung 
des Anlagecapitales erzielen zu ki nm ii 

Als eine „entsprechende" Verzinsung wird dabei 
jene anzusdien sein, die dem cor Zeit der Finanairmig 
des Unternehmens als landesflblioJi geltenden Zinsfusse 
entspricht. Ohne eine solche ist aber die Beeehaffiing 
diese.s Capiules gewShnlidi nicht an eireicfaen. 

Es erübrigt daher nichts anderes, als entweder auf 
den Ban der Loealliahn ganz zn vm /ichten oder D/V- 
jenigen stihker in Mitleidenschaü zu ziehen, welche die 
Bahn thatsiUhlich benutzen, d. h. die Heftirderungsprcise 
fci lioch zu stellen, als es einerseit.s die Verzinsung und 
Tilgung des Anlagecapitales verlangen, anderurseits die 
BdaatnngsAfaigfceit und Zahlungawilligkeit der Bahn- 
benützer zulassen. 

Bei Festaielluug der Tarife ronss eben, wie ich in 
meinem im Dmdte befindlichen Werke: „"Du Eisenbahn- 
tarifwescti in seiner Ikziehung zu V(dkswtr1si li:if> itni! 
Verwaltung' eingehend begründet habe, zunächst von dem 
jihrlieh cor Deckung der Betriebs- und Erlialtungskeaten 
muthma>~!ii ]j erforderlichen und dem für die anL'^oforderle 
Ve)7.iusuiig und Tilgung d^ Anlagecapitales einzubringenden 
Ifinimalbetrage ausgegangen werden; diese Omndlage im 
Zusammenhange mit dem erwarteten Verkehre nnd in 
I Berückskhügnng der Einwirkung der Beförderangspreiae 
! etwa vorhandener Wettbewerbe w«ge n. s. w. ergibt dann 
die Hcdie der im coDcreten Fall« festzustdlenden Be- 
fürderongspreise. 

Dieser allein richtige Vorgang bietet die natOrllche 
Kikliirung: 

1. dafür, dass verschiedene Hahngesellschaften vor- 
schieden hohe Beförd« rungspreise einheben und einhebeu 
milSi^n : 

I •-' tlafur, dass ein- und dieselbe Halingesellscliaft 

, aui niien ihren Linien gleich hohe Bdurderuiigs^preise 
I einheben kan n ; 
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3. aucli dafür, das» Lucalbahnen mit Iiück«»icUt auf 
ihren gewSltnlicb Bchwftclierai Twkolu* in der Segel 
liöhoie BenirclemDg9p««i9e festeetien uH ss en als Ktnpt- 

baiiueo. 

Za >. ist sn beaehten, dan m «ben nor anf di« 

Eneichnnp <li'i- G e?ammtsnmme der Hetrifb?-, F,r- 
ballaogs-, Vei-ziiisangs- nud Til^^iBpl'^^^Q ankommt nnd 
da», wenn leteteres dnrch einen gleielnnSaiigen Tsilf 
erreicht werden kann. ilir<:> in ni' lirfacber Rldltline einen 
selir weaentlicheu Vortkeil darstellt. 

Dass glelehmXasig hohe Tarife bei aoigedehnten 
Netzen schädlich sind, weil dal vi I('i^tunu:sf;ilii<;e Landes- 
Iheile mit weniger leistungsfiUiigen gleich belastet werden, 
iat eine ridfarh Terbreitete Meinung, die ieh aber dureb- 
ani nicht theilen kann. 

Nähere AuaflUumogen liieriiber gdiöreu nicht hieher; 
sie sind Indemfrflhererwfthnt«D, demnächst ei«ch«nenden 
Werlte enthalten. 

Hier genügt es, darauf aofmerksam zo madieu, dass, 
weuu auch ein- und dieselbe Bahngesellschaft gleich- 
mfiaaö^e Beförderangspreise fiir ihr gauei) Netz feststellen 
k a n n, es doch «elir von Uebel wäi-e, wenn sie diesen an 
sich richtigen Voigaug ohne jede ßückäichtnaluue auf die 
Gattung der betreltendea Strecken dnrehflOiren iroUt«. 

Sri! richtig vorgegangen werden, dann werden 
Local bahnen stets von Hauptbahnen zu scheiden 
and beSMiders zn behandeln sein. 

Es iiiap ja lii>^ uiiiT da als znlassiD: Pi-?ifli*'inen, den 
üuuptbaüutaril auch auf eine Local baijnstrecke au£zu- 
ddNMin; dies triflt s. B. In dem Falle zu, als der nf der 
Localbahn in Anssfeht stebeod« Terfcdur ein entagfccheud 
«t&rkei' i£t. 

Tn der Begel wird sich aber die Sadie s« stellen, 

(la-^> ilir- Uiitiiitli;i!iiit'!i ciiit-u Tin'!! iles Ziu.s<"n-Ei fm ilcrnissps 
der Localbahnen zu tragen hätten lud es wii-d ott vor- 
kominett, dass sie dies titatsSehtteh nicht xn leisten ver- 
nSgen. 

Da.s giüssere Uebel wäre aba' dabei, das» nivk 
Private, gleichgiltig , ob dies bestehende Hauptbahn- 
öesell.<c]mften oder andere sind, im Falle der gniud- 
üätzlichen Fordemng nach gleich hoben Tarifen fttr 
Bahnen aller Gattnngen in Hinktmft nnr sehr schwer 
entschtiesseu könnten, Localbahnen selbst zu bauen oder 
sich an der Finanziiung derselben ausgiebig zu betheiügeu. 
Auch Land nnd Staat ^nd daranf angewiesen, mit ihrem 
Einkunnnen vorsichtig zu wirtschaften nnd würden in 
vielen Fällen von der Uiitei-stfltznng einer m geringe Er- 
triiyiiisse liefen>den Localbahn absehen müsseu. 

Den Hauptschadeu hätten dann also nicht die Bahn- 
gesellschafleu, bez^ . iln Staat, sondern jene zu tragen, 
die eine Localbahn- Wibiudung anstreben, ohne sie er- 
l«!cben zn können. 

Aus dem Augeführten liitltA» sich mit genügender 
ivlarheit ergeben, dajis die Höherlmlluug der ikförderuugs- 
preise auf Localbahnen in dem Falle als dnrebanfl noth- 
v«ndig erkannt werden mass, als der ?ariwndene Verkehr, 



zn liaupfbahnsätzen bedient, ein genügendes Erträgnis 
nicht liefert. 

Ist soTiaf h N 0 1 h w e n d i g k e i t .l^ r Hölier- 
baltung der betorderaugspreise fOi- die die Kegel bilden- 
den FUle als erwiesen zn erachten, so kann auch dl« 
r? p r (> c fi t i !i u g der Einhebung höhfrpr Bt^(nnl.=miin:s- 
preise nicht weiter in Frage stehen und eu kann nun 
nntenoeht werden, inwtewelt denn dte Kiohebnng hSherer 
Preise m 5 e; 1 i c h, bezw. zweckmtlssig erscheint. 

Die Grenze der Möglichkeit, bezw. Zweckmässigkeit 
ist nnn snnüdnt dnroh das VerhUtnis zn etwa yorhandenen 
W e 1 1 b e w e r b 3 w e g e n, dann aber auch dnrch die 
Zalilangsfähigkeit, bezw. Zahlungs Willig- 
keit dei- die Bahn Benfltnenden gegeben. 

Hiezu wäre Folgendes zu bemerken. 

Es ist Ton vorneherein klar, dass es nicht zweck- 
mässig sein kann, die Beffirdemngjpreise aneb bei vor- 
handener Zahlungsfähigkeit dei- Bahnbeoütitt so hoch 
anzusetzen, dass letztere l)esser wegkommen, wetui sie 
sich eines voi'handeneD anderen Beförderungsmittels 
(Strasseufulirwfflrk n. s. w.) bedienen. 

Die Wirkung wäre in diesem Falle nur die, dass 
die BefSrdemngspreise der Localbahn sozusagen nur auf 
dem Papiere stehen, dass die Dienste der Balm nnr im 
Nothfalle in Aiisi.i lul: !Tf»!n>minen wprdt'ii, iliiss also die 
Bahngesi-lLschalL uus ihit-ü Aulagca ^s-iiügciide Eiunahmeu 
nicht ziehen könnte. 

Ein derarli(^or Tarif würde also seinen Zweck ganz 
verfelden; ist die angestrebte Einuahniensunuua ohne so 
höbe B^rderongspreise abettenpt nidit zn erreichen, 
dann kann bienins eben nur der cinn Sclihiss gezogen 
weiden, dass der Betiieb der betrettenden Bahn die zm- 
Heratellnng derselben anfgewendeten Opfer nicht atissa- 
( gleichen vermag, 

(üb eine Bahn nnter solcheu Uuisländeu Uber- 
hanpt gebaut werden soU,. ist eine Frsge, welche die 
Tarif istcllnnir selbst nicht berührt, daher hier nicht 
weiter zu verfolgen i»t 

Die Hochhaltong der BefSrdemngspreise kann sieh 
als» vor allem nur dann als z'ivi Lkniässig erweisen, wenn 
durch eine solche der Verkelu- nicht auf etwa voiiiaudene 
Wettbewerbswege gedrängt wii-d. 

Die Befürdernugspreise der letzteren werden Ahm 
iu Bilcksicht gezogen werden müssen. 

Dabei ist allerffii^ «n vorncht^ee Verfidiren sehr 
am Platze. 

Als irrig mu.<ste zunächst die .Annahme bezeichnet 
werden, als sei die Bahn gezwungen, geuau jene Preise 
zu übernehmen, woldlft vorhandene Wettbewerbswege eiu- 
heben Dii s könnte nnr im Falle des Vorhandenseins 
g 1 e 1 c h a 1 l i g e r Wettbewerbswege, ah>ü von Eisen- 
bahnen, zutreffen. 

Da bei LocilbaliMt ri lie.-^er Fall nnr ausnahmsweise 
(füi' bestimmte Verkeiir8l)ezichuugen) vorkumuit, genügt 
es, Um zu erwihnen ; in d«: Regel wird di« FeststeUnng 
der allgemänen Tarife hieven nicht betrolten. 
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Ein tot stets vorliefender Fall betrilft dra Wett- 
bewerb iint ili'iii •„'i-\vrilinlii-!ii>ii S f r a s s e n Cti Ii I \\ r k, 
«iu selteuei- Fall den Wettbewerb mit W « s s e r w e g e n ; 
beim (htmreehwi Ton P^nonen ist nebstdeu iit llSglieb« 
Iteit des Z u f n s s .• ö Ii n iu Betracht zu zielieii. 

Liegt ein solcher Wettbewerb vor, dauu i»l e» von 
vorneherein miavsweleliUcb, bei Fcststellang des »llge- 
nieineu Tarifes darauf Riiddklit ZU uebinen und dabei 
Folgendes zu beachten : 

J«de« BcfSrdeningmittel liat sowohl ihm eigeue 
Yorllieile, als ancli seine Xacbtheile. 



Oi« TelephoBulage im Aribergluanel. 

V«rtiig dei Sans OnurVTabr, BetideuteB dar k. LltMir. Stute- 

falmeu, gelukllcn iii der ClabrerMmuiluug am 8. JUaner I8!)3. 

Moehfeelule Anwesende! Wer von Ihnen jemals Ge< 
legmheit hatte, df« Btreefce der Arlberchabn von Innsbmek 

bis Hrijfi'ii/. zu bi'i>-ii>iii, di'm wird di«-g«i Fahrt, bpsoinb-rx 
wenn di''R>'lb« bei wliünnm klan'ii Wetter zuri'u-kRcb'i;! wnrd<-, 

Ist »rhuii liin Tunr vi>n Inniibni<-k bi!< I.andxck diintli 
das Innthal i-ini' biiehsl lohutMidc, mitanior von Krns^artiiren 
Scimerien miterbroahen«, wie x. B. ntcbst d«r Station Oetxthal, 
w» ein Seitciitbal den (Man AoBUick raf die «ildiwmntischa 
Orappe der Oelzthaler Alpen genUtt^, sa «Sdst die Oroas» 
artlKkelt der int iimi^cbenden B<vgw«It in wettana erhShtain 
Ma^Ho, !<ulinld (I<i Zu;^'' in der Itirhtani; liegen Itladcn/. dii< 
.Slatit>a I.andi-cl \ i rhi«?>i und damit »nf dir fiiri-Hllich«' I!rr^- 
atavelc)' dm' Ailii i;;1)nhn prt lniigt. 

UScUiig; und Kes\alüg ragun hier die ^'b tst hiMKekr-inti'n 
Ufrpriesfii zu ib'u Wolken enpor, iutun^r 4>ngi"r zni-uniim-u- 
rttckend, bis sie endlich nar noch aina achnale) van der wlidnu 
Boaana dnrefalwiMlate Felnddmcbt bilden. 

I>urcb dii?!t«< WildniM zii-ht »ich die IJi'rKstri'ckc der 
Ailb» rgb;ilin, .SidiUiclitcn iibt-r^etziMnl und llerR« durc ln)Ueri-nil. 
tust ji'di' IfaiiilVin ii' !' nöt)tiii:t>n Tun'ain» iimii-;ini ili r Nalnr 
al>p»Tungi'n, lortwitlirHnd rniporfti-igeud, bis sie eiidUcb die 

büchs[f;<d.^K<nsie Statinn di«üer Hireclte, SL AutM, In daer 
Srehöfao van 1304 m erreicht. 

Hier atellt ^ der WeitttfBbnwf der Bahn ein beinalie 

nnilberwindlich «eh<lnpnd<?» Ilindcnii» enlffegen, der macbtifjo 
Arlbrrp:, dfr darcliiiucrt wi vdon niusn, nin das auf dir ont- 
p j< iiL''^' tzt -II S' iii' L'i 'ii L-' rio MlldromAnlir^cli*^ KloKterihal und 
iu demF<F>lbt;n du» Aiasi Llus^i an di« Vorarlberp;<'r Uabii bei 
Blndfuz ZM ciTeirhon. 

10.240 m misst d>>i' Stollen den grossen Arlbergtannels, 
welcher nüt Ananahnic cIik-k kleini'u Bogen« von 300 m Unge 
am Oetaingang siehst der Statkm äL Anlon dsrehwega In der 
Geradon lie^, erst 4 km bl« an «bier Seehfihe von 13LS m 
2"'ui> anst-i'isrt, um dann Ids zum wcsillclii'ii TutinrlpartSl bei 
der .Sliition Laugi-n continuirlich ]">"vj abzufalbii. 

Hoch über dri- Tbal?^oli> an sifihr Itcij^lclini' vtilässt 
die Hahn dnn-ii das W rstiojvlal auf d' i- \'oijirlberger S- it.» 
den TiiniU'l und führt, an dieüir l.ihnti fi iilanfmd in jftli.ni 
Altfalla von 28— SOVooi abamMla ächlnehten und Abgrfinde 
mit hiiha gebanten BrRefeen and Tladarten flberaetz«ind, an 
mehreren geßUirlIclirn Lawinensfitnccn veiühiT, tind noch l inltre 
kilrxer»« Ttinriels |ift>.Mirnd, nacli Bludin/, w» t-'w die 'riialschle 
und den Anscliliis» an dii^ \'<iv;iilli>iirer Hahn en-fichl, ein 
nn%eru;ilnarliclii's Dcnikuial nien-ehlielien Kruinrns und L'tiler- 
ne!l^lun^r^L'ei^tr■^. nrnl als ein iieu.ilicliev Bewi i^ der Tlicbtlg- 
heit und Uuencbi-oclu'nbeit Österreichischer lageaieoro. 



Dasa bei einer i><dcben, in ganz anssergewribnlit-b acbwle* 
riges Terraiaverhaltttiasen erbantem Bahnstrecke anoh gau 
abnarme BetrlehnverhlUtni«)«) hermrhen, ist woU einlenebtend, 

und irlfH dl'-~ - Ih ü .int' fn Irr '^trocko r.a, s<> i»! da*< uocli 
viel mehr in <!• ut it iii/. O'I-omii I.Migen, bi^hiahe stilndig mit 
KancU 'gefüllten gr»'Kseii Aiibrrgiunnel Hvr Fall. 

£• nachte «ich denn nach bald aaob der, In Jahre 1884 
erfidgten BetriebserSTOiliig dar Dergslre^ ümer Balm das 
dringeade ltedOrflib> nadi efaiea lOlboittel fiihnier, wekbee 
oiii'' «ebnelle, einfache und dabai doch Tarllsalieh« VmMndi- 

zwiüehen den beiden Tunnelwtaiioneu St. Antim nn«i 
Langen und den cvenineli im Tunnel beftndlicbru rtrttuueii 
iu<>);rlich machen s<dlte. 

Durch die iu dio Ulorkeukipiallioie swisrhen St. Anbw 
awi Laugen vingeschalleteu (ilockeni^igDalappaiate. vou weldien 
nenn Stück in den, airea einen Kilameter von einander «nt» 
fpmtpii netin 1>innetliaBiiieni anf^telU sted, war nrar Ton 
Anl.iti- .11 di Mn_'!iohkoit geboten, im Nothfall v»b> TonntJ 
Si^'naie geben m können, aber diese Einrichtiuig, welche 
auf odener HahnHtrecke 7.in N 'tli ilin n au>liillt, reiebt 

bei den, iu dienern Tunnel herrsclienden patiz abnormen V»sr- 
hlUtJiUKcn iticlic mehr an». 

In erster Linie lavsnte man daranf bedacht sehi bei, etwa 
eintretende« Uaglfteksfttlen, die in Taiuiala ta Feige der 
dort lierrsclionden Dnnkelheii und der uA. vorhaadenen be* 
deutenden Rauebmenpen eine viel touiplieirtere llilfsactlnn er- 
for lei ii, (Iii - ;iuf freier Strecke der l'.ill i-t, i 'in Vi-v 
stitadi(;nngsniitt«l zur Hand zu haben, dass auch v>in ueiii(;er 
gescbnlteui l'ersonalc lel<'ht und sicher gehandhabt werden 
kann, and darch welches alle alSthigea Aaaknnfte and Vltifo- 
ritlanen erlbatlt werden kSnnaa. Dann aber ist eine aaldie 
Eiuiichtang anefa in ifkonMladier Hinsicht von graswH Vor* 
tbcil, weil die beinahe stHndlg In TSanel befndltdten ArheJter- 
partien durch dieselbe über eUvaifre T'i i ijelm.'lssigkeiten im 
Zugsverkelir rt>ebtzeitig uiitcrricbtet werden kvuneu, luid die 
Al beil nicht nnnOtUger Weite IHlher als ntthig elnsaslallan 
branchen. 

AU üinfach»ie4 ond ^clieiNtes Mittel zu diesem Zwecke 
wurde schon damals daa Telephon erkannt, obwohl daaselbe 
zu dloiter Zelt noch lange nicht jene Vollkonuneiihelt erreiebt 

hatte, die es heute besitzt. Ali. i -n eiiif:n li and natürlii li lii.- 

Idee, das Telejdiun iMr den uauüli n Zweck UX Verwenden, wui , 
KU KTOüse ."sehwieng'keiten stellten Bich der praktischen Aus- 
tührnng; derselben in den Weg, weil das Siekerwasiter in den 
einzelnen 'rniinelkanimern, in denen die Appanle aaft^e^tellt 
werden SMllten, in grasaen Vengen vorhanden war, and dies 
im Verefai mit den, durch die Verbrenanng des Feaernng*» 
ujateriales bei den T.oenmutiveu erzeujjrten Verbronnune.'<s;a*en 
nnd den im ganzou Tunnel angebitaften Kuhlen- nud Kum;- 
partikelchen einen im bidien (irade zerstörenden l.ii tlii:;- auf 
die feinen Ei.sen- und Stnhlbestandtbeilu der Telephuiiapp.irttte 
ausübte. 

Uic durch lingere Zeit angestellten Versache mit den 
remchiedensten bekannten Telephontypen ergaben denn sncL, 
dasa ana den genannten i'>riinden keine denelben üb' die 
danemde Verwendung; im Tunnel ;;eei^iet seL 

Ks nuisste deslmlb zur l'unstruction von eigenartigen, 
j^e^ren die i;enaanteu Kinflüisc mi'ijrliclut uuempttiidlicben Appa- 
rat« n sre>^e|irittea werden, was um so schwieriger war, als gor 
keine ErfithraagoB ans der Praxis hiertber vorlagen, nnd selbat 
trp<liegene Fachlent^ mit wekbea in dieser Anjrek-^'enhelt 
lüickspraehe ({e|itli>gen i : , :?weiteUen an der Jlöp-Iu lik- it »1er 
.\iisiührung einer s-ikheu Aiilaire bei den vorhandenen .iURspi-st 
ungiiiisti^ren Tnnnelverli.'iltnissin. 

E» wurde mir d.ini.-ils die Ehre zu 'i'heil. mich au deu, 
vom TeleK^iapbeiiverslande der k. k. österr. StaatSbabnea, 

ISerm Ober-Jnspe«tor Uattinger geleiteten Venocben ein- 
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grill )nl b- rin'iliiri n 711 iliii i>'n, wie mir spfttei' audi die Auf- 
gab« iibi^rU'rtgi'ii uiii>l>', uadi Abedilu&s der Venudw dk 
Inttallatioii dei iletiiiiiiren Teleplionnulage, so will die Ya- 
leging d«r diuui erfordwUcbm Kab«! m IsHea. 

So adv adck «wh dw yatruen, mlehn mcitiie Ter- 
waltnag mir iaroh dl« Vebertragwc (Hmer Tenuitworttuig»* 
Tonen ArMt mhenkte, «freatfl^ m küm idi di« boehrerdlntMi 
AiiweBeiiden ilodi veriiicluTn, i&n» <>» dnrcliAUS iiiclit zu >?f« 
Aiiii«hiu1icbkoite>tt do8 Lebeos geliOrte, Wochen iiiiidurch 
tilgllrli dnreh 8 — 10 Stunden ohni> Unterbrecbmig in dem mit 
dii-lileni Kitnrh (gefüllten Tnnnol znbrin^en zu mliaaeo, tun dio 
erlorderlicLt ii \ i i suche anzUKlcllen und die InstallatiollMlllMit«» 
n leilett. Ovr Bauch war nitnnter n dicht, duaa man troU 
der hell lenchtenden Petroleinfiickeln dl« eismen FIne vS/M 
melir »ehmi Iconntr, «der mit der Faekel an die Tniinelwaudunt! 
»lieiüi, uhue die Wand selbst zn seilen: Vcrlillltnisse, die die 
llMerst i4ttliiil<'u Iti>t.i!l.itionsarbeiten bcirllehtlicli erscliwcrteu. 

Anf Gnuid der ErgebnitBe der angetUhrten Vemcbe 
MrtMililMS man deh, hol den nen n eonalnirandaD J^jnmt- 
typen Jeden MNr haMmc« entMulichcin Bbeii- «der SUdtt» 
bettandtheU zn reraelden, und ab lEaterial und Ar iUe Auaen* 

1iolcleidun{; der Telephone, Wilirophono nnd «onstiger HiltV 
apparnte, zn welcher gewöhnlich Holz verwendet wird, Uart- 
gumuii, der als gut isolirevii um] von FenchtigkaU Wenig 
leidend, bekannt ist, in Uebrautb zn nehmen. 

S« wurden «Ba HUeen zur Aufnahme der Stahl- 
magneCe, der ElektnnMgiietapateD nnd der ll«tiibi«ne fUr dio 
Telapheoe am Raitgnmni hergeatellt Hei den Hikrophonen, 
welche filr die Tiinru lnpparate «ach System A d e r mit Kohlon- 
wakeii in KchloiiliLToi nirü- hergentellt wurden, weil man das 
/n5«inTiirnkl<4ii ii di's Knlil-jiiUleiii'^ b< \ den iilkMÜiitrs ni" Ii 
exacter arbeitenden, beute allgttmuiu vui wendeten KulUenkletu- 
Mikrophonen in Folga der grossen Feuchtigkeit im Tunnel 
lUrchtatei waren nidit Ue« die ä«hotakiUtclien, sondern aodi 
die XMbm« aan Ibrt(amnt aniaftrtigt. 

Aveii der antonntladte Tei«|ik«n- ttndBnttarienmsdialter, 
n«wie die Taater Ahr die Bnfllnfe worden bi aUea Theilen, die 
diei nur irgend znliessen, ans Hait^^nitnini fabricirt. 

.Je zwei Hürtelephone, ein Milcruplirm nnd ein anloraatischer 
Telephon- nad Ilalterleurasdialitr ^i,ni(ii'!i in riuen Elsenkasten 
einin«nlirt, deaaen Thltre dnich zwiadieDgelegte Welcbgamni- 
atreiftn vollkeamten ahgadlelitflt war. Der amonallsche Tdephoo 
nnd Hatleiienm»cha1ter war so angeordnet, äana bei ge- 
schlossener Thüre des Eisenkasten» die IlSrtelophone ausge- 
Bfli.illf! und diu MikifipliLOibsttri ie imt« rht O'in'ii \vai'> n, \v;lliivnd 
«lai'ch da» OeiViieti der Tliiire »nwohl die iiiirteleptiuiie aU autli 
dio Vikriiplionbatterio eingesdialtet wurden. 

Dieae Einiichtnng Wirde deahalb «o gawalilt, damit einer» 
•«Its die MIkMf konbnttieriw anah SdhhuM daar Cknsaqandflu 
nicht nnnOthiger Weiae in ThStid^tt blnÜMB und flrSIwelllg 
aiitaaglidi werd<-n, nnd danlt andereraeita in der Tekphon- 
lliiie immer nur die Elfkti oninsrneto der zur Corrtsp iidi^nz 
]iötlii;7en Telephone eingesdialtet sind. Es ist dies vuu ^ah/. 
besonderem Werte, weil alle in eine Leitung eingesdtalteten 
Elektrouagnetapnlea die Conreqwndenz beeiuJlaasen nnd die 
Lantwirknoir nid Pemflichkieit der Sprach« bcdentend herab- 
mladern. 

Jeder der TOf^nennten Elaenltlisten warde nun baaeren 

."^«•hntzc nodi in l ini-n irii! g"t1neileii Kidzlvu^ten eingesetzt, 
die Taster zu di n lln!« i > ki rn uml di<- üiki niibonbatterien im 
Innern dieser liol/k;i--ti n . Ilafwecker selbst Mi dci- 

Aaaa«Bseite deraelben H]<i.i'bracht, and die so luiagestattcteu, 
Toa derFhu Tairich &. Leopolder geliaCuMi Appa- 
rate in d«n Mm vorhandenen groa««<i Ta nnelk a wi ment «nfge- 
atellt. ISnea conpleten daiartigen Apparait^ der dareh 6 Jalire 
im Tannel in Verwendung «tand, habe Idi mir erlanbt, den 
bocliverolirteu Anwesendem hier in uatora vorsnflUnn, 



Im ganzen wurden nenn solche Sta;i<>noii in ö-'n Tnnmd- 
kaniniem, zwei Statit>utm der frldciien i.vpe, judüt'li ohne 
liolzschntzkasteu in den beiden l'ortslwjiditerhilneeru und zwd 
gewübalidie KohlenUein • JdikroplionataüAnen 8jgtem Jierliaer 
bi HanoTar, in den nngreonndein Ttnaelataltanein St. Antra 
onl Langaa nvillpatellt. 

Zun Becrlehe der 13 BofWecker walen in St. Anttn 
36 Zink-Knpferelenient* in die Rnflinie eingesdialtet, wilhrend 
für den Mlki-opbonbeuieb je vier Ledundic-Etoiueute per 
Apparat, m kon erwlhnt, h«f den Tel«pk«Htpparntcn aelbat 
eingestellt wurden. 

Zur Herstellung der metallisdien Verbindung zwischen 
den «innelnen St»tionen worden im Tnnnel droUltjcige Blci- 
Inbei ndt doppelter Bltdaa^reeanng nna der Fabrik von 
C Ii od () i r & (' o m p. in .^imnieriag, dio Jetzt unter der Firma 
F e 1 1 e u & G u i 1 1 e a u m e weiter bef.teht, verwendet, die an 
di r 'rnmndw iiiid ;int' i in a 1'/., in vun ■■iininiK'r i nlli i iitcii 
Suit^üpuukitin ti-ei aut;;eli&ngi wurden, und hu iu die eiiizuineu 
Kammern zu den KabelvorbindnngskUKtdieii tilhrten. Dio Draht» 
enden der Knbel waren in dieaen Klatchen an Klenunen be« 
IStatigt, von dauw gvt iaonifte Drtht« die V«rblndng nit den 
einzelnen Appanten hentellten. 

Die Kab<»lkll«teben werden nach feitlggestcllter Ver> 
biiiilnn^' mit r;\ti\fl'i;i veignsseii, um die Kabelenden vor oin- 
dringeiidi r Fenciitigkeit zn schützen nnd nm Ableitungen nnd 
Oxydatiousherde an den Verbindungsstellen zu vcnneidcn. 

To« den Tnnnelp«rt«len beideraeil« bia xn den Stalhinen 
St Anten nnd Laufen kamen anf aepnraten Oeating« gdRbzte 
Lnftleitnngen «tta 8 mm Btnrken {räieiiaiHmnedraht In Ver> 

wendnng. 

l'iir dir Telephon-Curresponden/ wni 1-j nielallische Hin- 
nnd Kiiekieiuiiig, tiir die Knfaiilage eitifaehe Leitung nnd iiIs 
KQckleitnng Ei-de benutzt. Die Einricbtung war dabei so ge- 
troffen, data die Bickleitnng für die Telephenanlage gleich- 
iieltlg ala Leitung fUr die RÄFiveafcer in Terwendnng stand. 

Die «<i fi ttis seeteilte Einridituiig functlonirte Anfangs 
znr vollen Ztittitdciilieit, nnd zwar z. H. wHhrend der grossen 
T„Twinen8türze in Laueren im "\\ intn Ihss d.is einzige noch 
I intact gebliebene Verstüudigantfsmittel zwischen den Rtii'itncn 
St. Aston Und Langen, anf dem alle Dispositionen uV> i den 
Zngaveriralir im Tnnnel nnd Uber die Behebnng dei- fialm- 
•ttsrnng «hgewidceU wwden. Auch bei den vorgekommenen 
[ irilViorcii l'ernii-tTiicri.ir.s- n toiten luid (ieldse-.Vusweehselmigeu 
1 i)ii Tiiiiuel hat nitl» dj<"-e F.inrirhtung stets gut bewiüirt. 

Aber ü"Otzdem nnm dii-, ]>• ! ilrn .iiiL-rs'. llien \'i i--nrlien 
gemachten Erfahrungen, bei der detinitiveu .Anlage i!ai;li Mög- 
lichkeit verwerthet hatte, zeigte es sich doch gar bald, das> 
alle angewendete Vorakiht nooh immer nicht genigt hatte, nm 
dl« Apparat« vor den Twrhaad«n«n achldlidM« EfniBaaai na 
»ehöHen. Vor allem rannst en die Wecker, die der befiserea 
Lnntwirkung halber an den Answntielten der Holz'sdmlz- 
ka.Nrni ;iM^i-li:i(.'lir uaif.t, in diis Inni i-; dieser Kflsten ver- 
kfjl weiden, weil bitli die, i«b«r di« Wecker angebrachten 
/inkküstchcn als nicht genügender Schutz eruiesen liatt^-ii, 
nnd die Weoker in der ersten .Anordnung permanente .\b- 
lcituiigs<|nellen bildeten. 

Ferner mnaatan die MnltipUeationaepnlen der Telephena, 
die IndnetiAiuapnlea der Uikroplione, sowie dl« Slektrennitnet« 
der TlulVrcVer mit Paraffin vergossen werden, da die dabei 
Vf i V ( mkU-'a feinen iMdlrten Drähte von derNäü&e viul ZU leidou 
!i:itten nnd Parairin sich als in/ster .Sehnte gegen die Im 
Tiüiii«;! Vi:trlifli"(!"MP Fenc!itiL'k'/it erwie«. 

Audi die Kk'ikiib-'!, .Ur nt^pi<in|^hdi ihrer gannenLlnga 
nadi iu Xuiutel offen gefülirt wäre«, »mten von jedem 
Tnnnelportal» ana anf awet Kihnn«ter mtertrdiadi verlegt 
werden, weil dio, in diesen .'»treeken im Winter vorkouiuiendeu 
stai'kou Voreisviigcu Beschildi|^geu der Kabel zur Folge hatten. 
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I»ie »0 reiOMflinirf»« Anlapc fmii'tiujiisk! unU ihr '^i\r-»:r.< 
lingnnM^»!! Vcrhilltiiissi^ im Tunnel Ii* zum .laiiio 1893 voll* 
Itdumcn anstaiidglos, wo« bei den obwRll enden ÜDistäludeii 
ktnn z» er«-arteN sUnd. War doeli der im Tnnnc;! gelegt« 
«iMnia. Oharbu iniBilmlb der nam John leines Bettaades w 
vom BoBt terflreawn, Aua dcMen AnnreehMlnnff zur nub- 
wi'itliclii>n Notliwendigkeit wurde, nml il. r-i-Ilii- lir-nte autii 
Kcliou dnrch inipriifrnirte und geüir. iti- I.ar' h' iix hx^elieo aus- 
geiirtrcä'^>'ii i-t. 

Um ili" viiiprwiilititi' Z«it tisar'iili'n sicli in ilwr Teleplion- 
nnla^e wii'hih'jlt StüiuiiK'-'i geltend, wclrlit' auf ein allg-p- 
nteiaes äcbadliaftwerden dervelbea tcklieweu liee. Die tele- 
phoniwli« Comipondanx ktmitte nr M der gr8Mt«D O«- 
»issonliaftigkelt ii der iBttmdhaltilDK tmd dun-h niiJglicligt 
olle« Aus\v«eha«la nnd Austrocknen dtr einzelnen Apparate 
und Itestandtlieile anfreclit iiliilten werden. 

Eine gtiiian« Unt<u>uclinug der Anlüge, witlche ich im 
nci-cmlier 1893 vonaneluMn beanftregt imde^ ergab felgeiMbi 
ReealUte: 

Oer laolatkoBidderBtiuid der ebctdaen, elre« Kdenoiar 
langen KnbeletielM» welclw bei 4er AMlcgnig 6000 Ui 8000 
Megoltni pro Kabel betrag, war bei diuebkeii Kabelstlekm 

ri'it ' '., Mi>(r<»lini licrabsi^eftunkuri. innl i ireiclite bei keinem nn ^u- 
als uhla liegohm. Die l3o]atiuuii.il>nalime ixt wohl liaupt- 
siic-lilicli dariuif znrUokzufiilireD, dass dii^ Kabel bei den Blleren 
'rnnuelrccougtrnetiouaariMiten BoMcliftdigaiip-n l'liilt<^n IihIh'ii, 
«etciie d.uin dmwll Auaduieiden dir »clilecliliD Stellen nnd 
dorch £iuepleissen neuer Eabelatfteke repatirt wurden. Der- 
artig« Spl<>iiisnng«>n mtle««u aber, wenn die elektrlsdien Eirren- 
Kfbafli'n dt-r Kabel dabei niclit leiden Ktdlen, in vullkommen 
livckeiien Künnien vwriri'nonimen, nnd die Itnndatellen in Isu- 
lation>t]i:i-.M LH 'k » lit i-.t ;iHer bei ausgelegten 

Kabeln im 'l'unnel scliwer nioplich nnd es l^t genidezu asu ver- 
wtittdern, im» \n'l den berrscheuden VerUiUtni^sen die Re« 
paratiiren noch ao aelid anagefnhrt werden kannten. 

Tn den ElHpniehtitsblsten der Trleiibonapparate bildeten 
tiii li ■rill/, il. 1' \ II] Ii i . il. Ii. II «iit in .Stnud gelianltenen Gummi- 
di<'lituiig betliiai ittli' Mengen ('<>ndensatit.>n!(\VHs»4-r, das eine 
Jterelörende Wirkung auf die .\]i].;ir,ite ausübte. 

Dagegen wurde M einer, imi in eim ii l irifaelien ge- 
rlinmigen, niil »ti:lii. li< ii Ventilatious rti;ui.,Ln n \ • i -.. Iii.nen Holz- 
sehatzlMateD probeweise durch öxca «tu Jalir «iumoutirt ge> 
weeniMi TelephotuMtioii, die noeb dazn in der nbaeaten 
Kannner aafgegtellt war, bebudi« gar kein Condentatlonewataer 
vütrefnnden. 

D.i dir . clitbaltunü ili'l !• li'li|niiii-i |ii i. Tm rr^l.Mll.l. Il^ 

iiuwr allen üuiSf^lndvD dnrcligeliililrt Uer«ieti uiuknU', die su- 
forti;re Answeehslung deir «Chadliafleti Kabel aber an» bndjretllicn 
Uriinden nathunlidi war, entaebloee man aicb, vorlftuflg nur 
die Apparate M emenera, nnd die wihrend, des aedtillbTlgen 
Tt^1epbonbetri«bi>« Kveaanneiten ErfUmmgea dabei nach llligiieh- 
keit zn verwerten. 

i)ie neuen Apparate wurden nach .Viigabe der k. k. 
öeterreichi^thi'n Siaat^lialmeti vun d.i Wiener Firma Czeija 
und Nlesl angefertigt, dieselbe war aneli m Uebeimwilrdig, 
die Brietellung einer aolcliea coiiipleten Telephoartaden, wie 
die verolirten Anweeenden ale hier vor «leb «eben, fSr den 
In ntigen Vortrag in samtkemneneter und anelgcnnlltaigater 

Welse zu liesürgen. 

Die Kisenschul:'^ is i 1 , welelie aueli in Fuli^f ihrer 
seliriiiikti ?: F 'iine'isioueij iiieiit Vullkomiuen genügt liatti'U, wnrden 
ganz Ii i .■^ i t ^1 lassen, nnd die Apparate I» gej-äuiulL-i', 
120 \iuht) und 65 cm breite', ans gut getrockneten tmd 
getbecrten LUrebenbob ani>:efentgto i^ehnhellilstcu «inmontirC. 

Als Mikrophone wurdin dii ses Mal solche mit sehr 
giobeii Kolilenkleia ^e(v;iliU, well dieselben iu Ihrt'r Laut- 
.wirknng bedeotend bcaaer sind, ala jene nach Sjaten Ader, lUid 



die alli;^^t^•Ul. II l iiilten überdies . igt lien hatten, da«* in 
gut ventilinen. von CundeusatinnswaKSer freien SebntzkiUteu 
ein Zns:imnienkletM-n deü Knhlenklein^ ntelit zu befltrchteu igt. 

Pie einzeluiMi Apparate wnnlen durch Portellahfiei« 
TOT der directen Berftbrnng mit den Holawladen der SebntB- 
klieten geachOtzt nnd die ganze Anordnnng derart gAtmflen, 
dass jeder ei izi!ii.- Apparat leicht anggewechselt wi iili n kann. 
Es Isit diejie Kii i iclitiiiit* be*>i)ndeift für eine «xacl« Ini*iandtaa)tDug 
von gi-<:<~M ih \\ , ':\ ^M'il il.iiinreb jede Arbeit an den Appa- 
, raten im 'runael »ell>»t eiiiläilii. 

I Die Hidz»clintzkit»ten sind auf gemauerte Steinouckd 

i derart nnfgeaieMt, daa« aie »owobl von diesen als auch von 
der Wand der Tlmnelknunmi dnrcb groaae PeraeHaBlaalaterai 

I vollkommen iaolirt sind, und da» an den Wünden der Kanmeni 
I ablaufende TropfSraiwer nicht in direclo ItcrUhrnng mit den 
11 liz^i ;iutzkä»ten kommen kann. Elu n-o sind dieselben dnrch 
4'nl«prechend angebrachte itilcher auch gegen da» von •.■b^'U 
kommende .'^tckerwanM'r geschützt. 

l>ie za den einzelnen completva Tetephenttalieneti gg>- 
hörigen Apparate rind ebenae wie-bei der entan Aidag» läle 
mit HartgnBBd amkleidet nnd, «i» fifend thonlidi, adt PatnlUn 
j vergossp«. 

Eine ncnuenswertti AenderunR l.fit aniwr den Mikro- 
phonen aneh der automatische Teh phou- und Batterienmsebalt.er 
erfahren. B»>1 der ersten .\nlage war die Eiin-iclitnng w> ge- 
troffen, das» die Telephone bei jresrhlosseDer Hehntzkasten- 
ihür nicht von der Leitung getnmnt waren, .'ondem da«^ dem 
elektiiacbea fitrom nnr ein Ulrzerer Weg mit kleinerem Wider» 
!it»iid gencbaffen wurde. Biedureb theilten aicb aber alle in 
den Apparaten vurkomnieudo Ableitnngeu der ganzen Anluire 
mtl. Nach der neu''n .\nsfiilining weiden die Telephone bei 
gcsehloKseuci Si Uii'/k.isii i;'liiu ganz von ili-r L''ilii;ir ^'i')i> >,i:i 
und dtee« direet verbuihkn, wodurch Ableiliuigeu in den 
Apparaten nicht In dia Laltnng Bbcrtreteii kOoiien. 

Aucii In der S^AiatlMiK der gnuen Antage wurde eine 
Aenderong dahin TOTgenommni, dass flr die teIephon1«ehe 

Correspiindeu/. l ini' eli'i n.' Hin- nnd Rückleitung in Vi r- 

wrndnng t;enonimmi Murde, uithreud die Knfanlage vollkumuteu 
I getrennte einfache Leitnnjr und Erde als liückleitung hat. Da 
' es in der Natur der ganzen Anhisre liegt, dur^s in der Ruf- 
I loilnng in Folge der hiebei nüthigen .\pparate mit beweg* 
1 lichem Hechaniamtt», welclie nicht dnreh Paraflaverfwa gn- 
I erbatst weiden kSnnen, leichter Ableitungen entstahea ala in 

der Correspondenzleitiing, so l^t diese >'ehaltnng!<weise der 
i ersteren bedentend vorzozieheii, weil »ich bei derselben all- 

tj.rii;,'-.'. in der |{ut1eitnng In mrv'r.li i:' iiiiii'liende AUeitiiiigen 

der Telephouleitoog uicbt lultUieiUu kOuucu. 

Bei dieser Selialtwigeart iat fSr die Rnfleitnog Oocen- 
»cliluss der Batterie in Anwendung, der aleb reeht gut be- 

wntirt hat. 

Di l.iit-] iiiiii^' nir die Kufanla;rc unf der, von Lawinen 
stark Ite.lruliieii Vnrarlberpersfire vom I'ortalwltchterhans zur 
Slaliun Langen wurde als 1 > i p '.l iiniig aDsgefilhrt, die Bat- 
terien in Langen nicht in der Station, stondern im zugehörigen 
Fortalu iii hterhaus. in welche» daa Kabel ansmHndet, nnt«rge- 
bracht, und die Entrichtung eo getroffiin, dam bei Lätaagn» 
zertitbruBgen in Folge von Lawinen oder Felaetllneen dnrch 
ein einfache^ Tu ; 'Ii-n eine" .Sebnliweehsels die Correspondenz 
; der ganzen .i.iLigr. mit .\iisnalinie der ."^preelmtelle in der 
Station Langen, aufrecht iTlialten I,} i' ' 

Die narh IVriiKsti Uung der s<> au^geiührten neuen Tele- 
phonaiilage mit deri«' Iben angestellten \'ei>ii<'hc haben gau 
Überraschend günetige Beenitate ergeben. Die Spradie ifX trotz 
der bereit« sehr mangelhaften Kabel laut und deutlich, das 
CoTidensationswas-i.T, das lu i der ersli n Ansfühimag ganz be- 
douteudc SiiiiunKcn angericlitct halte, ist {etit gbnzlieh i^u- 
■chwnnden, nnd haben aicii adt den V< Jahren, aeit weicher 
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Zeit 4i» ffene Aalq» fuctionlTt, krins, aii«1i aar irgend 
•MuaiBirarte AnstXndo pr^;b«n. 

Dabei ttt flie gauze Anordnang dovart giihstiif p-lroffen, 
das« sowolil die Uandbnltong der Appunte, sdbsf ^iun li uuli - 
«elioltes Persona!«, an dvr Hand der, an jeder Tidephonetation 
ant^ebracUtcD GobraacUsinstructioii. als anch derai 
bultnit«; kf'innrUii Sdiwiflrigkeiten bereitet. 

^Venn aacU die alteo MliMihRfleii Kabä. teeh 
wtit aetn werdiBii, wae «ahrseheüilicli im laoAndeii Jahre der 
FkU lein wird, diuin kann d{p Telrphoiianlage fan Ailber^innd 
ßi'troht alri Mngf' r ftif i!iiar(i«u Eii.i iihtiinjen gt'lten, die ani 
Contiiieiit biuzig in ilirer Are dasteht, aud auf wvUiie die 
k. k. Otttneidiiaehni StaatabalnMiii mit Beeilt atols aein kBueo. 



CHRONIK. 

PerwiniilniiebHfhtei». St'me MajestSt der K«i»er hat dem 
PrÜ^identen »l™ \Vrw»ltmig'srii'Jn;* der bübrniacben We-ilbahn, M»x 

R. V. Oomporz. •\en St^ra «nra Cointburkrenz<> iks Fnnr. .Tiissfa- 
OrdsD» ond dem (iiiiernl - Secretir der ge)i:xiiiilL-ii B:ibii;,'f-rll^L-liriit. 
Regiernug«r«lhe I>r. Aiijfdo Knb, den Tit«! einrv, Hulrillj'M VL-rliL-hcn. 
Kim'nbabn-Hall. >e;iii_* Mnjritiit ikr Kai^tr hat auLiialioh dri 

D 0 n n ors t sg d e n ]4. Fe b r u (k [ jji -Ipu J-uiieo SfiiHn sratt^'e- 
Andeaeu z w c i n n d z w a n 1 1 g « t e n E i » e u b n 1; n - Halles. 
daiMil Reiuerir%tii« dem vom BiUJ Coiml^ im Jabrc le;4 gestifteten 
CxterreigkiMbeo Si^enlialin-üaienntnagilMa aaliiü^ aa flanitM 
dieser banuuititKn StiAoaK dem OMUtÄ eine SHoie •toi Drei- 
hnadertOnideaauder Alterbtkbsten MT«MaHa kewüligt 



AUS DEM VEUOliDNUNGÖüLATTE DES 
K. E. HABDELSMINISTBBIUm 

V.-]li. Nr> 9. Bewllligang cur Voraabme teohnt»eh«r Vor- 
arbeiten fOr eine normalspuriK« Loealbahn Tom 
rrnncbiagpiatae MOt raehtea Deaaaaler 1« Lina 
Enr sutiun Blitffdlac der Leeatkata Weia^ 

Asclimcb. 

B .9. IlBwillignii^ cur Vornahme tecbaiaclier Vor- 
arbeiten (iir eine Irtiealbalin Ten Nltrseban ttlMf 
Kladran naoli Mies ndt «iaar Akiwaigaas 
Kladr*« ttacb Haid. 
VarerdavM dea Hi 
aebaiea aut daaa 
14. Janaav IBM 

di« BefMeRBi «»llkilieher IteM Mf 
Bedeaaee^ 



,10. 



4aa Inen van 



LITERAT0R. 

Vetaelefcaia dar Tarife fär den Ei§enbahn-Olterverkelir, 
Mif waiabea daa iaAernatloaale Uebereinkommen vom U. Oc- 



für den intcnatioBaleB £i«eubahntraaiport ala beilage pnblicirt, and 
liegen biemit ge«aninielt and geordnet vor. Als Ueupiel der Uebcr- 
sicbtlicblteit creifen wir aus den neun betbeiligten Staaten Oeater- 
rci<'li-TTngfim liCTaas. AnfErejiHMt aiml hifr ; dt« i1ei»t«e!i'r'iit<!rreichi*cb- 
UBi;.iriSi-.h«ii Ei-ciibulin \ t'rliän le in L'4 umi ilie iKterri ii lnnvli nugaristfh- 
deiiu-iflien Ej:'eiil)iihii-\ erbiade in 2ä Abtchiiitti'ii, >1 e. wip ancU alle 
Iblgenilf u Ahfclitiitic. jeweilig wieder in Ttiiifgr ipiini Kfiiiuiit S.wh- 
trügen und Aaauaiimebestimmmigen cerfalleo. Weit weniger, Je 2 
Ua » AbaahHlt^ eatMlaa die fraazSaiach-OrtcmkUHb-angnriaeMa, 
die itatfenMi-ditemteblKb • ungariacben and alle weiteren latci^ 
aAtieoalen V^erbtade, die Oeaierreicb-Uugaru i-inacLIieaaeu. Es ist ver- 
nlfge dieaer, vom Grossen bis zum specielUteu Tarife georJueleu 
MittlwilnBg BiSglieh, Jeden toteraatieaalei Terif eefort an ' 



tolnr 1804 Anwaadn^ toiat. Heiavacereben von den 
OeBtralamte fflr den iatarnatioialea Blaeabaha- 

transiport in Bern. Der veritoceade itatliidie Baad ron 
104 Qnnrtfeiteu gibt einen claMiadu« Beweia Ton dem gewaltigen 

l.'nifnirfre dn.-i TdTirwcät uji. Auf ilicsem Kanzra Kmiroe ist keine einzige 
TaritziU-jr «mtli.ilteii, üOU'lern nur itic Titpi dr-r liir licn interaationaicn < 
Vcrkebr ii*»uiBBit*'ii Tarit'' f':illi-u diu k'iuz-' liiu'li. Ii.n ('(.'ntralamt 
in Bern bat, in ru-huger AlMcliiitziaii,' Icü niitjchcuf reu ihili-riale*, 
eine Ueberaicbtlicbiceit angestrebt, welche du Auffinden aller inter- 
■aliooalcB Tuilb der aa. den Oebenkduflumi betbeHiKtea Staaten, 
feaaw. Babaa aMSgUdi macbt nnd bat im Mal 1893 nn MiUbeiInng 
TetUb enneht Sie wurden nach Ein laufen in der /eitocbrilt 



ausgefeben Tom acbwfizprijichen ToHt- niiil Eisen- 
partement In gri^duUir l'eb«riuclitiicUli«:it find hier 



Pas Cenlralaml Bern will periodfanbe Neuau<gaben reranstalten oad 
hifriibf^r sowohl sda Qker alle aeaaeaiwertan VerreUetindigaBgan da» 
v.iTzeii-hi!iH><>^ mit der i» Jehl« 1«M etatttndendea Ooataeaa 

FillKLlnS DcllIlR'll. 

ätatUtik A«ft KollmiiterialeH der »cb wclzcrisriipn Kiaen' 
bahnen uacla dem Bestnsd am Knde dff< .Tafare« 1893. Her- 

_ eg eb 
bahn-Dei 

alle Betriebsmittel der Schweizer Bahnen tabellarisch verzeichnet, 
getrennt in 6 Abschnitte : Looomotireu, Personenwagen, Bahnpost- 
wagen, Qegtebawagen nad Olterwagen. Angegebei aiad eile Oea- 
•trüetleai- nnd für den Verkehr ni^thigen Daten, bei den Loeemotiren 
nebstdem die Typen-Sliizzen. Besonders lehrreich werden di««e Diit^ii 
dnrcb den (7niatand, dass die Schweiz bekanntlich, v.in der H iii^jt- 
bahn ersten Ranges bei^nneo V\i zur Trninwjiy hrrab, so viele 
Systeme ron Normal- ond Scltiml-pnir-, v 'H G< liir*r« AiiluixiMin- und 
Zahtirndhahitdt, vno I>ampf-, elpktrlHi-li*":!! iimi v.in mit fi>m- 

priniirler I.uft anfwii^t, wii; kein zweiten I,an:l. Weil nun filr «Ue 
diese venichiedenen HyAeme, alle FahrUeuitbaioiitt«! in iliren Ver- 
htlteiaKD ae gea^ildert aiad, daea der Conatnictenr nnd der Ver> 
kehiefliaaB aidi ela Bild fea ibier Oeetaltung und Leistung nnehen 
k»un«a, ae iak nur beida die Terilc«Hida Slatiidk bemadeia wertb* 
voll wagen Ikrer aaiNni4eBlUdM\ielieitigfceit. K-a. 



GLUB>NAOHBICUTEN. 

Berielit Iber U* Cl«b-V«camuid«ns tt« f ebraar 

189S. Hm Belhiib EaaeKarg»!, welcber die yenaanilvBf leUete^ 

machte nach BrülTuung dcr«elbrn fnl^rcnd« Mittbellungeu : „Freitag 
den 32. Februar, 6 Uhr A Ii n li ^ findet der III. Kammer^ 
m a » i fe - .4 h ft « d Am (JimrtPt: T \ Ii e r g iintor <;ei1UiiEer Mtwirknag 
des Fni'iiein.i .i'iHf<hiie v<.in s t a t /. r, ruiKercsiingeraii attd Fkan 
Wanda T j b erg- Pai t i 11 1; r. l'L.iniHtin, .statt. 

Samstag den J. Marz AuJtJt ilcr Damen-Abend mit 
mnsikalisch-dedamatoriseht-iii Imgraium unter Mitwirkung der Damen : 
FH. Do» Hfittigawald, Violin- Virtnosin, Frl. Aaaa Caltiaa, 
HitgUed dea k. k. HarUnrstbeaters, Frl. Snzanne La Talle, Op«m< 
iftugerin (Berlin), Frl. Paula Mark, k n. k. Hof Opcmaängcrin, und 
der Herreu : .^Ifired U r D u f e I d, k. u. k össierreicbiaehen Kauffler> 
nnit {ireusdiscben Hof-Pianinten, Sigmund (j r U n fe 1 d, Sola-Correne- 
(it'iri des k. k. IIof-Op«rutheaters, Alexander R <i m p 1 e r, Mitglie«! 
des k. k. Hof'Bnrgtti?At«r«. Fritz SchrOdtcr, k. ii k. Kammer- 
sängers, statt. Da-v luiicurt wird im Saalf ■\ v >• Nieder- 
daterreichiscben Uewerbe-Vereiues abgelalteo. Nadi 
den Prodnctiuneo wird in dem Club. s aale getanzt. Sowohl 
für den Kauuuermusik-Abend als auch fiir den Damen-Abend werden 



Der alehste Vertrag iiodet Dlenetag den 19. Fa* 

braar 1. }., Vt? tJhr Abends, statt, wobei Herr Frans Oat* 
t i n g e r, Ober-Inipecior der k. k- <teterr. Staat^babnen, Uber : „B I i t a 

nnd B ! i t z H r Ii n t 7. T n r r i e Ii t n ti if e ij" ^i rrir h.>n wir.:!. 

WüD'iclit .leni.-mil zuiu ßesi h,'iftlii-!ii:ii J'IhmIi' iia.H Wurt, ? (Nach 
eiiii r l'iiiis'.' ( NÄ"liil.:;m ili-j.i muLt di r l*:vll ist, bitte icli lierrn k. k. 
KrijjietiMif.'Kra'.ti fuuiillu Sitte. ArrluttklL'n und Director der k. k, 
.Suiai.s4>ewerbei«cbui«, zu seinem beutigeu Vortrage: eher die 
Htadterweiternng Ton Olrndtt und diedaiait an- 
aammenbängeudenBahoban-Angelegeabeiten'dae 
Wort aa nebwen." 

Eerr Segiemngarath Sitte, dessen (jnpatUache Vortrage« 
wciae allgemein bekannt ist, wniute dem von ihm gewählten Thema, 
da« fUr manchen wenig Anziebnugiikraft cn haben schien, durdi die 
meisterhafte Bfliriinlliitiii; des Gfi;c'ii-it'iri'k-s nud scisirciulu-, bnmor- 
Toll« Belrachtii;iü;fii vi in i(>!lnjLi<rhfi. .St,ind[iniikre iwis i/ini-n n.diUea 
Reiz Z1I geben, dass aiie fiocbb«kiedtgi ibieui KeiiAlli' Ansdnick ver- 
lieben. 

Seine Auafltbrnngen leitete Redner damit ein, das» die Stadt- 
geinelnde*Vertretaag von ülmflta, aadarea afitneeia geradezn idealer 
Burgermdtter itebe, in ihrer Vallrereeaimlnng «om 12. äcptember 
vorigen Jahres mit Einstimmigkeit ihm die Ausarbeitung dea Vei^ 
bannngaplanes von Otmaiz flbertragen habe, nachdem die Frage 
Stadterweiternng als unmittelbare Folge der Anllassuug derT 
werke, welche wie ein QUrtel die Stadt nmachloMcn nnd eie iai 
Entwicklung- K'P''i"'fi"i' ^:l!'en, T:tiittn*!ir a.'tit wnrde, 

8ch.;in Ende I'rcirniiR'r v, t'uhrle Ileilner ;<iu, IrKt« er die 
fertig'en l'lint der \'iTtr''tiitj!; von Oliii\1fz Tor mid li,ittc dioBcfrie- 
<l:^'uiij,', dii-j d>L=(j|ben eiu-'tiiiimi»; iii.vrr.iudert an^fn uiiniuii wurden. 
Sollt« durch \'erand«!r>Uig der biiiiaiion eine Aeiidcroug in dem Ver- 
baanageilaaa eieb späterhin nothweadig erwaieiiL ae bflBM eine 
Ahweteboag aar im vollsten fiinTentebmen adt ta mMMBONB 
werden, ja dieses EinvenAaieia gebe ee weit» deae elnniiich« Bau- 
prujecte vor Erthcilttng dee Ctateneee Um aar Begatacbtaag ftbei> 
^raa werden. 



Digitized by Google 



niesw Vorirarjf hm Vertrpbnnc einer su weit anstreifendPTi 
Arbeit si'i ujh uin iiljeriiiiM t:lücklitber tiuil idcilier zu nennen, iinii 
WlllMCb'' er, Ji».»5 die lioilentutijcsvullt' Aniii-le^;etitj6jl sut ZufnedenLtit 

Uns Terrain ging er«t vor weniten M'iii.iten in cien Besiii 
der Gemeitiii'! ii'ufr und Ut dics<^ eifrii; hei-ctiitftiv:!, liie OriginaJ- 
Pllne des «ukUnitiiren Oluütz xu TerTiellUtigen. Kr könne doäer 
mar rat 0iud nm Ftaii-Ooiiai aiM KrUatmiit toO«nnl*PUne8 
mImb ubiI racli 4ifB anr lanwalt, ala «t aieli ■» «H« FfeiBeipieii 
bandle, von denen er »ich bei leintm Entwürfe babo Mtm Umcd. 
In dieaer Betiehnog waren illr ihn die mkebntecfaniielMi Fragen, 
ituwie jene der Verpflejinnpf iiBd der Sanität.* •f'faiidpnnkt mamgebenil. 
Ein Blick aiit' dvn l'liiu z-i'i^'l. tltt.t» Jit r<DD Otmttta bedeckte Eaiini 
beilttafic wie fin? Birric (fflnnut ist, uuJ iit Jiest Gfstjit durch 
die thei^i naHlTÜrlie, tliei!« kllmlliche EiBüetuieiJuni; im Sildru tin«! 
dia Oluiliu umgebenden Fortilicatioiiea mit ibrenUlacj» ondGrilMn 
bedingt. Nur nack darHdniiatMito (MlUb) «(«^a OIbMi Uih« 
Hdi aoiisnbreiteo. 

Die Torerwihnte Einsebneidnng i«t keine infillig«. aonderu 
dnrcik dit TerrainTerfa&liniase gegeben, Ober die auch der atodemste 
VttUki liclit himnMgeltni kann, uXmlieh dirab drä Miniwiv nl 
etwm SO m BOhe, iMoeh Ueilen, abachfiMigen l^nBÄtn. Vn <Äa «h* 
tiger Verkehrsweg fttbrt Ober dieaen ling«! naeb der sBdSttlicben 
Seite, der Michaeler Anifall, der aber keine Strasse, sondern nur 
eine Stierrc (liir«tfi:t. Af litilieli «•'hliwsen <1ie Vf-rliÄlinisae im Norden 
die StJiiit v in 'jiuer Erwuti run;; aiia, «n lifr I^amplata mit den 
kirvbiiclieu (ieliSmlfn, «lie I'«)«ia der einzelnen Cationiei, Depotn, 
Kasernen wid }'ps'.',i\i(i-iv\erke die Stadt aSj^ehlies-en, liii.ter w.-ichen 
•ich «umpAges Terrain anndebnt. Zwtscben dieticu IlmJeruü&uu licbt 
■ich to tun HMqpMiMM Mnn Marktplätze, dem eigentlioben ('en- 
tran TOB OlalltB. In Werten scblieswn prnchtTolle Anlagen, der 
Stiidipark imd die Juhauo-AUee, die 8uit ab, auf welche Anlagen 
die Bvwotncr von Olmitu mit Bereebtigan^ stol* aind, and deren 
Rrbaltang nnter Al1<>n t'niBtitnden gesichert werden mnss. Aaaserbalb 
der Stadt bat »ii'li im Nordwesten ein schOn angelegtea Oottage- 
Viortel gebildet, während im Nnrdiwter», io iler ^'S1le wr Bfthnliurfs- 
anlagen mannigfache Fabriks Ktiibii^HementH lu rciLs in» I.eti n tritl- ri. 
Im Norden, woaelbut gegenwirtrg anmpli^e« Terram vorlmitil' n be- 
finden sich unr Badeanlagtn und Spasierwe^^e K- mt kUr, l .ss die 

der llareh 
I werden 



' Rliolic})? mit dtT I>ofiptl- Allee kmiilfr Bäfiitiie. tn ^fXrhn Z^it in 
ilir Atil.ii;e iin't KrLalinn« billiifer. Aui:h itie Trauiway-Traee int bi-- 
rei',1 ei ngeaeiebliet ; aber welche Art eiektriicben Iklricboa gewählt 
iverJen wird, ist nocli rieht bestmmit. 

Wa« die so gewArtigende Bautbitigkeil imbulaiigt, so dttrftc 
üie eich in AaMn« der i^eeiia WetewBgsaotli, die 
Attdemn in ttniter 2ctt anUaltek dar Verlegung da 
k. k. EieeBtami-verkehnileiiang von Uäbrisch S-tii übt rj; i 
gellend maabtai aebr rasefa beben, wenn nncU vorliutig kein grosser 



KlUwiUseraug dieses Sladtlbeiles, sowie die Itegvlimng 
■atluMiMg aiad, jadoeh tmok ntLaiahticluitTefgMMM 



ZaitSeluit kandcU es sich daram, das« nicht lediglich eine 
Vetltdinader von Osten nach Westen, sondern suuiudcst 
aocb eine zweite von Nor^leii n;ieli Süden, eiMKnaacii darVctkekie 
entstehe. In die Zwickel, /.winlieu die Vetiiehnadan (dillfea die 

Bahritelfe, Tnrnplfltzf. MarktbalJen «tc, 

l 'riiere ti>'~i< I t»] nitkte fQr die Erweit«rnng von Olmtitz sind: 
Scbonnng, bezw. Erhaltung in P<irkiifilii£rrn, ilurrh welcbe eine auf 
beiden .Seiten mit Htuseru iie>etzt<j Mr.i-se zu S'iTbinihiiiK^zwecken 
dnrdiget'ttbrt werden ninss; Vkileu-Äuiage eut-jirei bcml lien Festungs- 
werken, deren (imndmanem gleichzeitig elu i,'iit':T< FnmUtneat lUr 



die Uiaser sind (hOetut unglUckUcb ist die .Anlage der Wiener Ilius- 
atraaia, maiibat die Urttben Ot dw FahitahB iigaaeiilttel Bid dU 
WiDa für dia Keller aaagegralMtt wllrd«a) ttnd dIa Anlag« «aas 

Arbeiler>Viertels im Südosten dar Stadt, wu die Erbaunng einer Kirche 
lieb als nothwendig erweist. Von grOssler Wichtigkeit ist die Kest- 
»etznntc rier lil.i. 'Atrr '.sK n. wobei iNioilKla • BUckaiL'hteu eine grosse Holle 
lu «pieki: huben. I.ieJii und Lnft mlisseii Uberall Zutritt haben, dos- 
balb «unle li^r üiuiim.rtiiilan so angelegt, dass Hoftraclo vermiiMM 
W'/rili ig uiiil iil'tT.ill iliT üi^'-y- Hof bleibt. Zu diesen» Zwecke niiisTU 
die I'arcelleii mit 'i'i Vi m Breite festgeiietzt werden. Die Liiuge 
dar JJUsierblock!) kann grOaser, als dies bei uns in Wien der Fall 
ist, gewtblt werden, well dadurch die AnsuUtznug des Qrnndes an 
Ganaiaa dar Sudt Caaae ein Maximnm eireidii, wihmd dtoAilafa- 
und Eihaltangaliosten der abrig bleibenden Strataea aaf «ia eHfiiffiiiiff 
besebriukt werdaa. Da dia Stadt aker dncfa glalakfllnnig« Blocks 
ein langweilige» Anaahm Mdbaa^ a» waidca aacb gitaera HIneer' 
bl«cks loruirt. 

Ltngs der zn regniirenden Uarch werden neue StnumenzBge 

uMimleireB *«in, xTpIrhc r..itiirtreniii-:H tiiebt ceTnilliLig, sondern gc- 
krliinim suiii und ebr-ii il(!>liiilh i inr-n v'.&l M_hiiiii-ri-ii Kuidnick uacben 
WMiltü. hiis tim 6etle, die cuin'avp. kre^en Nur leii üeteirt»«, enthiilt 
nebst dein TrutUtir nnr die Fahr»tiM>e un l i^t tr. i \nu Huninr n luid 
Alleen, !»!e biblet die »ogenannte Scbaus. it p : di*' nndere, ge^eu seilen 
garicbtei. bed.irf einer einreihigen Al'ee, weil me «annii; i>(. 

Ancb die übrigen PtTas»en-(^ueri>roflie *uid io gleicher Weise 
tUU^yauMtrisck gedacht ; an der einen Seite das Verkeliratrottoir, da- 
aaben dia Traaiway, dann die Fabr^trasse, aof der anderen Seite die 
eiareiinp Allaa, Ttattait and VavKlrtan der Htaaer. Sa ist dia Aa- 
btga Tiel Twrliaeaei «ad iwktiather ala etae BMcrer Hiagitraaee 



Fortaebritt eb Tanaiaboan iat. waa vat im Uaiatud aarttdualtthrt 
werden mag, daea aeit M JatoM dia Bwfblti^t flM wllttttBd% 

"tch!niBmt>rt«. 

Wruii^lcieb der Tij7trii|.'i-iiile »i:-i;eu iler Ti)ri;erücklen Stunde 
bicr ii>ibrnoli nnd anf die uiit der SiadterweUeidng van olmütz zu- 
KaniiiKiihrtnL'endeu BabntwQ-Angelegenheiten nicht mehr zn sprechen 
kam, so erfreate sieh der Vortrag, der Ton aoagestellten PUtuen, 
Karten and Sktaaen aatentitat w»t, daaaaeb, wie scboii obes er- 
wShnt wnrde, dar btUliUnten AafbabaM aailaaa der ZnbArerscbaft 
Herr Ilofirath Kargl natuii daher auch gerne VarBBtasanng, nach 
Beendignng de« Vortrages dem Herrn R e glaiaia g iath Bitte im 
Maam dea Clnb dea herzlichst ''n D.tnk ansznsprechcD. w Drauf dev 
SaUnaa dar VenaanalBag erro)i;ie 

Der SchriftOlver: Dr. Peldacbarek. 

Das gefertigie Cumite. welchem anaaer den in der OlnbTer- 
samnlnng vom 5. Februar IHMn gewählten Herren als Delegirte dea 
AuaeehHiiatbee die Herraa Dr. Faldeebarak, FriaikevKar, 
Paal aad Baiaa Senaea aagehliien, aeigt klenut an. daea «• eich 
in der am 19. FebfaBr IMK atattgahabten sitznng constitnirte, saaa 
Obnuuin Herrn Obet-lMfaatar Ptttl wäblte mi seine Aelioo b»> 
gouaeahat. U«« Wakl-Canit«; 

Kammermusik-Abend. 

K r e 1 t a ;f den l*".'. K e b >• u i r l. Abends H T h r. 
findet in ilen rliibliHMlitiiteu <!» 1 ritte K a m in e r in u f i k- 
Abend unter Utttkeiligaas tob Xtaiuea statt lias .Nähere wird 
darek keaeHde r * *--' — ' ' 



S«tt«(ftff d«B 9; Min d. J. ladet eü 

Damen* Abend 

mit mnsikaliteh-deelanatoriaehem Programni, nntat 
Mitwirkung beryorrsgender Kllustler, statt. IH» Coneert wird im 
Saale desNiederasterreicbieekaaOawarka - Vareiaaa 
(I. Escbenbacbgasse II) abgehalten. Naab dea hodadineB In des 
CInblocalitäten Tana-KrAnsekea. 

Die P. T. Clnbmitglieder, sonie die \mu denselben eitiLret'iibrtm 
Güste belieben die auf Namen lautoudea Karten bis 
stena 26. F e b r n it r I .1. zu beliehen. Die K a r t e n .i u s ^ a b e 
iat besebraukt. Karten for Clubmitglieder nnd deran Frauen 
and Kinder per PefaaB 1 A, Ar dlata per Paaoa 8 1. Beginn der 
Vortrüg« 91/, Uhr. DWB<at BaMe'T^llalta. Barm : Ball-T»rialta. 

Paa Oaaalliffkeitt'Caiait«. 

Fnitag den 8. HHrz 1. J., S Uhr NaoliBlttags 

im Clnblocale (I. Eschenbachgasse 11) 
dea 

Cl«b BsUmIchlscher EliMibahfi-BMnittiu 



TAGESORDNrNO : 
1. Bericht des Aauchns-vathes. 

8. Bericht der UechnnngsreTisareu. 

9. Wahl aiaea Tice-PrlaideMaa aad tob II MtgliateB 4ae 
s bner der Ba^oagB'BeiiaeraB, aowla taan BtaU- 



4. BeaehhaiAuaQBf «bar «tw* aagaaeldete Aatrilge. 

Es wird ersucht, ctWB baakaiah^ita Aalrlga (Poakt 4 dar 
Tagesordunng) bis UagatCBa 88. Fabraai daei Priai- 
d i B m bettanataiigebea, 

d« 

Clnb {k9teiTeicU9cher Risenbahn-Heaiutfii. 



Utuuk vuD K sriKS fc «tu. 
Wies, V. Bsaii«, iMruMcasust Mr. I«. 
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6nuilBliie Mr die BUdang der fttcal- 
. lahB-Tarlfo. 

■n-TontiiMl i 

Nordwp«lbalm. 



V!aD Ewn Bank, Bmwm-TontuMl te k. k. |iiT. OtHm. 

(Fortsetzung t» Nr. 7.) 



Der Vortlipil. iIhh ä'n' Bauümnt; des Strassen- 
fa)irwei'kes gegeimLei jt^iitti Eisenbnlin bietet, liegt 
«. B. darin, dass eiRterfis leichter nr Stall« gndiaflt, 
nilhei- an die zu beföidenide Person, bezw. afi dss weg- 
zuschaffende Gat gebraclit werden, daas es nach dem He- 
ssen, besw. Beladen ißtäOi iragiGdirBn kann, daas bei 
Ofitorn ein nnr eimnaligea Alf- und Abladen nSlb% iat 
u. a. w. 

Dagegen Ue^ der Kaditbefl einer Benfllzung des 

St: a<>i nfulirwerke8 in der verhältnismiwsig grösseren Un- 
bequeukliobkeit und Unsicherheit der Fahrt (bei Personen), 
in der langsameren Befördernng, in der weit geringereu 
Lei»tnngsfthigkeit in Bezug auf die Fortscliaffiing grösserer 
Massen, in der Nothwendipki it , die zti lipfönlprudea Güter 
(eventnell auch Gelder) Ltuleu von verhältnismiasig ge- 
ringer Intelligenz anvertrauen zn wSsaen, in den Sehwanken 
der BeförflerntitTfäpmse, in der Unregelmässigkeit der Be- 
föiderung (veinrsacht durch Regen, Schneefall u. a. w.) 
n. a. m. 

Dif V iitlteile, welche die Berörderung mittelst 
EiseuUahu deragegenfiber bietet, liegen in dei* grös!<eren 
Beanonlidikeit, Regelmüssigkeit, Sieherbdt vnd Settnellig- 
keit der Beförderung: instiesonr^ ve ist dabd uehanfdie 
grössere Stetigkeit der Befördemngspreise, welche eine 
ziemlich sichei« Calculation emtöglirhen und auf die 
grosse Bequemlichkeit in der Abwicklung der mit der Be- 
förderung veikiiili ft* n (lel'l^-esohSfle durch EnuOgUchang 
von Nachnahmen n. s. w. zu verweiften. 



Pif Wirkniifr der pin/flnfn Tor- und Nai^litlifilc ist 
nicht Uberall und namentlich auch nicht bei allen Gütern 
die gleiche. 

Sf) wird 7.. T,. die Befördeiung nm fuit.-ni. di>^ 
leicht eine Beschädigung erfahrau können, mit Vorliebe 
iuH der Bahn anch in dem Falle erfolgen, als ehi hsberer 
Befitrderungspveis zn zahlen ist ; abgesehen von der wert- 
volleren üaftong da- Bahn gegenüber jener eines Fähr- 
mannes ist dem Temender in sehr vielen Fitten mit dem 
Erjiatze des Wei tes des beschiidigten Gutes au sich nicht 
geholfen, weil ihm daran gelegen war, dem Empfänger 
rechtzeitig zn liefern, ihn pflnktlidi sn bedienen a. s. w. 

Auch im Falle ein rascherer oder ein in Bezug auf 
die Lieferung verlässlicherer Transport gewünscht wird, 
wird die Bahnbeförderung gewöhnlich vorgezogen werden. 

Im AllgeniHliien wird wohl behauptet werden kttnaen, 
dass für die Beförderung von in klj-innren Mengen zn 
versendenden Gütern (Stückgütern) die Atinehmliclikeiten 
der Bahttbefläfdemng etwaige MaehtbeQe dmdben weit 
überwii'frfn. 

Das Gleiche dürfte auch bezüglich der wertvollereu 
oder heikleren GSter bei Tersendnng in grosseren Mengen 

(Wiigenladungfn) zutreffen. 

Insbesondere wird gerade bei aoldien Gütern die 
grössere Stetigkeit derBefiSrderangspreiBe and die leichtere 

und mit wenii^pr Hisico vabnndeine Oddgebarang nicht 

ohne Wert sein können. 

Von geringeren Einflüsse sind die dnrch die Bisen- 

bjihn uelii itiien Vortheile dugegen bei vielen nicht 
allen — geiingwertigen Gfitern, namentlich aber bei Jenen 
derselb«!, die dnreb Stoss, Witterungseinflflsse n. s. w. 

nicht Oller nicht bedeutend leiden. 

Der nicht zu unterschätzende Vortheil leichterer 
Fortschaffung grösserer Massen gewinnt allerdings gerade 
bei diesen Gütern an Wert; dagegen vermindert sich der 
Einfluss, den die Bequemlichkeit, ßaaebbeit and Sicher« 
heit der Bahnbeförderung bietet. 

Bei manchen geringwertigen Güteni, natiientlich aber 
bei Kohlen, ist der Qunlitiüs-Vrtlu^t dmvli ZciliiHrklii^ür 
U. s. w. bei der BeHjrderung niit StrasseultihiAserktu ein 
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weMntlidi pO — trer als bd Befthtcnuf «dt der Biwo- 

balin; auch ist bei Kohlen Opfnlir Huer Entwendung 
grüssei-, wenn die UefOrderaug auf Landstrasscn erfolgt 

Bttekriebtlieli desPerBoncaverkehret ist Im- 
IjCKmdere Fotgendes zu beachten. 

In der Eegel wird der Wettbewerb des Stiassen- 
ftohrwerkes bier nieht ndur in Frage kommen, ynil Ar 
den aosschlaf.'p:ebPiulfn Theil des THrkelire;; lllT. riasse) 
gewShnlick von voroeliereiu billigere Befurderangspreise 
in Avnieht getummm waäen, An t&9 frttber bei Be- 
nütsong vr.n st ra^ienfuljrwerk bezaJilt wuhIpu. 

Dies diuit« sowohl i-ücksichtiicb der BeuHtsang eines 
eigens gendalbete» Wsgeus, als iiiok bssflgiinb itr Be- 
nutzung TOI Posi-, OoinitMM- «. dfi^- Terinndnogwi n* 
treffen. 

Sollte dieä aber nicht der Fall sein, d. h. sollten die 
xnBlelMt itt'C Aug« gefassten Fahrpreise der billigsten 
Wa<^pndasse then<>rer i^ein, als )vm bestehenden Post- 
oder Ouiuibusvtrbiüduügeii, daua wird es sidi für kurze 
Strecken empfehlen, auf letztere herab so g^en; bei 
längeren Strrck™ wii"d dagegen, soferae nar das Vt^r- 
haltnis zum Wettbewerbe des Strassenfubrwerkes in i'isLg^ 
kommt, mit Rficksieht auf die grtMwe SohaelligMt und 
Beqnemlichkeif der K'säi-nhahnfnhrt eine eatSpreobende 
Höherhaltnng der Fahrpreise möglich sein. 

Dabei ist nalliilidi wMib d«s ToriwadenseiD gvallgead 
gater Zug^äverbindnn^en roransznsptzcn. 

Im Falle es sich nm den Wettbewerb von elektrischen 
oder Pferdebabaen baadelt, ist jedoch elae GleidutenoBf , 
bezw. die im idung einer Höh^iOiiiltiinj: d>^i- Falicpt eiso 
aaoh bei gro^^ereu KatiernoogeD schon von dem Gesichte- 
imakta aas sn empfehl«», dass sieb diese Bafaaea too 
Local-Eisenbahnen der Hauptsache nacli iiui durch die 
V«^weuduDg einer «ndei-s gearteten Zugkiaft unter- 
seheidea; «aeh die Scluelligkeit der Fabrt ist bd I^ocal- 
bahnen in der Kegel eine so mässige, dass der beattg- 
liche Uutersciiied kaan in die Waagschale l'iUl. 

Sehr an beachtea ist dagegni der üaistand, dass 
elektrische und Pferdebahnen in vielen Fällen schon 
durch die Häuiigkeit ihrer Fahrten eiaea Vortbeil Tor 
Local-Kisenbalinen voraus haben. 

Wo letzteres der Fall ist, kKtui von einer Höhei- 
haltung der F< rrirdenin<;siireisc der Localbabn praktisch 
Uberhaupt nicht die iicde äeiu. 

Das Verbältui» zu den bes.«er eiugericliteten W^en- 
fliisseti fT, ITl regelt sich bienacL insoferne von selbst, 
als im Sinne dea Mher allgemein Auägeflibiteu die ge- 
bofesae grossere BevwnUcUEiit a s. w. aaA die KOgBdi- 
keit einer entqprsdnod«! HUhflubsltnag derBearderaogs- 
preise bietet. 

Die Festsetaaog des Zasehlages ksaa aber, wena 

rirhtic: wu'frepanpen ^'ird. naf nnt*;r Zugrundelep-uiipr dt-s 
zuuücbüt schätzungsweise zu ermittelnden 
Wertes, dea die Beisendea der beqaemeren 

und sichei'en Ttef.'i rderrnip ii. s. w. beiiiies sen, 
erfolgen ; keineswegs kann eine mechauiüdie Nturhahmung 



aaderwlrt» etwa bestekeader TerbUtaiasahlea (1:S:3 

u. s. w.) empfohlen werden. 

Etwaige Schütxangsfehler zeigen sich .<«piiter in einem 
beaoaden aaglbwligea Verhlltabsa ia der Aasaataaag der 
br-stehenrirn w?i^(>nrh<:spn oad kSwiea ansckwer nach- 
träglich berichtigt werden. 

Bei BearthetlaBjfr der üan«, ob aad inwieweit Loesl- 

Ijfilirien bei Feststellnngr der BefTirdentnprs'prHise auf den 
Wettbewerb des Strassenfnhrwerkes Rücksiebt zu nehmen 
haben, wird man rieh ia der Befel aa folgeade Graad- 
sÄtze halten können : 

1. Die Fahrpreise für Personen dürfen auf kurze 
Stretkea für die am weBigsten beqaem eiageriehtete 
Wageucla.s8e nicht hfVlier gehalten werden, als sie etwa 
bestehende Omnibus-, PusU a. s. w. Verbindangtsn fordern i 

2. anf längeren Strecken wird dsgegen anf dieFahr^ 
preise i iider Post- und Omnibusverbindungeo aor 
in dem Mas^e KUcksicht zu nehmen sein, dass allzu grosse 
Unterschiede vermieden weiden ; nur dann, wenn die \Velt- 
bewerbsverbinduag iriaUger Hlhit als die Localbalin, ist 
eine Oteichlialtung der Fahrpreise Ar die letzte Wagen- 
classe auch hier angezeigt; 

3. im Falle vorüegendea Wettbewerbes voa Pferde- 
bahnen, elektrischen Balinen n. w empfiehlt sich grund- 
sätzlich die Gleichhaltung der ikfurderungspreise fllr die 
aabeqaeaiste Wsgeaelasae; 

4. die Festsetzung der Fahrpreise fiSr die besseret 
Wageaclasaen hat stets von den für die un))equeiiu<e 
WageocIeBae «agenomoHaen aasaugebea; aa lefatterm ist 
fin Znsehlar' zn nelMiien. dessen H'"h'' den s.fhi'trnnsrR- 
weise zu ermittelnden Wert, den die ßahnbenfitzer der 
beqaemeren a. s. w. BefBrdenmg beimessen, atdit ftber- 
schveiteii darf 

Im G fi t e r v e r k e h r e wäre Folgende« zn beachten : 

6. Fflr Stttckgfiter, d. i. soldie Oilter, die ia 
geringeren Mengen pro Frachtbrief zur Aiifp;abc kommen, 
kann die EisealMhnfractal nnbedeaklicb allgemein höher 
gehalten werden, als die Iwi der Beflirdemag aiittelst 
Strassenfnhi w ( 1 kes zn zahlende Fracht ; wie gross der 
Unterschied sein kann, lässt sich natürlich nicht allgentda 
sagen; dies hängt eben zu sehr von den VerhÄltnissen 
des concreten Falles, namentlich von der Güte der 
?^fra>sen, der mehr oder weniger guten Orfranisution des 
Fuiii werksdiensles, der Häufigkeit der Stftiungeii der Zn- 
fuhr durch Wifterungseinflttsse (Schnee, Eis u. s. w.), der 
Anzahl der vorhandenen Fuhrwerke, der VerlAsslichkeit 
der Fulirleute u. s. w. ab. 

Eilglter apiden anf LocalbahMO adam deahalb 
keine Rille, weil auf einer so kurzen Berördemn^-ssfreeke 
der Unterschied iu der Befördemugsdauei-, wenn ein 
solcher üba-baapt TOriconnat, nar ehi geiiager aeia kaan; 
die .Anftralte als; F,ilp"i!t wird nho f^ewöhnlirli nur bei 
solcheu üiilei-u tifulgeu, die auf ansdiliesseuden HaupL- 
baliaen weiterfanftn sollen. 

Ti itTt Iii- ib M /II, dann wird der geringe MhIm - 
letrag, der auf die Loculbahnälreeke eutfüllt, gegenüber 
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den Vurtheiien, welche die Eilgotbeföideraug auf der 
ganzea za dnrdiUnifeiicton Strecke bietet, wobl kaom in's 
Oflwicht filUen können; 

G. bei WageDUdimgqgateni ist za imtencheidien 

zwischen 

o) solchen, die höheren Wert haben oder der Be- 
BCbädignng, bezw. dem Verlnst*» leic!it ausf^os^^tzt sin l : 

b) gei'ingei'wertigen Güteii), die aber b«i Befuideiuiig 
dureh SUtwenftahrwerke leicht eine BeMhidlgiiig^ benr. 
einen Qualitatsverlust erleiden: 

c) geringwertigen Gütern, die bei Beiordeinuig mittelst 
StruBenftihrverk weder darek Wltterm^f^s^liase noch 
AOCh in aiiilpi-er Art w-PsentlicJi Iciiirn können; 

für die nater c) fallenden Uüter wird eine Eiseubahn 
wdU kMnn hSben BsftrdmuietpreiM Ifordern äMtm, als 
sie bei Benützung von Strasspnfulir'n-Ptl- gefordert wei-den; 
in der Begel wird es sidi sogar an^ anderen, später nilier 
zn «■Urtenidmi Gründen empfehlen, billigere FraehMtze 
SVZUgeätehen. 

Bei den übrigen Wagealadungsgttteni kann dagegen 
eine HSherhaltnng der Babniraehtni nnbedeoklieh etfolgen ; 
sie wird sich aber bei der voi-stehend unter 6) cliai-akte- 
tisirten Gtttero oatorgeiMss iu besdieideneren Qreoaen 
halten mflssea, als bei den in die Grnppe a) ftUenden. 

Da es bekanntlich nicht möglich ist, die angefiihrten 
Momente ftir jede Gntsart besoaders za berücksichtigen, 
whtd es fi^enagen mflssen, Ton den Tarifelaaaen anni* 
gdwn, 80 zwar, dass z. B. bei der <tBteR.«aigBr. QHter- 
elas$iÄ«aÜou angenommen wird, 

die Wagenladungsclasae A enthalte (Hilter der frttlier 
mter a), 

die Wagenladnngs^classe ß ood die Spedaltariie 1 
und 2 solche der unter b), 

die Wagenladungsclaase C, sowie d«r l^fletaltaiff B, 
solche der unter c) beseichneton Art 



Dabei wird in dem Falle, als der Artikel Kohle 
in die Classe C eingereiht ist, za beachten atin, dass 
dieser Artikel in der Regel quantitativ und dadnrch auch 
rücksichtlich der Einbringung von Einnahmen der wichtigste 
Artikel dieser Classe ist. Die Folgerung, die aus diesem 
Umstände, sowie aus der Thatsache, daas Kohlt unleugbar 
unter die fiülier mit f.) liezdclmetpri Ollf^r g'^ljfjrt, ge- 
zugt^u wetdeu muss, isi jene, dass bei Keguliruug der 
Frachtsltu der Claasa C sehr vorfliehtlg varfthren 
werden mnss. 

lo dieser Beziehung ist zu bemerken, dass es zweck- 
ndsdger ist, fitr sdeha banptsIcUidi mr Beßrtecong ge- 
Uns-enrlpGfltAi der ('lasse bei welcLen.Witterungseiiflllsie^ 
Qnalitätsverlust n- dgl. nicht zu betdrdtten sind, lieber 
einen besonderen Ansnahnet ari f mit ennlsaigten 
Preisen zu ei-stellcn, als die FraditsktZB der Oasse C 
aliisttsehr herab zu setzen. 

b Bezug auf das Veiiilltnls Sil W a 8 s e r 8 1 r a 8 s e n 
ist zu bemerken, dass hier im Allgemein sinngemäss die- 
selben Grundsätze zu beachten sind, wie sie ßir dea 
Wettbeweib mit StnsBenfhhiweiken gegeben wurden-, sehr 
wesentlich ist aber dabei die Beachtung des rrnstamle.-, 
dass ein« ßeuUiznng von Wasserstraaaea auf kurze £nt- 
ftmnngen, wenn fberiiaupt, doch nur bei den gering- 
wertigsten Gütera vorzukommen pflegt. 

Inabesondere ist an beachten, dass die Benützung 
der WasBerstrasse Utallg flberhaapt nicht möglich ist, sei 
weil eg, der Wnsssrstand zeitweise so niedrig ist, sei es, 
weil Eiätreiben (in Winter) n. s. v. deren Benutzung ver* 
hindert. 

Ausnahmen gibt es natürlieli aui-U in diesem Falle ; 
iu der Kegel werden aliei' wolil Lm-albahnen mit dem 
Mittbewerbe der Was^ier^tiaääeu übtiihaui>l nicht zu 
redmeo haben. 

(ScUnn folgt) 



EiaenlNilui-Terfcelur Im Monato December 1894. 
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EiJcriL'» - Hartfolii 

liüluititUul-Ra)in 

<>llliii-Steiuu)iiauf;f I" VicilmlliHhii 

HutA.-izti-RAi:i((eT<^ LuculbsiJiu 

iiolii:ri-(ji',.iiii>;«r lA.L-ulbiiLu 

SÄrauurk — Sxc-ti^^-JK-l* L H 

L«««Uiiab»ku 

M w i mmM r '^Tlrliifiii fintinn flniinllirh«ft . . . 

XiiHV-K^ir^Iy-SMiukiUer Lb & 

I".>l.ti'lÜiilLialiii 

SzAiiiu.<tliul-EiM.'nlmlm 

Sit'|>f!ilji>ln-ri>di>lm''r Üiilm . 

Sxepo» OUsii-S/,i.'[ics Viirslj.i 1,. Ii. 

'JVrröt Kiiwojiuiier B*bii 

L'Ugtti«lb»bfi 

yanM-KoMD'Duuput L.-B 

iSlllllllH: 

Koeapltulatliin. 

buiuaxi Atic ü*l«rr. EiHuubAlmcD 

SmugM d« Ungar, ELfeubalmoD 

h c Uji'^itr/tvir 

()e»lorr«lcblfiClie ZatinrualliahneD. 

Acl)«ii»tscbfilm*> 

OabbcfgiMÜtm üi Mitaqr«) 

" (Sorten Sl«f> 

(ßükg.- LoMlb. -Aetg.)*) . 
BerMfOvIiucr BtosBb. 
K. I. Hltttlitelw BmHolw-Dvkeriiit 
K. k. BooiftoBtlui 

I>.,lmj-I>uliij«-TH):ln (S. Hau) ... 

1fetlHnrU)4iknJ«TW 

Ln Vonate Decefnhcr 1H04 wnrdeii nudistoliendc Eisen- 
balin»tr«cken dem affentlitUeu Vuikoln u Ubcigcl«>ii : 

Am 2. Df'(.'«-mb«r die 69-637 kiu lati^e TlieiUtrecke 
Na«ic— Batriua ii«b«t der IS'O&S lau Lutfen f%e1- 
ImIib Pleternlca— Poesega d«r Sioveiihthin LMnlbiäui 

am 8. l><-mii)iir di>' 84*611 km lang« L«e*lb«lin 

V e r s <• c— K a b i n - D II II a |i 1) r t und 

iiv L o c n 1 Ii n Ii u I) <• br <• c z i ii— N a i; y - L <■ t «i •><•- 
»ti'limd aus diT 32 72 km hingi'n Haiiptsin>i'|ii' L) c l>r *• c z i n — 
Nagy-Leta luid. der ü'öU km laogeu .4bsw«l(fang ij ä- 
rftvd— Dereesk«; 

am 10. Dcccuibev die 21'0M2 km ! n^;. I. .i ■ i 1 1) u Ii n 
Steiaamauger— linra. (Süiumlliclio Luiiilbuluicu »tubeu 
im Batriabo dar Direetioii der kloigl. mgariadien 8t«alahabn«D.) 

A)ii 15. Dftciiibtr dio 3t 547 km lang-' Sln*k<^ \agy- 
It 0 c s k ij — K 11 h i'i d>'i- koniu'). niipmstln'n Siaat^'babnrii. Üi«' 
27':{6 km laug!' FüiUctzunu'^^in-ckn H a h ö — K n r ii s ni i' z ii 
warde am 21. Uec«uber lü^-i für den begcbrttukU'i) i'ergonc'u- 
iHi4 GepMlaiT«rk»br erölBial. 




Im Monate l'ccombt r 1894 wurden «uf den Stten-.-UDgÄT. 
Emiibalinen im Ganzen l<».t'>19.12l l'einoneu und il,li3G.977 l 
GQter befördert und hiefnr eine Oeaamnitpinnalim« von 
2ii,701.'jr)l 11. CJ-zielt, das ist per Kilomet«r lt06 fl. Im 
gleicLcu Monate I8'J3 betrug die Qesammteiunabwe, b«i 
einem Verkdira von 10,Öl6.1öä Fenooen und 8,663.1^*) i 
Gtter, S6,863 601 L, oder per Jfttomefeer 904 11^ dahfr 
resultiit Ar Monat DeeMnber 1894 elae Zanahn« der 
kiluraeiri.scimn Einnahmen nm 0*3 V. 

im .'.iluv 18'J4 wurden auf den if^tevr. • ungar. EiinMi- 
balineu l-4t>.l>.><.''i.it;'>2 IVrsMuon und 1I0,818.<)»;8 t lültfi. 
P'fc'im I37,r.)7.948 l'ei-sniicn und 104.243 1)16 t Güter im 
jalire 1893 beordert. Die aoä diesen \°erk«lu-«zu«igen «r- 
sielten EinnaluBon besUreiteQ aleb im Jabre 1894 
946,405.404 fl., Im Jahn 1893 auf 38»,6&1.196 fl. 

DadlednrebseTinlttlleb« Oesammtltn^ in Stterr.- 
III Tar. Eisenbahnen im I 'n- ' 18',<4 28.953 km, im .laliri' lSi>3 
htiigi'iriu 28.124 km Uuiug, bh stpllt sich die durol* 
scbü 1 1 1 1 Ii hö Kiiuiabuie |)er Kiloni't^r liir d;w Julir lft!*i 
ant U.Ü30 d., gegen 11.71» H. im Jaiire lü^i, das iat «■ 
212 6. «der 1-8X (ttnatirer. 



CHRONIK. 

Fpruonaliiai-briehl. H«rr lujjeuieur Ji>»ff Krämer, tiue» 
unterer slti«- u < luliiiiiiL,lii l--r, der «ucb in luujjjährijfcr Abwewii- 
lieit dem Ciub lr«u (iliätt, iiat »eiue St-elhiug: nl« Duoeut niu 
T<!<hDikum MitlweiiU mit einem l)oppelpi>«len in lirrliu r«rlnn.'!i-ht. 
Et i«i jetzt Ingeuiear der Allgeueinen Elektricttat4-lie:ieUa<;liait und 
Doaiat für filoMiMeehiiik «■« fhnSik a« d«a veieiaigMa tecbaiacben 
EicbiiaitaHeB k Strün, vea6lhit er rieb aadt bardli diinsb btUUUg 
flMklicbe TertiCge aiaganiirt bat 



•) Der Teikehr UdU «thmd der Wiatenedt dageitellt. 



Kiaenbaba-Hail. In der Reibe der Veranütaltuugen die (-in- 
nn<i7.wauzi|;i^te, erfreute »ti'li iler aiu 14. d. M. abj^ebaliene Kineubütii!* 
Hall, wie alljiüirliuli, der AuwcsenbeU den l'rotectKr«, zablreicber Vfi- 
liünliLdikeiten und l'alroiiesKeu. Der Fruti'clur des Halles, Se. ExoellouJ 
der k. k. (l:uidelüUiiui>tor ( Jur.iVil.T draf Wnrmbrand. erscliiru 
uiu ' olO L'lir. wurde voiü l'r.i-i'liimi de« Ouniitt» OmitfuiiKCD und lur 
PulroiieKneii-E-itrade geleitt-!, r-kU bald eine lebhafte (.'onversatiitn 
mit den rathin** jen eiitwickelt«. Von dem IVotector und dem Minii-tor- 
Prikideuteu Kilrsiteu WiuditcbgrAii wurdeu unter .-ludeiea d<c 
PfiaidentcnUaritnaf PaltaTieini, Ritter t. Ta naeig, SaetioM- 
Cbaf v.Bilidski; Bagieraagifath v. Hab Bawa Alkeit Rolii- 
a eb i 1 d nad tiele Spitaea der Bieeababiien bi da> <3aipri«b geugca. 
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Von Danen • FttroBMieD wara eneUtnca: Fn« J«Mfit | 

T. Diliüaka, Loiiae Biiekoff t. Rlaaunstcii», WffliehBiM i 

OrlllBa T, Orinbnrg-BiiKertb, Wilbelmine r. O u 1 1 e d- 
barg-Lannsper;;, Alke GrS£n IlardogK-Harnoneoar, 
OKölie T. Uannlicber, Inna Markgrifln PallaTicini-Sa^- 
Bhi ny i, Pauline W e i » vr ei 1 1 er. 

Das ISsHffst erJlfcetMi rti» P«are : Tttob t. W i 1 1 « k mit 
!;ui].>lf RittLT T. r i » !• 1) D f, l'nnln y. (i ii t *. s n h p r c mit finil 
Uuu S ;v r 11 t Ii e i lu, l[f tuiiiic V. (i r i iii !i ii r K mit Otto 8 e I i gm a n n, 
Ameli« V Lenz mit liiArlea RiUer t Unrry, Bodina Kar gl mit 
Aibert M a d e r, Uora Höni|;aval<t mit Dr. Caaimir Bittar 
V. ArtwUtki« BIm K»ma ait Oittaf r»ma\SUluä» Karcl 
«dt Dr. Iiadwig> nttar T. Kaitaeli, Ptnla BSBigaTald mit 
FlmB Fant G O t s I, Louise A « t mit Huris K I a p is, Wilmn K n- 
brleivt nit LeapoM Raspi, Lonine Kanacher mit Wilhelm 
F i I a n !>. Vru]\ K h'\ i.l mit Victitr r. Sava|;eri, Emw« Ti tx e 
mit ItI]>i:iv K i n ti. i\uila $ c b Ii t z e o b 0 f « t mit Kudtlf Dirn- 
Ii n ii c r. y.hi T. I; I) r h r mit Dr- A!fr(?i3 H c r m a u n. 

\ 1111 her? iirra^jpiijt^u I'iTsi'ulioliki_'i!fii liAttfii »icb nocli eilige- 
faii<l«D: Ural Boos- W a 1 <1 e c k, Ma:kus Urtti U o m b e 1 1 e 8 ; der 
Cl»er de« OeueraUtab«» FZH. Haroii Beck, FZM. Rarou llerkl, 
üeneral • Higor r. U u tteu be rgi Ueaeral - IntevdaBt Can^ig, 
OtantT.KBiwittaiidNHinmiMM'lfil^^ Dr. Mi Uni «i, 
Baiw Saeber; fia Y«nrdtin(ulfte: t. Bladernaan, El- 
Hsien, HBaigivald. ▼.Lena, Jnllaa Leon t. Wcrnbnrg, 
I>r. Uikoieb, Baroo Pereirn- A r natein; Baron Scudter, 
W 0 i <t w <» il 1 c r. i1i<^ Si'ctioiiH • VheU ■ T:*.a-]]e.n7. Tn. v. B i I i !i i, 
Batiin I, i I i e II u ii, v, Ii i n a 1 i1 i u i, Kici'fllfur v. W i t t e k : liif 
>!iiiiiler:;»lr^t!if; ÜAx iiaion f! n ? c h ma n, l>r. v. Haardt, W aroib ; 
rlif llofrüthf : T.Biachrtf, Dr. K g c r, T. 0 r i m bu r g, 0 r II n e- 
bauiu, .1 cittelaa, Kann, Kargl, v. Kuh, Dr. Libarzik, 
AVaeek v. Olioe; die Regie mogarfttb«: Aat. UaratI, v. Haha, 
Kntilck,BlmbOck,BabrTeini, Straaklewlei; die Direeuneii: 
Heinbold, Dr. Keral. P e r c i T a ). v. l? Ilm na ; Varkehn- 
DireetOT'SteiWertreter Titze; die Geunral-DireetieBnClke: Dr.KDia- 
aiotaeki, Seyscbüb; Ui^prl. Batb Banaoher mt, kaiaerl. Batb 
Sehataenhofer; ! e KbreBimt«Üader des Cewt«at Ritter 
V. Uannlichfr und L>r. N i I ! n ü. 

Soouiil '1i-r Mal al« auch die Nebenrtuuie waren mit Ihiuii->o 
reifh ge» ^uiii:'.t mif! jirachtig detorirt, zum Schmncke der Hol- 
und Patror.os 't'ii - K<triiik' inmitteu der Qppi|fiit«n Palmen war «in 
reicher Baidacliio luit Heicbakroae angebracht, die Draperien obd 
TqwMilinda vn nkUaieK OlUMoMtoi «iigeataM. In lUtlclmikte 
dee llaM«ahiiH daa Toa aAwebenmn Oeirieii getragene WalnraddMii : 
daa Biaeabahimi ; lioka und rechta GlQhlicbt-Giraiidolen zum cffect- 
TolleB Abadilna«« der Decoratio», bei deren SchOpftiDg Dircetor 
BaflmelSrtiier ÜAn CiMiiit^' Tun Ketc-lif'iii lUs Miitlio'! Felix 
V. K 1» r i 1 a n i ilifse Arln it IfitPtf . «irk^ain iinterstluztc. Ine »ehr 
m titpllf Il.iniensjicnJe, ein Eissnluhn - 'rru-yclr. ans den; Atelier 
Auijp.st Klein f.-iud allgeroeiaon Hcitiiil. cbpiKu (t:e tüii dem raju-'U- 
lueister MflIJer gewidmete Polka iiai^v'"''^! betitelt: „liiuin vüit 
dar Sttecka". 

Ab dar Spitze desL'omii(» «landen die Henea: Carl Pich na, 
Priaea, BAieid Bitter v. L o e b r ub<1 Carl Hein, Viee-Pr««ideiiten, 
Ctel Niktinger, Seeretftr. 

Bl«ktria«he Stadtbahn in Prag. In nicht ferser Zeit dürft« 
meb Prag in die Reibe jener StJidte treten, welche <nr Bewältigung 
ihres loealpn VerVehre* elektrische 8trii!"ienhahii(>n bfnfltzpri. leun daa 
Haiidtdüinuiutfriiiiii bat bereits der t^iadtijcincir.d?' dii> Hcwilli^ijuiig 
zur Voroal.tnp t"chiii9«h*r Vorarbeiion l'iir cini- iil^ Kleiubalm auszu- 
führende, iLit L-luktriscli^r Kr.il- z,i ln'irLiii.-idf Bahnliuit im Weich- 
bilde der Stadl I'rag aul' iIi« Iidin«r eine» Jubreii ertlieilt, und avll 
dieselbe von der Heuwag»gai»e ttber den Henwag«plau durch die 
Balzanogan^e und die Parkitrane aum Lande«ninaeum, Ton da weiter 
durch die UeaibraaM^ dl* Seket- and die Gemtengaxae Uber den 
Carlaplatz, dann dareh die Gnaee ,Mt Merani" zur PalackybrQcke mit 
zwei Abzweigangen vom Landeamnaenm über den Wenzelaplatn tan 
Brfickel, eTentncU bis zor Scbwefelganae, und vom CarlsplataM dueb 
di« Bnnategaaae rar Petdiaandaatfaaaa geflUirt waidan. 



AUS DEM VKRORI)NUXGSRL.\TTK DBS 

K. K. HAyDELSMENISTKKIUMS. 

V.-Bl. Nr. 10. V«rordnnDg de» UaodeUaiiniatefiBiaa Ina Ein- 
Ternebaien mit dem Sllniaterinm des lanern vom 
14. Jkaner 1895, betreifead die Rrgtnanng und 
Abladanwt «iaMiBar BMHauraageB der later- 
iMlieaaleB Nhiiklirta« aad HafMordnang für 
dea Boden»fn rrna i3. S«ptemher 1^67 (R. U. ßl. 
Mr. I» tu ISRM), mmie der »it Mlui»terlal Ver- 
ordnuBgr vom üi> (V».,hf.r Tsri2 i R. O. Bl. Nr. 188) 
erlaaxrnen \ i>r-< i l>i 1 1 1 < ii rum "" Ii i I b I dH' BljhBI 

beit der Scbiffabrt aef dem Bodeaae». 



T,r>BLNr.HL Bawllliinw an Vanähii* tanfcaliBW V«r 
B iWta « flu «Ibii Mmalnari« Leenlbnba tm 
OhaMwkft Ihav Hamrirt nd BMto bto mw 
Iittaflami'MM bat AHgaw* 



UTBBATüa 

T i - ri.li ihorechtlioheKntaebei Inii;;t<n und Abhandlungen. 
Zeitachrit't fILr Eiaeabahnrecht. beraubgegebeoTonUr. Jar 
«aof« B|m Bafl^Iarangaratb. XL B»ad, S. Helt. Br«f 
Inn. J. IT. Kera^ Verlag (Max Httllar) ISM. Die a«n 

Dr. T.sfT beraiHgegebene Sammlang eiiaBlMluireelitlleker Bnteebei- 
dniii^pii liat der geoannte Autor nnnmebr an ekier Tiarteljlhrig er« 

<rbi Nieiidrii y^eit!<>~hrift für Eisen bahnrecbt angewandelt, 
iM-lolit.' ui:'ht nur iluii bestimmt iat, AbbandlnnKCD TOD anerkannten 
Faidnint'iriüif.cn mi« Juli veraehiedenen Opbislpn (J»>b HispiibRliiirf<;htP'i, 
a's : Ei^eiil.iuhti-IV'rarjBen- und OUtertranjiiijn, Kisenhahn-Sirif- und 
PiiUzeirecht. u. &. w. za pablieiran, aomlcrn auch einfii Obtirblirk 
Uber die nenen Erscheinungen der eiu8''hliiL,'iK'>'it I.ittT.icur, •luwic lmu 
Kld^der Oese^ebuBg ^eben w^LJDaaii dieae« Prog^un^ei den im 

kebnwalt imbeaiaiwa aber bei den Btaeabahfl'inriitaB «ranii 

Interesse erwecken wird, kann anaaer aHem Zweifel betrachtet werdes, 
nmaomehr aU es an einer besonderen Zeitschrift fttr Biaenbahnredt 

bisher ffi'nmiit'elt liiit Wenn Min ilein rcichlisltifrna Inhalte Jri Tor- 
lii'}:<'niic?n Heft*i.>< sin Si'bUiss auf diu ;ijl(jendi.'n tjL-ZfjKMi ««rdL'ii ilarf, 
m dürlti' Acm nenen l'ntfmehmett eine hervormgende Position und 
weilgchi-ndste \'prbre:tnn^ jiri pl ezeit werden künnen. 

Das in Rede stehende Heft mthillt nicht weniger ala 54 eiaen- 
bahnrecbtliebe Entacbeidangen uud zwar solche des deutschen 
Reichsgerichts, des Reich%Tttr»icberung8amtes, des 
Oster r. Obersten Gerichtshofes, des Oster r. 
EisenbahaScbiedage richte«, des preaastachen 
Obet-VerwnItMaga'Qeriehtaa, dea »etarr. ?er- 
waltaaga>Oerle1it«borea, dea Ceatral'Antae 
fUr den internationalen EisenbahntrnaaperC, 
der königl. nngarisebenTafel zu B u dapaat a. a. er. 
Difs? KntjcheidunRen enthalten ein reicbbaltik.'f's intfreiuMini»»» IIa- 
ti rialc l ir Jedermann der dem Eiaenbahnwi'^ii nalit; steht, filr de« 
EiMuJwiliJi-Bsamtpn i1»s con5m?rei?!Ifii x>n\ administrativen wie de« 
technischen äii-jnat/.neit'^^H. phenw wir fjr duii Ilauilrlitiaann, den Spedi- 
teur, die B<-hiirdsD, weJciie mit ■ien Eiseubabiiea im dieo'ftl ieb*ii Ver- 
kehre Rieh«ii. II. B. ra. 

An die üanmlnng der Enttciuiidangen sebliesaen sich drei Ab. 
ha a dl B B ^ W . n. zw. eine aber Eisenbabnatrafreeht von 
A. Daleke, Ober-Staauanwalt and Geb. Ober-Justimtb in at«^n, 
in der i1ie vom Verfaaaer angeateOla Datanaehnnf ttber die FeatitaUaait 
d< s üpcritlea .Eisenbahn* im itnftacblUeli«! Sinne beaonden bei» 
vorznbeben ist, eine weitere ans dem Gebiete des E n t e i g n ii n g s- 
r echtes von Dr. 0, BUbr, ReichsgerichtHrath a. D. in Kassel, in 
welcher »ich der g^TWTirite an Hand einps »jn-cipllini Fa5I>'"i Uber diu 
Neigung bei Knt<?n^iiini; vun Grrinihtdiiken, ma^l ise KntschndiKUnpu- 
an»prHiaie zu eriicben nnd ziiKUffkcimeii, in grQudlichcr Weise ver- 
breite». Die dritte AbhAmlluii;; von Dr Carl H i 1 s i- lu lsandclt die 
Formen der Fahrgelderbinierziehoug im Straaacu* 
bahnbetriebe aad «tm Mb« iatareanate Streiflichter aaf di«ae Art 
von Unfug. Dan Sehhui bildet eine Ueberdcbk der neaeatea 
Literatur sowie der JOngat in DenUehlaad, Italiea, Oeetemkb 
nnd Russland erschienenen Gesetze. Vererdaanfea ab*« 
welche auf daa Eisenbahnwesen Bezug haben. 

Die dentaehen Biaenbabn - Oeeetse aowle die Binrlah« 
tnngen der Elaenbahnen Dentaeblanda and dea Vereiaaa 
dentacher Eiaeababn-Verwaltna^a. H a n d b n c b fSrEiaea- 
b B h n - B (» Ä m t p, fi n 1 « r II 1 1 w i r k n n k m p b r e r c r n b f r • 
b L- a III t e n n ii li H e n lu r. c n d u r k <• ii i k 1- s *i h .s. .Staats- 
e i ? L- n b a b Q e n, h e r a n « er >• ij t b I.' u v u u il I" o e g e, B «i t ri e b h- 
Sccretär in Dresden. Z w .■ i t e vermehrte AnlliiKii 
(Jiluner 1S»5>. Preis geb. llfk. SOPfg. Verlag vuu 
C. ileiarial^ Draadan. Eine eigenartige Erscheinung bildet das 
Torliefeale WeAebai. Ei bietet in gedrängter Kürze eine Ueber- 
siebt der aaf das Elieabahnweaen des deataebca Beicbae besaghalMadea 
Gesetz«, Verordnnngefl, Uebereinkommea O. n. w., ao daai ndi der 
Lei' r in Körie^«!^ Ober das ihm Wissenswerte orientiren, zu minde- 
sti-iif iibi-r I r<iihren k.'uin, in welchem Gesetz, in welcher Verordnung 
dai (If'wilii^r-hti' zu finden ist. Der bedenteude tmd ««Imf!!«- Ab'ttl« 
der f-fiiiu A\i'.liife dieses Hilfsbnches bewe;--t. lU•^ v'.n alli,-''tii<'iii'-' 
Beditn'itiü mt Uernoagabe der Schrift Torbandeu war, die iu luir/K^ter 
Form ttber alle die BisenlMÜinen Dentaeblanda berührenden '.^> 
Vorschriften und Einrichtungen, ancb hiasichtJicb dar Eatatoiiaiig uiul 
daa Streebea dcndbea atveiiitiit» Awknnft gibt. Dr. JE. 
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CLlJB-NACHRtClITBK. 

Rericbt iber die Clnb-VeitianiMliiiK Tom 19. Frbraar 

189S. Die inuent gat bemebt« VemniulaDK wird tod Vice-Pri!*!- 
dcDten. ITfmi Hanptmann fi r II ti n n m, Ki?!pitH m<\ mit rafh- 
folgtlldct Miltlirilunt,' ('r''!ftti('t : „In AbwPHPiilieir unserem lli'mi Tra-H- 
denlcn, ilir h-iJt'r timtr unwolil i^t, errflnc ich dw Sil/iiiii; iinil lin 
in der tmnriitcti Lafrc, statt seiner ilns W irt ans Anlas« dpH nllee 
moiD bpkann(«u ttberuaa sdim«rzlicbcn h^rt'i^uiiueii zn ergreiffii. Seioe 
.Mwtidht BMtL BMh«n(Albr*«h t, der in imigw Baii^M 
tt Ulm, WM M anf Au HDIIir Utag, gttunim, IM IHr 4ie 
SiMahdnea, ««Mw «Ine «ehr wichtige Bolle *af dem Gebiete der 
Krie|iwbMaMikalt ipiden, jedtnett »ein lebhaftem iBtTwue an den 
T*(r pe)e«t. In Folpc de««en wird «nfb d»r Hub Ssiterreit'biuher 
Kikrril>;ili!i liiAiiitfn ilurei daü Ableben neinrr kMsfrlichen Hoheit whr 
»eliiiifritl Ii-Ii In riiLrl. iiiiil ich eUnbe, dMi «iriiur fine nai obliegende 
Pfliikit eriiilli-ii, jiiik'iii wir nn» inm Bewtim' unserer T/aijfr »on den 
Sitzen erbeben. (Ute VenammlanK crtiebt sieb.) Ich habe ferner 
iMitrera MiUbeilangen geachtfllicher Natur tn machen : 

Dienstag den 26. Febrnar, Abend« 6 Uhr, findet 
4i« WtblerTcriKMBliiac M mlclwr aM Wihl-CaaiU 
fflr die da AoHCtaiM MrelhMaii Wahlen llericlitea anl rnntmll 
ein« Pnibewahl rorKenvmmen werileu wird, itm einer Siimmenzer- 
ipltttentng; bei der Ocneralrer-ianinilnnK viirznhpiit'.n. Die KT. Club 
niitfrlieder wert^enirolittiüi, refht lahlroi'li zu ersoL. iiieu. Fcrrir'r Vritiff- 
ich III Kriniiorniii:. !•' r c i l i| o n 'J'J. 1 ' c b r ti ;» r. .\ l> r u li » 

S r h r, il e r III. K n ni ui e rm u * i k - A b !■ ti '1. s n tu m ü i; li « n 
M Ä r !., A ti f. II li H H U h r, der gnss«.> 1 1 n lü r ii - A ti f ii A and 
F r e 1 1 a g d e II fa. 11 ä r z, & V b r N a cli ut i 1 1 a g *, die c n e- 
ralTeraauimlDnir itatuindet. 

la Diubater Zeit wird eine Nenandage des Mitglieder- 
Teri«icbBi>ie« andMlimii 4w Jknw ClobnitclieMt wmitm 
miMttM. aimiliii vlMdMMHrl* AttdtfMgco bwflglNh 4«r Vi«- 



Der n Schate Vortrag findet D i «mttc den K>M Irs 
W Uhr Abend« sutt; Herr Friedrieb E ckf teil, Cbfniker und 

fabrikg-I» r^ctor, winl nber: .Moderne S p r e n g m i 1 1 e 1" »pre 
eben. \\'iiii»>.-iit Jiniiktid zn den ffeschurtlichen Uiitheiliingen daa 
Wort ? (El nifldel sich N'ifmand.) Wsro nü-(it Afx VM i<f, lo 
hilji' ii'li il.n rrograiiim «Ifk liciili>;fii .Mü'ikIh niit/.iitln'ilrn : Zuerst 
wird Herr ii&n« F i 1 1 u « u <; r, Ober-lngeuieiu der kais«r F erdinand«- 
Nordbahn, die hier anzgeitellten NeueruuKon bei Weicheniiinialcn and 
eine einheitliche Wechielniuuakerirang erkliren and demuiuitrireii, wor- 
»af Herr Franz Gattiigtr, Oher-Ianfeetardcr k. k. tatcrr. ."itaati- 
Miueu, über: ,ß|[ti Und Bllt>teli«tarorriebtoogen' 
«preohen wird. 

Herr F i 1 1 n n g c r nabm sodann das Wort und «M nein 

Vortrac (IfmitSc-i-^t mlüiifialtlich zum Abdrucke gflniii,-™. 

.%.=.((! Di-iMiili^niiiK ilesselben dankte, da Niim itnl za die<ein 
\ i.rlm>;<' il:is "Wütt «ünsi')it<', rtf-r Vorsif sh'iHp Herra F i I 1 'i n jr e r 
uiitiT iill;;eiiif-iiii:r /iistiuiniiii;;; l'Ur spini: ii-lrri-isiiiiiru Ausmlnr.iii^pn 
und ersuviiU! Herru tiattiiiger, ü«iueii Vertrag xu («giiiuen. 

Der Vortragende betonte Toremt die Verschiedenheit der An- 
ubavinRen Uber den Verlauf der Entladungen atnusphäriscber Elek- 
trkitftt und be^aek eodaui di* Ua n OammitMR aawiuiid« 
gehenden Ifehmiigeii Uber dia Aataft fw NitsaUeittni, wobei er 
erwAbiite, das« er seinerzeit schon eiunial masaKebendeu Oitea den 
Vorachlng gemacht habe, nicht nur Uber nnacr N'aterlaud ein Be- 
phnfJitnii^-iii 1/ flir fif «:*t^r vn /iflu ii, s>'ii.1crn dicaeldee auch nach 
AiisMU /.II ti.ij;eii. Hill i.Lst k i-tniil'is iliir- Ii ansgefnilte FragebÄifCU 
iirridiie UImt \v'\i.- (tiwittci zu r-rl.iiitifii, w»!che äthnlifh wif Üif 
Witternnp^BKi-iL-iJU \i;ii ,kr inttniiiil jkiscIi'-'Ii llt-u'lisansiidl vi^rnr- 
beitct, sKher xur lit^tjicreu Krkv'uuuiiii dit:»Ki .Naiariersciteiuuitg Uvi- 
pnfn «rlrden. 

TÜa C«n»truction rou Blitxablt-item besprechend, flocht er mit 
Vitien) Hnmor Seihst «rlebtee ab«r dma in 4M AliwillBd«» BMh «b> 
llihe Wetterhtaten ein and «iHrlerle hltnuif «ia« ym fkm eanttralite 

OewitterMhulzvorrirhtung für Telegraphen und Signalapparate, die 
Cr in .Skizzen nnd in Natur vorzeigte. 

Diese Eiorii'htnng gewahrt r«<-hont)gsnil!(»i|; einen rnud tausend- 
fach hUheren Schulz als die gewidinlicbeo Blitzplatleu und hat «ich 
nach den vi>Tl!*i.'fn!leii oftVi«-"! n Herichten der V )<. Fisf-nNIm- 
Betriebs- 1 e 1 f I iju'-'u iu ^\ if Ii- \ il Iii/. 1 u 1 1 'l Tri est im ve r tV i ■ si^ li i- it .'■•«jii i u ler 
Tolikummfu li«vviiiirt. weil die il^uat gesrbUtzten App-uttit, irotiiiem 
^ allen (iewittem in der ofTcncD Leitung ausgesetzt waren, keinerlei 
flebaitn genoiunaeu babeit. Su wäre zwar der Apparat gefunden, mit 
dem Bau bei OewiUcfa tatsgnfMmea kau, jalst blciba nur mx-h 
der idiwierigere lltal der AnTgaba ta Mmü, den Tdegraiihieten 
dazu SU iUchen. 

Er acblusj) mit der Hoffnung, dass die Vcrkebrtbcaniten durch 
ihren höchst verantwortlirben liieoat aaeni dam gedringt werden. 



die Hand wlhrend Blitz nnd Donner ar.f die Taalar n leg«!! «ad 
das« dadurch mit der Zeil die'ser Eiuricbtanff Jeoea VartnUMa Cr> 
worben wird, weldiea «ie im Intereiwe des TeleRraphendienKtes zum 
Oenieingnt machen soll. 

IVr VfirsitfPBili' ffsirt»" " icti den VartragendeB. ch der von 
iiitii fTÄ'tihii'.p Kill, il.n- der Itiitr. im Jahre 1884 cincu roilemti-; 
Wiigea ttai' aiul ilen lUraut betindliihan Arbeiter tddtete, der einzig« 
bekannte Mi, w<irniir Ikrr (i n t i i ii e r die Antwort ailhallla, dM 
ihm kein weiterer Fall anibentiseb bckaiiDt «ei. 

Da 



I» !■ wamaD Warm, wmbm ▼e« leb» 
baftaai BeUUla dar üak«iar kcflatlat «ana, «ad aahlaaa die Vcr- 
•aauriaac wakbar daa tUlcba laaawiBm AbaadaMH Mgta. 

Der ScbrUtAfarer: Dr. Fatdaekarak. 



Uabar BcaAhwi dei gatartigtaa Caiaitde ladet an 
Dlaaata^r dfn Pehrnar ». r , n Uhr Abaada 

im Vortrags-!!«ale des l'tnb eine 

Wählerversammlung 

statt, in iier iitier liie M in w »hl-Ow»l< wawcblafeal) 

Liite berathen metAn »Mi. 

Die Clnbroitgliedcr werden hdflirhst eingeJadca» aith W 
VerMiaminng recht zahlreich xa betbciligen. 

FIr daa WaU-Caadld: Dar Obanaa; A. PaaL 



Baaattf da» S. Mira d. J. iadatain 

Damen - Abend 

■aalkaliich-deelaBatoriaehaai Pragnmai 

_ der Damen: Frl. Dora BOaigBTald, Vielhi-Vbtatiii. 

Anna Kallina, Mitglied de« k k. Hnfnurgtbeators, Frl !=ii- 
lanne I^avalle, OpernsUngerin i:BerUn>, Frl. l'anlaMark, k k. l 
Hnf • ( »pemsJtngerln, nnd der Herren • Alfr-'d Urfitifflil t. < 
nsterreichisrben Kammer- nnd prenssischcu i [><M'i tinst. n. .v:gac?l 
Orttnfeld. }'i!!iip"»anjr-'''>''''ei'Ttititrit <?i'v k k i i;>eri.i!ir, i;'"* 
Onstar M a r .t n. llii>;li-ii il-s J.i.i-r<'i» U^r Ti:r-,ii.T«, Alm. ; : 
Knmpler, Mitglied des k. k. Hol Burgtiiealers, Fruz e^ e b rr'i/( 
k. n k. KaagBMnMRara, itatt. DaaOPMertwM im ii«aledeilfi«d«i^ 
» te rreiebiaelieD Oewerba^Vereiaes (f. BiebMitadi» 
gasae II) abgeballen. Nach den Pruductionen in den C'lablocalititr'ii 
Tans-KrKnschea. 

Die P. T. Clubniitglieder, s<uwie die von denselben elngefKUrten 
Gii«te belieben die auf Naaea lautenden Karten bis Uni: 
Stenn 28. Februar 1 J, zu beheh^ri r'ii- Kartenan'^aVo 
i s t b e s e b r5 n k t. Karlen Hir r'.iibtiiitt-iv 1er nud d«>ri ii Kr ii cn 
und Kinder pef Pur««« 1 fl , fllr Uiixte per IVrson 3 fl. Hegiuu il«-' 
Vevtriga IM/« Okr. Owen: Suir^eToilette. Herren: ßall-Tuileiti-. 

Das (ieselligkeits-Coiuit^- 

]<>elU^ den 8. MiirK 1. .1 , 5 Uhr NacliinitUgs 

im Clubloi-ftle (I. K!i«-h<'iib^i'liff:<«!>e II) 

ZVIII. ordeail. (i9&9saiY9rsamniIa&g 

daa 

CliA ötlirrdchitcher Eisenbabn-BauntWe 

TAGESOHDSÜKO; 

1. Bericht <1'M A is<.:iin-si;itliii«. 

2. Beriflil ili-r i'l.iiiii.;.'sp'v;«iire!K 

H Wahl eine« Vicc Priisidentcn und von Jl Hitgliedem if> 
Alis ri;iHsrathaii ftniar der Batbanaga-BavlMNih aairfa daran Stallr 

vtrUclcr. 

4. Besclilnssfassning Uber etwa angemeldete Autrtg'' 

wird ersucht, etwa heabatchtigte AatrSge (Punkt 4 <1^' 
Tage«or<1nung) bis l&ngateia SB. Fabrn»r daai Prifi- 
dinw bekajuiuogcbeu. 

Itar AtuaohtuMraitk 

divi 

('lub üsleM l ii liivi lii !■ I-'.isriil.,iliii-l',i':u!:t.'iL 

Wie seit Jithrvii bringt auch heuer dilfsr 
Nniiini«'!* eine hciU'rv Faschiiip.s-BeilaKe- 



Itliuia, Hri s«i«!iili,; miil Vetlue dM CIKb 

«M«rr. KiMnbalM-liSBMiea. 



vrrantwort}Ulli: 
v.MIUtTA. 



I>tu.:k TM R. BPU»aC«. 

Wiea. T. Bsaiik, 8trtaMa|aM Nr. U. 
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Clabvcrsaiuiulung: Dienstag den 5. Kürz 1895, 

'/jT rii! Abeiiil^, Vi)itrag des Hemi Friedrich Eckstein, 
Clieinikei-» und Fatjiiks-Directoi-s, ttbei'; „Umlerne Spraip- 



fOi* <lit' lUlttnng 
bahn -Tarife. 



der iacal- 



7an Kanl Banl^ Biitfe«i<Veintuil da» k. k fnt. Oerterr. 
Nordweatbaka. 

(Soblnsa lu Nr. 8.) 

£ine andere, bei BearUieilnog der Zweckmässigkeit, 
bezw. ZnUssigkett Mhrnr BefHrdemngspreifle in Betracht 

koniini iidH Fiat;»' isr jene, ob durch höhere Fahrpreise, 
bezw. I'^racht Sätze etwa die Grenze der Zahlungs- 
fähigkeit, be««. Kablnngswilligkeit der 
B a h II b e n ü t z e r ü)ii i s -liritten wird. 

Es iat klar, dass im Falle der Ueberscbreitiuig 
dieser Grenze dn nnxweekinSseifer Tarif, d. Il ein soldier 
mm Vorschein kommen würde, der die Erreichung der 
Migeatrebten Mindesteinnahme direct verhindert. 

Ulesa ist zunächst nicksichtlich des Personen- 
Verkehres Folfrendes zu bemerken : 

Die Zalilnngsfthigkeit der Balinbenützer hängt 
naturgemfiss von der Grösse ihres Einkommens ab. 

IN« Verwendung des EiDkommens wird vernfinftiger- 
^veisp — nho weh! in rler nri«'<r'}i!a<ry:fbeii'leii Zalil von 
Fällen — in der Art erfolgen, da.ss zuDüchbi die Be- 
dllrfbiBM ersten Grades (Nahmng, Kleidung), dann jene 
zweiten Hradps fWoliminp: etc 'S, nidlich alle andei-en je 
nach Uuer Dringlichkeit uud uacU der von der Einualimen- 
Mhe gezogenen natlilidisn Grsus BdHsdjgwng toim. 

Nun ergibt die Einnahnifn«!tntistik selb.st hochent- 
wickelter Länder, wie z. B. P r e u s sen und Sachsen, 
dass ungeflOir 95«/« der BsTVlkerang ein Einkommea 
haben, J'« Befriuiü^rnii^ vrm Rcdlirfnissen hOberen 

Grades uor in sehr geringem Masse gestattet. 



Das t]isenbahnfahren kann nun aber zweifellos niebt 
zu dm Bi'iliii tiiisisen ersten xmi\ zweiti n Grade«, sondern 
muss zu jenen höheren »rrades geziüilt werden. 

Der ntlsngtMU' riehdge Seblnss, der ans dSM An- 
trcftibrf.pn rn rieln'ii i^t. bpstnlit min darin, dass die 
i^'abigkeit des der Masse nach aaskschlaggebeiideu Theiles 
der BevOlkerang, FabrpreiM zahlen zn kOnneo, d. h. die 
hier all> in in Fra»i' kommend Zahlungsüftbigkslt, äoe 
überraschend geringe ist. 

Das Uebwwiegen der gerinfen Etakonmien im 
Zusammenhange mit der natüillclien Reihenfdfrt- der Ver- 
wendung detaelben ergibt aber ferner die Thatsache, dass 
aneb die bier nltspieleiide Zablangswilligkeit 
des nnsschlaggebenden TheOa der BevSIkemng nur eine 
geringe sein kann. 

Hierans ergibt sieb weiter mit voller Kteibeit, dass 

der Versnch, höhere Kinnalimen dnrrli Ili'iliet Ijaltimg der 
BefSrderongspreisc für Personen erzielen zu wollen, von 
Tomeherdn als ein verlbhlter ersebeinen mUsste, d. b. 
dass der P e r s o n e n v e r k eh r s i c h a 1 s 0 b J e c t 
fttr höhere directe Belastung Qberhanpt 
nicht eignet 

Die Erfahrung zeigt auch in der That, dass bei 
Einhaltung der richtigen Grenzen niedrige Falirpreise 
nicht nur stärkeren Verkehr, sondern aucli höhere Ein- 
nahmen bringen. 

Al!tnding> daif ilul^ei die Einhaltiine der richti<;en 
Grenze nieiiials ubeiäelieu werden, da stärkerer Verkelir 
eben nicht nur di« EisiMbmen, sondern sndi die Anflgaben 
steigert. 

Die Tarifbildang darf eben niemals, also uncii im 
gegebeoen Flaile nicht, dea «igntlidieD ZwedE ans dem 

An<re verlieien. den die Feststellung nnd ESnbebung von 

Beföi-deningspreisen hat. 

Handelt es sieb, wie hier, darum die Tarife so fest- 

zusetzen, Jas.-t die angelidtTte VerzinFiiny und Tilgung 
eines gegebenen Aulagecapitales erreicht wird, dann 
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dürfen etien nie Befördernngspreisp festgesetzt werden, 
die so wirken, dass doer etwas hüheren £ i n n a Ii m e 
bei weitem hShei«, all tBe »igenoniD«Dai Ansgaben 
»eg^eiiüberatehen, so zwar, dass der angedentet«, nicht 
von der Höhe der £ i n n a b n e ii, s(»udem anaschliesslich 
TOD der Hohe des ernelten Beingewlnnes abhliw 
gige Zweck tbatalehUch erreicht \viri. 

Eia allgemein gUtiger Schluss anf die fTir das 
Ptnwmenkilometer zn v&hlende Ziffer lässt sich ans dc>ni 
Altsafflhrten nalorgeiQftss nicht ziehen ; die richtige Ziffer 
kann vielmehr nnr so gefunden werden, dass zunächst die 
in der betreffenden Gegend heiTschenden besonderen Ein- 
kommen- besw. Erwerbsverhältnisae scliätzungsweise in 
Rücksicht (Tf'znsrf'n, rlii WiikTtncr der ntif dieser Grundlage 
festgesetzten t- ahrpreise abgewartet und etwa eilordei-lich 
oder Kwedcnlnig cradieiimde BegaUningeii ntditrilglieh 
vragenommen werden. 

Immerhin ab«r wird davor gewarnt werden können, 
die Fabtpreise hoeh aonuetaeB; die GefUur, in diesen 
Kehler zti verfallen, wirr! üVnigens sclioii liet I?prücksich- 
üguug des ÜTiher über die Wettbewerbswege Ausgefiihrten 
aehr gemildert sein. 

Rezüfjlich der Frage . inwieweit Z a h 1 « n ? s- 
f&higkeit und Zahlaug s wi 1 ligk e it derBalm- 
beuiltser im Gflterverlcelire ebwiiten^ ist kim 
Folgendes zu bemerken. 

Zon&dist wird festzuhalten sein, daaa, soweit es sich 
nrn bezfigliehe durch Wettbewerbswege ent- 
stehende Einflüsse handelt, die nöthige I'ntei-suchung schon 
Mher gepflogen wurde, ao dasa ca sieb hier nannelir 
dämm handein kann, fatnatelleD, inwiew^ die HShe 
der Fraehtafttie «o sieb den GUteraostaaiidi z» beein- 
flnaaen Tennag. 

Durch die als eifolgt ansninehmende zwar nicht ab- 
solute, aber doch unter Bedaehlimhnie m€ die Vor- und 
Niichtheile einer Benützung der Weltbewerbswege iIuk Ii 
getuhrte relative Rücksichtnahme auf die Befürdei uugs 
preise der letzteren kann zunächst die Behauptung als 
l iehtig angfsehen wenden, itass tlie P.i füi lin-nngsverhält- 
iiisse mindestens nicht schlechter geworden sind, als sie 
vor firftffnung der Localbahnen waren; sie kSnnen viel- 
mehr insofeme nur besser pewnn'.eii sein, weil Ja die Be" 
(iuemlichkeit, Sicherheit u. s. w. der Bahubetörderung 
binxn gdcommen isL 

Im rfbrij^'-n ist ein rie!ilitr[-> rrtlieil iU''er die 
Wirkung der Frachtsätze auf den \ erkelu' nui' bei ganz 
kliu-em Erfiennen des eigentliehea Wesens der QOter» 
er/engung und des yerblttalsses dttwslben zum 6&ter- 
verbrauch denkbar. 

Demgemäss wird man sieb vor Alien dar Ober klar 
sein uiiissen. /ii uilLeiii Zwecki- ülinhanpt Güter er- 
zengt werden, iuneihalb welcher Grenzen sich die GQter- 
erzengnng Oberhaupt als nStbig, bexw. woblthütig erweist 
uml ob. bezw. innerhalb welcher Qrenz^ eine künstliehe 
Uiiieratützuug der Gut«rei'zeagnng sieh als nothwendig 
«der nweckmiiasig ansehen Hast. 



Diese p-rnndlegenden Fragen sind In meinem .«elion 
erwähnten Werke ihrer grossen Wichtigkeit eutsprecbead 
eingehend behandelt worden; an dieser Stelle kSnnen 
hierüber nur folgende kurze Bemerknnu'eii Platz finden. 

Fest steht zonScbst, dasa der einzige Zweck der 
Qttterarzengnng die directe oder ladlrecte Befriedigung 
menschlicher Bedttrthisse ist. 

Diese BedürAiisse lassen sich trennen in solche, die 
bereits vorhanden sind, be/w. bereits gefühlt werden und 
in solche, die noch schlummern, aber fast in jetlem 
MeDF( hen schon im Keime vorbanden shid und geweckt 
werden können. 

Da nun jeder Mensch den Drang hat, seine Be- 
dürfnisse zu Iji friefligpn, die zu diesem Zwecke nSthigen 
Güter aber nicht alle selbst erzeugen kann wird er, ein 
hier allein in EVage komnendos normales Leben unter 
rivilisirten VölkeiTi vni'ansgespf7t. die feWenden Ofit^r 
nur im Wege des Austausches entweder von Dieust- 
Idatnngen (Arbdt) oder im Wege der Hingabe von in 
seinem I?esi(ze befintllirbeii, von ihm selbst nicht be- 
nötliigten, also tör ihn entbehrlichen Gütern zu erhalten 
verarifgen. 

Die nfitererzeiigung in dem hier allein in Frage 
kommenden Sinne beschäftigt sich nun, gegräudet auf 
das Prlnelp der Arbeilstheilnng, mit der Henrteltang von 
Gut. 'in, die entweder dnreli srli in bestehende Bedürfnisse 
von Anderen angefordert wei'deo oder bestimmt sind, neue 
BedOrfidsK bei Anderen zu wecken. 

Die Absicht, d. h. das leitende Motiv dieser Tliätig- 
keit ist in der massgebenden Zahl der Fälle durch Ans- 
tausch des hUbei entstehenden UebemdHUM» besliinntw 
eigener Güter andere materielle CMiter «der ftemde 
Dienstleistungen zu erhalten. 

Dieses Motiv bewirkt, was stets festzuhalten ist, 
dass die Giitererzengnng gewissci ir.a>s«'n selbst thätig vor 
sich geht, indem sich einstellender Bedarf, dieNachfi iip;.'. 
gleichzeitig iiilL dem Anbot entsprechender Gegenleisuiiig 
auftritt und so ZOT Erzeugung der gewünschten Güter 
reizt Zwischen Ei'zeugung und endgiltigeni Vedn aiu ii >lidit 
die Vermittlung des Gätertausches ; ein besonderes 
Eingehen aof das Verhifltnjs zu dieser Vttmittlnng ist 
an dieser Stelle nicht PifnrderMch. 

Aus dem AngetUhrten ergibt sich zunächst, dass ein 
Znrackbleiben der Ofltererzeagnng hbter dem mit ent- 
siirciliender Tausch-{Kauf-)Kraft verliuiideiir'n Bedürfnis 
überhaupt nicht zn befürchten ist, es sei denn, dass die 
Vorbedtugnngen zur Erzeugung der bebeCenden QHter 
— Vorhandensein der uüthi^'eti Ui-stoffo n. a. w. — oiebt 
in gentigeudem Masse vorhanden sind. 

In letzterer Beziehung aber vermag der Mensdi 
einen massgebenden EinÜuss überhaupt nicht zu nehmen. 

Im üebrigen ist es aber klar, dass eine besondere 
künstliche Begünstigung der, Deckung des vorliegenden 
oder zu erwartenden Bedarfes anstrebenden Gtttererzengung 
überhaupt nicht erforderlich ist, soweit nur die inneren 
Verii&ltnisse eines bestimmten Landes in Frage 
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Fär das engore VerMItni« m Localbalmea genügt 
«8 aber, letztere allein ins Ange m Husen, sebon deshalb, 

weil eine einseilige Begfmst.ignng der Industrie etwa in 
der Art, dass tlir inlSadiscbe Ensengnisse unter sonst 
gleichen TTmstftDden billigere BefSrdernngspreise gewährt 
Verden, als für auslüudieclie derselben Art, gewöhnlich 
gdiun durch die bestebeudea Handelsvertrige ansge- 
«cUoeseD ist. 

Bei aniMshIteaallcber Betnebtnng der Inneren 7«f- 

liältnisse eines T.i\iir!i's i-it aViei- die darch die praktlschn 
Erlahi-ung erhärtete Thatsaciie zu constaUren, dasa die 
dvreh gegenaettig«i Wettbewerb anfgestadielte Oflter- 
erzeugung hStififr die durch das vorhandene odi r wcck- 
bare Bedürfiiis gegebene Greuxe der Güteräi-zengung 
ftbereehreitrt, d.h. mr tfeb erprodnetion mit aHeo 
derselben anhaftenden Nachtheilen fuhrt. 

Tst iilsri ahi^fsehrn von den Einflii.-sen des Aus- 
landes — auf der uiieii Seite eine künfstliche iVgiuiati- 
gimx der Gütererzengung zn Zwecken der Fieli iedigung 
der im T.andi.' vorfindüchen Bi'^dfirfTiisse nirlit imtliwendig, 
80 darl auch andererseits nicht üb«ßehen werden, daas 
solche Begfinstigangeo Mclit den Drang aar Daberproduc- 
tion vcrmehien, d. h. schttdiich wirken können. 

Daiaoa ergibt sich der aaeli flir Verkehrsanatalten 
zntroffende Qnmdaate, sieb einer Binllnssnahnie daranf, 

was, wo und durch wen im lulaude erzeugt wird, thun- 
lichiit an enthalten, soweit ulcht besondere, auf den Wett- 
bewerb nil; dem Anstände fbssende nnd hier nleht niher 

zu behandelnde Verhältnisse in Frage kommen. 

Von diesem nrnndsatzc sind, wie beiliinfig bemerkt 
werden kaou, Privatbahneu sehr oft und — wie ich in 
DMiiiem sehon erwibntea Weri» wubsuweiaan inieb be- 
mühte — sehr zu ihrem Schaden abpp?aTiaen 

Käcksichtlich der hier Mbei* iuteiesaireiulea Local- 
balniMi ist ans den TonteheiideB smidist der Seblvaa 

SU ziehen, dass es veifehlt wäre, wenn dieselben lediglich 
unter dem oft scblagwurtartig gebrauchteu Titel einer 
BegttnstiguDg der Gflterei'zeugnng an sich emässigte 
EYMhtaitia gewähren wollten, weil eben die Güter- 
«•zengnng an sich • iner derartigen Begünstigung nicht 
bedarf, d. h. weil die Zahlungsfähigkeit und -Willigkeit 
der Ottterarzengar nicht davon aidiüugt, ob letztere be- 
gGnsligt werden oder nicht, .sondern lediglich davon, ob 
und welcher Bedarf vorhanden und wie gross die damit 
znaunnenMüigeiide Kanfloraft ist 

Wirklichen Sinn nnd Zwt-ik können ennävSsigte 
FraehtaAtze also nui- dann haben, wenn durch sie eine 
Erweiterangder Beditrfniabefriediguug 
als letzten wirtschaftlichen Zweckes 
derOütererzeugung tbataächlich herbeigeföhrt wii-d. 

Andererseits darf aber aneb nie veiigessen werden, 
dH.sä selbst dann stets die Einhaltung eines richtigen 
Verliälfnisses zwischen! dem erzeugten Vorthoil und dem 
gebrachten Opfer unerlässlich ist, da mau obue Bucksicht- 
mdme amf diesen widttigen ümatand natnigemiss zn | 



der einseitigen Forderung gelangen nnus, es sei am 
zveekinässigsten, uraRonst zn befördern. 

Das letztangefnhrte Verhältnis liier niilier festzu- 
stellen, ist nicht erforderlich; es genügt au diesei- Stelle 
mit einigen Sätzen naehznwviseo, dass in der Regel 
Localbahnaätze in Folge der räumlich sehr begicnzten 
Ansdelmung der Localbahnstrecken überhaupt einen niass- 
gebeuden oder wesentlichen Einflnss auf die Ausdehnung 
der Bedürfnisbefriedigung nicht nehmen könneOi 

Es ist nämlicb Folgendes zu beachten. 

Die Opfer, welche die Herstellung eines Gutes er- 
fordert nnd wddie ersetzt werden müssen, soll deren 
Er,?eugung üUerlmiipt erfolgen, ei-scheiuen im praktischen 
Leben in Gestalt der Kosten welche die Herstellung der- 
selben erfordert. 

Sie setzen sich — in der Bcg«l wui iB fohen Um- 
rissen — zuaauunea 
n) aus den Kesten der Beschafliing der Urstoire oder 

der bereits vorgearbeiteten Roh- und Hilfsstoffe ; 
b) aus dem Arbeitslöhne und den Kosten dei' thierischen 

oder mechanischen Kraft, wetdie die Umwandlung 

der Rohstoffe u. s. w. erfordert; 
f) aus den Kosten der Beförderung dw be&fitbigten 

Stoffe, nnd 

«0 ans einem genügend hohen Unternehmergewinne. 
Es i«f nun klar, dass jeder dieser Kostenlheile eirwn 
Rinfliiffit auf den Preis des erzetigten Gut«s und damit 
anf den Umftng, in welchem die, «itsprechende Gegen- 
leisfnni^ vuniuss-dzende üediirfnisb.^friedifrwnir erfolfren 
kann, nur iu dem Verhältnisse nehmen kann, indem der 
Betrag des betreibnden Koetentbeiles zu dem Betrag des 
Preises des ganzes Gutes steht. 

Ist z. B. der erforderliche Betrag der Aufwendung au 

Stoffen = -l X 

Arbeitskraft . » . mt 6 „ 

Fracht = 1 » 

Untemebmei-gewinn — 1 „ 

der normale Preis des Gutes also . = 1} z 
so kann das gftnzlicbe EntiUlen der Frachtkosten den 

Preif? imtur^jemäss nur um ",2, das Entfallen der Hflifte 
der Frachtkosten aber nur um Va« herabdrUckeu. 

Letzteres aber auch nur unter einer sehr wesent- 

lieben Vr.raiisselzunp: und das ist die, dasS der frei- 
werdende Kostentheil nicht etwa vom Gütererzeuger oder 
Temüttler zwischen Erzeugung nnd Terhrandli zmHidc« 
heiiaiten. sond rn thatsKehlicb d«n sudgiltigen Vm-brancher 
zugeführt wii-d. 

Nadi dem Vorausgegangenen kann es wohl keinem 
Zweifel unterliegen, dass als Verbraucher hiei' nur Deijenige 
anzusehen ist, der durch Verzehruug oder Abnützung des 
Gutes direct seine eigenen BedOrfhisse befriedigt und 
nicht etwa Derjenige, der das Gut zur Weiterverarbeitung 
verwendet ; die letztere von der ei-steren streng zn s«rhei- 
deude Verbrauchsait wiid treffend als .technischer 
Conanm" beawchnet 
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El wOrd« n ««It fUiMii, Uer die Frage nlher m 

bplinnd^ln, inwieweit flötererzenger oder Vermiftler fiTi. 
werdende Kostentheile für tdch beludten können ; es 
gmllgt vielmehr, fBBtzDstdlen, den dee ihrer Thlt^dt 
zu Gininde liegende Motiv: dii- Eraielun": in"'5««miin;iichteii 
Yerdieostes, sie naturgemäss dahin drängt, so viel als 
möglich ni behalten. 

Ilir bPzfipliolii's Tiiteressf kann — die Fälle des 
Zwanges durch Wettbewerb aosgenommen — ein Abgeben 
am directen Verdiente nw Imoveit eh iweckmiang 
ersclieiuen !nss< ii, als sie liofTen können, iliui li billigere 
Preise «ine entisprechende Krweitenmg ihres Kundenkreises 
mit der Wirknng eines grösseren indirecten Verdienetea 
zu erzielen; eine solche frenviUipe Vei-zichtleistuug am 
Verdienste wird also in der S^el nur eine scheinbare sein. 

Als zweifidka riditig kam ea aber aj^esehen 
wei-den, dsM Ermiflaiguiii^r^n der Bahntaiife nicht immer 
nnd nicht immer im vollen Betrage den endgilt igen Ver- 
branchem zu Onte Icommen, in Folge dessen aaeh einen 
Kinfluss auf die StBjgemng dea Vaibranehea mebt immer 
nehmen können. 

Ohne Steigerung des Verbrauches ist aber anch 
eine wirtsch«ftliebe Steigerung der Olteranengmig 
nicht denkbar. 

Muss also einerseits al» te»U«tehend angesehen 
wwden, daas billige Befftrdemngapreiae in vielen lUlen 
eiiipn Eiiiflns? anf Art iintl Mfiiffc der Hüterei-zeugung 
überhaupt nicht haben können, so ist andererseits auch 
sehr m bedenken, daas die unter Berttcksichtignng de« 
fast stets vorliandenen Wt'ttbewPrbes •■ntsIiimleiiHn Be- 
lordei-ungüpreiae der Localbahnen schon in Folge der 
rlnmlieh geringen Anadehnnng der letxteren von an 
niüssiger absoluter Höln' sind, als dass sie in allen FflU* n 
eine sebädigende oder begüostigeude Wiii^nug zu äussern 
venn9gen. 

Letzt«!*^ könne« sie nach dem frfiber .^ngeftilii ten 
nur dann, «renn «t eich vm sehr geringwertige üOter 
handelt 

In diesem Falle wird sich die Sacbe, um bei dem 
fifdier angetiilirten Ret>iii<-I zn Meiben, oll so stelieu, 
dasa dei' Betrag dei' Autwt-uihiug an 

Stoffen 1 Z 

Aibeitskraft 2 . 

Fraclifc 10 „ 

Untemebniävewinu - I » 

der Preis de.s Wules also M x 

isty so dass die Fracht den weaeutlichsteu Theil der 
Kosten ansmacht. 

Bei solcht'ii Giiteni wird auch in der Melnziilil der 
Frille ein Zuriickhalten etw« ersparter Koistentheile durch 
dmi Erx.Lugcr u. s. w. entweder desbslb nfoht mfiglicb 
Si'in, weil leblmt'ler Wettbewerb vorliegt, oder deshalb 
nicht, weil das Gut von einem gewissen — immer nocli 
geringen — Preise an, fast oder ganz unanbrin^^lich ist. 

Bei allen anderen (jilteru abei' kann ruhig ange- 
nommen werden, dass S&tze, die vorhandenen Wett* 



beiferbaa wegen gmriigmid BMknmg tragen, <Be Vetkielu»- 

entwickeluDg nicht hindern werden. 

In der Kegel steht die Sache auch in der Thal so, 
dass der Wert einer Loealbahn weniger in dem er- 

1 i-ir h t ort fn G fi t er an s t au s r Ii , ill.^ in (Ii»ir be- 
deutenden Erleichterung des Ortswechsels 
von Personen besteht. 

Besondere Erm8s.sigungen aber nur aus dem Grunde 
von vorneherein zu Lasten der Bahnantemehmer zuzu- 
gestehen, um später kommende indnatrielle Unternehmer 
zur Niederlassung in der Localbahngegend zu reizen, 
kaaa. nicht empfohlen werden ; solchen Uofinungen gegeu- 
Qbei' ist vidmehr genav dieaelbe Vormcht anznempfehlen, 
die dubiosen Wechseln gegenüber angezeigt ist. 

Oerade bei Industrie-Artikeln steht das Ver- 
hältnis zwiadien Fracht nnd sonstigen Kosten so, daas 
letztere weitaus überwiegen; die Baaebtung dieses Ilm- 
standes lässt schon eiicennen, wie gering die Wirknng 
eines verhSltnismlssig doch nnr kleinen Frachtnach- 
lasses auf die Wahl von Erzeugungsarten ist. 

Aus dem Angeführten lassen sich also rücksichtlicli 
der Feststellung der Beförderungspreise für Frachtgüter 
auf Localbahnen, soweit nicht die schon behandelte Frage 
des Wettbewerbes in B< tnt<-ht kommt, folgende allgemein- 
gillige Grundsätze aufstellen : 

1. Für die geringwertigsten Oflter sbd die Be- 
fönlcnitigspi eise so niedrig anzusetzen, als es die — ohne 

IEini'echnung der Capital vennnsang ermittelten — Selbst- 
kosten der Bel5rdening, tmter Zuschlag einer mftsägen 
, Gewinnquote, erlauben ; 

2. für ilif li 'lier wertigen Güter können die Fracht- 
sätze in dei Ail höher gehalten werden, da-ss die Be- 
l;tstung mit dem Mehrwert nicht gleichmässig, sondern 
ino^riessiv sti isrt: hiebei ist ilit- Isiiilialtung einei-seits der 
durch vorhandenen WetlbeweiU gegebeneu natuilicheu, 
anderei-seita der dareh die Eri-eichung einer dem hmdes-^ 

j iililit-lipii /infftt'ff» püfs'prpclieiiden Einnahme gegebenen, 
künstlich zu ziehenden Belnstungsgi-euze zu beachten. 



TBCHKISCHE RÜNDSGHAÜ. 

B«'tri<>bi'koi«ten p|ektri»rli<»r Brtlincn In 'li-iu ..liulletiii de 
I* Cominimnii mt.'niiiiiiniali' du Cuii^ri < i|f/< i lictmus <l« ffr"* v^r- 
(Ufentliclit He-rr i'.n.-,i S r » u rd. 0 l> e r ■ 1 n >; ii i e ii r der \i > I r i- 
HckeuStaaisbabneu, eiue Studie Ub«r die Trambahnen ,äouib- 
Suffiinlsbire*. wel«ha aicb in den MiUbülungea dwVeniMi ftt lU« 
FSrdeniiiK dea Lood- xaA StnuMobahnwcMiu, 11. Heft 1S94, Ii 
1J«b«iMtniic nmUbdcb ttt 

Wir eotoeimeB dieMm mtereasanteii Berichte «rine V^ertsleichnu^; 
der Betrieb.ikgsten, welche durch den t'mslaud bexouder« wertvoll 
erscheint, daü» e» aieh hier um ähnliche Nctxe, nugariiiu 
e i n «■ T b e i I » t r c c Ic e d c b s <r l b <■ is N >• tyi « It i n rl >■ t t, welches 
dem Vorkehr in der Um^ebiiii({ vi>u r..riiiiiiuli-iiu MTiaiUvIt. 

IIa« Systi'in dir elekiriKchtu B»ha mit uiitiii Jisclicr Strom- 
:cut1ihrani; ist auch durch ein* eigenartige Anordunng der Central. 
leitiiat; htmcrkcUKwert. Der TrAger d«r C«uta«trolle gcsLatiet eiue 
ruiircudv BeweKnDg nia eine Teriical* Adn^ M «iMt dM 6tmn< 
zuleiuuiga'ifabi ulieir der Bahn-Aebie odar naeb BaHAen nobts <dgr 
Uaka dar Bata geMlirt werdim kann, viudurih diu Atlordnnng der 
StnOHHlfttliruf WMHittich i'rloiotitvrt, d|« ZM d<;r Mute und Ant- 
Ungefvakta awr vendadart wird. (Siehe nechite l iea d e Tabdla.) 
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yorfUltktaio T«h«ll« <§r ZngfBrdervuK«- »nd Brbtltai gekoste n in CsDÜmti yr« Wif •■kilom«t«r. 
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Dip Hochbrilcke Uber den \ord-t)i>ti'fie-C»n«l bei Lf- 
TenMO. lUciii.'^ gewaltige Bauwerk, das eine äpaonweit« ron 1^8 m 
eine Uohe in Liditen m 4S n wd ain Otwieht ms raoHHnd 4m HilL 
Kilugrunm «ufweUt, lat ToUndet und bat uc& barelto di« 
iMtai^^sprobe bestanden. Die Hochbrücke i»t fOr die UebernUmng 
dtr Kial • Hensbnrger Eisenbahn nnd der Kiel- Eckenif Order Cbaiii«« 
faeatimmt. Die Altonaer Eisenbahn-Direction batte fttr die Belantaag«- 
probe zwei der «chwersten Ottteriugulucuuiutirea nebst einer KritüHeren 
AnsabI belttflencr Wfstre» rnr Verftignng: gp-df-lk, wübrcod die Kiel- 
Flensbnrger Ei.i-;:iih;\hu z\yv\ I.MC.Juiutivcu ni.ij fi;M'n beladeuen Zug 
•ataendet batte. Die Belaatuugüprobc mi lu der Weite Tor^enommen 
wotdia, dua btida Zflge «ich von entgegeni;esetit«r Seite gegen 
«Inander tewegUa nad tarn Stehen gebracht wurden, aubald die 
ganie Briloka nit Locomotlven aod wacan beaettt mr. Hlannf 
roOten tmde SSOga nehreremalo Oker dia Make und Uiabeii aebllaaa- 
ticb anf derselben stehen. Bei voller Belastung aenkte sich die BiUckc 
nm eirra 40 mm. Ursprünglich war di« Errichtung einer Drehbritcke 
tlb»T d«i Nfif! - n^i.aee ■ Caual ge|il«ut, allein bei einer Besichtignng 
df-i-vlbeu dtinh 'b n d-HUchen Kaiser regte denelb« ange«ichta den 
xtt erwarleudeu li^tilmlti n .«rhiffoverkphrMi die Aufführung einer feilten 
Uoehbrtli'ke an. Jicr jit/t vullpiiditf Hm, welcher die Schiffahrt 
nicht tu (Jeringsten behindert, ist am 1, December 1894 d«u Ver- 
kakn ttbtriAai mtdatii 



ClillUKllL 

tic«anfTar«in SaUrr. BiRanbahabeanitaB. .\ni 14. Utrx 

lflf)5 firnlet im grossen Wnaikvereins - ''.inlr! dn^ JieHjäfiriifc satzungü- 
tiiasÄiK'- i'Mcert dee Gesaugvcrri«.-- ijatp.jrr- LibL-nlmhiiui aniten ttatt, 
welches durch die Mitwirknrij l^in nii-intrulcr uiuaiiallKlMT (Vlebri- 
Utcu, sowie da» lUirili lir-w:iliit»-ii i rnniu'ister Herrn Jlii\ Rittur 
V. W e i u £ i « r I inMauiniengesteilte Prograuini auserlesener Mtnucr- 
Cliilre ein wahrer Knnstgeansa m wodao *ers|»richt. D«i Kaitan- 
Terkanf in diesem Coneerte hat hi liehenswllrdiger Weil« Herr 
Albert (> n t m a n n, k. u. k. Ilof-Uusikalienhiindler, I. ()perng««a«, 
äberunnimen und können Stifter und GrUnder der (lesellKchaft der 
Mngjtfrwad» daa Totkaufiiicebt in der Zeit v«m 1. hia iwL A. USn 

Clnb unKArisetaer Varkehnbfiaaitaa. In einem gtSaiarea 

politischen Blatte Bndapesta (Fesli NapK'i) tiiideu Mcb in letsterer 
Zeit in der dem Verkehrswesen sjcividiuctin l!iit)rik immer wieder- 
kehrende Abhandlungen, in wlcLtn tluili v m n dnrtnnipil. r Seite, 
theila von Einsendeni aas Factikn iM ii lii-j I rni;-' li lihuft vi-ntilirt 
wird, in wrlciiur W'ei^" ili-iii fi' h ininur iiii-)ir hcrv irk"!iri-ii<lL'n Be- 
lUrfbisa« nach einer Vcreinignag der V«rkelir»l>enuiteu, und inshe- 
loaden der BiaenlmlalMamteB xnr Fördernug ihrer luleretuseu ea^ 
Keceimkannen wira. Sa wird darauf hingewiesen, das« in den 
Jahren 1870—1878 fa Bvdapeit allerdings ein fthnlirher Verein, otin- 
lieh der ,RiaealNilm- Beamten - Verein' in Budapest bereit» e.xistirt 
habe, dass derselbe aber wegen der damals herrschenden Zeifahren- 
beit in den nngariixheu Eiaenbahnrcrbültnisaen in prosperiren nicht 
In der Lage war. Seildan Mttea dck aber di« Varidliidsaei giwUch 



veniuil'-rt. und weuii hent« sich immer meSir Stliiiiii'ju für die Xen- 
bildung einer solchen Vereinigung erbeben, so tragen hiezn nicht 
weienttich die Erfolge der im Analaad« baaukaniaa ikilkbaa In- 
atttati«BeB bei. insbesondere der in Wien beitaliaBd« ,,Chik Marr. 
Bjaenbalmbeamtea*, dessen nmfangreiches und erspriesslieliai Wirken 
vidbidi mit beaonderem Lobe hervorgehoben wird. In der Nommar «mn 
17. Februar des genannten Blattes finden aielj die Ptatntfn unseres 
Club in nngsrisrher Sprache wiedergegeben. 

Wir kennen diese Bestrebangeu unserer uaehbarlii. In n i' ill>-e>?ii 
nnr auf das fron lii'-to begrOssen, und werden nicht eriimn«;«lii, i\en- 
»elben, insoweit di«* in unaetera Wir>;niii,'«!;rfi.se Ii*»?;, in jfdw Hin- 
sieht entgegen lo kommen. 

Verein fflr die FiSrdrrnnK des Lncul- und Sttüsseahnkn- 
WSHens. In di^r JniiiiiLr unter dem Vorsitze ilfs r>irei-toni 

H a 1 1 a iu II alatlguliuht«n Vereins - Versainmlnng hielt das Anssi.-bnss- 
Mitglied Herr Arthur Uayer, VarwattmsinUb dar Maoai Wlaoer 
Tramway - UeselUehaft, etoen Vartnff tber die tiannnlelle 
Seite des llesetzes vom 81. December 1894 Dber 
Bahnen niederer Ordnnnf. In diejoni V.inrage, den der 
Autor nnr einen informatorischen naonl«, wurde das Gesetz an der 
Hand der eiiueluen Artikel, .soweit >le niirnhcb direct finanzielle 
Fragen behandeln, zertriietlert, und zn vielen Paragraphen au der 
Hand Tun Rcebenscbaftsbericlifeu bestehender Local- und Strassen- 
bahn-Gesdlachaften nachgewiesen, in wel<-li«r Weise sich die Ver- 
hSItuisse dieser OesellschaAen in den be/. iceueii Positionen gttnstiger 
gestalten winden, wenn diese CeeeUscbaften nicht .leider sn friUi* 
geofhidat wuta wtoa. ffimM nag dar itadiMr dan Schtaaa md 
gab dar kmiebt Anedmok, daia ea nn^ndtt Wim, anf Snilat ditnar 
l>eatehenden GesellsJiaflen den neuen ein erhöhtes BaUtf Vit ar- 
höhte Concurreuztäbigkeit einzuräumen, liexog dies gani baamden 
mit Rücksicht auf Artikel XXIII des Geeetces iiiid y-nt Hertimmnnir«n, 
welche speciell auf Artikel 5 u bis J reflectire», .\in li .^rtlkrl 1\ 
dftg (.i^*efws b«>i dem V<.»rlr»?endeii Gelefff'iilieii, die Hestnuiiiuniieu 
in imiH'tii der Br-rrjelis'.iliei Milane dnred ili« k. k. St;iat..Nhalin - Ver- 
wailung zn t»eieuclileu. liiite/ vollster WilrdiKung det hier iu<ighiib«u 
Krleichtemngen hiitte der Vortragende doch immerhin gewDnscht, 
dass ein« prAcJse imperative Form gewklilt worden wäre, da die anf- 
caaUUi« «afiabia Seal» wohl Bmlnantaa biatt, dam Dntamahaun Ja> 
etat nach laagwiar^een Verhandlingen jene futo BetaehnuM- 
bai<is geboten i*ein wtlrde, die es so eiuero fertigen Bilde für selM 
Clisneen doch liiitten m(Use, Da dies aber, wie der Vortragende er» 
wlihnte, immerhin mit liedent<nden Schwieri{tt''itPii virtiuiiilfl:! s'- 
wesen wäre, gab er bei der li''iprecbnng dem Wun-. lie l. hii iMeu 
Ansdniek, dass die im Uuliceu-iierichte seitens der hoben llej^itiruug 
ausKedrlicktu Versicherung von der verständnisvollen Uandbabuni; 
des (tesetzes. wulehe den Schwerpunkt „deaselbeii bildet", mit dem 
.n<tthigen Wuhlwülleu gepaart" in die Bnchiinnng treten mOpe. 
Kei ß&>pre«^hung dieses Artikels g^ dar Vor<ngende ancb einiKe 
iutereasanle Daten Ober die den Haaplbabneu dnrdi die AnschlSaaa 
von Localbabnea Mwadisenden bedeatenden Vortheile, sowie aneh 
Dber jene ans der Uebernabme von Post- und anderen Regalien- 
lasten seitens •ol>^her Bahnuulernchmungen, wodurch die entgegen- 
bemnmda BalUnf dar 8i«atsfewalt lollkomniM begteifliicli anciMini. 



. ij I.- d by Google 



- T4 - 



Ans Artikel III de« OuettM zog der Tortnffuidt di« Holbiuig, das« 
danh die eibttbi« TwifHlbBtctindigkeit der Nebenbahnen, iittea 
fittomhait juMn nia wfil, itoli «u ien Ub;riutlie der beste- 
liMian TuUi itt dli liiagnl a«Mg* VtniofMltiag ikrer torifari- 
scben Grondla« n nttaa. 

Bei AiaM Xn todtmit dar Toitncanieb 4ui w im nm 
ihr Gatacbteu angebogenen CorporatioDen nlcbt gtgliant war, ihre 
WOnache «ai eioe genao fixirt« EiulOtnDg«berechtLgung der Lo«al- 
nnil TertiJlrbabnea darch den Staat is Krnnmf: ?eb«n ra «eh«n, 
Kci KrUuternDK des Artikel XIX meinte >1it Vi'itr,i;:«nde, daa« <\ii- 
dort erreichte Fixining der ipi (jeeichtskiPiao ilcs Artikffi bpttingien 
KasiaiaJrente Ton 6;« da.<i noter den i^Pi;einY.\rti;;i'ii StnaunuKen 
llei»ten«iehbare geweMa iat. In Ungarn ut diese Urenxe mit 7< 
agnin. Dto in Aitikd ZXI im|H|mA«m Ttatohttohlig tat 
4w ilwiBelie BafarfUtaraht Mit dar VoHngciil« inr dort Ar 
gflnstig, wo der Tolk»wirthM:baftliche Werüi der KletnhshTirn nivb 
rirbtig lur ErkeontnLi gekuuimen i«t. Nach Beaprechoni^ der winden 
Geaetxartikel kam der Redner noch anf die im Artik^^l Vil bexonder« 
angeregte Frage einer Eiienbahn-Rentenbank riu^'fhcu'lef zu sprechen. 
Aus »lfm ConniMatfe der Wiener ür^rsi» zon er den Sciilu*«, wie ge- 
rillt? ilie Mi-'tme nii rupital SL-i, wekhi- sich bis ji-izi ih-u (ri'ien M»rl(t 
erobern könnt«, <l>-iiu vnn tlln-r loo UiUtuuea iu österreichischen 
Loealbabnen iD?eii!irieiii ("nintJtlc \ai-T mt ein Viertel reraeichuet 
vnd hievoo ein gans beaouder>t grotter Bracbtbeü dnrcb ganz be- 
tMdan tfinHOfß ZhIUI«. Er nditte, «b 4«b W<fe m 4i«MiB Piakte 
itflulcii diM giMM B«ilM »Uwtnln* tob ÜBteraAmcn ml Con- 
•ortien zum eoBtCui^atiTen Anschaaen ihrer nan hoffentlich c'dck- 
Ucliereu Nacbkoauiiaa. Er beklagte, dast in dieser Hingeht in Oester- 
reich noi-Ti gur nichts geschehen sei, dass sieh dagegen t<i> Ätr^flande 
solche K.-tr.keu gründeten, welche i u i h r e n S t a i u t >mi L,-auz 
wOrttlcii .Ulf *>e«iterreieh bezaghabende (Jruml- 
b e s t i n m u 11 1; I- II eiitli:>lten, Die« sei ein Weg zur VerschuMuiLu' 
an des Ausland, waa m üuanzieller Hinsicht sowohl in Anbetracht 
aler Valot*" Begulimng als auch dnrch den Eutgug von Krwcrb- 
vnd BiakrameBstener loleber Institote zu beachtm mL Aach di« 
ImeliwdMi BukM tvntaaU m vtrieälMndaB BiMiten tat lolehe 
GMeUttn litlit «rnr ab Somgtt «u and bslttrofttM fBr di« hi»- 
berlgen Actiunüre die Besiimniong. wenn die in solchen tiescIiAft«- 
sweigen unbedingt zn fordernde Garantie seitens des Aetiencapitalea 
eintreten mliscte. Ans allen diesen Griimleii 1 illt »r suf lüf K'.ti- 
blining einer speciell sehr ttarkeu GrUmlnn^ mit ili r m tiuirin r!:l>LT- 
uacbnng «eitpiii Ufr RfltrierDue. Dies « in Ii' f iii-'ui ilnngeiiil gelühtteu 
Wnnsi'he alli-r IntiTeH^i KtPii Mit-iirc.-tiPu üii l \' .■rk'iiBinniis«. wie sie 
in letzter Zeit siiielteu, nümlich l'üicvcrzögcning ilir Localbahutitre« 
und Ablcbuong guter Geschaflu seitens einzelner Lande«b<ät(litde&, 
nur alle Zeit eliuinir«». Hit lebhaften Dankesapadrltcken für alte 
Jane Factoteu, waldM das aaaa Oesetz in übrigens »o liberaler nnd 
•adilicii gater Wdie aantattatra, «ciiloss der Vortrag. 

Localbalin-AhltieUnDg bei d«n k. k. Sat^ir. StMtabahnen. 
Wie wir den Miltlir-iliint'tn des Vereines illr die P'Urderun^ des 
Ijocal- und $tras.«enbabnwe»pns rntuclinien, hat Af-r HaTnieliiinmister 
(iraf Wnrmbrand die Verfügini».; cttrulTtu. i\.\.<t »iicLi bei iIlt General- 
Directiun der Staatsbahnen eme «igene Aiilhtiltirii; tur ilas Local- 
bahnwcsen geschaflen wurde, in welcher sKimutlirin' »uf ilii- I.>;'iil' 
bahnen bezüglichen Agenden der Gcueral-Direetion vereinigt werden, 
tiegenwürtig befiaden sich circa WNi km Localbaiiaen im Iktriebe der 
StaiktfdnluwB. Diese Ziffer wird sieb in der nlkbsten Zeit wesentlich 
cilillhcii da dia Begierang bei der OaBcaiaioBinmg araar von dem 
StaataMiBBetw absweigeiM«r LocaUmluten »■ den Gmndsatz« des 
Staatabctjiebea festbilt Die Aufgabe der bei der General-Directiuu 
in errichtenden Loealliahn • Abthetinng wird es sein, mit Ikrltck- 
kicbligiliig der bei den Loi*a!hshnen »iph erephpiidim lM>:iti l^rt i» Ver- 
kphtsverhältuisse auf Ji'.' tli-inlitl.>l': \'L-ituit;vi:buiiL' 'Ii*' Hrtriehe« 
Hinzuwirken Auf ?li-«L' Wcis'j huflt niiiti äu 'h iiit; wtitti« Ent- 
niiki-liii;:; 'li-s I.iuMlIi.iliiiWfsi'ns zu rulirji. iiili m dan Zustandc- 
kuuinien »ener Linien liulicr vieiinch dnrcli die Höhe der Uetiiebs- 
knataa erschwert worden i»t. /niti Director der l<polbalia-AkHtfiiBMf 
kt der bitberige Verkehrs Dire«tor ■ Stellvertreter Hoftalli ffiltar 
T. Pichicri eia anf dam Gebiet« des Kii)enb.ihnweii«ns hervorragender 
md iiawIlHtef FMbannn, ernannt worden. Zum liirertor-Stellrertreier 
dar laOcalhabn-Ahtheilnng ixt der Directur der nilihrisch-8chl> m"' litii 
Outnübahn. Herr üchlemiller berufen worden. 

EinslPllnnj!: h»"l>:li«rpr GütiTwaceB in den Fahrjiark 
dir Kii>fiilialinpii. Ii.n k. k. Il.iMli'l-'iiMiii-ii..rinin ;l.'n in lier 

am JT. Si |it«nil»er iHi>-i in Fiuuie maiiu< mihi, neu ceroeinüdiaitllcheu 
( jsi iil uhu Dircctoreu - Cunlerenz Uber Aim tung de..» k. k. Handols- 
niiuisteriums iu Kerathnug gezogenen nnd vou der Uirectvreu-t'un- 
fefcaa lan Bejchla««« atabeaaa »Badiii(Bagaa fBr dl« Zalaanuf 
heiilMier Otterwagea in 8il«n«icliitek*aiiKariacbat E]<eBballl•?e^ 
keiue*« veldM BamncnaEen vun alk-n lt<i(i-rreii-'hiscbeu, ungariMhfU 
und boaaiMli'baRagawiBjääien KisenbiUm-Vorwaltuni^en mit Ansnaliin« 
der Sfldbahe angeuoinmeu wurden, die Geuehwiy:niig ertlieill. N.ich 
dieaen Noruativbestimmuugen niuas die Ileizvorrii-htnii^; wllkomnicn 
ftneniaker am Wagaa angebradit oad ao boNkaaea Mia, daaa die 



Be^ieuuni; derselbsD ladiglidl HMH. dlM fit WdgW Bftien n 
uidasen, erfolgen kann nnd dia aianNiga BaaeUokang der Haia- 
appanta aiit Brennstoff lonerbalb 9 Stunden keiner Bmawaag lia- 
darf. Für die Anheizung der vou aussen kenntlich geaiaflitaB wucu 

in flcr Ladestation, sowie fllr die Abstellung der HeimBgen in dur 
HMtiuimangwUtion hat der Wageneigenthümer ilc-r AiiiKflier. 
bezK. der Empfinger selbst za sorgen. Erfordert die licizaDlagti 
L'iiif \\'iirtnng anf Zwiachenstationen, »o llbemebmen auf Wunsch 
il-T \V.i»,'pneii»«!»hnnM>r at3»h die Eisenbahn-Verwaltnngvu die Nach- 
liri/un^' uiiil Krii.iUiiuK dir i^aernng, ohne jedoch für die Einhaltnng 
einer besiiuiHiM» Teuiiicratur im Wagen Uewihr zu leisten. HiefBr 
kSnnen Jedoch die Bahnverwaltnngeu eia* bMtinmte Oel»0br aln« 
heben. Die BefSrdemng gebeizter Wagen im ltdadanaa ZvitMida «r- 
felgt gwea Besablnng der Fracht fUr das EffeetiTgewicLt des rer- 
Udeneo TwiMportartikeU, mindestens aber lUr Ift.OOO kg per Wa^en 
zum Krachtaaize der für das Terladetj«- Gut bei Aufgab« von 
lO.OOO kg bestehenden Tarifclasse. W^mlen liiUer verschiedener 
C'las»"n io ilon Wagen geladen, «o erfolgt dis KraehtVwchniwp f«r 
mindi^sti-iiH lO.tXX) kg znu Fraeblsatze des in diT Sr-tidtiiig ent- 
haltenen büehst tarifirenden Artikeli. Das Auf- und Ab.adeu haben 
die Parteien auf eigene Koitfn zu biaorgen Für den Üebergaog, 
di« BefSrdenuig et«, der Heizwagen gelten die Bertimmnngen dea 
Verei uswagaii • uabai MiiiwnBiaaaf Die BeiiteUaag keiitarar OBter- 
wagen ■öli dam ft««M J«dar aluaiaBB BdtaWtWaHang Mar- 
lassen bleibea. 

Staad der BiaaalMlialwnteB att Vnda DaaenAar I8B4. 

Zu den aiit Ende November in Uanautführung gestABd*iieD 

Eiteubabnen in der nnngewiesenen Ausdehnung vun km »ind 

im llonate December durch den Ban der Loralbahn Beneschau— Wl«> 
schiw 2H'U1 km, femer durch den Baubeginn der Localbabn Rohr» 
li.ii'h - Setluwitz f !;idf fecInwiiE 1» TK \m . der I.ncalfi.nhn Hrannwit.« — 
riilirlitE mit S-,;hlf |ijib;iliu Ii j'i km ziii;i;H,i:'li«i-ii. nH,.-«!;-...'!!«!! wiird.' 
im .M..:rHi_- piM-fiulwr mit »lern BaUc *w<y«;i Z»€igimieQ d<jr ulek- 
tri;Llir-ii St.KUtrai'.iwaj- in Lemberg in der Aasdebnung von l'()7 km 
l>c-(;i)u)ii'n, welche zogieich in diesem Monate fertiggestellt oad dem 
Betriebe ttiiannkn «flsdaa» Da aoinat Iteia* BatriaiiaaiMniBBe auu- 
fand, so rartlalbaa aüt SelkliMa dea Hoaatea Deeeailwr 1W4 189-99 km 
EiKenbahiiaa in Banaosflihrnng. wovon 11 6 km anf Staatsbahnen, 
17^ km anf private Hauptbahnen nnd 1304-'>km auf I^oealbahnen 
entfallen. Fertiggestellt wurde die Localbabn Plan--T.i('?i.w inpirhi» 
bereits Milte Jänner erSffnet wurdet, ferner die Liisi? Wr.-Niud jrf 
f!iin;rnT!i«dorf dpr Wii'iser I,iw>albs>iiiPn und die Luciübalm Weichau- 
Wj 'wiitz — (iiiL.Hiiiil l lüiiliriiiiu. il r. n Bctrieliafröfl'nnni; iu uHchster 
Zeit bevorsteht. JJic /ibl der im Monate Deceniber beim Eisenbahn- 
bau beschäftigt gewexenen Arbeiter batiüg iMtk den Annraiaeu blos 
^104 gegen 7u09 im Vurmuuat«, ataÜta äA ak« ia Wirldichlieit 
hoher, da die AriMitataiM fir dia ia dtiaam Xmwta Ia Baaaagriff 
geneumBBan Laaaihahaaa wA aldit anaittalc waidaa in. 



AUS DKM YEKORDNüNGSBLATTE DES 
K. E. HAKDBLSMINISTERIUMS. 

V.-B1. Mr. I4K Bawfilliug swr Brriafctaas eiaev AatlaageRell- 
•(baft utav dav flma .LatalMa Mlhr^B««' 
wlta-Jaanlt&" 

.10. Erbtea der k. It. GencraMaapection der Ceterr. 
Eiaenbabnen vom 9. Jänner 1895, Z. 16280,1 ta. 
jHft I. betradbad dia JBialialBm dar fieavbalgnaK 
T.a Arndenagaa der geBahmigtoa Olark«»M«ir- 

nialic n. 

( * II- Krla>ia dv!i k. k. HaiidpInniinlülPin vom S. .Iftnner 

iH'irt, 7, ROwyi fi lHi<!, an die V<'r wnltTtttcen 
ili'r ...'l liKt ^tkNili ^. II Ivrai- und Zahnr II <l I Uli) ii»-n, 
KtiiiV II- 1 1 !■ r 1 >.s II. |i l'i i.uH u' II > - mit aUB^ch lif^rlioht-m 
Httniliflii tri. b 

, , U. Vfiordnung der Minist«! den d«»«. inii^ro, der 
.lustiz. de« Ackerbane« und dp!< )Undi-|« vom 
f>. JüBuer 1895, dnrcb welche die in der MIaJ» 
Htcriul - Verordnnag TM 1«. 8f«lanii«V IMI, 
ft. G. Bl. Nr. 138, «ntiiallanaa D«rNinfcnnic»>B«> 
attaHBaagea snm $ 10 dea Geaetcea vum 20. Fa- 
Imar nso, R. G. UI. Nr. 35, betreffend die Tll- 
gamg aaatediender Tbierkraakkaiua abgaAadait 
waraea. 

, „II. Vtrordnung dea FinanEminieterinm« vom 19. JIn- 
ner 1695, womit für den Monat Februar 1N05 
diiK Aiif^-etd lie^timmt Wird, weicke« bei Ver- 
wriidiiii^ von Sillirr cor Za1ilni|| dar Ballg*« 
bSbrea aa entrichten ieU 
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V.*BI.3Tft 11. Knnilniurliiins i^fn k k. HaadHuninistrlHOM 
TOB KS. Novriubor 18i»4. '/,. 63039, belrelTeod Bn- 



, 11. Brlflkai« der LochIMIm PIm ■ 



LlTBRATUlt 

Ueber das Verhtltan d«r Thomas - StahUckl«n«B Im 

Bt-triebe. Vo ti L. T«tni^er, Profensnr nii<1Vffitflier 
i1 e r A 11 t a 1 t /. u r P r tt f n n R von B ;i um .i 1 1- r i a ) i v n ;i tu 
« K Ii w e i z <? r i s (■ Ii M n P o 1 y t e c h n i k n iii. Z n r i c )i. \' it 1 a g 
von K. S [I p i (1 (• 1. I' r f i - Slk. 2"50. Das künigl. niiK.iriH^bc HundeU. 
miniiteriuta hui im Jahce J8U3 die Venvenduog von Uasi^tUicu Con- 
Terter-Scbicnen aoi den Hanptliniea der uneariicben Slastsbahoen 
untefsagt, and dieae Scbienen nur, gegen Enudieiduug von Fall zu 
FaU. aof Neben- nnd LnoalhakMii xmlanm. fltegqico Iwt die 
BiaiiiBiiriay-Salfcotarjiiiar Blf«mrli*6cMllKlnft, imn tvbmuea 
dwdl dieae VcrfUganic getebltdigt wnrden, R«enra ergriffen, es warde 
■diCM de« Uiuiaterium« eine ComRiiMion zur Ueberpritfang der Frage 
eingeael^t, in wclrjurr <ti.' u-i'nanntc ne«p|l<iehaft dnrob zwei Prlfi^'irie 
vertreferi ivar, iiml eiiifr diPier I lelr-trirteu war der Verfasser drr vur- 
liegendeu Broncbttr«. der uim seine Erfaiiransro rpr'iffe'ntliciiL Er 
sogt xnuäcfaat, da» in Folge des Outacbten;' <lcr r'>tr.tiii^»i m ilns 
un£:ari«cbe Handeliniiiniaterinm sein Verbot ani'faob and die Tbuiua.'- 
Stabl«ehicncn, allerdings unter erMbwercnden BadlngUgMi, aneb aut 
dea HaapUlnicu der uiigorisdien Staaubabeea wieder ndieM. Dann 
ähar adit 4w TciliiMr fw dienm heeandertn Anlaue wm faenlleu 
BnrUiftlnig Wm, ob iMiisehe ConrerteriSebienen gegeadbw den Im 
•Bueren ProeeMe entengten, den Besfemer- nnd Mariin-StahliicbicDcn, 
nioderwerthig nnd ob sie nnr unter besonderen Bedingungen auf 
mit Eilzügen nnd «^hwcrpn M.\M'1niien befabrenen Strecken zozu- 
lii^sru seien. Rr niaimt /n: Ikiiiaw irtiiBg dieser Frage seine eigenen 
jieieli«li Erfabmngen ud<1 alle« von italienischen, scbwelzeri«cbeo, 
dentfclieu, ftnnUudiscben and ungariMben Bahnen i-rli ii:ti Materiale 
xnaamiiMM» und liefert aNait eine, in ibrem Uinf&Bge nene Beurtheiinng 
dta Wawhwriiittnwwa im Umaa* am. te aa d e tHB Stahlscbienen. 
Mb Kenltat bt, d*n udi hu baaltchen ProoetM deh ein geiiOgend 
pliospbor- Qiid »aneratoffreiDea Scbienenniaterial her«tellen laaae, daa 
nicht kaltbrUchig iat, dass sich ebenfalls Gleichmttsitigkeit und be- 
liebige FLint J-'H M.itr-ria'.f ^. Ve.-m.iiilntig vrii QtifrbiHcben, Spaltungen, 
LingwiBsi-u. Aiiblattfiuui;^:!. Vi--rtii.i:iiunL;i.'u iiuil JiMl«r Ungerechtfertigten 
AbüütziiLK ülji.'iljimpt eriieli.-ii L'erÄiIcso wir- bei jeder anderen, 

amlj der \iii)'Jic;lich8teii Stalilir-iitnüi; -'^«liiu^stturt de« Autor» 
ist, tlRM deiiiiMcb jede« Verbot der Auwei)>luiig vun Tbana-vätabl- 
.Hchienen oder auch nnr die Vencbärfnng ihrer LirferTors4!hrihen, 
mit den hentigen metallurgiachen VerhAltniiseii nnd babntechniachen 
BrfahrBngen im WiilorHi/r'ai'lii'i ttehcn. 

Toofiatiaobe f arbonakissen uad Volkalebeasbilder aoa 
Klntaa. V«k ft. ItaBalail. Mit tUi lllB*ir»ti»B«B. 

Zweite Terbeeaerte «bÜ Termebrte AiflBife. Wiea. 

Herausgegeben roni Orillparzer - Verein 
(LiterariscberVereinsverlag, XV. Märzütrasse 15.) 
Der Titel : .Farbenskizzen niiil X'^t'^i^lebensbilder* deckt rolUtändig 
den Inhalt nnd den Ton des lUiL'hr^ Ks sind farbenprächtige Bilder 
an-'« dem Mi?Dischi»ci- niid Nanirl-bcii K;iriif?n>i, n>n! zwar >!i?ümal haupt- 
»Ifliiicii aus (1<j:]i li)Uristis<!b vitlüt'rllsjiiid'n uiiil iiiil «••iuer altehr- 
wbrdigeu OeacLicbte Utn iii «lie liOitici steil ztictltiklithrenden Uail- 
thale, die nn» Franz iazi bietet. Die Schilderung religiSser Oe- 
brilacbe der (iailtbaler, wie nBergpredigi", „Tanfgang' und riele 
aadcn, 4aaa w«lUieb«r Gmfleg«M)Miten, wie «BefiBBaeaiiaMB*, .Keif- 
MtaMi'' ete., wtdwdt tait uuladuflaUIdeni vollZanbcit tutd Kraft 
zugleich, daa UMHMie sowohl als das Wilde der Gailthaler Alpen 
Diid Ihrer Tfalter •eUldernd. Ein Cabiu«t»tiick ditiuoicr iai die 
Zeichnaug der neuen G a i 1 1 h a I b a h u H e r m it g < > r ■ Arnold- 
stein, worin in kuapp«ter Form das Bild der BaIui fi:.hi', u,\: il^r 
Landspbaft nnd mit Skitxirang der Geichicht« umi Sa^su ?|pr jita- 
üorPD Nil:>i'h ii!iii Arnoldalein verwobfu -nt- I''-!- z««itr ■l'bt-il des 
Buches Terl&sat das Gailthat und gebt m Gebiete des anderen 
K&mteaa, an Borgen nad Ruinen, nach den Kraiger ScUOssem und 
auf SehioM FraBeosteiii, dann in die Bochalpcn, woniDter besonder» 
di* lUadM Beteiureiboiii; der ttitea, Jental» vutcmomnienen Winter- 
tmir «if den Gloolcoer in Jalire 1893 faselt, an welcher sieh Pran- 
z i s z i p«r»&ulich betbeiligt bat Dann folgt eine Reihe von Kr- 
innernngen an Oesterreichs Kriegsruhni auf Ktratner Boden nnd ein 
Ätiklani; an ■hifl in u^nerpr /sit r<i pnpniÄr Rew»rd»ne KrlrntOfr I-ieil 
In iiieH€iu BiH'lit wi.j in aiitii iLiu'jn WcrkuiK iiiiit'i- er viin 
V')l)i<:;ei*ti' .^prcoheii oiicr lii.j Mn.i''stiit iIlt Al|i'-iiw>'lt s'tfiil'li-ni ini-r 
in i1;i< 8lb.^t7.k;^^t'.(;ju ili>r (ii'Hcliichto t:n_'i!fii. llliL-r;ill Ivkuuil^t 

F r a D z i 8 z i vaterl&udiache Piclftt und Überall bleibe er Poet und 



liitat«l*B* K«u% ■rktiMmmitw; SMB*r itlft «t (Üb 
Bla Tsrdartr BBr ToBrifltl k, i«Bi >Be1i föBi Staad- 

ttBBktedesVerkehrsweaensAnerkennunggebnhrt 
Man kann aber tod seinen Werken nicht sprechen, ohne au deren iler- 
ansgeber, den Grillparzer - Verein, nnd »oinit an den Schfipfer und 
Stutzer dieses Vereines, den Schriftsteller l..ndwig Oermonik zu 
erinnern, dwsen JiL-literi.iche Kraft phf>iifa!ls auf Karr.tner Tioilen am 
ftHehtbaiBli'U JI — a. 

Da« Verkehrawrsen vou Dr. Ii. van der Horght, I'ro- 
1 .:■ s » M r li 'T N a t i o u a 1 0 k ! ■ II ■ 1 iD 1 L' a n il e r k ü n i g I. t o r h- 
nischen llochmcbnle xu Aachen. Verlag von C. L. 
HiraebfBid bb LBifiic 1«M. P(«is l»fiO Mli. Daa Werte 
bOdet deB itebentea Baad der entea AblbeilBBir dea Baad- bb4 
Lebrbuche« der StaatsniesensHiaften in »elbststtndigen BAuden her- 
ausgegeben von Cnno Frankeo>«tein ; es tritt mit dem Ansprache vor 
die Oeffenllichkeit, ein der derzeitif;^" EntwiL-klnnu^sstnfe der Ver- 
kehrsmittel entsprecbendeji Bild von <lein ZuHauiaiL-ulian^i' nml lier 
Wecb«elwirknnsr d«r einzelnen Terkehrsgruppen zu geben, im Gegen- 
sätze 211 ikr Zf'r-'iilitii'rtmg In laater Einzelausflthrnngen, welche die 
hentige Ftt«blit«ratnr charakterisirt. Zweck und Ziel des Bnclies ist, 
das Verkehrswesen vom StAndpnnkte der Volkswirthfchaft aus zu be- 
trachten, nnd diesen Zweck bat e* erreieht. Ueberall betont v. d. Borght 
den ZwHnBBtabaMt B«d die Siaünag, wekbe 4m VvMnmmm im 
Organinma da- WiftbMbaft «laBiiBnit, ik wliOadiaftKeihaB BaitHi 
sind bestiuiut hervorgehoben und die BieAeinungen ät* Verkebra- 
wc»eni> als specielle Emanationen dar aUftmeinen wirthscliftltlicheo 
(•{■••ttr.^ iUM*1 iifwif^ori. T»arnit liüiiift #« ziiMmmfii, iJs<« der allt'cnifine 
'['lii-il dt-!* Werkf!*, ivf'lciiri lii.s V«.rk<'br-'we'"-li al.^ <iatize-s na-'h .Hpiiit-iii 
I'.^gnlt, Kntwickinngsgang, den Wirknngeti «af das iiltonouiisclie, 
^(f/iale, geistige, sittliche nnd politische lieben der VSIker, auf die 
internationalen Beziehungen nnd die Rechtsentwicklnng betrachtet, 
ferner die Anfgabeo der Öffentlichen Gewalt gegenüber dem Verkehre- 
Wesen, sowie die Preisbildung znr Daratellung bringt, am ansfUhr- 
lich«ten genlbea iat HerrariMMB mBäa» leb au* dieeea aiigeneiieB 
HieQ tjfttiM den Abiehaitt flbar die FrefaMIdnag wegen der leiebten 
Uebenididkbkeit wid Versttndliehkeit des Vorgetragenen ; Umstitnde, 
weldie feägiiet aind, diesen AbMbuitt gerade fUr den Praktiker 
wertvoll zu machen, wenn irt anfji iiiiht virf.bwpijjpti will, tliua 
manche seiner Aufstellung«'!) berechti^-tpin WLlcr^tirncbL- i.inti-rli>':^en 
und wenn ancb vom Slandpniikfn ilct 'l'iitnr<:tikLTs scmr)'' Triu ivirnrij; 
und S«lbstständigkeit de» ürtltri;»'!' ru vrnri-M ii ir<i. Tri-ffead im 



unter andereut v. d. Borgbt's Polemik gegen jene von den ver- 
•diledaBM Staatibabneu gettht» DanT" «Bd VedtahiMMUtilt, welcb« 
den Bacb Jabrenett, Conjunctur «tt. MibwanliettieB yerittbr (leieb- 



inlUsig Ober das ganze Jabr za vertli^aB strebt. (Seile 

Verdicimtlicb ist auch der Abscimitt SbMf die massgebenden Fae- 
toren ilcrPrni^IjiMiiiit'. Tlipnrrtisch ganz nnzultnelicb Jedoch istdieAuf- 
fassiuiK V '1, K'irifbt's van ihr Werttarifirnng. Er sagt: „Der einzige 
ahor am.' Ii ansreidietlile Becbtfertignngsgrtin'l ("der Wprttarilirinij;) 
llf(,'t .Jiirin, das* bei geringwertigen Oftteni li-T !i'jf'jrili!nin,c>|irh^i.H 
viel eber den Punkt erreicht, von dem .nn sie nicbt inelir tranip irt- 
fihig sind, als hei hochwertigen (ititcri)." : S.'it-' 1 H., 117.) Die,- iit 
wohl ein Anhaltannskt für die Praxis, Jedoch keine theoretische Be- 
Kilittdung, v. d. BetKbt tbniiabt Uw, wit m liili «adan, dan der 
lYaneport Ja nicbl Um in iBtcmM) dea niaipeiUBIueii Hegt ((Ir 
den aa freilich ganz einerlei iat, ob sein Wagen mit GHtern toib 
Werte 1000 oder 10 voll anagenttct ist, wenii nur den ihm an- 
gemessen M'liiriiifnilfn Transportpreis piliä't). sün.lprD ebenso aehr, 
wenn niclic vielnipbr ini liit'.Tfss-j de» Vur-iemtorj, ■\;\rn ili-r Trans- 
port nicht ein lUni; lilr sii-h. «.inrjprn 'jin (iliv'l in il.'m vielver- 
schlungenfii (ipb cti- Her Wirtli.^clinfi i^t, in ii».'in ji^iier (ilU.='iillirrtiailg 
nnd Jede Leistung von dtiiu Individualwert^iande d«i H«theiiigten 
bebemcht ist Dia Warttarifirung ist einfach die noihwendige Foige 
des Umslandes, daaa all e r GHternmaotz vom Oaterverkebre abb&ngt. 
Eine Tarilinin«:, weiebe rem Weit« cbbs aheiebt, vetatfleK 
das iunente Wesen aller Wirtbiehtft. Zttsutinnaaa bt BatiMieb dem 
Verfasser darin, da«s nicht Jeder geringe Wertuntersehied im Tarife 
tum Ausdrnck zu bringen ist, sondern das« eine ziemlich weitgehende 
Nivellining Ali«ifnf?iog nach wenigen Wertcl««?!! berechtigt 

und äkononiiii:li nutlm ei:i)ii,' ist. 

Iler kurz zugemessene Raum verbietet e^ leider, auf die Aus- 
fdhruni^in v d, Borcht's Uber den Wasserstra-vienverkebr einzugehen. 
Sie bieten su viel des Trefflichen und Anregenden, theilweise Neuen, 
dasa ich Jedem enipfehleo mAebU, dieses Capitet einem grttndlichea 
Stadium an unterziehen, mit BA^iicbt darauf, daaa der Wasser* 
atraeacambehr immer mehr and melir Beacbtong im VerkekrsweMB 
fordert Der Stellung dieser Zeitschritt eat^prrchend anll nnr der Ab» 
schnitt aber den Eisenbahnverkehr etwas eiogehender besprochen 
werden. 

Nacli Fi.-stati.'lluiip: Jot volkfwirÜiHchafilirhen npsriffe« der Eiwn- 
liubn. liririi,'! v. il. H.irtbt •■iiil> KintliuiluDi,' Ji'r lialiiu'n iii v ter Grapi>en ; 
Haii)ill ;ilii;i^ii. Ni lx-iil.iibnta, Nacbbariicbalt^-T'jrtiHr- .j.li-r Kleiubabneu 
nnd i-u41ii h Stra.^.ifiiljiiliiK'n. Den Ausdruck Li.K.a'.iiiliuen will v. d. Borght 
nicbt gelten lasten. Kr hebt jedoch «elbst hervor, das« die Unter- 
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aehieile demlicli flieuende aind. Km \iü»t er dann die Skonomiieiien 
Beziebangen der drei Factoren, Fabrbkhn, FahReug: oud Motor auf 
nnd ifibt eia a«br gedr&ugt«« Bild der geschiclitli •in ii KiLtwifklnnt; 
de« EÜeobahuirMciu in den wiehtigateo Län Urn. Kurz ^md nudi die 
Aaifnhrang«» Qticr 'lie Tolk«wjrtbscli»ftlicbe üpdentr.iie dim iuaetibiiiin- 
we«eD», iniitMii »idi v, d. ßorgbt bin auf <lir Aiislithnuiiteh im uIl- 
gemeinen TbciU beliebt. Uieiclbe liegt darin, «lasa die EiHCiibahuetj 
den Landrerkebr Tollttändig, .uneewSlzt*, ihn im wahren 8lnne de« 
Wortes „eatfesaeU' nnd das VerkebrabiMiarbita »o gebobu und auch 
Wiiedit^ habeo, Atm im Folg« il«r bMlig» VatimlmK ^ Bihnn 
«bü ■OMitixe nd aeiieunlikB VMmmg den WirtbRenftotobem ciii* 
(«treten i«t. 

Im Tierlen Capitel beapriebt r. d. Horcbt sodann dl« Anf- 
^ben der (Iflentndir-ti ni-wnlr ^^-^.-fnuh^r dru Kisenfial nfTi Fo'trn- 
«teilen iat aogli»iil;, (!»■<.•• iI.t Ve»1in.-pr. z»;ir iitiliT riL'litii.'<T iiiiii 
■rharfer HpTTni!ifbm;c iles I niHtiini' s, Fijt>flii'iilmii;i-n in i(ii—i ni 
Punkte immer nur ridativ sciu k '11111 ti. lilr dif li</iirii,"i'n Vcrl altni-M» 
Europas ilaa weitreiciientieLp KiuKreii'eu dm Staates in da« Verkehrs- 
wesen, kun gatut, das StaaubahMjJitea» für das richtig« hlU nsd 
seine Ansieht ancb mit guten (irtaaea belegt Trotxdein ist er to 
mputciiscb, an dm B«iniel« der prourisebeo SlMtababnen die G«- 
lUino und MSn^l anfknileeken, welche den 8taKttb«bn<re«en m 
lekbt ufclehpii M.inrtiPD darun ist wobl Hbcrtrieben und auT die 
eiaaeiti);e St<'lliiiik;n7)|jiii<> d<!s RbeinlSndcrs znrOekzufUhrcn. An dem- 
üelken praklisclif-n lifirpu-li? crfirtert tr Mf rilltrriiii'infii f;rTuiit<!i»7o, 
welche fnr <lif 1 )r„Mni«at]'m <lr-r Kisenlmhi;- Vr- r« n! liitii; mft^<i:i'ln'i.(l 
sind, wr^hf'i ini> reK«iirit« Beuiüikuiigeii tlber vertxtiiedetie .Sireiii ritten 
fulliu. Hfli hf- die iVichllteratnr besclilifiitipen oder beschäftigt haben. 
74. B. Uber die VoiUildung der b^laeren Eiseababn-Beainten etc. 

Alf Qnmd de» MonopgldnnJetH!» d«r BiMoMn «rUirt t. d. 
Bwgbt die BeteitignoK der ÖmnnMM dnitfa richtige md Skooe- 
mische Xctzeiianla^e (ür uubedioKt (geboten, und rntwickelt hiebei 
die OeairbtxpnnktP, unter welchen die einzeloen «taatlicbeu Verbünde : 
Gemeinde, Kreis, Prorinz, Reich, nnd die Hichtiini;en. in welchen sie 
iu'a EisenbahDweaen eintuicreiteii haben. Wa« «peciell die KJirderuutr 
des Kleinbahnwesens »nt>''Hnel. macht t. fl. Rnrjj?«* 't?;i iiüprf'- 
santen Vorachlsg, die reiflif-n Jlitttd di'r lnvallliltiit^■ iml .\\t^zh\i-T- 
sur^ngs-Anstallen zn «iieaeni Zwecke heranzutiiüien. l>m Täfil«t:i>t.-u 
der Eisenbahnen behandelt t. d. Bori;ht in drei Ab.^chnitten : All^ 
uMsiiie«, Oateftarife und rera«»aeutiiiife. Die Daistellnng dieses Ab- 
" m in ilMibMMBlMr» Mm mt HwHithtllBbe, nait eiiigeB Ans- 
. aUt aMmgehraden FniVle bartlml. Er b1«t«t allerdings 
: Hffcenlose, ^<:« in'*' kleinste Detail eiogehemle Pnntellnn«;, wie 
rfeUMehimdLelir cpb^t^n haben; es fehlt auch di-: s^lii-tsiAndigkeit 
des I'rtheüe»; «pe«iell l.flir ist stark beolltzt. Das Zeognis aber 
kftiju V. (I Borght nicht Ttr^ni^t werden, dass er manche wichtige 
Frage Ulli trenenden Argumenten entschieden mid manche« Schlag- 
wort in seiner Hohlheit nachgewiesen hat. Trotz der genannten 
VorsUge i»t Jedoch anch in seiner Darstellung eine einwandfreie, 
Tollstindig viilk'tuirt.hschaftlich begrltadete Theorie des Eiseubalm- 
tarifweseu noch immer niebt gegeben. In Biuelbeiteti diesfalla ein- 



EhMti wemtlidiea Portmliriit gegeii ■Anntlielie bliberige Dar- 

«trlltiBir*n '^'•s Verkehrswesens bat t. d. ßorght dnrch die Trennung 
nnd ;;isM)nli'rti' Bebandlnng des WaasentraaBenTerkehres einerseits 
Ton dem LaDd«trass«urerkchr. nmlmrseils von dem Eisenbahnverkehr 
erreicht. Anch Uber den LainMi.is^t'uverkehr, femer Uber Post. Tele- 
graph nnd Telephon, tie- l-i/.ttre vn« v. d. Dorght zum ersten- 
male in die syat^att'^dK' lursi. l'niii; ile-> V'trkehr>«we«cus eiabezugen 
wurde, sind treflliclte Aiuiittiruugeii geKCbeo. Als Anhang enthtlt das 
Buch eine »on Dr, K. Frankensi«in gegebene Ribliograpliie de« Ver- 
bebrswesenz, ein geradeza aoasezeidiiinetea Bilfsinitle] für eingehendes 
BiQdium aofdaai mitMutw Owtet» dulati» ci» Wwfc mBedantang 
übergangen i*t 

Wenn ich nun das ürtheil Ober das Buch als Ganzes znaammen- 
futea «oll, so ninaa ich niicb dahin erkliren. das« sein IIau])tn'ert 

in dem sysrpmatisi*ti«>ii lilririM. Anf^niu. iti di r eingehenden, nnnittzes 
Detail Udotii vfriueiiifud. n 1 1 irsiellnu:: ni d l)f«onder8 in der bestün- 
digen Bejrrünilium ninJ Ziuili kfilliriuit' l\f^^ E\urf\n^n mt die allif?- 
nieineJi vi>:ksw:rtlj>',-halui.dipn i,e?-l7.f lipi<lflit, -1:. dri-~ naiiii^ii'lnii dfr 
Praktiker, du gtwkiliut ist, nur tou< i.it!i^ida!i<puiikt6 i>eiii«8 «pecielien 
Faches so artheiieu, auf einen höheren Standpunkt gestellt wird, von 
welchem das ganze Gebiet einheitlich zu Oberschi-n nnd in alte seine 
Wirkungen und Begleit enebafaiBBgaii au verfolgen ist Sa kenMbtIgt 
dies Lob anch ist, so mtiH aadmrseits constatirt werden, daai et 
V. d. Borght doch nicht gelungen iat, das hMn-rier Hauptwerk Ober 
dos Verkehrswesen, nkuilicb das ausgezcidiU' t- .'^ i\ ■^■,l^e Werk, von 
»einpfn Piatze zn verdrÄiifr?« '/.n Henlanern int, daw dem Verfasser 
eii iu-'- Fi hler bezQglicli vi rrcl^ir Lm r Daten nnlerlanfen aind. welche 
anf Flüchtigkeit in der Bcn.it/.un;: '^t* tviiellennaterialee acbliesseo 

Dr. PrAsa Hilaehaf. 



CTJ^B-NACHRICHTEN. 

Kammermiialk - Abesd. All Fnitag dei 83. Fehtnur fand 
der TU. Kammermnsik - Abend Statt, der «ieieli aetaea Taigiac«n 

tl!i?ran-i /.Hli^rfi-li besucht war. 

liaH Pr.Jijnimm bot als KrBlüinngs - Nnmmer Bt cthoTen'a 
iirrrl.L-hp? ^ 11 ;i r l e » t in F-dur, Hp. If. welche« vom (^nartett 
Tyli-'ri; - lUii Hfrien Marrpli 'J" v b 0 r t'. Hi«* Schwegler, 
Cajtitau 11 e I d e n b e r g nnd Alois N e r u d a - rorzUglieh exe- 



cntirt wurde. Bwoadaia dar sMÜa Sali, das Adagio, wnrde out ao 
weichem, edles To«, nit aaldMü Wobüdaage vorgetragen, dan daa 
Anditorinni zo kbbaftm fieilUla hingerissen wnrde. 

An das Beefbovmi'ae)» Qoartett «chhissen sich LiederrortrifS 

des Frl. Josefiuo von S t a r f f r. Hit den S c h n ra a n n'sohea 
Liedern: „Der Nussbanm" uikI ,D i e S 0 I d a t e u b r a u t*, 
vp-.vii- dl r .1. II rf\c y" von Ii 0 n vr <■ r ' tirziette tlnri'h die S«Mn- 
licit ili7'jr StiiiiiiiMiitlrl uml dfii k,".it :n4^ik.^lisoh'_'ii Vi>rtf!4g grosoe 
Wirlkktug, »o d*s« si« »K'li r<i lin.-r Zul'IiI»- „i'liaiison de 
Florian' von Oodard eiit^i-;di<-i-i<'ii iiins^t« 

In Folge Erkranknne <'''r f' f^^" Waiidi 1" v ti r g - 1' a U i u g e r 
entfiel leider die Sidilii'^üniiiunT dci l'rdtraiiiine-, dasCIavier- 
ljuintett in C ■ ni ill vonNawratii. Wir sogen „leider", weil 
es uns aufrichtig gefrent hit«^ «iadar aiasMl Joi Oaoeartaaale eiaaa 
Werke illeses hochbegabten, in Wien ao eelttB geMtrtea OmDponieten 
zu begegnen, der in Deutschland lAng't nach Obnr irewtlrdigt nnd 
popniAr geworden ist, nmsomchr aber, »i im d^^ W-.rk in ao aus- 
gezeichneter Weise zu Gehör gebracht « irii. nif ilies hinsichtlich des 
.Nawratir.schen ('lavier ■ Quintetts am II KiinmerrnnBik - Abend ini 
Mifikrt-rcinc Sanlf i'* Pr. inisber t. .!.> dnrch Frau Wanda Ty her g- 
r .1 1 t 1 II K I r ;iiiil du- ynartett Tyberg der Fall war. 

Als Kri it/- »nidfii ilii" „K n i s e r - V a r i » t i o n e n" und da» 
-F i n a l !• a >i - d )■ in I'-dur l,> ;i .i r t r t f v.iuHaydo, B o c- 
c h e r i n i's „ii e n n e 1 1 o' niid U J i.- 1 > » u h u's ,t' a n z o n et ta' 
zur Anfrahrang nbrachk Waaa wir zunCcbst constatiren, dasa diese 
Pieren. d«rch das Qaartett Tyberg vondglich ansgefahrt, 
stärmischen Beifall fanden, nnd däi ^eaactta* «ogar wiedeihalt 

Pflidrt der Valitbaitstleba ala 



werden mUMte, so haben wir 
Bericblentatter Genllge geleüstet 



C. H. 



Berieht Iber die 26. Pebrnar 1896 atattgefandene 
Wahl • VereaniiiilaBic. In derselben worden falgciid« Herren als 

Candidat<>Ti für dif in der {iomini^oil''« 'IfMerBlverKumml'tni; vorzii- 
iichmBnd»n Walili^n iL-iri>!i:niiiiif -inti;r*[>'li". i«ls Vi.'.' l'ruMi li-nl llTr 
k k. T!iviiTiiiii,^«riii!i .Vfci H i, II I i; - V a 1 d. -il- A-.is^« ■Im-srivUie die 
It'jrri'ii : 1, l ll'itnitli ['r. M.n Frfiil.rrr v. 1; 11 ü , \, m ;i n, k. k. 
liul'raih Dr. Alexander K g er, kaiserl. Kath Emilian v. K v s a n k, 
Loni« U ai d af s kia Jaifma K o w jr, Aagaat MtUr r. L «« h r, 
Rohnslar Widitaakj, TVaai BekMidt, l}istar ?. Saaaaa- 
borf. Dr. AHM WaU-BpptaKar ud AUM Saleakl. 

Da* Wahl-ConltC 



iVeiUg den H W.irz 1. J., 5 Öhr NnchaittBgB 

im ( liililii.-nlc (I. l-;K"hpril);i'dit:a-"n' 11) 

dea 

Ciuk atttiTBiebtoclMr EltenMiii-BMiBlM. 

TAÜEäORDNÜSO: 

1. Bericht des Awadatatathea. 

3. Bericht der Bcchnungsnivisoren. 

3. Wahl eines Vice-Präsidenten und von 1 1 Miti;iiedvm des 
An- rtiiiBsrathes; ferner der Bechnungs-Bevisoren, sowie deren Stell* 

vrrtrirt.ir. 

4. BeacblonfuniBg ftber etwa aageneidete AnUige. 

Bb wM emukt, ecm haabiiehtigU Aitrige (Paakt 4 der 
Ttgasordiaag) bis Ikagateaa 38. Febraar d«m Prkai* 
ditti ■ ■ ■ ■ 



Clttb MMniddsdiar EiaoilMlui-BeaiiiteD. 

Dieser Nuuimcr XWfft drr Jahrva*Berieht für 
da« XVm. Clnbjahr ( is»4) bei. 



Ilftruiagtlici ujiJ 'intliiJt d 
M«rr. Jüsaibahik-Usaatea. 



V.VKaTA. 



VrwA von K. SJ'IBb * 
WliiB, V. telzk, ülranaiaBinM Mr. M. 
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IN HALT: ClakvcfMaimlaDK- — KleialnkDirMat H NwiaiHnk». — Du» Teleplionlrcii olinc IjCitmigidnJit Vitttng, gchAlten im dnb 
««»«rreiehiMber Kiwnbahn ■ Rmibi«! tu tt. Iliuitr IRß5 von Ilu^c WietE, Adjanetan dtr k. k OtUrt- Stanubobnea. — 
T«><-hi)i^cbe Uandocbaii : \V«ichii«lbr<tek« bei Pnritun. KIrinbahncu in Itnli«ii. Di« Ikr^baln tat itm SlOwdoB ia WaJei. — 
( tiMiiik : Pentonnlniichricht. ^ngurpruitttan^n im Monati' JSnutr I69'>. Kt»nil der Eii<«Dbalnitalit«n nit Ende JSmter 189$. 

B*tri<;U!(crirtbniv«c >ler Bcitlipester <>lektri«eben Stadlbabn lllr in» Jabr 1SS»-I. Suuntagernbe im Ki<<(>nbHhn <TlH«'rT#rkphr»> Tyre«-, 
Ailisrn uiiil S. liinifiiUrru'l.r anf den eiicrliiM'beD Eiiciiluihiicn. ■ Au» dem VrionlnwilK^blatie i'.ct k- k HrviiilclfiiiiiK^ttTi mui. — 
Literntur: ^Utt MaMhiiien-lufurmxfitr" Dai Wisfpn drr Volkswbale. Nanenbaob 4er litadt Wieo. Die Naiueu der i>traaieo 
and Oaasen, Plätze und Hör»;. \'Mr«t:iate nijii \'..r:>r;> im «Ilm md ■■Hilft Wied. Bmtwutß^ in tHUnMUbm GcMtlt 
Bad VcRirduasgea. — Clab-Narbriebtco. — Ktrichtigung. 



CliibT«riwiinilQiis: DtcnstAg den 12. Mits 1896, 

'/a? T'Iir Alu niTs. Vin1r;i(r dt s Heirn Dr. Josef Tuma, über : 

MHIimHIWmUi.y.l-l (|.h-n n Ii i- n ■! -II mI I'. I Tn: |. 'rrTl.iu,|il^|f^ tUi., ' }li-.l.i T .i...rUH IHir M tlt|tW 

MIeiiibaliiiuescil in Nordamerika. 

Nachdem iu Folge des neuen Localbalingesetzes nun- 
mxAv «ich bei uns die Frage KI«mba1raw«*eB8 auf 

<1io Tat^^esoi iliuiiif,^ Aa'setzt ist, und in ilicsnr Hinsiciit ins- 
besondei-c in Wien eine giössere AcUou in Ansäiclit steht, 
«ncheint m wobl zeitgemln, eine B«tnichtnnsr über die 
■Riit rtirkeliing des Kleitibalinwesens in aiiiLnn Ländern 
anzustellen, um dadurch vielleicht Fingerzeige xa ge- 
winnen, wdche «leb fSr unsore YerbSltiiiBse voa tfntxen sein 
kSnnten. 

Unter allen Lindern, in welchen das Kleinbalin- 
wesen in gi-fiaseren oder g4;rin(rer«ni Umflrng« bereitB im 

Betriebe steht, sind wold die Vereinigten Staaten Nord- 
unerikaa dü^enigen, welche sowohl in Besag auf rnifnn|r 
wie tnf Entwickelmg der Klefnbiibn«n*) allen andt-i^n 
Tcuran sind, und es darin sd weit gebmclit liabeu, dass 
num sie wohl als Master liinstellen kann. Ganz, beisonders 
lind die technischen Efniicktungen ihier motorisrlien B<>- 
triebe zu einer Ii ilicn stufe der Vidlendnng gelangt, \va.s 
lianptsädilich dem Umstände zuzusrlneiben i«!. dass der 
liraktkcbe Sinn der Amerikaner jede nen auftaiiciiendf Ver- 
besseraag, insofeme sie anf eine Vereinfiichting abzielt, 
sofort ergreift itiul vnv^-rtet. itiirl uIjI'i haiipt an d''m all- 
jfem*;inen Grundsätze lextliÄlt, jeden Kortsdiriii der wisscn- 
»chaftlichen Teclmik Ar die irirthMbafUiclie Entwitdcelnag 
.in thnnlidistera Aasmaane m Ditae tut machen. Dabd 

') t*f-tie-r Riiif-rikniii-cliP Klfiiibaiir.rn flinlet nmn v'rlfnt-fi, zum 
nitik »tbr t'iugthciiii'j Alibnn.lliiuijfii in ilin vi-rMlii'ilenuii Fach- 
Zeitsclrifteu, so iii*ti<-.''Mii'li n' . Knulufr-rini:.- N: IMI n. ff.; Klec- 
tiic tractioD ; „'/.eitiMüiiit des V ereines dent<icber laKtiuieare' üt. Hl 
und 30, Scilbaboen iu Amerika ; .Zeitschrift Ittr Klaalnkim* Kr. 1 
ui n.i aZötMhrift ttr StnunnlMtacn* «(«. ««e. 



waren ztmiehst die grSsseren StXdte die Äoegangsponkte 

der Entwickelun)?, nnd kommen iu denselben wesentlich 
die Strassenbahnen in erster Linie in Betracht, die ge- 
wisaermasBen als dfe ersten Kleinbahnen gelten kUnnen, 

und die Grundlnjre luv die weitere F.ntwickelunp: des ge- 
«ammten Kleinbahnwesens gegeben haben. War es eiomal 
einzelnen Unternehnnngrn geglückt, mit derartigen 
Stras.senbaliiien «liinstige Rnsultate /u er/iolen und für 
ihre Arbeit nnd Intelligenz in entsprechender Capitals- 
Verzinsung ein Aequiraient ZU finden, so gingen sie mit 
Xachdiuck daran, den Anbau neuer Sta<lttlieilt? durch die 
Anlage von Strassenbahnen zu furdem nnd bedeutendere 
Voiorle mit den StÄdten zu verbinden, um sich später 
ancli mit grftssem Krl'olge auf dem flachen Lande an TOr^ 
uneben. Die Fntwickelung ging hier also von den grossen 
Mittelpunkten der Industrie und des Handels aus; die Be- 
dingungen, anter denen das Stra.ssenbalinwe.seu hier gc- 
handhabt wurdr, '/"?en das Grossf";iiiiial. nlmi' \vctrli.>s 
wirthscliaftlifhe Kragen von solehei Hnlijutunji uuht m 
lösen sind, heran, and die Frfolge Einzelner ermunterten 
/nt Anbge auch solcher Strecken, die nicht sogleich eine 
l{«'niabiliiät in Aussicht ütellteu. 

Dom sidi dort das KleiabakaweseB luant in SUdteii 
nnd in rlii-sfn in grösserem ümfiiit!7f nnf i}cm Cotiti- 
itente entwickelt hat, ist raehrfaclien Gründen zuzuschreiben. 
ZnnSelist werden die Strassen nadFnsswege diesseits des 
W'cUnircrf'- in finr-ni b: s-ri . n Znst.ind'' fclialten als jen- 
seitä desselben, ferner siml bei uus im Allgeuieiuea in 
allen grSsseren and- mittleren Städten Hietfbhrwerlce zti 
fi!'(li-n. (TiTpn Pici-r. niit<-r ^litwickung der Beln'ddi- in 
massiger Hiihe festgestellt sind, wähi'end es au solchen 
Fahrgelegenheiten in Amerflca xnmeist sfilnalieh mangelt 
Ausserdem wri-s dcv AniiTÜ^aiiei- (L-i; Wm t ili»r Zeit, welclie 
durch die CeuUtzmig rascher üel^rderungsmittel gewonnen 
wird, mehr m schfttsen als der Em-opier. 

In den grossen Städten Nordamerikas draufjt sich ferner 
dei- Haupl-UeschlUltoTerkeiiraaf gewisse SUuiden des Tages 
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und auf einen kleinen Thei) der inneren Stadl zusiuiuiitii, 
dem MM weitem Umkreise Uglich Horgens die Bewohner zu- 
strrmpTi uinl dm sie ebenso regelraässig mrh S.^lilnss der 
Geschaitsstnnden wieder verlasseii. Innerhalb weniger 
StundeD sind daher Morgens nnd Abends gewaltige 
Mensclienraengen zu befördern, wrt^ aber mit gewöbniichen 
t'uJirwerkeu zu Uewerkstelligeu ganz uuuiüglich int. 

Dies gilt aber nicht bloe ven den grOewren Sttdten, 
selbst in ili II klrin'^'ifii liat lin- Vnilln'il r.iM-lirr Brr'mlr- 
ruug, nachdem er sich in den llauptceutren einmal l>e- 
wfttait hatte, alsbald durebgeflcMafen, nnd es ist dne be- 
mfTkr'ii>wf'i*i- Tlials.n-lii'. <las> in kli'iiifren Städten unter 
50.000 Einwohnern die Lioicnläugcn der Sütusenbahnen 
in der letzten Zelt bedeutend mein* gewadiaen sind als 
in den gTHsstmn Stfuli* n. Welchen Umfang der \'tnki'lir 
aof den KleinbaliDeu bereits genommen bat, erhellt au 
besten ans den Zahlen fiber beRirderte Personen, weidie 
hierüber angegeben werden. 

Schon im Jahre 1890 betrug die (Jesammllilnge der 
im regelmSasigen Betriebe stehenden Kleinbahnen gegen 
13.000 km, bei welchen etwa 71.000 Bedienstete be- 
schäftigt waren. In dein genannten Jahre sind nicht 
weniger als 2023 Millionen Fahrgäste liefördert worden, 
es betrug also schon vor vier Jahren die Zahl der von 
den Kleinbahnen beförderten Tersonen beträchtlich mehr 
als die Bevölkerungsziffer der ganzen Erde. Im gleiche« 
Jahre hatte das Gesanimtnetz der Eisenbahnen der Ver- 
einigten Staaten eine Länge von 2^yJAl4 km, befördert 
wurden insgesammt 472 Millionen Fahrgäste, das heisst 
also um 15.'>0 weniger als anf den Kleinbahnen. Seither 
hat das Kl*jiiiba!iii\M >< ii rinov noch weit<-r<>n Aufschwung 
genommen, uisLesuudejs ul» beithi-i au Stelle des Pferde- 
betriebes theils der Seil- und ganz besondei-s der elek- 
trische Betrieb eingeftdnf woirlrn ist, Kine Uebej-sicht 
ttbei- diese Entwickelnng nacJi den vei-schiedcnen Betriebs- 
aystemen gibt die nachfolgende Zusammenatellung, in 
welcher die gesBiinte Gdeisldnge (nicht IMeiilinge) ent- 
halten ist. 
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"Wie aus dieser Znsammenstellung hervorgeht, nimmt 
der Pfci-debetrieb stetig ab. Wo nui- irgend die \ ürbe- 
dingnngen für einen motorischen Betrieb vorhanden sind, 
wirtl an Pferdebetrieb rrtt- rricht mehr gedacht ; man ver- 
wendet den letzteren in der ilaupUiache nur noch tili- die 
Znffiiuungsilhiien z« den motorisch betrieb^iea Hanptlini^ 
oderfllr nhseitn gelfl!g«M Neben8tredEen.Der Damptbetrieb 



ist ziemlicli stationär gebliel>eu ; dei selbe ist indessen vor- 
wiegend nnr da am natxe, wo es »ich bei Torortebahnen 
lim zeitwetüiT-n Massenverkclii li-l n-rns-sfrer Faliv- 
geschwindlgkeit und längeren Strecken handelt. In Städten 
aelbflt ist dendbe wegen seiner bdcannten belästigenden 
Nachtlieile nnd wegen des Um^tantles, t^«ss man mit Loco- 
rooüven so staike Steigungen, wie mit Motorwagen, nicht 
aberwinden kann, nnr ansnahmsweiae in Anwendung, nnd 
wo er vorhaii'li'Ti ist. kic^l dif Teiui'nz 'If^r \"erdr3n:mng 
durch motorischen Betrieb vor. Aller<Ungs wird auf Hoch- 
bahnen, wo der Dampfbetrieb in Stidten elogeflihrt istj 
der Verkehr am ungestörtesten, «u leichtesten nnd billigsten 
bewerkatelligl. 

Alieb die UnschSnheit nnd der lirmeode Betrieb 
der Hochbahnen bringen den Anwohnern solche Unan- 
nehmlichkeiten, daas der Wert Uirer GruudgtUcke erheblich 
sinkt, nnd das ist ein Hindernis, das seibat ihre Zwedc* 
mässigkeit nicht zu beseitigen vci uim •. Sii' IihIk ii deshalb 
nur vereinzelt in grösserem Umfauge (New - York) An- 
wendung geftinden. 

Im grossen Umfange nnd bei dichtem Verkehr sind 
dagegen die Seilbahnen eingef&bit, namentlich in den 
Städten des Westens, weil Wer die Bedingungen für die 
Anwendung des Seilbetriebes ausserordentlich günstig 
sind. In neuester Zeit erhalten sie jedoch eine starke 
Concurrenz durch die elektrischen Bahnen, die mit jedem 
Tag gefjihi ji lier wird und heute schon bei geplanten 
Neuanlnq. n » lir sehwerwieg* ml in die Wagschale fallt. 
Die AiiUgt kM.-ten beider Systeme .siud eben so verschieden, 
wie die Betriebskosten ; Seilbahnen sind im Vergleiche 
zu den dort üblichen elektrischin Piilnn ii ki sisi ipliger 
I in der Anlage und bei kleinem Umfange auch kostspieliger 
! im Betriebe als ddirisehe Bahnen. In grosacn Ifas» 
j Stabe aber nn»! t'ei dichtem Verkehr stellen sich die Be- 
triebskosten auf ungefähr ein Drittel der elekuisch be- 
triebenen. 

So einfach der Betrieb einer Seilbahn im Piinrin.' 
ist, 80 reich ist er an Ausführuugsschwierigkeiten, die 
nnr dorcb reichliche Eriahrnngen fiberwtmden werden. 
Bekanntlich li' -l.lit das Princip darin, da.ss ein (iilloses 
i Seil in einem in der Mitte zwischen Laulschieueu Uegeu- 
\ den nnd dnreh einen Lingaschlitz zngftnglidien Canal anf 
lieitrollen von einer tVntialstelle mit Dampfinaschinen- 
betrieb ans beständig bewegt wird. Die Wagen Itaben 
einen Mitnehmer ( grip), der mit ehiem lachen Arme dnreh 
den Schlitz in der Strasse in den Canal hineinreiclTt und 
mit Backen, die vom Wagenffihrer nach Belieben zu- 
sammengepre&st oder geoffuet werden können, den Wagen 
mitzunehnen oder auszuschalten gestattet. Die Strecken 
sind immer zweigeleisig gelTihrt; auf der einen Seite 
lauft das Seil von dei' Centraistelle aus, auf der anderen 
znrücic. Die Sefll&ngen sind sehr vei sehieden. dm bei 
grossen Entfernungen /.wischen den Endstationen der 
ganzen Strecke das Seil nicht zu lang macheu zu müssen, 
legt man die Centnbtatiea nngefilhr In die Hltte der 
ganaeo StreelEe und sendet je ein Seil nach jedem Ende 



Digrtized by Google 



— 79 — 



aiui. Die Wjigen müssen dann von dem Mascliineu- 
baose das eine Seil Teriuaen nnd daa andere ei-greifen. 
An dem Endponkte der Linie 1)efinden sieli SeUeifen 
(loops), in denen die Wagen in weitem Bogen umkehren 
und dann wieder xni' geraden Streel^e der KQekkeltt- zu 
gelajigen. 

Kein System ist, wie leicht ersichtlich, s^i fr< Hi<rnet 
für Str(^eki'ii mit beliebiger Neigiuifr, wie das Si iüiahii- 
system. Am meisten entwickelt ist das^-^^lbu in S.ui Fran- 
cisco, welches überhaupt die Vatei-stadt der Seilbahnen 
ist. Uttbereiustimmeiiili'ii Berirbfen zu Ful^e siuil dort die 
Seilbalmea tür den Fremden eine beiienswiudigkeit ersten 
Banges, and sind die Krem- md QaerfArtm anf den 
Seilbahnen dun-li die liiijreligste aller Sta.ltP mit ilircn 
prÄcbtigen Aussichten ein Vei'guögeii, wie es kaum andei-swo 
m linden ist. Dabei Ist die tecihnlMhe Dnrehbildinig eine 
sehr eigenartige, auf durchaus selbst^tjindiß^' r Erfafiimiir 
aufgebaute, die e« ia dieser Beziehung bis zur üüclisteu 
Vellendong gebfadit iiat. 

Dip Wf itaiB stärkste Entwickpliuiii; -/A'^t Jeil-u-li ilnr 
elekLriüche Betrieb, imd zwar jeuer mit der obcrii-di.schen 
Stromsnieitnng. DI« OrUnd^ wamm das eleictiiflebe System 
alle linderen ftbi'^t flnL'elii kilniitf. li^-^'-eii ;iiif d- r Hand. Zu- 
uäcbat ist das Kisico bei diesen Anlagen ^icliou wegen 
der viel geringeren Anlagelcosten lange nicht so gross, 
wie bei den Seilbahnen. 

Sie Icönnen, was bei Scilbahn*>n immer böchät ou- 
wirtliadiaftUeli ist, eingeleisig angelegt werden, sdiarfe 
Kriiinmuii^'t^u siii.l viel leichter zu überwinden als bei 
Seilbahubu, wählend naliezu dieselben Steignagen be- 
wältigt wwden können. Van kann ferner jHe Lfnlen mit 
Leichtigkeit verlegen und erweitem, die Kraflstationeii 
fiir solche Linien, deren Verkehr erst entwickelt werden 
soll, in ziemlich einfaclier Wei.se ohne bedeutende Kosten 
anlegen; endlich ist mau auch bezüglich der von der- 
selben KratlUitatiou aus zu betreibenden Länge der Linien | 
und der Fahrgeschwindigkeit bei weitem nicht so be- 
schränkt, wie bei den Seilbahnen. Aus allen diesen Gründen 
(liP Länge der elektrisch betripbciiPtt Rihiwii im Vergleich 
zu den anderen Systemen in dt-n letzten Jaiuen so b<'- 
dentend gewachsen, und noch in weiterer Ausdehnung 
be'rritT'^n, 7iimal rnnri ilaiaii ctfht, ältere Betriebe anderen 
Systems auf' das elektrische umzuwandeln. 

Aber nkbt nnr In Stfdten, aondom «ndi anf dem 
flachen Lande hat es eine bedeutende Verbreitung ge- 
l'oudeu. In der Umgebaug der gi-üssereu Städte fükreu 
saldreielie elektiiaclie Klelnbafan« durch weite Strecken 
nntn-lianf*'!! T.nndr« nach kleineren Oifet; . nuin llihrt auf 
denselben mit der Geächwiudigkeit unserer l'ersouenzüge, 
ind vermittelt anf diese W«8e einen Snaserst regen Ver- 
kehr uiil i!i'u II;iii]:itijiti-ii Villi Iliiiulrl niid liiiliistrie. 

Dittse Anlagen sind mit den einfachsten Mitteln her- 
gestellt, die Linien selbst wie die Kraftstatiomen werden 
genau dem wachsenden Verkehr entsprechend vergrösscrt, 
and gerade iu dieser taast voUkommeneu Anpassnngs- 
fiiliigknit an gegebene TerblltülMe liegt tütt BiniptTnntttg 



des elekti-iacben Betriebes. Wenn nun aui h die ersten 
dieser Anlagen keine technische Vollendung in ihrer Aas- 
flUumig aufweisen, wenn namentlich auch die Kraflstationen 
mit iluen nach nnd nach hinzugefügten Einzelmaschinen 
bei weitem nicht so wirthschaftlich arbeiten, wie die 
neuesten .Vnlageii die.ser Art mit Maschineneinheiten nicht 
unter 5iX) PS, so sind doch diese in kürzester Frist nnd 
mit veiliiUtnismässig geringem Capitalanfwaude herge- 
sielltia „tiiegeuden- elektrischen Bahnen die Grundlage 
für die neaere Entwicklung des Kieinbabnwesens in Nord- 
aim iika gewesen. T)\- vfilifiltnismässig hohen Betriebs- 
einnahmen, welche in dem Einheit starife von 5 Cta. und 
in dem WeglUl aller Arten von Abonnements uid Preis- 
erm;is-i]rnii2''Mi be^-iinflet siüd, erniriL^lii-luM» atich bei et» 
was höliereu ßetiiebskosten einen eintnigiichea Betrieb. 
Die Srfabnmg selbst In den Ueinen Stldten nnter xehn- 
tansend Einwohner hat gezeigt, da-^s ilit" Kiufiilii uiiir ile> 
elektrischen Betriebe» mit der viel liiiutigeren Falirge- 
legoiheit den Verkdir in einem nie geahnten Haase g<e* 
hoben und fortgesetzt entwickilf liaf. 

Hand in Uaud mit der steigenden Entwickelung der 
elektrischen Bahnen ist aber aneh die stetige Vervoll- 
kciiuimimig der technisclinn Eini'iolitnng.-n sr.wohl hin- 
sichtlich der Kraftstationeu wie auch der Fahi'zeuge ge- 
gangen, und es Ist eine natfirliehe Folge, dass die Fort- 
schritte lies 1 1-ktrisclien Iktriebes auch ansponicinl ;iuf 
die Cousti'uctiou der tüeübabnen und Locomotiveu wirken, 
so dass anf allen Seiten eine mlchtige tfichnisehe E2nt>- 
nicklung festzustellen ist. Hinsichtlich der elektrischen 
KrafUtationen ist zu sagen, dass mau noch bis vor wenigen 
Jahren etwa lOOitferdige Dampfmaseblnen als Norm an- 
sah und eine der Grösse des Betriebes entsprechende 
Zahl derartq;er Maschinen in der Kraftatalion aufgestellt 
war, wShrend man jetst bis zu IQOo nnd I200pferdigen 
Einzclmaschineu von geringer rmdrehungszahl geilt, mit 
denen die elektrischen Generatoren meist direct gekuppelt 
sind, zu welchen man fast ausschliesslich Gleichstrom- 
ni4)torcn von öO(t Volt Spannung benutzt. 

Ganz besondere Rücksicht wird anf n i. hliche Ma- 
schineuresen'e in der Kraftstation genouuueii, um bei der 
durchwegs sehr langen Betriebszeit (18 Stunden) mltlUer 
Sicherheit den Betrieb aufrecht zu erhalten. 

Auch die Bauart der elektiischen Motoren Itti- die 
besonderen Zwecke hat In den letzten Jahren erhehUebe 
Foitschiitte gemacht, wobei man als >-b- i-^ten Grundsntz 
hingestellt, du roügliclist geringes Gewicht des Motors 
zu erreichen. VorzOglieh bewfthrt hat deh ferner die 
eoihstru^'tive Trennung des Wagengestelles und des Wagen- 
kastens, wodurch eine erliebliche Ermässigung der Kosten 
in der Erhaltong des Fahrparkes erzielt wird. Die Her- 
stellung der Untergestelle mit d-n einL'et!nii'_''eii .Ali.ti>ren 
iM. eiue $peciaUtät zahlreicher Fabriken geworden, so 
dass die Waggon&briken Im wesentlichen nur noeh die 
eigcutlicJien ^^■agenkasten herstelleu und ihre ganze Auf- 
merksamkeit deu Verbesserungen dieses Wagentheiles zu- 
wenden kCnnen. 
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Um AusheMserungeii der Muioif ti rasch bew«rkstie1Ugflll 
zu kunncii, ist nicht nnr «ler FuRsbod<^n s Motorwagens 
leiclil wegzuueLmeu, es ist vielmehr auch Voi^rge ge- 
troffig», iktn gaunen Wagen nach LOsmig weniger Sefaranben 
von (l>?ni Gesttllr nfizTinclimpn, so dass der Wagcn- 
ka&VbU leicht auf ein Ueservegeslell &iig«br«dit wuidtoi 
kann. Anf diase qwri nuni «riieblieh «n BaMTve* 
material. 

Ebenso wird den l'ntersiichnngen der (efhnisrhen 
Uekouuuiie groästi AufmerkHaiukeit zugewmidt't; durcli 
refalmlsrige Eotnalinia ron DiagramoKn raiterriebtet man 

sich fortlnnfi'iul (Iber das Verhiiltnis von Knif^linstntür 
und Arbcilsvcrbraucb. L>ie auacheineud kleinsten Voitlieiie 
wetzen anf diase W^se baransgefnnden, and (Ar die Yer- 
bessennjL; l"'S(ehender und '1' ;i K.iii UfUi-r Anlasjen nutz- 
bar gtiiuachl. Aaf diese Weise haben die Amerikaner iu 
einer aebr knrxen Reibe von Jabren zaiilreiche Hnster- 
anlageu trescliaffen. Jede Verbessei nng, die nur eine Yer- 
mindemu^' der Itetrieb!<auälageu verspricht, wird oft mit 
Aofwendnn? grosser Anlagekostea sofort in die Fi'axis 
fibertragen, da immer der billige Ilelrieb und erst in 
zweit«>r Linie die Hölie der Anlagekosten ftit-iticii^ni. 

Das« mau aucli die Betriebsweise deuientsprechend 
tlinnlichat einfach nnd zweckentsprechend zu gestalten 
bestrebt ist, geilt aus dem Vorausgesagten unmittelbar 
heiTor; wesentlich anterstfitzt wird dieses liestrebeii dureli 
den ümstand, dasa hier die viel&chen fiescbi'&ukuugeu 
nnd Revoruiuiulungt'ii, wie ai« bei nna zu Lande nar zu 
sehr gebandliabt werden, gar nicht zur Geltung konnnen. 
fline wichtige Itolle spielt ferner im Ketriebe <las Tele- 
phon. Die ganze Anordnung über den Hetrieb, welcher 
Hilf" stnik befaiirenen Stinl'H .ilme einen bestimmten 
l-ahr|iian vor sich geht, ertoigi duiuh da» Telephon, wo* 
durch eine wesentliche Ananotznag des rollenden Mate- 
riala erreicht wird. 

Auch ist hervorzuhelwn, dass die Kleinbahnen nicht 
allein zur raschen Betönlerung von Per.sonen dienen, 
st>ndern dass sie auch zur Befördemng von rostslficken, 
Paketen und Kl'inf-ütern stark benüf/t wrden. Vielfach 
sind auch Special wagen für Dampfbetrieb oder elek- 
tiiscken Betrieb für aolehe Zwecke gebaut worden. 
Auf Vororlebalinen in der Nilhe grösserer Städte ist die 
Befürderuug von Leiebeu nach den Friedhöfen ein 
sehr lolmendw Nebenerwerb. Aach hiefflr aind Special- 
wnin-n i'intrpiirliti-r ini! mit allem Luxus ausgestattet 
worden. Kiu ferticrer Betriebszweig i«t die liefui^eroug 
von Sehtttt nnd Kehricht aoa den groesen Stedten nach 
dem fjicti'ii T.üipli', u.lilif in NVichtziigi-n sehr prompt 
geschieht und für die ^Stadtverwaltungen nui vieles billiger 
ZB Stehen kcmmt als die Beförderung durch Fuhrwerk. 
In uiitiicheii Städteu haben die Strassen bahnen lerner 
entweder von der Stadtverwaltung oder von den bc- 
trcfl^den Hansbesttzem die Bespritzung der ^>tra.ss<'n 
für die Sümmei>zeit fibernommen und etzielen damit nicht 
unerbebiiche Einnahmen. Auch die Fortscbafliinf von 



Schnee znr Wintenaeit wird m einselnen KletnhahMii 

gegen Eutgi ld hpsorirt. 

So bat deua eine Keihe von günstigen Umständen 
nnd VerhSltniasen, an wekben in nicht geringem Haase 

auch der richtige Gnind.satz der amenkanisi Iicii T^ehörden 
bei Concesaionirung von Kleinbahnen geburtj durch geringe 
BefakBtung der tJntemehmangen und iank mBglichst 
geringe Kinschrftnkungen der freien Beweglichkeit das 
Gi-oascapital heranzuziehen, dazu beigetiageu, daas daa 
Klelnbahnweaen in den Vereinigten Staaten eine aoleh« 
Entwicklung nehmen konnte, welcher gegenüber nnaar 
Contiuent weit zurück.steht. In erster Linie nehmen an 
diesem Fortschritte wie gesagt die Kleinbahnen mit elek- 
trischem Betriebe theil, nnd es ist mit Genugthnuug za 
begi üssen, dn>s mnii jetzt nitrli Inn uns auf dem Continente 
beginnt, dem Beispiele der \ ereniigten Staaten zu folgen. 
In welchem Masse dies bisher apeciell in betreff der dek- 
tri.sclien Bahnen geschehen ist, und wiefeme wir in <li<>8er 
Beziehung den Auierikaueru uoch nachstehen, davon gibt 
ein Md die nachfolgende Zmannenatienaiig, in welcher 
'Iii' iM'/.i'iL']i<'lii-n Angaben nach dem neuesten Stande in 
runder fiohc angclührt erecheinen. 
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Im TelegrapMreD ohne IieUugslnU. 

Yortra;;^. Kcb^ltvii iiD Club iWtcrr. Ei-'-'iibaliii-BeMDtBB aui ». Jisncr 
iei'5 von Hugo Wiet», Ailjuni't«a der k. k. Sjlfrr. Staat^ltaliDi'B. 

Uochvertthrte Herren ! Wenn awa die aitoitan Veranobe 
iiber eleklmehe Telrgraphle ntft In Betracht aidit, le relcb^n 
die UnuifKnge derselben hl» in Jene Zeiten zaril(k. w<i die 
Anwendall? der BMulrität ridfnrh n«rh in thn H. ioich der 
.'•<'liw:ir/,on Künste si liüri'-. — Scliun im .lüiiri' 17.">3 wurden 
dii'«bi'ziitrli('lii' Voisi lilllgr c) niaclit. wcicli«- Hll<rdinc>i iTfulirlo» 
li|< ilM-ii iiiiii4sti n, (ia mir K- ituinirst li-ktricität zur Anuriuluiig 
k<>u»Mt>u konnte, vrobai der acliwierjgen Uidimng der Leitnogen 
wegen, ein Foirtlilhren der Elektiiclttt aaf groMe Batfsnutngen 
nicht BiSglieli war. 
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AilMkht aof Erfblf winkte erat, sh tm Jalm 1800 der 

galvaniMihii Sirmn piitdi'ckl wurde. — Der Erste, welcher 
diegoii «Ulli Telefjaphlrcu b<Miüfzlt>, wai- der kOuigl. bayeriRClii' 
\,i\h:iv&t Sntiiael Thol)la^ v ri Sömmering, der initt«lgt 
«iiitis Wa<t>ierzi<r><i'(zun(:rK - Appanite-H und Anwcndnii^ von 
27 Lciuingsdrilhten im Htaudi; war, bis auf eine Kiitfenmu;; 
von 10.000 Faw Z«iidiciii m ilbertngeB, ohm im diese Ver* 
fleh» Jedoch In der PnnUa Btafasf flndm. 

im Jahre 1819 «arde die Ablenkmig der Va^rnntnadel 
durch den iralvanitielic'n Stmin bekannt nnd nun üctiin^en 
Ampere (1820) nnd F e c h ii e r (1829) vor, dies «um 
Telefrrapbiren zu li«nül7.eu. — Ampere wollte 30 Nadele 
und 6n üräibto, F e c h u o r 24 Naduln und 48 Drälile ver- 
wenden. Auch diese Vonchlüge endelten Iteineo fs'aktieebeii 
Erfolg. 

Jetzt folgtaa meh dl» varaeUedmitw Afpinite<*nst.ruc- 
tlonen, welche rieh jedoch alle nicht einbtn^ni Iconntcn, nnd 

es war ei-st den beiilin In rühmten Oelelirten .T.iliium Carl 
Kriedr. (iaa>is and Wiilielm Ednurd W e 1) u r vsiiU Lalteii, 
im Jahre 1833 zn Göttingen einen elektromagnetischen Tele- 
graphen zu con«trair<>n, welcher Hluf Jahre anf eine Eiil- 
fernang von 3000 Fubk in praktischer Verwendung »land, bis 
•r darcli einen Blilndilaff total Mnttrt wurde. Diewr Tele- 
(tmphen-Apparat, bei welchen nur mehr zwei DnillÜeltiuigen 
(Hin- nnd Fückk'itnrtg^ iv'tl^iL' vv.ir.-n und mittelst welchem die 
Zeichen durch die .Sciiwiuguug«!!! ein«r Ma«rnetiindel hervor- 
gelii ari:t u iirden, verbesserte Carl Anirii^t v . S t i ii Im« i 1 erst 
dahin, d.isit er eine Art c h r e i b a p p a r a l construirte, 
und gleichzeitig iiti' Ii Anweiidun^r von zwi'i verschieden- 
titnenden Olockeu da» iklphabel durch vencfaiedene Combi- 
iiatioB der ScMige blldoio. Das nanfitverdlauBt Stein heil* 
OB die Eofwii-kelnng der l'elegnipliie Hegt jod<»rh darin, 
dasB er die MögliiUkeit der KUcIdeltang de» elektrischen 
^itronies durch ilie Erde entdecktf. — Diese Entdeckung, 
welchei nunmehr die teh'jfrapliisdio Currenpundeiiz auf eine ni 
einzigen Drahte ermöglichte, machte Steinheil im 
Jahre 1838. als man seinen Telegraph an Eisenbahnlinien 
anwenden wollte ud er hielMi die Schienen snr Leitang zn 
bsnitna tmiOa, 

Aberaals entwidtehen sieh ncbenetnander di« vemehledcn- 
arti--ti-ii .*y-.teiiir', ^-rnvii.- der Kadel-, der ZeiL'' vtrli-t;rapli nnd 
der cheiuiitflnt Xetc$rraph, auf deron n!lhi-r« }iii»viii<>)linnK ich 
liier nicht eingehen kann, bi» t^ich endlich der voui .luieri- 
Juaiachen Haler San. Finley Breese Morse erdachte «nd 
vielfach vertwsaerte Sdireibapparat die gamw Wdt «vbeHe. 

Di'^ nnKtre/iiclinpfi-n T.ciätnttpr'Ti r1f;»B(>s Apparateis sind 
ncieh tlui i Ii ili-n T _v |i -j 11 il i- m k - T r 1 r LM iipheii von David 
l.Muin lliii^lii ' iilii r'vnft". n vi.>vili n iinii urdcii diese beiden 
.Syst' \mi iuteniatiuuali'U TcIegiapheti Congre»«« als ans- 
aclilieMsUch znlii«r<ige Apparate flx dem latematioBalen Tele- 
grapbenverltehr erlclIrL 

Naclidem man geleint hatte, an iftelle dsr nrsin iinglich 
angewandten vielen DrÄhte nur einen Draht zum Hetriebe 
eines Telegraphen zu benfit/.en, kam eine Zeit, in welcher 
niiiii flii-li aui li mit dieser Ivrriiiii;' h;ift nicht Ix L'iuLf;lr und 
»ich ein noch weiteres Ziel steckte. Man wollte ntui:ih l.r :uieh 
diesen einen Draht tiodl bemr aasMItzeii, nisd ilirs ftibiti 
zur Ertindnng des Oegenspreehans oder der Duplex- 
TeUgraphte and derVielfaeh- oder MnitIplexoTele- 
graphie. Das Gegenspreehen beruht auf dtr Debermitielang 
von einander nnabhUoglger telegi-aphischer Schriftzeiclu n iu 
entgegeiiK''sr(/ti 11 lliihtungen in einem und il. vn^rli m |i;;Jite, 
indem uiau diu .^SÄike des den letzteren tiui < lüln s<. : .It n 
Stromes verAndert. Die Erfindnng de» tiegensprechrns niiil die 
Ansführaog der ersten praiulsclien Versuche (1853) verdanken 
wir dam ttvUmur F. A. Patfina nnd dem dannUgan t*ter^ 
rahshkeliea Tdegnyhen'Direetor Wilhelm Glat). Dia V«r- 
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n-is^i^fnlirt nnd hiebe! «iu von Gintl constratrtar chsniaoher 
Tele^rupli Ikentttzt, da sich bei Auwendnng des lITor^S.VStemCt 
Schwieripk<itfii <iir-.'a:eDstellten, Im .Inlir-- 18-">4 eifniide« 
Telegraphen-Ingenitiiu' Frischen iu iiaiiauver uiul Siemens 
nnabbSiigig voneinander CegensprechmethodKii und im .ialire 
1863 gab Maren eine tiegessprechmethode, basirend aaf dem 
Principe der Wlisatatene'schoa BrBoln, an. 

IH» Tielfach- oder HnltlpIet«T«)»sraplile be> 
steht darin, dass melirore Apparats dnreh ein nnd denselben 
Draht Str-'iii in liir l.c-it-mL' i-utRenden, sodass nv.w im St.nnlR 
ist, ein uiid dtiiRfcHien Dialjt gleichzeitig filr meh(;;iü iii tiuMlKU 
auszunützen. 

In nenester Zeit ist man mittelst (Ondetisaturen in der 
Li^, nnf daem ttttd denudbeii Drahte gleichzeitig nebat 
mehroNiB Dveo^NB »■■'h noch eine telephoniseh e Gorre- 
spondenx zn (Iberrnttteln, umd haben sieb fBr diese Zweeke 

das mobiV' Ti Ir pliMi;, System Gattir. i^er. welclie« gewiss 
allen Herren i>ekiiuüt ist, bei den meiste« grnsseren öster- 
reichischen Eisenbahn-Verwaltnni^Gn, sowie anch andere ahn- 
liche Apparate bei den Armeen der meisten enropllischen tiross- 
nilchte bestens bewährt. 

Hents Btehen wir vor der l^Osnng einer weiteren Auf- 
gabe; «Ir sind tm Begriffe, für gewisse Zweelte a«eh noch 
diesen eiii' ii Dialit wegzuwerfen, und die un» niugebende 
Luft, bezw. den Atiiber, das Wa-sser und die Erde als leiten- 
des Medium zu bentitzen. 

Die Principien dieser Art zu Telegraphiren sind Krhon 
mehrere Jalmeiuite bekannt, nnd ihre .Anwendung bietet so- 
viel Interenantea, dass ieli mir gestatte, den Herren Aber 
dleie Principien, stfwl» ülier die zahlreichen diesbezIlgliGh be- 
reit» unternommenen Verauclie an der Hand einiger einAcheTf 
experimenteller Derounslratioiien Näheres mitzutheileii. 

Schon im Jahre 1842 hat der .\mcrikaner Henry 
nacbgewieien, daaa die in einem Zimmer des obersten Stock* 
werke« adnea Haaaea be«4rfctei BatiaduifMi TOn Leydaier- 
flasehem im Keller des Hansa« Stablnadeln m nagnetista«n im 
Stande waren. — Zeichen, die im Jahre 1884 vom Londoner 
Ilanpt-Tele^raphenarate nach Itradford geg^^ben wnrdi ii, konnten 
80 Fusg über dem Kabel, in dem die .Strünie Uukm n, auf einem 
Telegraphendrahte micgelesen wei ii-ii. Im Jahre 1885 wies 
Edison nach, dass auf einem dahinbransenden Eisenbahnxnge, 
der einen geschlosaantll Telepbonstronikreis mit sich fUhrte, 
aaiaerlmlb daa &iges enegte Zeichen in diesem Telepltoae 
hQrbar waren. 

Ein drastisclif - I'< i'-pirl dins. r Ei 'Jcheinnng, welches die 
Herren gewiss sch^m ««Ibüt, MU.n jtct haben, ist das Mit- 
sprechen auf unseren Sladf-Ti^lo|:liuii' n, indem man dnreli das 
Telephon Fei'sonen »prechen hiirt und mit denselben j>preeheu 
kann, mit deiien man gar nicht verbnnden ist. 

Diese Wahmehmnagen basiren «uneiat dnf den ph;si> 
kalisohen Gesetaea der elektro statischen nnd der 
el ektrcMl y n a m i s ehe n In d Uct in n. 

Die elektrostatische Imluction, Influenz itdcr V e r- 
theilnng genannt, hnt li.nits Benjamin Franklin ge- 
kannt nnd ist der ISejrriff der>ielbeu schon in dem Fuiula- 
lut-ntülgesetzo enthalten, das» gleichnamigL' Cli ku ii itavn ' in- 
ander abstosaea, dagegen nngleichnamige einander ansietaen. 

üeber das Wesen dsr EUkMcitlt gibt es bente noch 
verschii'dene Ansichten, aber alle diese Ansichten vereinigen 
si<'h darin, das« die ElektricitAt^ ebenso wie die '\VSrme und 
ila- Licht, eine Be vv egungsf orm ist. - I'i' I.mii - auf 
einem Lenchtthnrine versetzt den Aetlier in rajinli^ t>ehwin- 
gnngen, die sieh geradlinig mit einer tieschwindigkeit von 
300.UOO km in der Seennde fortpflanzen nnd in einem beob- 
«ektendcB Ang» Jene Enpflndung kervortringmi, welch» wir 
Lieht nennen. 
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Ein iilinliilnr Vorgan« findet Matt, wenn in rineiii 
El<'ktricitäti.ioiL(i Elt-ktrkiiiU lit'rvnrgernffn wird. Per r.fitir 
wird dadurcli in elrktristchc Seins intcniip'ii viTüt-tzt. wckho 
lieh dam Aetber mitdieilen nad sich daaellMt fortfdauzMi. Diaae 
«lektrlMton Schwlognneen »der elektritehen Weltsm 
!«iiid den Liclitwi-Uen hU auf eliu' Wi-scliiedeiilicit In ilcr 
Sckuiii^rnngi'zalil, b«zw. \V4'l)eDliingp sehr aiinlirh, pflanx>'a 
Kl' Ii mu h mit dergellien (ieMchwiDdigkuit im Kannic fort wio 
die J.iuhtwt'llt ti und wenn sie daselbst auf l inen zw. it^ii Elok- 
tridtStdeitcr tii-fren, 8<> tlitOtgft tie «ich Aiewni mit, and gclxMi 
flieh au dorck EnAttoüBniiieeD, WUiBMiutwid^uf oder 
FnnkenMUwf al» BMttriciUt zu «rkvinien. 

Auf illinliclm Weise erkifirt si<-»i ;in Ii di« eloktm- 
dyuamisctie Indnction. d. i. dii; g'v; ^^»i-iiipro Indnctiu« 
twtjer Stromkroisi' anfciii:iii>l> r. 

Sobald in einem StiouiUjci^i- tiii eloktrisdu r Sir»ia eut- 
•tekt t»di<r viT^dit, wiril Kl^i<^l>z«itig in jedem beuachbirtflu 
Laiter ein Strom anflreuii, welcher dem Entttehen «dar Vat>- 
gehen dea prinlran Stronea stete entg^aowirkt, daaaelli« tdto 
W TaneScem andbt. Siaaer indncirte »ecnnditre Strom i«t nbcr 
nar wibrend des Entstehraa nnd Vcriirphcns, bezw. Si.-igens 
niid Sinkens de» prinKtren Stromes vorliaiidon, denn i l< li l 't r 
(iflbi- idnen i-nnsianten Wfi-t hi-ili«hSlt. i8t er niclii im-lir 
im Stande, in d<'iii ilin umstellenden Uediuni Seliwiii^unp'n oder 
eine Aeudemng des elektriecbeu Zustande« kerronnnifett. 

Wenn dnher der Primilnitmm re||fe)mS«d(r nbvrer!iN«'1nd 

steigrl und hiiiV.' ■■il-'i sc'r,-' I.'rlnaii- in ilrj' ^•.-i uml ii.i. h 
elher be8timmteu W'ujIjm l.-.i' l iiinlcrt, fu «erden «Sie imiutu ti'D 
Secnndilrstriime, mit der«.' Itn u la-j' ;mäs<iKki il luiftreu n. — 
Iii«" Starke der Inttteren wird unter Andi-rem von der lnteu»itilt 
des PrimSirstriimes, vom Clianikter, der Konu nnd Hiclitung der 
Stromkreiae, sowie uch von der OrSsae nnd BaaeiiallltalieU 
d«a aie trennend«« ZwiseheDriramea abhingen. 

Wie iiii bereits erwilluit Iiiibe, »ind diehe Krhcbeinungen 
Bi'bo« sehr lansre bekannt ; diis?* aber iliese inducirten Strome 
bi» auf n ini:;!' Kilometer vom l'nioUr^irumknisi' beob- 
adltet und bcuiUzt w i f 'n können, li»t man, b'.'vor dfts Ti le- 
phan bekannt w.iv. nnhl ^' ikhnt. 

Hit iUlfe dua Telc'iihoiiit int alM »in Mittel gvgitben, »ieli 
durch den Bamn, ohne Benlltafla« ron Leitnngadrilhten, tele- 
^phiaek m rei^tändigen. 

Zar Angfübrung einer elektrischen VergtAndiirnn;? durrb 
den Kaum mittelst clektrodjnaniisclier Imlu' ti n ( i-di ilii-r 
man einen l'riniltrloiter, in welchem ScUuiug^ungen uder elek- 
trische Wechselstri-me erre|?t werden k^lnnen. Diese Wechsel- 
alröme milsaeu mit einer Gesehtwindigkeit achwingeD, dsM sie 
<Ur nnaar OehSr «ahnehnriwr alnd (drea 600 \>'cehad per 
i>ec«nde geben einen mnsikalischen Ton). Der Primihstr»m- 
krel« mnm t\f'i Im Aetber iinsgtOegl, und der 7.a erregende 
Secnndärstrom kreis dai-f nicht durch magnetische otler lattWlga- 
tähige M.iterif vom Prirallr.'tromkreise getrennt sein. 

Ich Werde mir erlauben, den Henen die l ebertnigung 
der KkiktricitAt durcli den Kaum auf xweierlei Art, niuliek 
a«f alektroaitAtiadMiii lutdaaf elektra^jnauiaehtinWafB «txaigain. 

Ich habe hier zwei Stantolplatten, welebe aicb die Herren 
ala die beiden Beleiruns;! n einer FrnnkllnVchen Tafel vor* 
»teilen Widlen. Das Zwischenniiitel, wi lrh''s bei der Franklin- 
Kclien Talel an» einer (ihi>|>latte besteht, wird hier durch die 
Kwischoii den beidf^u Staniolplatten Ijetindlicbe Luftsehichte er- 
xetzi, l'iilire iili nun der einen Tlatie niitielsc einer InAuenz- 
Llektri«ii iii:>*cbirie positive elektri>clie Ladniiyren /.n, so mhaaen 
nach dem 6e«etse der elektri^cben Intlueos auf der aweiten, 
vtdlkomuira iaoUrten Stanlolplaite n<<Lrati7e, elektriaehe La- 
duneren anttreten, welche sich in dem au der letzten auge- 
baML'teu ElekiroNkope bemerkbar machen werden. 

Ist "iie I.admifr der einen I'latte eine ennsiunte. wird 
aach Jene aal der zweiten Platte eoustaat bleiben und das 



KlektPfskop constant diverviren. Nähere ich aber jetzt die 
Entlader der Maschine einander, wird sich die erste I'latte, 
Kidiald sie bis zu einer trewissm .^j .um uig geladen ist, wieder 
entladen und die beiden BlitUttwu des Elektioskopee werden 
naannientUlen. Folgen nun an der enten Stanlelplatte diaae 
LadiiDiieu nnd Entladungen in ribicher AvfUltaiidfirfolge, ao wird 
die zwisrlion den beiden Staniolplatten befindliche LnftocJik-hte in 
i'l' V'ri-( lh >' Inviuirnngeu versetz', v. ''Irlu' sich auch der zweiten 
Staniolplatte mittheilen und an den üUuktroekuitblKttcheu ein 
Zacken iMTVorbringm. 

Entfernt man die beiden StaiioIpkUten Tai einander, «o 
wird die inflnenflrende Wtrknni? der einen anf <ße andere 
Platte rapid abnehmen, und es wir:! si'ii TiaM . in Abstand 
erK^'ben, in welchem auch da« emptindlichste EU ktru^kop keinn 
Ladungen mehr auzeiirt, obwohl dieselben an der zweiten 
Platte, wenn anch in »ehr geringem Masse, aber dennoch 
aoftreten. 

(SfUaaa filgt.) 



TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

WeUlwelbrIicke bei FordoB. Der im Frtlh{ahn 1WI k An- 
griff cenMamaa« Ban ist nach dem ,Berl. Act.'' gegattwlr(|ig ae weit 
geJDraäti daas aimaUllcl» 18 Oeffau»g«n der Brttdte in einer Ltage 

TOD y.tS&m mit Bann ttardeekt «iiid. K* fehlen nur noch geringe 
I Nietarbcicea, sowie anch ciuig« Voilesdnngnarbelten im Inneni der 
Einenconstractiouen, wozu audi du-- Vnti^'.te'Aima .Iw li?ilz»nien 
u ri m breiten Stfw.senbaha und dif Lt^L-nu;; iIh. Kh. nli.ihuiri leines 
gehören, um die Brücke «n? lnbeiii''biinliiiiL' :i'rtii» zu fLileii. Vor- 
auüiicbtlich kann die BetriebnehifJnnuL' il r UriKkf luii iler an- 
schliessenden Neabnnatrecke Furdon-i'uluiüeu ciiui^eu. i>ie Furduner 
Brücke Ut die lüngate dentiK-lie eiserne Ei»eubaliubrQcke. Selb«! in 
Europa gibt es nur fOnf EiaenbahnbrllL-ken. die Mugti siud, als dieae: 
die Deaanbrfleke bü CscmaToda mit S850 u, die Tsybttteke (an 
Btetle der alten, eincflattalan erbaut) mit S800 die Forthbrtlaka 
bei tjueaaalany ndt UM m, die Waalbrttche hei Jleerdyd in Bal- 
tnnd mit 1410 B ud die WelgiMcha bai Sjnn u Rveland alt 
UM« m. 

KIHnbabnen in Italiem. AlM dem ans vom italienisehaii 
Ministerium fUr Qtfentlicbe Arbeiten zugesandten Vccialehniflie Uber 
den Stand der dortigen Kleiababnen mit mediantadiam Betrielw 

Ende ]8!U eutnebmen wir folgende Angaben. 

Die OeaammtlluiEe der Kleinbahnen betrug 9851-7'iR km. Hie- 
ven »ind auf R«ichs«trns=f'n IHM»;fl Jjj,-,. :inf f'r'>Tf!i?»fra«s<'n IS.W-R^VI'km. 
iiii: ( 'aii:mi:!iii':...trii!--('ii diws':'K uu.l au: ei^jciR'm l'.iiliuk'irp':!- .'^''-SD,') kui 
v«rli%£. Ferner haben :i-it*.|'733 km eme äpurweite von l-44&m, 
31 ä87 km «ine aoidia tarn m, 216r46a km «ina aekh« von 
l-lrju m, 173 980 km dne aelehe von 1-000 m, SS-MM hm eine soldie 
van 0-950 m nnd lo4'f»M km eine solche von (>.750 m. Elektrisch ba- 
triaban sind 1I-4.V) km mit 1 435 m Spurweite und OS'IO km mit l-uOOm 
Spurweite. Die Ua\iuial-Ge8obwindigkeit der beförderten ZOge betrSgt 
in Itberwiegender Mehrheit IS km per .Stnnde, withreod die durcb> 
Khnittlicbe Anzald der in einem Zng>' {..'i niirteu Wagen zwischen 
4 nnd 6 schwankt. 

T>ip R^rRbabn auf d«»m Snowdon in Wale«. Im DK-.-ml'er 
ISIM Miirli' (i.T Ii. III iler Iieri;h.ihii mit ib'ii r.ijtrjl Je? «i';;?!! ..•filier 
Nttturacbünheileu weit liuniLiiit'.'ii Sii"'.v luii in AiiiTi:!' ;^('n.uriiii''ii. 
I Die LäliKB dieser Bahn '.vir l .". .j:ii;li-.:li'j II' ilun odur H km. Aio^],\u- 

i weite U f tu betragen. Der kluiuate ii<j^ealmll>uieaM.T Ual «iue l.«ui;ti 
Tou H'tbai und betrillg:t die grössie Steigung 1 :ä-5 »der 18:i!/tr)oo. 
Ptlr den Zabuschienen • Oberbau ist das .System Abt mit 2 LoimeUea 
in Anssiclit genommen, Die Locomotire beidtst ä 2«hurtder, so daei 
stets gleichseitig 4 Zibae der Bäder in die Z«hii»ehi«ne. «ngreiftn. 
Die Wsgen werden ÜO PenOMO fa.s<ien nnd soll jeder Zng aus einer 
: l.ocomotive und •_' Wagen gebildet werden. Vorerst ist der Betrieb 
mit Dawpl in Au/ijiiclu genommen. l><Kh «ind weitere Stndieu be- 
trelfj eventueller Anweudung der Klektrieitit im Zuge. Nebst den 
beiden Kud.>itatli)!ii.'n sind u»cb 'J Mittelstationei) Keplant. Die untere 
i Station bull in. '.l i iiie der Victuria-lIi'.telB bei Ltniiberii i. i l.-t der 
i StatifU der London und Northwemterubalm ber](e»tellt werden nnd 

[ belli man den Betdab mit 1. Jnli d. J. aMMtean an kOnan. 
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luurang ütenenae uoie iroppftn— neicnügrenze ge 
bei dem Ausweue für StMUbiüinen «igewacliaea 
■db« Llwn M 4«» Mwlbsliiwi «Imfikllni i>t 



PersoDalnafhrieht. Sdne Uajestftc der Kftiser bat dem 
Inspertor der OF'Tir^rM . lupMtioD der OatenreklÜMlieo BiMababven, 
Franz Ritter v. K j ^ e nbaeil, da 'SSM uiA ClMmUar «hiM Olk»- 

Iiupectors rer^i-lini. 

ZDf(STvt!(päluii);«n im Jännor lft95. Im Moimte Jüuner 
1995 k«men bi-i di n (>terr»i> biüchüD Eiaenbahuen bei itu Zügen mit 
riT<i<u>:ibcli:.rileriiii(; Inl^tinl» Vcrspfttno);«» ia den Endütatioiien vor: 
Bei den sebuelHauieudcu Zügen Uber 10 Hiunten 478, b«i den Fer- 
MBenittlgeu Ober 20 Minuten ]'2!)5, bei den gemiiditen Zügen Uber 
90 ItmateB 366, iui Uancen 3130. Die Auzabl der VeranlMiinngen, 
Aoek mkbe iim Venpfttnnga berbeigeflUiit w«d«ii, bctrac: 
Dnnli A%wiit«ii fonTUgm IflSS, dnrdi Po«t- und IVvlwei-Aiiitiluuid- 
langen 63, dnrcli l^ir<>?f1miUsigkeit im Fahrdienüte nnd nnjrevShO' 
liehen Verkehr 837, (inr-Ai aiEuosph&riacbe KinflUsue 672, dnrcb Iliuder- 
nma nnf <!er Baiiu l'l, darch falaefae HandhaSitiiif; iIlt Be'.risb-'- 
eitirii-litun;;eii 1, iiar>'b mangelbaflen Znstan'l dur ISulia 1, iliirili 
{MUiit<liiult%MT<!(.'i] ytj-A Fahrzeugen 24, dnrcb andere Grdude 4. Die 
Zahl JeiiLT Züi^i-, dureh deren Veni|i&ln|gMl AlttdttllM nklit ToU- 
zogen weideu tiuiinteu, betrag HOB. 

Staad der Kiseubalmlmnlen mit Knde .IHnnpr IH94. 
Von den mit Ende December I8v4 in üaoauu'iiiirauis gesiaiiJ<men 
Eisenbahnen in der anagewienenen Anodehnnng von 150-39 km üind 
im Monate Jibiner dnrcb di« Fertigstelliug nnd Betrieb« - Eröffnung 
tut IMt yfr. Wundiif Owitnuwdnrf d«r Wi<mr LaealMMft 448 ku, 
ftTMr dunk ffl*B«tij«lMadBg,iivd«r LoetlÜbi Flau— Tadiui 19*10 tn 
abgefallen. Da mit keinem neuen Giaenbahnbau begonnen werde, je- 
doch bei der Localbabn Kubrbacb-Seclowiiz— St<idt Seclowitz sich eine 
MphrHngeTon Ü-52 litn eri^iilj, .-o vrrjliolL-a oiH f^chlnss lücs Wiiuntc-» 
.Uii:iipr 143 43 km E;^';i:l)iihLCii iu B.ii;:vii»fnhriiiic, >^"V ni 1 t km ^int 
StanUh.itinfn, U'54 km auf (irlfiite Hiinjitbulititu iiiiii lU.'iriki i »uf 
Lo«'.ilbaliiieii f iilfiiileD. Zu be:iif'.'ki:n iit iii":ti, (Iv^-^ linrch <1 *> Ver- 
«taatliibaiig der nibrisch - scliicmiaciieu (.«latiatbAliU die in iUaaaa- 
fUbrnng ütebende Linie Troppan— Reichügrenze gegen Ratibor 2-70 km 

sind, hingegen dlc- 
iat. FMtiggMttllt er- 
-OlauliBbl • Saverbrann. 
Di« Zahl dar Im HmiiI* Jlimr Mb SmbahalMO bcMUftigt ge- 
wwaum AiMtv baing Um 1S»4 gcgm SIM in Tmmmt«. 

Bctrieb««rKebnlsae dar BndafMatar «lAktrUcben Stadt- 
babB fUr das Jahr 1894. Den JahTemnr»ei«e der Bndapeater 
Stadtbahti-Av-tieiL-Gwi'll-iL-l'.uft i't m ent^ichmen, ilass (l?r V^rk^hr 
nnch im I.ilitp eiui-n iisuilinfteii AutHi-lcwnn:; ;,'i'iiiiti.ini-n h it , 

e« sind nm ri älä.b«! Persoueu mehr b«ioi(l«.'t 'tv >rij>'u alf im Jahre 
1893 und wnrden hiebei nm fl. 255.on2 Aiebreiimalmi' u erzielt. Eine 
bedeutende Steigerung der Frequenz ergab sich aut der Steinbnieher 
Linie, welche nnomebr vollkommen bis znm Räkoa-Kere«itarw Fried* 
hof iu elektri«eben Betrieb umgewandelt iat. Ferner hob aiicli dar 
Verkehr mC dff Ulüt AMmM fttadtmndcbea anfolge de» «wel- 
Kdei«I||«i Auliiui dM Attdmitt«! d«r FMagnleikjrgaiMii-Linie 
beim NeogebKude, Arpftdgasae und vor der Ferdiuandabrdcke. Im 
abgelanfenen Jahre wurde daa Actieueapital dnrcb Aaagabe von 
lO.iXM) StUck neuer Actien in 11. 100 Nonijiut;>' anf Milli.jncu 
Uulden erbebt und durch diese EmiMion, nulni-r.i d:esf,ii" zum 
Curse von fl. 31« erfolgte, (tlr den «nss^rnTdetiilidieji freien Hescire- 
fond eine neuf-rlulu- bi-ilentende Stiirknrij,' nnielt. Im Vereine mit 
der Strasaenbaiiu ■ Ge«ellachaft erwüxb «lie Budapeater Stadtbahn- 
Actien-UeüFlIschaft die Coneesaion fUrdie Untergmudbahn Glaelaplatz- 
Stadtw&ldcben and bildete bieittr, um die BecbUiTerhiUtDiMe der 
beidm Aetiea • QaeelUoliaAea an baatan la wahren, eiaa beaoadere 
AetiMi-Oetilbdiaft nit dem Caidtato vm 1 a,600JM)0, deren Actien 
lieh je zur Hilft« nn Besitze der beiden Oe«ell«chatten befinden. Der 
BtB dieser Untergrnndbabn schreitet derart raach vorwürta, daaa 
dieialbe aodi vor Ablauf dieses Jahres iu Betrieb geietxt sein wird. 

Sentagarnb« Im Elaenbaba-Uiterverkehre, In jüngster 
Zeit haben filmmtlicbe deutsche Bundesregierungen eine Verein- 
barung geschlossen, derznfolge sich dieselben bereit erklären, auf deu 
Eisenbahnpii ilircs Stnfit5geli;i tp« cüp pDnntiJC'ni^ic im G fiterverkehre 
nach den iirni:d^iU/fii M, Jl.ii is'M s],;i'( -^i.ii-. his /,niu 1. Mai 
!8»5 einzniiihieu. Vun dem h>jzc,chLet' ii ZLitsniiiktr iiii demnach 
der Eisenbahn • Uüterverki'lir laiifsthlir!";!:)! dui Vitdj- und Kili;iu- 
verkehre», sowie dex i:«udui>geu \nu. Bicr uud frischem Fleische iu 
VaK-'uladnii^'en) an Sonn- nnd Festtagen TClIltteidig nkm. Als 
Festläge geilen allgemein der Nei^ahrstag, der «rette OltarMerlag, 
der Ummelfebnatag, der iwcita F^iüneilav nd dl« beideo 



Tyree^AihMB-uAaeihleMabileke *«f 4ea «nglleebein 
KiMaMnaea. Wlhmd der cretea mm Ueeata dea T«rgaiigen«u 

Jahres tiai auf d<>n eni^lischen Ei.ienbahnen einem Berichte des 
.Board of Trade" rufalyc 308 Tyresbrttche Torgekommen. Uievou 
■äiid 15 Lecometiy-, 7 Teadei-, 8 Foah 1<> äefddu- nnd Ü6» Per- 



sonenwagen - Tyres, von welcii' Ipfzrcren jeilocli 2'13 Tjrc-s anderen 
Eigenthnmern als den Eisenbahn-Uc&ell»cl4A(:«n Mibit geliiirtii. Nach 
Gibson's Patent waren S, nach Unnseirs Patent 4, nnch Beattiu's 
Metbode 1 mid mittelst Nieten 3t(5 Tyrea am Radkran« befestigt ; 
•U dar Bnck erfolgte, trennten aiek ia nrei IWlea tm d« am 
der leteteren Art bemtigten Tyn» dleedbeo tea den Badkrlnaea. 
3S4 Tyres waren ans Eisea, 68 aai Stab! bergesiellt nnd bei einem 
lie«a si<^h das Material nicbt genau feetstellen. 

Pi;- 7.xV. dPT Arhihrflche im sIfHicn Zeiträume lelni/ Hü, 
nnd zwar ar. t.ih- m.nliv- nnd 'vj an Wagenacbseu. Vun ilsn 
Loectu.itivarh.-Fji betreifen ;i> FaiJe die Kiirli«)- oder Tn ibindiNi^n nud 
17 die Kupii 'l- oder Laafach.oen. Von den erstgeniniiteii waren 23 
ans Eiwit uud 52 anj Stahl erzeugt. Die DnrcbacbuitUtleiBCnng von 
8S Eurbclachsen aus Eisen betrug 264 274 Meilen (435.2I7 km) nnd 
d^jenige von 60 Kurbel- oder Treibachaea au« Stahl 260,384 Meilen 
(diafidfi km). 

Sebieoeabiadie erelgaetaa lUk. ISft. Hiafea betrelin M XVHe 

doppelkSpfige Stnlilaebienen, 105 elnikeha BeUeaae, 9 Sddeaett aaeb 
Bruckenmodell nnd 20 Vignolschienea; TOB de 
warea 6 au Biaca, 18S ans Suhl. 



ACS DKM YERORDNUNGSBLATTE JJES 

K. ix. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.>II1» Nr. 11. BewiUlgiiDg snr Vornahme technisrlipr Vor» 
arbeiten fBr f<lne Boniialspttrlgf , von der Station 
Niidorf der Linie Knmlmrg — Schlnnkenan— \i\ 
dorf der k. t. priv. hiihmi.'«rhpn Nordhahn aus- 
yi^he^nd«^ nnd bn 7\ir Msterrrichinch-säch'iiaeken 
(ironjTP (n tlcr ILichttiug nach Hphnitz fUhrende 
] j ' f ' ri I.Mi. ti n 

„ , 11. Knniiiiacliiing des k. k. Hnnilelsministerlnm»! 

Tom 9. Dec«mber 1894, betreffimd die Klnrechiinnfr 
ton Zmechlagsfristen ffir die .Salzkaiiniiergnt- 
Lijcnihahn. 

„ „ 12. B«wiUigUDg zur VoTuahme teehniaeher Vor- 
avbellaia flr ela* Itaealbaba Jaweiaae 



»lt. BewIlilgBaf sar Teraaline teehaliciter V«r> 
•rbetlea fit aiaa Ii«««lbaha jam Br«ad4e a. i. S. 
iib«r Pttlahrai, llb4k«atela«8, 41fle aaeh dar 
SutioB NarataTll dar k. k, prlv. ' 
NerdbaiB. 



LITERATFR. 

„Der M«!<ebinen-I Dt'ormator." 1' u 1 y t e f Ii n i h c Ii c n d nir- 
n .1 I. Heraus u ij t; Ii v u v n m t f n Ii u i s 1: c- u II ii r o .i ii d « r 
I 11 d e Ii 1 e II r e Aiilou Skroliiiuek iV Co. in H r ii ii ii. K d ; i; i r t 
unter Mitwirkung von Fi<tfctisur Carl Zickler der 
Branner teobaieeben Hoehsehnle. Breckeiat aa 
I. nnd 15. jeden Monates. Administration nnd Bx* 
pedition Wien, II. P a z m an i te n gaise 8. Oantjftkrig 
fl. 8. Dieses neae facbzeitschriftlidie UnierBebmen stellt sich kein 
geringere« Ziel als deu .Indastrlellen aller Hranclien" Uber alle 
Nenerun^en und Verbesserungen auf elektrotediniscbem nnd maschineu. 
techniwlim fJebietc ttfta ynl iufurmirt zn drhulten, J.irail er stet» 
im stiimii- s<d, nuimii yjx Ij-jiirtlieil.jii, ob er mit »einen nuueiiinelleB 
EinriciiniTjgen «nf der iivhn iur 8iti.uiti m suhl, oiitii uüvr, durch 
w, |, iie ]i«ne8ten Maschinen, Am imti; und Werkzeuge er seinen Be- 
trieb rerbesseru und zu einem raüuaeliercu gestalten soll nnd kann. 

Des iat oou bei der wilden Keuemngsbast anf den geuannte« 
Gebieten efaie ebeneo lObiiebe ato ichwierige Anfgabe. Dm Progrannt 
der Zcitsehrift erstreckt aiek anf la Abtheileagen, nBodich: i. Ali- 
gemeiner Maecliinenban : Dampfaiaiehrnen, Loeomobüra, Oasmotoren, 
Petroleummotoreu. 2. Elektrische Motoren : Dynamomaschinen, Elek- 
trische Kraftübertragung, Elektri»che Belenclitaug, Kraft-, Lieht^ 
Whrine- und Kiltevertheiliai!,' iu SsSiltcn ; Ati^nlitzini^; von Wii««*r- 
kräften. 3. Bei'gbaniü;f>eluufn : WinsiThaltum.'.'^mii'irhim ii F'Ttler- 
maschineu, Ventil«toren, Kolinnuscliincn. l. MatLd.inen lilr liiliten- 
betrieb : HochÖIci^cinriclitiiii^'tn. Walzwerkeinrii-Iituukjti:. (iebkvsij- 
m aa ch iaen. f>. WerkzeiiguMcliiuvu äiier An. ti. Mühieubaumasclimen. 
7, Haeebioen filr Metallindustrie. 8. Tcxtilmaitcbinen aller Art; äpe- 
cialniMchiBen ftlr Baumwolle, Wolle, Flach«, Hanf nod Jvtemaiefiale. 
». Maeehinea tflr Xeranik aad Gluiadaitrie. 10. Landwinhschaft- 
liobe Haaeliinea. II. Techniiebe Baaar^l, Bjdranliacbe Apparate, 
ncbevarricbtuugen, AofzUge. 12. Mascliiiienlbeiie nad Maschiuen- 
Apparatu, Exbaustorcn, Damplapporate, Injcctoren, Sicburbeitsvor- 
riehtaagen, Paavea alle Art. Jede dieeer Abthefleagea erfordert au 
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mtiimirlidtM BMalnümc tOm immtUmUmm mäJa. 
voD Schwindd-ErftadmiKcn, ahicB uf lar Blftt 4ar Alt 

und «ich fortnSbrnid daranf erfaftltcndn SpeeUJitteo, der Mbarf und 
nnparteiiicb aichtet, «oud«rt and criclirt. Der Pr««pect de« Blattes 
Tenprii bt die Miiwirknng bervorrftgender, die«ein Ziele eni«preoheBder 
Kriltu>. I'ii!) iTäte lieft entbklt ful);en<le gut gehaltene, wo oAibig mit 
ilentli* hi'n Zfioiinmirfii vcrsphpiif Aitikel : .Znr Vcritlpi.-hnnR i|pr Kosten 
för l.iclit ur.d Knifr iiiiin Kii{<M;lif triebe, bezw. bei Stri.'ii>'Mt:i:i^]iiii' 
•UH einem Klrktrii itiilsHvrk*', \ jh K. Zicklcr, Professur iIit Klckln)- 
tCibliik Äii (irr tetl.iiisolirii Iloclis.-iiiile in BrOno. — Da* Will.ins «che 
<ie*etji. Von K. T. Carter iu London. — Die Jdbty Kulileuitcbnetd»- 
Muehinn ud Babn^araM. — SekaallMUctMBde TaehwakMIhta. 
V«B IngcDirar B. Haituf. — BpaaBingiregalir-Apiiarat nd avto- 
nrntineber TemperitiDr-BagiUtar tou Protciwor J. Groarelle. — Eldi- 
tricittttsxäbler (Sygtem OraHCt). Hin TerbeeMrter Trutportew. 
Von Oile. — XeikleinemDg«- nnd JIi»ch-M»»chinen fflr die kminiiche 
]tulu>trit' vi)n Ii. Polyifinn. — Fatent-Danipf-Schmierpiun|ie mit Ksil- 
ruiiiiiitrivb und KngHreibnngiinippalBac voa Dicker und Wemebnig. 
— Uer Gasapitirat .Automal^ VW R Blcbtar. — lüagMa. — 
Aunoui'i-n. ■ Hcztijfjquellen " 

K» .Inrfte die dureb den Inhalt dm Blattes berührten Fach- 
kreise intereMireo, daaa Jeder, welcher den „loforniatur'' auf drei 
Jtkn in Vona alantirt, dia BMkt tat, üIm IMhata wM» itt 
RnMk «LiaM voa tt iw g iiiBalltB' dm voll« Jakre gra^ eiaictaltN 
zu lasieu. 

Dma Wfaa^n in Volkünrhiile. Handbm^h fOr den 
V " I k d II c h n I - tl n t e r r i Kb t für Lehrer. Kit cm, K r- 
r. i e Ii f r n u il 1 i| r den S e 1 b « t « u t « r r i c Ii t. .Nach dem 

I. e Ii r |) I a n e f a r f 11 n f e 1 • » a i g e V o I k s s e h ii I r n in Nieder- 
linterreirb nud n il f Oroadlap;« der v .i r Ii » n d e n e n 
D etai I |i 1 ii ti (' de« H e a i rVtaehti I r a tb en der siuiltWim. 
kaarbailrt v n n .loaef Slegbaatr. Die««« Lieferuiigswerk in 
Ar ila wciteaten Kreiie berechnet, nlmlieb fUr Alle, deren Kinder 
üa TalluaeiiDla baaaahco. Ea teingt daa-gtaaButlea Lchratoff, der 
da Kindam in aH« fünf VoUtiachaldaiaea Twrgetntgen wird, lieht 
Dar in (eioem Originaltext«!, üondeni in jener Fomi, die ein denken- 
der nnd erfahrener Lebnr w;iblen Holl, um ihn den Kindern mit 
Kr*l«tniöi;lieb¥tem Nutzen beizobrintjen. Kj iiind darin alle (legen- 
>liliiil(> eiilbalten, vnn den Vorfibuuiftu ini Sprechen, Re«lincn, den 

II. iii'li-rtitrk-itt-ri. Turnen und Säiijen beiiutinrn, z'.i der diulschen 
Sprai-lip in W.irt nini Schrift. Natllfgeurbielite, N itiirlehre, ';<' i:,'r.i[ilii-'. 
Ueaihicbte, Zeiilmeti etc. Besonderen Niiizr-ti hat die Veriirbcitunif 
de» geaainmt<>n Stoffivi, die Att, wie der l.f'lirer und »«mit am-h wie 
die Gvrrepetirenden Kitern nnd Erzieher ihn de» Kindern geiiiesiabar 
n iDaeheii hahan. Wir aiad «lalicb Ueris gana der Aaaicbt Sehopea- 
haacc*a, daai Bwr, dem- maUlaiig ftttige BegriiT« n eiagepankt 
werden, daiii er ie]b«l nicht« weit<>r anziKtrengen brancbt als sein 
QedSchtnia, die selbiil«ti(ndit,'e I>>>rikkrnri allinitliic ebenso einbtlist, wie 
Jemand, der »tets reitif, d.i» liehen verleriu. Die liipetbe'sche 
Norm, es uiil^?- lui jfilnu W.iite .-ieh am h etwas denken Insseu, 
gilt uns urnS'iiui'lir dir Kinil'T, ili-nii ticSiiuiptjsiUues Hirn iiuver- 
Änderlii'b die Hichtni"/ beiiiilt. iu . vi^u erster Lelirediiiinl i;e- 
preMt worden ist. Wenn da.* Wirk diu «ir-l. »nn das Probeheft und 
die vorliegende erste Lieferno^^ rerstireeheu. so faUt es die richtige 
llitte swiKhen dem unbedingt mitlngen Ueinorirvu und der lofoitigen 
geiatigen, der kindlieben Deakkrafi aiigepaaatea VaearbaitaBf deanr« 
umten. Man prSanmerirt «nl da« an jedem «durtw Tag« heftweia« 
Micbeinende I.iefernnj^swerk beim VertiMser, Wien, IV. Favoriten- 
aliaaie Xr. Ji. ll-a. 

Namenlineli der Stadt Wien. Die Namen derSlraatien und 
Caasen, I'IMtze nnd Höfe, Vonitädte nnd Vororte im alten 
nnd neuen Wien rrkliirt von Hrnfessor I>r. Friedrich 
rralanft. A. II a r 1 1 e b e u's V e r I a v' Wien, Pest nnd L e i |>- 
E i g. 14. B 0 g e n. (i r o B s - 1 ) c t a r. (i e Ii e f t e t fl. S. K 1 e g a » t 
gakaaden A. UAO. Wer die uiblloaen Strassen nud (iasKen 
Wian* dnrchwanderi, wird dorch ihre Namen oft an die gctcbicbt- 
llehe Vergangenheit der altea Kaiaanladt «tinaert VmMkt ar «kor, 
aicb die Bedeutung dieaer Namn klar m maeken. «a naai er ia 
vIelcaFKIIen mit einer blnMea Tematbnng sich zufrieden stellen. Nocli 
weniger wird er im Stande «ein, die Banderte von nenen Strassennamen 
in groaaea Wien, welche eben jetit an Stelle der ulten Nnmen gesetzt 
.wnrdeo, an dcnten. Mit hohem Iiit^'ieMe k;reift iiimii daher nach dem 
.N a m e n h u e h d e r .S t a d t Wien" von Tr^ites^nr 1' ni I a u f t, 
Mel.'lif- nicht auf die Namen der (ii«,«sen, Striisseu und Plätze 

allein hescliränkl, sondern auch .sauimtliclie Numeu der v irumligen Vor- 
atädte nnd Vororte, die zum Theil in (ias.*ennainen noch erhalten 
blieben, ibrem Ursprünge und ihrer Uetlentnng nach erklStt. Dan 
Verattndiiia diewr Mamen belekt die Brimeraag aa die Vaigaiwaap 
keit nnd erbSbt dadnreh die Liebe rar Vatciatadt; die Naim aind 
nicht mehr ein leerer Schall, »ondem klingen bcdcntangaTtdl a*a 
Ohr. Damm soll jedem Wiener diese« Buch willknn 
■lefcr, al« keine andere 8fdt eia derartige« beaitat 



Hand&aigab« der «ataiffttaltMbM flmfti« mai.Ym- 
•rdanigea. (Ei««ttkakn<BetriabiordinBg.) Vin dar !■ 

Dmek nnd Verlage der k. k. Hof- und Staatadrnckerei heraaa- 
gegebenen Haadanagabe der Oaterreichiwben Gesetxe nnd Verord- 
nungen itt das .54. Heft, enthaltend die Ei»enbabn-BetriebsQrdnnng, 
soeben in sebnter, durch die bisherigen Abkndemngen ergänzter 

Auflaire erschienen. Von der leriien Auflage diese« Hefte« nnter- 
sclieidet sich die li w'' » irt);.'i .\uriiire im Wesentlichen dadurch, 
da*.« in derselben an >;i-t!kriipter Ktelli jene .\rtikel des (lesctzes vom 
31. Oeceniber lt<',ll, K. (i. Hl. .N'r '_- ex IH'I.-,. üiut tl il.ncn nu-dcrer 
Ordnung, welche sich auf den Inhalt der l^isenbabu-Bctricbsorduung 

kiBiakw. am Akdrwha galaagt aiad. 0«a flaktaaa daa Heftaa kUdaa 

dia BotamaBBgea iai 8lrafiii:«Mtiai moi S7. Hü Iffit in B«Bi«taag 

anf Eisenbahnen und Staatatelegrsphen and die Beelimtnnngen. be- 
treffend die Bcatrafoag tob UebertretangeB der Eiaeababa-Bctrielw- 
ordnoBg daiek die yaUtiaeka BoMMen. Dar Praia daa Baftat katiflgt 
wiekiSar WlB'. 



CLUB-NACIIBICUTBN. 

Beriekt Ikar die Clak-VareaBimlBBc vom 5. MKr« 1895. 
Dea Vonits Bbaninmt der Prttident Herr Hefrath Hans K a r g I. 

nnd tbeilt den Versanimelteu mit, dass F r e i t a g. d e u 8. M i\ r z I. .1. 
5UhrNeebmiltag» in dem ("lubl.icale die XVIII. o r d e n t - 

I i c Ii e (t e n e r a I V e r s a III tu I n n g, nnd der n II c h s l e V o r t r a g 

II i e II s t ft g d e n 1 .'M ."i r ü. • jT T b r A b e n d s f •.uttliiideii werde; 
den («CKeii.-tand des \ Drrr.nre« k iiiiie er nicht bekanntgeben, da der 
in Aussicht genouimene \ i itr lide z.i Kuly^e Erkrankung nicht in 
der Lage sei, Mine !£asage zu crtüllen. Da sich ao den gescb&f iiichen 
UiithülaBfaa jUaaMnd atm Waria Bulda^ «rtkiHt w daiaalka daa« 
Hern Friadriek Eeketala. Gbaadkar lad Vabribe-Difeetor, aa 
«einem Vortrage tlber ; „Moderae Sprengmittel*. 

Der Vortragende gibt iimKcbst eine Darstellung nnd Erkltrung 
der allgemeinen, hei Kxplotiuiten stalttindenden physikalischen nnd 
cheiniwhen Vorgänge und weist insUesoudere an) die iiiiijelieueren 
I'nters. liiwle zwi-n lien der Intensität d> r Knallkias- und der Nitro- 
ßlu'-nii Kvi^i'Si'in hin. von denen 'In- er-tere »eni:;er als zehn, die 
letiLlete tusi-en lt! v in .^tmospbilren Sj annung eiiem>t. Des Weiteieu 
wild .ml lie iiierkw iinii;,'e liulle aiiliiierk"am gentncbt, welche der 
.Stickstofl m allen in der Praxis zur Anwendung kommenden t^luair- 
siuSen «pielt, iadam aaia« SaaentoArarbiBdaagaa ala gmaaa WfttBM- 
tuwgaziae SB betmcklea riad. 

I)er Vortragende erUtntert de« Nilheren die Art, wie die Ki- 
traie zur pittlslichen vergasenden Wirkung de.« Kohlenstoffe» ver- 
wendet werden nud wie gerade die Pli'ilzliehkeit der vollstiludigen 
Verbrennnng eines i;e;;ebeiien linantniii.s Kohlenstoff die Grundlage 
aller Kxpliisiniien bil let. Fenier wird eine Scliilflernn»; der Kii^n- 
Bchaften, I i:irslelliiiii,'-iiietliH.leu und iler .\inviiiliiiiir ili r w leiil iir4|en 
inwierneii ■^iirfiitjntutTe i;i ^.'ehen. |).vs schwarze und braune Schieaa- 
pulvcr wird l iu^eleml Iii .-iir'n hi n und besonderes Aimenmaril d«r 
hichiesshauiinvolle in iiin r M rscliiedi-i.cu Forin iH;;ewtudet. 

Kiiie Probe v.m liir--«» ille «inl ijezeict und ein Eiperimcnt 
mit derselben vorgenoiuuien. Ilicranf geht der Vortragende zur 
Biekatea Onippe der Spieagatoffe über, beaebttfligt «ich cingehead 
nrit der Fkbnkation nad den BigeBeebaftea de« Nitroglveerins, woran 
sich nnmittelbar die Beaprechnng der Dynamite nnd Sprenggelatinen 
ond eine Darlegung der Eigenacbafle», Kraengnngametliude nud Ver- 
wendung der Kiialti|uecksilber-PrSparate und eine eiagcband« Wlirdi' 
guiig der Sprengel »dum Explosivstoffe, der Pikrate, d«a BknaUa« 
ilelinit* un l dl r anderen in dieser liruppe anwhlieaat. 

Ziuii hliHse gibt der Vortratfeud« dem Wnnaehe An-dnick. 
dass der ijrusse .\iifsebwitnsr. der sich iu der Krzengnng nnd Ver- 
beaseniug moderner Ev|ilo>ivsto(r- jjclteinl niaclit, seine Wirkung 
nicht iu cullurfciudlicber Itichiung, aouderu in segeubringender, die 
Commnnicatian der Vtilker nntereinandcr aad die VerbrtnaraBg der 
Nationen fordernder Wetie aehmen luitge. 

Die Xubareradinft folgte dea tlberaaa intereiaanten nnd klarea 
AiisfQbrangen des Vortragenden mit geapannter Anümerkiamkeit. 

Naehdem sich der laute Beifall, der diesen Anatithrnngen folgt*, 
gelegt hatte, diukto der Voniisende, da Niemand das Wert aa 
einer Inieraelloiiaa wUneckte, den Vertrageadea ia warmea, 
Applaaia dar Zakortr kegWt«taa WetteB aad aeUa« ila 8iu 

Dar SahrtftflUmn Dr. VaUaeharek. 



Ia Nr. « 
91. Zeile faa 
wertet. 



Beriebtigang. 

8. MlfB im aeü aa aar flalta 7B, 2. Spatte, 
lOlttarreifcdre" richtig kainea «Glltar- 
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Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club Ostemichisoher EiseniMthn-Beamten. 



N2; 11. Wien, den 17. März 1895. XVIIl Jahrgang. 



INHALT: (.'lnbvers:iiiimlnnf:. - Die I-noullnitir.friu,'C in den Landugi-n. — Diin Tglephnniroii obiuj LcitiüiL'-i.r.ilii , '» r'nn:. ijelinlli'ii im 
Club üeUüTekkadier Kl»ent»)tiin ■ Beamten Am 32. Jlnner 1^95 voa Hugo WietE, Adjniictea iIt k. U. i'>!<terr. .SUaUbabuen. 
(8chl08a). — Obronik: Betrieb g eriMftwiif. TcMÜl ttil die Ffirdernng des I..o<!al- and Sirauenbahn weMna. Amerikanincbe GepUcbio 
AbtaOgam nf damtMhoi Balnna. ~- Am dm VcradswigibUtt* d«t k. k. Bandalnniaiaterimu. — Uttntnr: Di» 0m- 
ud dar B«taM «m XtafataknM. Twidillfea nr dto KaMUaat 4m Btlitabtnmlmg «inar XMnlMkii. — 



ClabTersaiuiiiluiig: Dienstug den Ui.Miirz 189», 
V»7 Cbr Alwiuls. Voriracr des Hern BbtnudAT Wfdimsky, 

In^spfTtrtrs der k. k. öf^fm-. SbUltalNdlll€ll: „iTiekr 

Cinniminiraliosim Sibtrütu". 



Die Loealbahnfatge in lamltageii. 

In der von Anfang Jftnnor big Uitt« Kebinar 1. J. ab- 
irolinltenen SnRnion der Landtage war anrh die Localbalinfnige 
C]0(!:r>n!itAnd der Verhandlangoo and ist dieftolbe in einzelnen 
d«neUMa In grSnonm Umfangie w«iter g«fiSrdert worden, 
■unnenüleh wm Um Bilding' von TinHtfli-RtMmhnlmlnitieni und 
EinsenbnluiHltliön, sowie auch dir Antialirmut; iln LunJt s-Klaen- 
babn^RHetze betrifft. Aus dou uns znKtkoniniciieii znni Tln'ile 
»ehr ansmbrlichrn Landtajn- nmJ AnssclmsKbci ii l ttn niiH.':^ im 
Nachfolgenden das WeMOtliebate, üowoit sich dasselb« in dem 
Uer zugemetMUiBii Bumw iiMnuMBdiMgea Itat, wIedMV 
f efeben tein. 

BtliBieii. ba SIdim des Landtags - BaHUnim vom 

tO. Februar 1B94 wurde im Laufe des genannten Jahre» beim 
Landes-AasHchnsBe eine provisorisch«« ElKenbiiihn-Abthnilane: er- 
richtet, nnd deren Jj-iinnL- citiiMu vnn Ji-r GiMieral-Din ' tion 
der öHtdi-reichisebra Staat^bahiieii beurlaubt«»!! Kuauiioii «üivi^r- 
tjnnt; auBjieritM Wirde die erforderliche Anzahl teehniuhcr 
Krifle aifgantonDOP. Weil «ber der Iiaadaa-Aiuadinai noch 
k«ine liiurdeiiMida Brfiüiruigan beritet, vn Syatemiainmgen 
der belnlltedan BewnteiMtetlw lieaDtragen r.u kSnni^n, Insho- 
sonder« als der Ban der roin Lande bereits garantirten Hahnen 
erst im .iiihrc 1895 l"'t;iinn>n werden wird, s't li.ir inuii der 
Liindiii^ dem derzeitig«!! üttdBrfnisüe insoforn«! ii.uc'liuaiig /n 
irngen beschlossen, da«s vorerst bewährte provisorische Kritfte 
unter Xeilnng einer deftnitir angestellleu Kraft anfgeaiomnien 
werden t Ua Jetst «ted nebat dam proviwriicbeii Lallar 11 pri>- 
Tisorische Kräfte anfgonunnuen mi der Elsenhahn-Abtheilnnf; 
EHRj-thcilt wonlen. Hiernach ist also der Lnndes-Ausschass er- 
milchtigt vvi.rdrii, tüi ilic 'lefinitive Ite^rrllüni; cImcs I^eit«» eine 
dicsbeziiglidie Kraft durL'li yVbschln-es eiriea Uienstvertrage« m 
Ifowinnen. Ebenao wurde das vom 1, uulf i-Ausschusse vorgelegte 
defluiUve Organiaatt<ma-Stant ie» Landea-KiaeabahnraUus ge- 
iMhaigt. 

Wae die Darchffibmng der im Vorjahre gefasaten 
BeadinaBO, zonllehst hinsichtlich der principiellen Fragen der 
die ünterstQt7.nng von Lmalhulmin bi/wi'Pkenden Lnndes- 
acUun anlangt, so gelil mn dem be/.nglichvn Iterivhte de» 
Landen •Amadinaaa hemvi 4$m d«rMlb« Ualier eine diracte 



Erkhtmng der k. k. Regierung, nacli vvelcben Grundsätzen in 
der Hegel der Ban von T^calbahnen im Ki'5nigreIcho lUSbnieil' 
dnreh den Staat n(tmata% werden a«U, aidht erriechen konnte. 
DerLaadea'AMBdinn beeeldflnkte «idi Mfliit dannr, von Tall 

7,n Fall bei der Regierung «ine enUiprcchomlo Mitbetheilignng 
des St«ate« bei den einzelnen Proj- ctci] zu erwirken nnd 
ebeiiMi die \''-vlianiihiinrfTi zu [iflcf^rti, d.imit die k. k. Stajits- 
biüinen die Ani>cl!laü-sk<)Sten der i/tnjalbiibnen bestreiten ini>g«n. 
Was die Dnithflihrong der Landtagsbeschlilsse über die ünter- 
stfltsong einzelner Localbalmen betritt, so sind im Sinne des 
Beieiiitentiea vom S9. Jani 1894, nrit welchem einigen Lo- 
ealbahnen in BSbmes UnteratStzungen aas StaatMmitteln ge- 
wftlirt worden, in TJeherelnallmmnng mit den LandtagsbeschlOsaen 
folgende I^ocalbahnen sichergestellt : 

1. Karlsbad — ^Johann-Georgenstadt (Landes • Subvention 
ti 250.000). 2. Nenbaus— Neabistrits (liandee - Snbnnlioa 
iL mMO). S. BanesdMn-'Wtatebini (ErfMdca^StbvntlMi 

H. 115.000). 4. PaliOn— ZwftUn (Landes-SnbTenCrnn OnMen 

100.000). 5 GorCan— Mndnui mit Abaweigiirifr Mrcli"n!tz — 
Dobfisch (diesem L'ntertiehiHi n fiebert der Landfü-AuHnchui»« die 
Garantie fBr die V- r^in^uTig und Tilgung der I'rioritäts-Obli- 
gationen zu). 6. Uakonitz— Miatz. 7. Hakonitz — Petschna mit 
Abzweigung Protiwitz— Bnelian (fir diene pn(|eetirten Loeal- 
bahiien wird der I^andea - Anaacfunt enafldtt^ die Zinaan- 
garantie nniznHprechen). 8. PsIlSk«— BrBaan (S^intcliening der 

Landesgarnntiei, l!i'ii i: t=ttji-ri;i)inton vir-r l*rn](-rtoii wniilr ilir 
Staati>garur:(ip. /ujjcsiclii-rr, willn finl für die letztgeuaiintei« vier 
L'ii iillj;iliiiL ii. wrli'lii' ;iu! tiniinl ilri- Vi lli Landtage gefjissten 
Bescblflsse im Wege dar Landesgarantie realiairt werden, 
.StaaLs-Subveiitloien lielnli» Uebenafame von Stammnetlen be- 
willigt worden. 

Wie im Vorjahre, so liat auch tur die dienjilJirige Seffsioii 
'Ins L:(inil:igi's ili 1 Landes-Ansücitii>s vin r'in::r;iiv.i;i in jii tiert 
der .Skbenttellung « e n e r Localbnliii-l'rujecte ;:iii>iiuiineiige»t»lll, 
nachdem vorher mit lU-ii Vertretern de.s Haiidehtministerinina 
nenerdings Vertiaodluiigen nber die Vertheilung der betreffen- 
den SnbTentianen nwiacben Staat nnd Land gepflogen worden sind. 

Wie auü dem hetrcffonden Berlchlu hervorgeht, a« wilre 
das Haadelaminiiterimii, die ZastinuBung des iTinansminiaterinma 
TOfMagMMii^ g«neigt, immann der B^eruw in BeUhsnitbe 
doa Avtnf auf IMianwimM der OmmH« Mitan dea Staatea 

hinaiehtlfeh fblgender Bahnen einznbrlngoi : Karlabad— Marifln- 

bad mit ilfm Flflu-d Srtillnwidir — Kl!1i..g:,Mi. W.nliVin Mnl.i.iu- 
theln nnd Berann-Unschnik. Diis l.aml würde den Hau die**>r 
Bahnen bei den nrei enteren daich Ueberaalime von Siamm- 
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meÜm, b«l der dritten «faireh «taen Bettitir i fonda perdn 
ftrderti 

l^m vori;»'k'ije)it rrogi-iimm hat der iMultnz wum- 
nommeii mul »pvciell folgende Untomülz.uisen li.-williKt /mn 
liaue der LoojUbntiu PoHökft — Zwittau die rebnrii.iliiiK« 
Too Stammactien im liotrage von II. 85.000 ; die Otnmtie (le!> 
Lmdw fOr die Verzinsong miTOginif TW EtaoilMhitBclinld- 
Toraelinnrantren (Oaiii-hen) ioaerbidb dcf OrmMn nnd unter 
den liedingtingon des L:indHsgeH«tZHt vcini 17. Dncfmber 1872 
der IJniftii: K n 1 i n— Ce r 6 a n lult der Abzweigune Kataj — 
K;if.<iv, Niuhii) Wegeritz, Strakonitz — Bfeznlc, 
Tirsc h n i i Ä — Wildslein — .S<li ünliacli, Mol n Ik- - 
M S e n o, C h r n d i in— H 0 1 i tz ; ferner Landesnnterstütznngcn zum 
Aiikaiife t»ii Sunaactien, und smr &. S0O.0OO Mr den Ben 
der Localbeim Wodfien— Koldentbefii, fl. 300.000 Ar 
die Localbatm K.irlibad— Marienbad, fl. lOO.OOti tiir die 
Liic&lkabn KU boK en— Schönweb r, fl. 20.00Ü tUr dio 
Linie Grnlich — Höchst« in. lt. 15.000 h fonde perdi fBr 
die Localbaim Duzchnik— Berenn, 

OellxleB. Dem Landtut« ww dienael elii vom Landae- 

An».s('hn8«e verfaMteg I*rMirr;irniii vorgelegen, in wflchem ans 
den verschiedenen Projpctcii die untensteh' mVn Linien au»- 
l?i'\s;ihlt i-r»i hritirn, iliv km weit Kfiiiclii :i sind nnd (llr das 
Land von goklier Wichtigkeit sind, diu» «iieftclben in da» Pr>»- 
^nim fiir das Jahr 1895 nil|pniiiDnien werden konnten. Der 
Lendtag hat dieeet Vngt$mm ToUiBhaltltelt gendunigt nnd 
«M abo hienuHih der Landea-AnNlnuB eraiiehtigt, fie nMhigeD 
.Schritte wegen der weitenB Sidientelliuig der ftlgeiidea Unien 
einzaloiten : 

A. Von PrlTatnBternehniern projeetirt« Iilulen: 

a) Timbtaia^SInwee, 

5) ChaUvka^Bakopane, 

e) Borkl «telUe^CtnEyraiild«, 

tf) Ttelatyn- Kuloiuyja^Havodenka-ataflmdwkft, 

t) Lupkow — Cisna, 

/) Jawonne— Chnaaew. 

B. Tob der&offleniac preleetirtfl Linien: 

h) Chüdorüw — l'odwygokic. 

Ton dioeen sollen die unter l>) and r) geMumten lelmial- 

spnrig, die übrigen rinniial^inirif^ annscführt werden. I>er Ifan 
4ieii«r Buhnen »"11 im Jaliru IbH.'i in Ansriff genommen 
and ISngst^'ns in zwei Jahren Tollendtt s ^in. 

Zngleich wnrde der Landes-.\ass><'hu«»4 uiiitU4-iMi|;^t, uamenM 
d<^ Lande« mit einer bi» Ende I9ii8 beKtimmten Ainortiiiationi)- 
daner eine Auleflie in 4xiffOB JBiaenbalm-Ofaligetionen Ini der 
gaUrieclifln Landesbaak ia einer Bolehen HShe aiftoiehnien, 
!its si. Ii in ReriieksichtigiiDg de» zn erzielenden günstigen Curses 
Zill Kl u L'rbnng der rrioritilton der Eisenbahn Lupkuv— Cisna 
njiil >:iir Aiu/.ahlung der Sui \ i utinii im Hetraße von fl. 1,200.000 
fiir nothwendig erwei.sen wird. Feiner wurde der Laudes-Ann- 
«chas« ermltehligt, den für den l!an der iistgaliziseben fpodoli- 
achen) Lacalbabnea beviligten Betrag vue fl. SOO.OOT) im Laut» 
dee Jabres 189S ansmaaUeB, v<iirati«gesetxt, dans die €on- 
oeaaionaru gHWi-^->- ilin;;nu(,'eii erfilUen. 

K S r ?> • 1 11 Von dem Abgeordnei«>« S t e i ii w e ii U «• r 
nii l (iriv sM ii v, ;ii dem Landtag!^ ein (ie.setzcutwnrf ilberreicht 
worduii, iu wi-lcliem im Allgemeinen die Bedingaogen fett- 
gcetellt werde», «mter wekheti eine Btfrderaug von LocalbalmeB 
teitens des Landen iiberhanpt elnlteti'n k.iiiTi. Bt-i der Nor- i 
inining, in welclier Weise diene FBtdiruni^ geirliiOu-n kann, 
»ei rs dnrcli üi litriiiilime einiT liarantie uder von i s 

l'nteriiolimenK, mi vi dnicli litnltlige ^ fvtid» pvrdu, winl der 
Entaebeidnig dee Londtagea Aber jede dudne Bahn, die in 



Fragn kommt, in keiner Weise pritjndieiH, vtabaelir ist ana« 

•hiickli li bertimmt, da-s« e« in jedem einzelnen Falle dem 
I.iiiiilia;," Vdrbehalten bleibt, fe'itzugetz»'n, ob nnd in welcher 
\\ l ivr r.iid in welcher Höhe ein Project vom Lum!' mit- r- 
«tützt wird. l»Qch iiat der Landtag diesen Ge'fi^'ntwuji vor- 
lanflg noch nicht angenommen, sondern densilli n !< m Landcs- 
ABMChnue mit dem Auftrage ibenrieMn, in d«ir nAcbaten 
Seeilen Bater Berttdtitebtigang der Tcildltnliae dea Landea 
Antrüge wegen Fürdermg dea LoeaibakitwcecM in Kliiiteii 
zn «tollen. 

IiaU' i:. i\ lint li. I l.HiiiiraK (Ue Errichtnng eine» Landes- 
Eiseiibuboiuiiltüf tiU iteiratli dcB Landeo-AnsscInmeeH beichloNCsen, 
welchem die ßegotachtnng aller das Loralbahnwescn de» Landes 
betreuenden Angelegenheitent namontUeli die Prfifnng der Pro- 
Jeete vom technischen, eoBunerdellM nnd flaansMlen Stand- 
punkte und die Erstattung von Torecbltgen obUegfm wir<l. 
bie Stellen im Eisenbahn rat he «ind Elirenlmter, mit denen 
eine Entlohnung nicht verbanden is-t. 

Hinsichtlich der dem Landtage vorgeU-Keuen iVtitionen 
um forderliche Untcrutützuni; ilrr projectirten Localeisenbaha 
KOhnedorf — iOaenkapp«! and der projectirten aohnuüapttrigen 
I^elaenbabn IVeitaeh— AMnfen bb KMn^Ufdnlta «nrdo 
benchlosiien, den Iiandea-Ans»ehasB voiber noch xät den nütbigen 
ErlK'bnngen hinsichtlich der KcutabiUtM an bettanen, der dann 
in der n.viii^reii I «nat igaaeaalon die nSthigen Bertehtn nnd 
Antrüge einzubringen hat. 

MSbrea. Einem Im Teijabre gefiunten BeiebhiBBe go- 

niftas hat der Ij»ndes-.\u>vi lius» den Entwurf einrH Tj;)ri>I.>«ge- 
selzes, betreffend die Fwitning des Locnlbahnvsi-piis yF.i»en- 
bahnen niederer Ordnung) nnd eines OrpanisatjDiisvt.itiiii ^ des 
mührischen Landes - Kisenbahnrathes dem Landtage vorgelegt, 
welcher die Kennnnten EntwSrfe auch angenommen hat. Dem 
auf Gnmd einer Im Handelaminttterinm gepflogenen Confereoz 
festge^ttethen Oesetze dienten Im Weaentllehm die den g'leichm 
Gegenstand behandelnd n O-etz-' für Tiülum n iiinl niillzu ii. dann 
die vom niederösteiTeichiscln :i l.!iiiiit;iv,'c te'it:,'i'S!rllien i irunilsätze 
als Mnster, doch ist hicbei dei i ^i<:llI^[lllllkt re-.Tai lult* ii wurden, 
dem Landtage die volle FacultSt zn wahren, in .jedem ein- 
zelnen Falle so vorzugehen, wie er o« für gut nnd mit den 
Intereeaen des Landes vereinboriicb erkennt. Es eoU Teibttet 
werden, daaa sieb da« Land in eine Aetlon «tllrao, db» mit 
seinen Finanzen in keinem VorhültniHiio stünde, nnd das» ein 
Ahnlicher Weg einsfe^chlagen werde, wie o» in Steiermark und 
Döhuien geS'ln^n'n ist, wo man 'Ifiu Aii^'nnm- v ni Wünschen, 
Pctitinnen nnd Projecton sich mit ^rebundenen liiiuden über- 
liefert iiabe. 

£bie tollere Abweiehnag dea mfthiisciien Landeegesetaea 
besteht ftmer daila, dass es nnter den Arien der FBrdenmg 

der .Anlage von Balinen ni< ilor- r ' h'dnun? die eventuelle Con- 
cessionserwerbnng fnr den l!iin hikI Betrieb, sowie die Dnrch- 
fiUüiiiit: ''.'S ü.iu'.B uml Hitriilir'- .liir li ilas Liind nicht 
etithiilt. Die Autnahme einer solchen weittragenden lie.-«timmnng 
in da.s (tesetz wurde mit Rücksicht anf die In MiUirea ob- 
»altendeii VorlülUnine nkbl Air nothwendig befunden nnd 
gibt siob der Laadtag der znTevdcbtUeben Hoftmng bfai, daas 
die im Gesetze vor[re.i<chlagenen Arten der Fönlening d<«s 
Localbahiiwehens aus Landesniilteln vollkommen ausreichen 
werden, lim auch in M^hreii lir uuii--riii v.-vv.iii ■. ■ HstiliKüfr. •• 
und ra.>ichere Entwii-kliinc des Eiseiit>ahnwe.-!«iis oiedei-er itrd- 
nting zu erzielen. Sollte sieh dennoch mit der Zeit und in be- 
sonders riicksichtswardlgen, ein hervorragendes Landesintereaae 
berObfenden FMien die anabweisliche Nothweudigkrit des Bnnes 
ein4T I.iiealliahM dunh das Land selbsl ergi'beii, so wird einem 
diegbezünlidicii Landiup^licsichlnsge das genehmigte Ue*etr. 
nicht im We^re stehen. 

An» den gleichen Entiigiuigeii wurde auch duvan ab- 
gnacben, dn eigenes Landea^Elaeababnamt na enichten; vor- 
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Itlotig soUeu für die, besoiiden- faclimäiiuigcho KeminLii-sr' wA 
Erfalirung<'ii «rlu'iüchendeii tccliuiflcli - adniiiii.strativeu Agenden 
des Luciübnliiiwcsenii, wh' die l*rüfung von Projcctoii vom 
t<M8hiiiw?hBB lod oonuDorciellwi StundpoiiktAf dte Prttlnif dv 
Betriebt» oad Ertngffleofaiiviigeti, gemSu der vom Haadob- 
lufnisteriuiu p;cg%b<'iicn ZDtiicli»rniig diu dortauitlielinii, im EisoO' 
bahnbaue niid Betriebe gescliolteu Orgaue iu Ansprach ge- 
nommvii werden. Dagegen hat 'lev L:iridtAg über Aniiafr des 
ijindv^-Anagchiiitse« c« «rliou gc^reiiwärug für gi^botüu machtet, 
dass dem letzteren, der gleichen Einricbtniig Li den mit Local- 
tMihogeseuseit b«d«iditeii Ländern «ntafrecheiid, in der Luti- 
tntlon im L«Rd«»-EiBenlMluintt]im da iMgnteelitiewItir BelniOt 
be^^eben werde. 

AnsHT dor Dotiruiig vwu U. 50uu zur Uestrt'itnng der 
mit d*^r tecbnii<ch-adinitiietrativou Actiim dea Landeft-Ani4schuss«»!< 
in Loc^baliu • Augelegenheiteu Terbindenen Auiagen hat der 
Landtaff ftmer noch bewilligt: 

1. Den Coiii r'--s.iHii>lM n für lio iinnnAlsj.nrign Lnciilbahn 
von Dentsc!» - Br 'il über Pribyslau nwch .Saar für den ISau 
der in MiUm ii i^rh-g^nm Stndce den lieht rtckiaUbamB»- 
ing von fl. a&mv; 

S. dar Unternebmimg für d«n Bau der Loeatbahn von 

Oüolcowitz üb. r ZILi nach Wisowitz ein" I-Mtfihung der be- 
reiu« 18y4 bawilligten Landes - Sab veation anf fl, SÜlilJ per 
1 lern, ftuimch Ar dl« ganst BahD In HSehitbatraga van 

3. Illr die DardifHhniiK dar admialiimriKeiB Bahnlinie 
Orolic^ — Hodiatein eine In 10 Jalirosraten zolilbarc Sabvi'UÜon 
von fl. llS.fKiO & fonds perdn oder, wenn blos die Theil- 
slj'in'ko (H uliili— I{«tliwas»or — SthiWbi^rg ausgeführt werden 
itollte, eine in H> Jahresraten zahlbare Subvention per fl. 3800 
llii- did ScliuiaUpur oder bis tl. .ö'iOO filr die NtiniialBjmr. 
Dai'aii ist jedoch die Bedingung geltnOpft, das.s gleichzeitig 
die Hei-Ktellun^ nacli<stehonder Localbahncn, und zwar a) vuu 
dmr Statiaa BKtn - Andcnduf über filni noch Hof ; b) von 
der Station Olbenderf sadi Hotzenptote erfolgt, nud iiezilglich 
ih-v T.ii: iil^iiliti <•■; VMii der Station Ift^Vm, cvontuell Wolfram? 
di'V .Suatsiialmliiiie über Triseb n;u'li TeiUscli eine eiit^iprecliendM 
Iii'itr»g!iloistuiig des Staa) "' nii Ut^rgeKtolit und dadurch der 
Aal^fiihrang die.sei* Liiiie mit aller Zuversicht zu erwarten ist. 
Für dicKP genannten Luden hat der Landtag eine entsprechende 
flnaniielle Untentfttsaog «latreteD n laaaen beacUoeaen, and 
zwar bei der Strecke a) bb anr lEnxiraalhnhe von fl. 40.000, 
hei Sfrijcke b) bi« zum Maxiraan« n at,' • von fl. 130.000, 
bei doi' hinio c) & 5000 per lülometer, alle drei Beitrüge 
zahlbar in 10 Jahiearaten. 

XiederüHterrelch. Im Slane eines Im Voijahre i^c- 
l'iiK^ten lieschlnsäCK «iiid vom Landes • AosscIiaMe sowohl ein 
(ius> iz. niwurf zur Fnvdenuijf des KiHonbahnwusenK nloderer 
Ordiiiuig, iM>wie der Entwiu'l' eiues UrKaiiLiatiou«-:>tatateit de» 
Biederösterreiclüschen Landea-ElaenbahiiniÜMi ZOr YcrhandhUlg 
ond Beeichlussfiwsaug gelangt. 

Nach dieaaw Qcactie ImiHi die AnafUmiig tu Leeal- 
md Klefaibahnen, den» Nothwendigkeit ven Standpunkte des 
Interesece de« Lande« oder einzelner Thdie deeselbeu au.<^er 
Zweifel steht, die jedoch niclit zur nm/j- .n.s il' n Mittehi der 
Litercs«enteu gebaut werden köiiueu, vom Lande in fidpender 
Welse gefördert werden: 

1, Dnrch flaiMrifg einoa JIhriichea RehieirtrtgniBBea 
behofs 9icheretelhing der hScbsten« 4 X igen VendiMWig tmd 
Tilu'nn;^ viiic» Tlieiles des- Ahl iu- -("«pitiile», eventuell dnri-h 
Uebernahme von l'riiiritat*-Oblijiiaionen ; dies i.it jedoch nnr 
d:inn znlil.-<!<is;. wenn mindestens 30 S des Xoniinal - CapilaleM 
von den IntereKseuleii aii%«brachi werden und eine mindc»teu8 
S'/fl X ige Terdnamg dea vom Lande za garantlrendea Caintalea 
m erwarten iat; 



^. diireh iJüw&hrmi;; eine» biicherlieh l'estffe*t*lltcn, mit 
liucliHU-ns 4x versiaslidien Durleheiw, wenn die augeuieeseue 

VerziiiMuig nnd Tllgiutg die««» Sarlelieiis ab geikdtart «nzn- 
aehea iat; 

8. dardi Uebemahue voll eiogenaUter FriorlOtta- und 

Stamniiirtien bis znm HDcliKtbetnigö v«n Ib X de« Anlago- 
Ciipitah'H, wenn die Verzinsunp de« bevorrechteten Theileji de« 
Capit;tle» anderweitig sicherpe.stellt ei-ccheint : 

4. durch Ciewührnng von lluiliü'.'-en k fimi» peitlu aus 
Laudesniitteln mitteUt einmalii;er Capitabtzahluni:: oder iu 
AnnniUtten, warn dnroh die itohahentellang ffir den Laudea- 
fände Sreimniiaae eintreten; 

5. durch Vornahme von teehnisi'lien und commerviellen 
Erhobmisron, Anfertigung von l'rojeetou, KniThfUhruna; dea 
Haues, Uebernahme der Vfnvi'l'anp. wenn iii' Kusien von den 
Interessenten, bozw. dem UnliTnehiBur getraue« werden. 

Hüasiehtlich der weiteren Action wurde beM-hlofioieiu den 
Landea>AnaichaBB zn smiRcbtigen, tat Auszahlung der im 
Jahr» 1896 miig werdenden Belrlge der von Landtage der 
Ybbethalbahn, der Luealbahn Schwarzenau — Zwettl nnd der 
Loealbslm Ciöpfiitz — tiros-s-.Siegharts gewährten Landosbeili-U^ro 
eine schwebend! Si Imld hi der Höht m.h il 245.900 auf- 
zunehmeji. Ferner wurde der Landes-.^nsBcluus damit betraut, 
Studien iiher die AuRgwtaltung de» LotMilbahnnetse» in Nieder- 
iSslerreich durch daa lAndee-Eiaenbahnamt vwnehaien «n laaeen, 
wogegen der nIttUga GrwEt gvwliitt waidAi Die durch Vw- 
nähme di^er StodkM wtfiMftnden Koalen ataid naeh Fn^Jeet- 
Linien ^'»trennt in B^Maos n Aliran nnd aainarzalt tn daa 
Aiihure-Capital der znr Anafiihnng gdangenden LInian einza« 
rechnen. 

Der bisher priivisorl«ch mit der Leitunir des Liind<>M- 
F-i-senbiihnamteH bestellt gewesene Imtpector der k. Il öaterr. 
Siatirsbahnen, Herr L. Weeber, i»t deHaltiv zam Direetor dee 
uiederltaieirelehjecben Landee-EtsenbahnaMaa emauut worden. 
Zugleich werde diese Stelle in der sediiiten ItangscIaMe mit 
einem (je'ialtp Jnhi lic lifv ft .jnin! ii,.l,st l^aarti( i;r.'li jährlicher 
d. 800 ui^d (ii-iii De/LiLv villi Dült u luid in i.^i Unsf^n in dem 
fiir nieder l'>r. iT<'irhis( Ii.- Landesbeamte dr! m ' hsten lijuigH- 
i-,lasse festfresetzten AnsmaKiie, endlich einer für die Leitung 
nnd Ueberwachnng der thatitächlieb HOsiferilhrt«» Loealbahnen 
beaiimmten, mit jährlich fl. 900O gnrautürten Baajpirjbnle von 
fl. 100 per Babnklloineter creirt. Aach wnrde der Landes» 
.XuBschuss beaufti-agl, mit der .ViiÄgestaltiuig de« EisenlMlm- 
amte» durch bedarfsweise Anstelliuig von pronsorLscheu Ijeauiten 
Uli ! Killt ii lituii^' d< I ( 'eKch&ftMtiihning des .\mtes nach Art dea 
stoiermlli'kiachcu Laudes-fiiseubaluiuutes vorsugehen. 

OberSsterreieh. Aneli Im oberBsterrelt.hLschen Land" 
tage ist ein (if^s-tv, »ietreffend die Förderung des Elsenl .ilin- 
Wesens niedere! l Udunng znr Verluiudlnng gekommen nnd mit 
peiinsrer Abänderuiip; nach dem vitn Flnanz-Anssehnsse vor- 
gelegten Entwürfe znr Aunuhme gelaugt. Auch in diesoni Ge« 
aeU» haben die in Steiermark, Böhmen nnd Gallzlen in Wlrit- 
aamkalt atulranden Localbahn-Qcwtzo und awMlican qMcidl in 
Steiermark bestehenden Elnrichtnngen, i^owle die im Vetjabre 
vom nieili i r;>t- n I !i l.l^' lien Landtag beschlossenen irinindsälz- 
lii'heu Bestiaimuuireii Iteriicksiehtiv'UU!? gefunden, din-h haben 
in dem »chliessliehen Entwurf» mehrfache vom Haiidelsmini- 
st' Hnnt angedeutete A'endeninpen, soweit die.<ielbeu nadi den 
VerhUtuiwan in Oberösten-eich bei der Forderung de« Local- 
bahnweaena nnd den Leistungen de.s Landaa aldi ala notll* 
wendig nnd «dlmi;: ergeben, I'latz gefunden. Bemerkenswert 
ixt, dnKs aufli der «•lierBsterreichlselie Landtag die Losung der 
L">ei>ll>«hnfr:ise sleiehfalls nur mit prr>i^ser Voi-siilit bfliandilt 
wissen und dieselbe niiht ilbei>(iirzen will, soll uirlit dem 
Landtr .*^( baden /.n';i;ni-;t werden, fllr welciiu der Ijutdt4«g die 
Venintwi>rtung nicht übernehmen k<.^nnte. Yen dieaer Erwlgnnir 
an«g«b«nd, i«t denn aoth in dem Oeaetno tod der Grttndwig 
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eiws lioriili'ist'iiliiihiit'otiili's viiri-rKl Abütatul i;<<tiiimiii)Mi nonliMi, 
mii[ tn-ftliiiiiiit der befir^flpiide Pnmimiiih, das« da« Jahn-K- 
erfiinli'i'riis inr die auf (1iuil>1 lic^ \ -■rlicLri'ihli'i, 1 1.-.'!/- -. duiih 
dwtl'HO'I ÜlifnioiniiiciKin Vt'i |iÜt( Ului);fi'U, r>iil:iiiu'e k«-iii beKondrrt'r 
LoealciKeiilialiiifond {^ejrrnndot wird, durch den Landoxvoraiisclilai; 
aazmpredi«D nnd in dieaem su l)«d«ckea iat. SellMt ein An* 
Vnm, «fl nSi^ in itm Gwatx t^t Baattannranir anfhwiominni 
werden, nm li wekiier einer Untenietiuinnc znm Kiine und He- 
friiilio tincT Liirulbiilm v<>m Lniide t'in iKirtpheio Upwillisrt 
«••nl-ii k.iiiii. \Mii'ili- ;iliir''li'liiit. niiii kann ili'm .irit;'-- 

nnniHHijit 11 Uiirtl^uiie des an^euotnnieuen •ieNetze» die Aus- 
tiilirnnu' von Kiscnbaham üSedCNT Ordnung v»m tandn wur 
gefördert werden: 

1. Entweder doreli DeberaMlme xm V(>Uein8:enfaltMi 
Actieu der Eia«nbalin-Üntrrni<1imiui^ dnrcli d:i« Land, <ul< r 

2. dnrrh Oartintiruns cm-» jfthrlicliun ULdnt'rtrihruiiu«^!* 
nuf eliit' )K>Ktiuinit>< Kciln' von Jalirni : 

3. unt4>r UniKtiindcn l<:iiin du» Land .sclliHt den Hau 
einseln<T Localbiilmcn in eiifiii v \% Mvnitnnjr dnrclifiihr»'D. 

Fttr die Abiebnanp d«« AuUu^e» »uf BewUUgnng von 
Darlehen war namentlich nuwgelnnd, da» rine Berttnmnni; 
im UentW laielit als T.n.ksp4dM Aeiwn kSonte, in Tolgi; 
welcher nnzlhlive rrojiHc, wetche elrli iilrht rontlren. anf- 
tri'trn könntim in diT H'ilTnnng, da-s {'■>■],] / n:i ü iliidi i n. mt^ 
ilcni Land«-sci«'ii1ialiHliiMdt' diirpdii'lii>n zu > i haltcii. \\ enn sich 
<■iniii.ll dii> SjK'h«^ hoMsiM* auxiTPldhlct lialicu wird, und wenn 
I'rojwlu v»i^)PKt wi'rdcn, wc)<h» wirkJkli Au«i<ic)it aaf Er- 
tri^ni« bieten, ae nntt-rlicgi' keinem Anatande, cpfttvr eine 
Boirfae BesÜBinniV Or die BewüUgnng von Oarielien in da« 
Geaetx auAtnnelinien. 

\Vi\* diii llildun? oincs I,anili»s-Kisi iiliiiliiir;ittit s anhvlangt. 
Ml wnrd«' dii' Zwcckniils-tijfkt'it nnd Xothwi»ndii:ki'ii. eint»* sidvlion 
vom T.andtagf anerkannt, dinh war er der Anwhaunng, das» 
l>ri dem f;«igoDw.'lrtigon Stand« vmi Frühen Uber den Uaa von 
Lix'.illiahni'ii in OI<cr<>i<ti>iT<>i('h drnna)«a Tch der EBldnng rfnea 
Landea-JÜMiubalinratlifia abnuelien aeL 

Nach der besHirliehmi (l«Bi>^eeb««timnrang bleibt der Zeit' 
fiunkt des In8h-bi!ntr> Fl :is dl '^i- Kiscnliahorittlii-A einer spMCireii 
J{esi-hUi»sta»!'unir des Laii lt i^'^ vurbclialten. 

Kbensii wurdo vofi i' Kini litnnir eine« I .itnl' - l'iM V.- 
hahnamli'« abgi«i<h«n und ^vird im Sinn« des (itrHrt/.ii>i zur 
Hi'Hdrgunir der tcrlinieeh-atlmini^traliven (iemliafte iler zur Aus- 
Ahrang kvmraendeii Lucalbahnen, inabmondera snr PrSAtog 
der vorifelcgten I'rnfecte daa Landea^Bttttamt als Kxecnttv- 
Oigan d«s Landes-Ansschusses timgiren. 

Kndlirh wurde noch iilier eine Petition zur Fördeninir 
de« Baues der Liicalbaliii Jlaiulili iu-. Ii --(ifotn Verhandelt, und 
wurd« der Landes-AnsH<-liusM iK-aiitttagt, fiir den Fall, ala diu 
tiesety. zur Förderung der lusenbahneu niedert^r dixlnnnif fiir 
Uberöilerrekb die Sanction eriiiUtj die erforderlldien £riuiilHingen 
Aber da» fragUdia Frcgei^, daaa Sber dia Bankoitan nnd die 
Bentabilltttt ta pflegen. In Falle der Intere«aent«tt-Anhs<'1ins.s 
dieaer Lornibahn die in dem hMohl'Hiai'nen Oewtze Mtipulirten 
IVstimninngeu erlUllt und naehpnvieNeti haben \vir<l, der 
Landes-Aui<.s4'linKj( ermiichtiKl. den Jntere!<ictMit«!n ein 3't^i)fi's 
Keineiirilv'iii*' seitens des Lande« auf die Dauer von Ii» Jaliren 
rar den UOcIialbeirag von fl. 6äO.UOO, daa iat flir zwei Drittel 
dei (ienmait-Bawrferdaimlaaea, keiaeriUb aber über II. 17.400 
»Utnaidiern. 

Kndlieh hat der Landtajr it<H*h beKcblossen, die Regienuiir 
(li i iu ml ,'1 ixuelien. die Salzkamuier^^nt-i.ocalbalin-ticsi lliu'ball 
/.Ulli < 111)1 eKHionsniil-ssi^ren An.-<bau der Baliuatrecke Mundsee 

na< h st< indori mit iteibeiiaitiuig der beKtaodemn Buhmitation 

xn ilondsec als Koprstatinn zu vciliitlteu. ' 

Steiermark, hiin Hliicrmilrkisrlun l.judt.i".;« «;ir ein 
innliciisreicln i' lli richr des Landes - Amsw liiissos v.>r^i'b ;reii, 
welciict* »i<;h aut Aiv> Tiiftligkitti desttulhcn liin«ielitJkh der Duivii- i 



t'dhniuf; de« keKielienden Oeaetiaa ür die Zeit vam JMnner 
1B94 bis 18!>r> erstr^kt. 

In betrt'fT der La n d «> bah n e n ist zu bmerken, dass 
din bereit« aus^hauten .Strecki-n. und xwar die Linien: l'ilU — 
Sehan«t4'in- Wöllan. I'ieding WieseUdorf— Stain?:. I'öltnehacb- 
Gobonlts, Kapfenberg — äeebach-An nad üaxnMrltt— llitratt'~ 
Manteraderf «Ine GeaanuntUnge von 164*997 km re|irtaeatlr«n ; 
die detinitiven Banrechnnnfiren liegen norh Dieht vor und wird 
vorerst nur «in detailllrter Ausweis Uber die IlaukoMen der 
drei erstgenannten i iulVentl'n lit. An^ liie-em An-swi«« ^elil 
hervor, dasn bei der .•^irei ke 1 au liauknsten tt. ü.t>98.7 14"94 
veransgabt wurdmi, während hiefUr tl. 3,70O.O(»il |irftliniinirt 
waren ; bat der Strecke 8 worden fl. 313.4><>4'79 gegenüber 
den PrtllaiiDRre ven fl. 870.000 nnd bei ihnr 8tnwke 3 
fl. 33:;.001-32 »r«Ken die iiräliminirten )1. 350 '"tu vi niti<;,':!iii 

Wim die lipreit.s trüber (renehniijiten, ai»et a<>> tt in .\ns- 
rührunir trenoinnieiieu Laude«)ialiii<m unbelan^-t, m> hat der Land- 
tag beeehloaaen, den Landes- Ansacbiu« zu beauftragen, die er* 
fordecUtlMft SUuitta wegen der Couceaaion snn Baue nnd Be- 
trieb«, aowle wegen Bananafilhnuig der Unie Wolfebetg— Zelt- 
wer, Unt4vdran1nirfr — WlHlan «nd St. (feorgen — Landeagreuze 
zu uatenielin.en nnd öber den Ausbau der IJnie KanfenberR- - 
.S,H>baeh-.\ii und MaiiareH eiitupreH'hend« .Studien vorxnnelinien 
nnd mit di<r k. 1, U--c\<tv\f/ we^en tinaiizieller B«theiU<nt»tr 
des Staates an der .Xutbringuni; de^ BaHcapitalea in Verband- 
lang zu treten. 

HinaicfatUeii der weiteren Fntjecta, weleiH jedock Iber 
das erste Stadlom nofih nirbt binana alnd, bat der r^andtag 
besthh>>^sen. ilen Laniles Ai;~m huss zu beaul'tratren, das> ili. i 
zuniichst detii /-H^^Uiiiilekeiniiien der l'n>jeK't« Wies- -Kibin«a)(l, 
Sebersdorf— Pöllau, Wie« — M.u liiii vr. Kainaeh — Murlhal, Weiz 
Anper. Feldbach- Purkla. Mitterndorf Voilsw-h, Steilenstein - 
Stein, Hartberg — .\siiang. Liezen Wiudis<'ligarsten. l'urkla — 
Pettaii— Krapbia aein vellea Angenmerfc zuwende and inabe- 
Bondere die Beatnhnmren d<^r Intereasenten wegen alMIHIger 

Krlangung: ■. ■n StaaN-'^^uli-, . riiiun. n auf .Ins kniftigste unterstütze. 

Naelulein «iiö dunli ilie ert'<.l:;te Hegebnnn eines Tbeiles 
de.s LaudcK-Klscnbahnainelieii. . r/ielte IbiarsuiDine durch die 
^robauien Linien bereite aufgebi-auubt eracbeint und ee an Ueld- 
mitteln für die in dieaen Jahn na erbouenden Utlan flsblt^ 
hat der Landtag den Landee-Auisclmss lieanftragt. znm Zw>-4'ke 
der Fort.setznng der Eisonbabnaclion in Sioienuark von dem 
flir I. >i ali is. nli iliii/w. I ki Ii, wi lügten AnlehensbetraEe ijer 
10 Miil. ieiiUii Ii den nieitt IxiKebem n Uestbetnii; perfl. i,ht0.6oo 
aN dritte .Serie in einer das Interesse des Lande« mSglicIlM 
wiUirenden Weiae zu begeben, eventneil das Capital, wenn e* 
rur daa Land Tortheilhafter wflra, anf «nderMi Wege nntsr 
Garantie dea Landet« für Zinsen nnd Annnliitten zo beseknfltei 
wobei mn d<>m ErtrilgnlsKe der beziigliehen Kahnea nidit be- 
deckt« .\bg:ini;fl t'iir da-: /ji si n- und Capitaliilgwiga-Erfardeniia 
vom Landes- Ki.senbahntitiitiä ssn trafen witren. 

Die Organisation des Landes - Eisenbahnrathes bat dch 
nach dem Berichte dea Landes • AoMChnaae« bewihrt und ea 
wln kein Grand vochaadtn, tut den mgamadieB Beatlmnnmge« 
ilctselhen Tmttidamngea TemtnehmeH. Nnefadera aieh der g^en- 
wltrtig hmtelltie pmvworiaehe Eiaenbahn^Ptroetor vellkommen 
I i w il l- ' a*. li it ,!-'r I.andtn;.' mit Rücksicht auf die grosse Ver- 
antwortlichkeit de» Directora nnd zur Ib festi-ning der Stellong 
drssellM'n den Larideg-.VnsKohuiix beauftragt, mit der detinitiveii 
.Viistdiung dc8 Eisenbahn - Ditector», und zwar mit einem 
.lahrcegebalt« von fl. 3000 nnd einem Qimrtieigeldc von 
fl. lOlH), ferner einer in die Penaion nicht einn chenb.tren 
FnnctlonagebBr von fl. 90(K) nnter Anrechnnnif einer Kijitliria^n 
Dienstzeit vorzup'lieii. Feiner wurde der l.aiides-.Vusschiiss 
iwauflragt, auch im .lalire IS'jr> die fiir die Uun lit'dbriinL' des 
Landes-KiM nli.thiiCesel/.es erforderlichen lliltskräfte nach Ma>>- 
gabt' deit wirklichen Bednile» in proviKoriacher Weis« zn be- 
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sh lli ii iiinl L;n.des-EUt'iihiiliiuuiLir j. ib- notliwriitligim Ki'- 

üuiii >iii I) » intreteii Jtn lx-<.seii, wt» 1< be der gehotonen Oekuuonüc 
in htilrt'ff der KitstoD lud der ('ciiliiilviTWaUnng enUpriclit 
nnd mit den voa LandtaKo bei BeBaUaaBfiiaaiinp über die £r> 
rirkttitg de« Labdu-BixenbalimMitt«« att%e«te1Hen GnuHÜttseo 
und dem Ilmfangu ür" r^itniloiacnliiilmwcscn«) Mmf- ir^'ord- 
neter Adininisfratidn in KiiiVlim? gebracht werdi'ii kaiiu. 

Kml'jicli li;it ilfi l.iiillnu' lUC'h timdi hitlüichtlifh des 
K«'i liiiniiir~»<'?'i*D'i lüf das got^utunito Rcssurt tler Laiidcxbahnen 
besondere KegtinimuiiKon erliiasen. Sn wnidr irr Lamb-s-Aus- 
■chm» b«aaftnigt, Ar Jede LtMideibkhu Jttlirlicli eine nach düu 
QtwidaMxeii der doppelten kanhiSnnbehen BnehAlmmf nnd 
di'iu allj^omeinen Ei»senhnliii-Contirim(!rs»cheina aufgestellte Eiüon- 
bahn-Ueiriebi>ri'cbnnne, nach den gleichen (irundsHtzeii jilhrlich 
d«'li ll;)ii[-f-Ki'i'hiinn;;-;tlisii,lii';-. hImt <;tiiitiii'.i''lii' L:ui;ic^h;ihnrn, 
bexw. d«-u Lii€a)etseuljaitDt»titl, i4<nvie di'U AtMi liliiiü* der 1!«- 
tri)>b!irf<']innng: (ii««winn- nnd Vorlniicontn) dein Landtage vor- 
solegeiu Bioae Aabtolbuigen eind rIdiiRirliend v«m Iteginn der 
Lnuidei>Enenba]iiuM!tien dnnhznfilliren. 

Ferner liat der Landet-AUHSchuKg dem Landui^ro jiUirlii ü 
bei V«>rla;;e der IterhnnnKii - AhBclilüiMe ^leii'Jiztdtic ftir jede 
l^M'albahn eiiu' \vi iii(;-tr;is die HauiUgept'nstjlnde de» Verkeliii s 
aiDtassend« Sl-Hli-Htik und riutut Aui<wui« über den tiUud des 
«der Lecalbalin gehitoigen FahrpirlieB vonnlefen. 

Tirol. Der LnÄtog ht, dleenal wd aeinen srhou 
im .lahm 18()2 ^.'eraMtea BeBcUnese beharrt, mfh webliem 
\"V . hl. r A tiiin für I/oc-nleisenbabnen in Tiii't ]• 'i( Ht;i!U .iin 
in ;ui<li>ren Ländern dieübe/.iblieb p^wiinneiien Ki tulii iiiig- ii ab- 
Snwarten heieii. 

Maohd«n bU zur Stnnde jede Krfuhrnng l'eItU, dims in 
Folge im in vendiiedeneu iJindcm luisernr KeicJsiliIUto mit 
Catentttnuff dieser Länder atMgcIlbrten LocataleeBbahn- 
bsnteu wirUicb Icdne VeracliHninH>rnng der LandenAiiRnr^n 
vmirsacht wurde, bat am-li der Land<T4<Ani>-S('lin:48 AnNtaml 
(.'enouiiiien, iilHir den vi>rfenAnnt«u BeM-blusK liiiians/.iigeliuü 
niid einen liesiet'/.ontxviiit vniy.iilurt iten. ist auch im Land- 
tage von der Mebrlieit eikanni worden, diiss keine Noth- 
weiiditfkeil viprlie^rt, das Localbahnwesen in Tirol, bevor nicht 
l^tlnetiKe Erfiihruiitea in anderen LKiidetn dafir epredien, einer 
ffeaetxHdieii Reseltmur «unfUbren; ob r^t vlelelier die Ver- 
handluiit; — Fall ftlr Fall — hiezn an». 

Dj«et;en bat der Landlap; besclilnssi'n, «'s sei vom I>andi^ 
Tirol /.nr HescbaffunK 'l' ^ n mcaiiitalea für eine von Meran 
im Ans<-blH«i*e an die Ltozeii—Meraner Halin bis Si bludenii^ 
im Vintsebfc'au zu erbauend« normalsimriife Localbaliii v'ui 
Noninalbetrae vwn II. 800.000 bi Ütanuuactien im fiberaelimen 
neter der BedtaKnafri daaa von den tiemeinden nnd InterMsanten 
ein NiiniLialbetra« von mindestens 11.300.000 und von« < '<mce»»üinttr 
fl. (iOO.OOO in .StaniniH«'tieu ilbernouiineii wenleii und diuü« der 
Staat dii- liai .iiitii' i-iin-^ j.llii Iii n KriiM "ri-;i_'ii>si.s L-r'.Milire, 
wekhctti einer 4 ,« iKeii Verziunnng du» rriorilttts-Aulehens von 
t. 4,600.000 frldddienmt 

Vor ar Iber {f. In Vwjßim bat der LandtiiK be- 
tthloi^sen, dii^ Rtv^imiitar nm Znaichernnff einor St.i»fx?ar:iiitie 
zum Zwecke 'K l Sirlierstelluna' iler Verzinsiuifr nnd Til;ruiiu: 
de.<i Vorzu?><c.ii'iliilc.s fiir die projectirte Litealbabn Hreci'nz — 
Bezav »n/Ujrehi'n. Ihxx HandidKministeriniu bat die Cewübning 
einer »eichen tjaraarie abfrelebnt, d>H:li hat m sich bereit cr- 
kOrt, dna ZwiandekoittueN der fnnim-titf^n Lovalbalm don li 
(•ewllinuic der im administrativen W'ogo mÜlMiiiroi MrMchte- 
niqcen nnd BoKflnstiininitvn, sowie unter ffcwissen Vomiix- 
Hetzun;ren durch eine mänKi}re Ueilrairül'i-'tiiii- Staates 
ge-ien KernudinniK' in Stauiniacfien zum Noiiitnalbi'tra>ri« zu 

tlHti 1 -.tiit/i'!!. 

Mit Kückttirlit auf dli' VerliilltulKse iles Landm war aber '. 

d«' Landtier nicht in der La<.'''. von si ineni im Vtnjahre v'o- | 

fiuetai BescUaese «bznKebcn, und hat den Lnades^Anssdinss i 



bejuiflraa't, unter Vorlat-'e eine* .VUKWcisos über >iii tii:;iii/i' l!"U 
VerhältniKjie der am Hau der Uresenzwaldbahn iitleresBirti^u 
und participimiden (iemeiuden eine drin;rende VomlellunK all 
daa Uandeinniiiijtterlnm dahin xehend zn richten, daaa dasaellw 
Im Wesfo der 8peciab,?NietaBebang und entsprecliend den Laad- 
taa;sbewlillissen voui Vorjahre die (tarantie des .Staaten fiii' 
Veiv.insmiiK nnd .Vniortisinin^r de» nicht dwrdi Suimuiuctieu gß- 
dtn kten KoMt«]ibeti M::i s tiir die zn eriHueiide LoCallmbii 
Hregetut — Üezau (fewUbre, l>««w. erwirke. 



Das Telei^aphiroii «hoe LfHongsdralit. 

Vurtrag. gehalten im Club öxteir. £t«eubslttt-Bt»«iatea am SB. Jiniar 
im m Hggo Wioti, AdjuslM Ov k. k. Bsterr. Otaatakalnaa. 

(Schluss zn Kr. 10.) 

Nimmt mau jetst ein Telephon zir Hand, verbindet das 
•inoKibeknde desrndbea nft der teenttnii Staiilolplatte, das 
aader» Kftbelend» nit der Erde, •» ist nwii Iw Stüide, diese 
iin.^!<erst sarten Ladnngen anf der xweiten Pbtte noeb anf 

M rbKltni«tniäs!<ig ziemlich sn'osiR" Entfenmiit':i'ii wulii/iirii liiii' U, 
indem xie sieh im Telephon'- rIs ein leiKes S<:hiiurreu crkeiiucu 
laK»uu. ¥'Ar statische Eli kiiirirui kann aU Erdleitung auch der 
meneoidiehe Körper verwendet werden, obwohl derselbe einen 
«iknliA grossen \VlderstAnd bcdtst (6—7000 Ohm). Wird 
jedoch eine bci>serc Erdleitnng^ z. B. üa» Gas- oder Waaser- 
leituu»; benutzt, so gelini;t der Venncli aaeh anf wdt gHtssere 
Entferonngen. .le insoln r nnn <Vtr A iifi in.uiilerfidge der pii- 
uiäi-en Ladungen, debta raAtUtr .-iiud tlio Llckui&dien.Scliwingiiiigcit 
nnd desto höber der Ton im Telephone. 

L>ie»e Urgebniitse bilden uIno den Iteweii«, A-ms «ich aal' 
dokteostatischen We^'e die Kiekti-ieilflt durch den Kanm 
Übertragen llaat nnd man ist daher aneb in der Lage vereia- 
barte Zeichen, die an einer primIren Station gietrebett werden, 
an einer scenrnütrcti S'ntii.n itiltfi l^i ili s Tcli jdioneii abznles«Mi. 

Edison ha* ;inili y.ir 'UiiLriU JuLitu bereit» auf diese 
Art, iiitiiilu'li auf I Icktii'^lati'-i iif'iu \V. zwischen zvci .'^i'liifFen 
nnd auch zwigclieu zwei l.uith.iüiuis /.u tele;;ra]diiren voi-sucht, 
hat aber statt des Telephoues einen ontsprecheuden liegistrir^ 
Appant Terweadeii Zu diesem Zweoke brachte er zwischen 
den ¥asten der Sehtflb lltnileh dieien beiden Staalolplatten 
leitende Flächen an. welche in elektrische Schwiiiirnticrfti vn- 
»ctzt wurden. Diese Versnche haben aber bi.s jetzt zu k> iiRiu 
l'C" rs iriln!)Ü|:eu, praktiw tu n sultale ^reniliit, weil nuin 
bei Auwentinng von statischer Eloktricit<1i in erster iiinie zu 
aehr von dem Fenchlif^keitsffehalte der Luft abliflngiir ist, in 
zweiter Linie »her auch mit der Schwierigkeit der Iseiining 
der Znleitmige« zn kltmpfbn bat. 

Itio leider sehr geringen Resultate, welche sich mit der 
Influenz-Maschine er/Jelen lANsen, haben ihren Grnnd darin, dass 
man mit <iir-i i' j!ii-cliiin' iintn- L-uiisti^i'ii \'i'ili'iltiii^>i-n vv .lil 
Spiuinnngen bis Uber 1(K>.00U Volt eireichen kann, jedoch nnr 
■sehr gerinsre tjuanlit&ton von ElektricitAt zur VerfiiguD;; bat. 
Pie lärwerbqng eines Trausfonuatm ihr atotiscbe Biektricitftl 
war mir nnrnSgUeh. Znr Erlflnteroig des eben Geengten lel 
Folgendes ei-wShnt: 

Eine iler hier znr Ma.tchino parallel iLcoschalteten Levdener- 
fliuicheu besitzt eine Cai';!! itilt < icr.i lun ''l' ktv.i-t iti-..,'ticn 
Capacit:it»-Einhelt4'n. Lade ich nnn eine soklie tiaarhe nur auf 
,100 elektroslutische Spannnu;;>ieiulieilen, was zwi^'Cben ilon Eut- 

laderu der Uascbine einer Fankenatreclu) von ciroa 5 cm eat- 
spridit, «0 ist zur dieeer Lndtiag, da die Slektvieltiltsmenge Q 

durch das Produci au« der Oapacitnt K nnd der Spanaing ü 
ausgedrückt wird, eine l^ektriritätsuienge von 

Q^K. ir— 400 X 300«« lao.iiOO 
elektnwtntisehen Qnantittttseinheiten erforderlich. 
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Wenn man weiter batfücluicbtiizt, dau hdicin- juaktiKcli« 
rIcktroiiiapriK liMte QnntillttaeiQbeit, d. L 1 Coiüotul> = :iXlU'' 
l. kiK i itiMher l^matitltwiiiheitiei, m ci^akM ifdi fir 4ie 

Ladujigcu : 

120.000 St. Q - — - — (V.nlum»., 

\v!i-H pj'iie Rebr perinife elpktriscLo (jiiaiililiU tH iKuti-;. 

Dil! jiwfiti .\rl. ii:i<'li welcher sicli ili« Kl. kii iciUt olm« 
Lfriiuii^sdnilit foiituliron IüakI, lM>riihi, wie icii bereits erwüliiit 
brin, »iif e 1 v k t r II d y II a Uli s c Ii L> f I n li ii <■ i i n n. 

Di« Herr«» leheu hier swei Spiralaa von 4 mm »tarken 
wd drca 30 n huffam Siwndndit «sf xwei Brattorn ■vf' 
pewunden. — Si-liaHe icli die eine, alsci die prun';!! "^piinlc 
liebst pineiii ('iiiiinmtator und einen .Selilief(»oiijr<tjti*aT in eine 
ki'ill'ti(!e StikitiMiiirlle ein. und l.iiiiL'' liii) -iiniulllrc Spirale 
mit einem Teiephnne in kurzen Sciiluai«, ist uiun iiii Sluiidu, 
auf kui'/.<^ EutferiMUigen die im primären Klronikr«iM> i;ege- 
lMii«n Zeicli«ii im seciiiidAr«ii Stromkniae^ im Teiejtlioin « 
vangbineii, oVwohl die twiden Stmnkrciae vui einander 
VelhUndif; iKulirt sind. 

Werden iwei solche Strninkrei^e von ent.<<preckuuder 
LKnge geriiillinig uinl t»' iHrl /u einander »uxgespaiint, so {je- 
UufTt (lax Kxppi'inient weN«iitlicti bes.»er. Da es mir aber hier 
Im Vortragx-Saale an dem hiezu nöthigen Hauine pebrieht, i$ii 
mnsH ich mich eiien mit den boideu JDrabtopiralen beheUiDD. 

Ebendrakt liabe leb aoa dem Onnde gewChlt, wall daa 
EWn einen viel höheren ludnclleua • CoCBdentan beaitzt als 
die meisten anderen Metalle. 

E» «rillt mich eine dritt» iln. ie zur AuKführiuifr dieses 
rrnblemes, und zwar mittvLit Erd»trüu(!ii oder directer L'fbvr- 
leiiuiip, wt'k-be Metliode feil dcB Hemcu tn einen Driqiide m 
erlftutern verancben will. 

In jAngater Seit «arde« vnn Erich B«tiien»ii Vcnnclte 
gemacli^ libw dni Wannse« Im>I lierlin, und zwar ohne Lei- 
tunff durch daa WaaM>r m lejr prapliin;». Dk« Ver««ch»- 
unuidsriiii,- w.iv fulfrendi-; Am üler den \V:iiiiiser waren 

."».*> .Xreuuilll.iliJli UZellen r.» je 2 Vnlt, aUo im Ualll^ell ZU 

ll(t Viilt Spannung liintereiiiander seschullci, und dieselben mit 
einem liegölirwideriitaude, einem Commutator, einem Ampiro» 
«wter, nnd einem ScfalieMiugataaterTerbnHdeD. An die Enden der 
dioeo Afiparotie verlniiidenden Ldtaag waren swd Suliplatlen 
v»n|e 16 m' Fliehe angcBcMvsBen nnd in einer Giitri^mnn^ von 
500 u in'H \ViiKS«i' verxi'iikt. 

Von zwei in geringem Ab.staä.4.> (-"lU — iuu ui) vkii ein- 
ander am .'see betindlielien lloten au» war ebenfalls je eine Zink- 
platt« ins Wasiüiir gcb^üig^, und «UeM» beiden riattin miteinander 
durch ein Kahel verbunden; auf Jedem liiiie befiind sich «in 
TelepboD, wdehiM in daa lelatgonanate £ahel oingenchaltot 
wnnl«. Kk i»t nun lM>kannt, da«it betau Einleiten eines Stromes 
in ••hu- riaf-ijl.rii ili r Si iiiiti iti.r9aiispli'icli nicht nur ii: l in. r 
gejiiikii Liuie /rtittlii ii <len Elekinideii >tatttindet, s«nd<:'iii Uass j 
tieh diese Stromlinien ainiln^ den Krnltliuien in einein iiiit^ncti- 
«cheu Felde verbreiten, üringi man in die Flii»si{^elt i-iiien 
w<'iteien Leiter, hier also «lie mit einander verbundenen Zink- 
platten der Boote, m wird dereelbe eine Anudil dieaer Strom- 
linien anlhangen nnd kflanen die antjscran^ßnen Strnme zur 
Enegniii? von Emplanirsiiisirmnenien aller .\rt verwendet werden, 
in dies<'ni Valh' konnte auf eine l'jiiiVniiing vnii -i'/o km 
Xnverl^tssii^ cnrrespuudirt werden. 

Innerhalb der letzten 10 Jahre hat sieh hunptgiUlilich 
Mr. l'reece, der l.heielekliiker de» englisilien l'ystotlice. 
mit der DUegraphie ohne JBenatzunc vuu Lcitnnj^drAhteu 
beflbtüt. 

K: stellte auf diese AVeise el>t lelegiaidliselie Ver- 
bii.iliiii^i ii zw iMdieii l.elielitschill'en und der Klivie hi-r. Wird 
ble/.ii in gcwijhnlicher Weise ein Kab. l benüt/t. lietrt die 
Gefahr einer Verwickelung desselben loit den Ankeruueu der ' 



Schidb nahe, nnd eine Commnnicatim wft der Klate würde 
dadurch vielleii hl geriule im .Xa^cenbUcke der Nothweadigiwit 

uuniöglieli -< in. 

l'm liieMii .Sclittiert-'kriicii bejji'gncd, hat Herr 
Preece iln i vrrncliinUu. .Vittm einer Commnnication vor^re- 
schlagea. Diu cikIc besteht darin, eine I<eittiBg bUifi der 
KBate anf eine EntfemuBK von IVs swrite vom 
V(«rdenteven «Mii den 9bm ig» Sdiiffiea am warleiteB. SMon 
in der einen lieitnng werden nalSriieh Strüme In der anderen 
Leituuf? indni iirii. ilen n Stärke von derl-änLT Jer Ij-itmiRen, 
ihrem gegenseitig«;!» Äl>.-itaude uud der Ölatke jtrimälren 
Strome» ubhaugt. 

liei der zweiten Methode wird «ine kurze Leitntig ati 
lerHairiu denSdrilw derart anlgeliXagt, dam da« Jbide der> 
selben In der Bldiiang der ltia(enieitnn(r in die See taucht, 
und der Strom dann dnreb die Lidtanp<fähi?kelt des 8m- 
Wassers den Hmpfan<rsinstrnmenteii zu^efilhri wird. 

Die drille Methode besteht m der .\ufittelliuig zweier 
Spulen, die indncirend auf einander wirken. 

Nach der cnten Methode war ea mfiglich, aich lüa anf 
eine Entfemnug von 6 hm m ventlUidIgen. Naeh der nr^n 
Methode w Hillen Vi Kill 1. /.wischen Lavernoek I' o i n t an 
der WallLscr Seit« ii) & itristukanaleg und den swei Inseln 
Fiat Holm und StcepHolm, von inn ■lie erste .'i km, 
die zweite Ö'.'i km, von der Walliser KiLsle eniiernt Hegt, aii- 
geslellt. 

lAuga der etwa 21 m hohen lüippen von Lavernoek 
Pofait wvden zwei Knpferdrahtloltun^, wdehe ra dnem 

ein/ijreii Leiter verbunden waren, auf 6 m hohen l'fOBten tu 
einer Stiwke von lltiOm Lilnire ausgespannt. Die Erde bildete 
Av Un. kli inuiif. ih r Iiiiii l l-!;ir Holm nnd parall' 1 /in 

Lüitdliiiiu anl Lavernoek l'oini wurde ein tJnttapercha-KaUel 
von 548 III IJinge verlegt, desw-n Enden in die Se<! tauchten. 
An der Küate befaad «ich eine Wcxhacbtrommaachine, die 
19a vollathndige Wechael pel- Seeurfe und einen Strom wn 
15 Amperes und 150 Volu gab ind mit der am Lande helnd- 

lichen Ijeitoinc verbunden war. 

Die ( 'orrespüiidenz mit Fiat Holm brachte keinerlei 
Seliwierigkeit mit sieh, sie krankte nur an einem entaprecheu- 
den Antiif. Kit 8teep Holm gelans dageget eim Ventladigm^ 
■nter iMeben Hedingangen nleht, da, wenn aneb auf 8leep 
Holm Zeichen vernommen worden, dfeaelben jedoeh nicht dent- 
lich srenn^' waren, am verstanden zu werden, und es f flVrili n 
stärkerer Sirüiiiu oder läutjerer L/eituiigen iH-durfie, am fiiieu 
Erfulff zn erzielen. 

AVeiteie Verauche machte Uerr ("harle» .\. Stevenson, 
Civil-Iii^^ettiear in E<dinhnrgb, Kwiselien zwei rnnkten zn Mar- 
rajMd, wobei er die dritte Uethode, aHmlieh die indacirendan 
Wirhan? zweier Spulen auf einander, benBtxt«. Verber maehte 
Stevenson eine .Anzahl von VurV' l iin hen um die Geset/r n ii i die 
Wirkung von Spulen anfein.uider zu erfor«chen und d.unach 
die Zahl der Draht W indungen, de« Dnrohmesser der Spulen, 
die StromKtärilo nnd den Widenttand der Spulen zu bet^timmun, 
welche zu einer erfolgreidioa C«rresp«ndenz erforderlich sein 
tv&rden. Nach einer «ergaaneit Untersaebang e«c*h aich, 
daas die Entftmang von 780 m mit Sicherheit mittels eines 
Striiuie-i von 1 A mit Spulen vioi i ■ im Windungen 4'2 nim 
dicken Eisendrahtes und einem Imicljuiesser der Spnlen von 
183 m überwunden werden käunte. 

Es wurden also zwei solche Spulen, eigentlich zwei 
Kreisleitnngen, von Mitteipnnkt zu Hitielpnnkt etwa 7M0 m 
von einander entfernt, sn llarrayAeld anrgestoUt. Bei der Aul- 
ateUnnir der Spalen erwies aleh znetit «fie VenrtRndtgung in 
Volge der Induitionsutrönie vri den Telegniplipnleitungeii 
Kdiiiliurgh Ulai'^;!*» .ils unmöi^lich. Die auf diesen Linien 
belVirdci teil Depesclieu konnten s. lir leicht abgelencii wenl«-ii, 
obwolii die Sputen voUsdUtdig isuliri and nicht mit der Jskde 
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«ertawleB «ami. Dos «Mi der North Britiah-Rnilmty-CoaiMiny 
aU ihren Lhü» vervendete FlionopAri' gab v'inon nabcsn 
eonatantpii mngikalischcin Ton, wdehcr die lU'obacbtnngen voll- 
HtAndjg vi rliiiiilerte. Nachdem iI^t l:>'trir'ti ili's Phniioiiiirc < in- 
gCMt(!llt war, fand man, dasK loo TnicUiiu^letmai«, ji-dus von 
1"2 Ohm Widcrataiid nnd 1'4 Vnlt Spannung gnte Kesnltate er- 
gabeu, indem die MittbeUnigen ni^ ifntMt LeichUgfcoit nn 
der fl«euttreo Bpnle mitteilt zweier Tehflim vmtuiden 

SowoU W im Vcnraclipn von P r e e c e als »neli bei 
jenen von S 1 1> v r n s i. n /• i^t sirli, diisg dii>$ulbi>n. wenn »io 
anf reiner Indnctiuii b<^rnhtcn, fitr vcrbnltuiBsniassii; geringe 
T>iRtan7.en sm.siier Anlagen bedurften, wogeg«-n weit geringere 
Mittel nQthig wnron, «mu aneh die direet* Ueberleitnnfr in 
Betrwdit kam. Die Aü»t,t vm nngedeiiiitBii, gendiinigen 
I<eltizigea oder die Anfstellnng von M colonitlat SfnlAD, wi ' 
sie Sterenenn beniitbigte, dflrfU; sich «oM nidit ttlicriUl 
ansfiibi-en lauen nnd deshalb Viilide tlie Methode mittelst di- 
rec-tnr Ueberleitnng in der Praxi» am elieNteii Eingang linden, 
nmgomelir ali« »ich die Eiitfemnng, Iiis zu welcher eine tele- 
graphisdie Veratälndignng miSflicli wild, dnrcli entspri-cbende 
WnJd des PrimKrstromea, Tergr6iaemns; im Ab»tando« der 
Prüntrelehtroden, Verbcesemng de« meehnnisclien und akusii- 
flcbfn Nntxeflbetea der Empfan^instniinente etc. noch b<Nlt ii- 
ten>l N'TcirisRi vn IHsst. 

l ubi ) fcln iihnrc Vortliellc würde diese Art, sich 7,n ver- 
8tUndig>'n, lii-r Aikhc nn Felde bringen, wenn z, B. «ine 1h- 
lairerte Btadt sich mit einum £<ntMit/.liei>re auf dies.» M i isü in 
Verbindung »eixoa kSnnte. 

Ein Eiscnbahong «Ire jedes Mcnient «Sfarend der Falirt 
In derTiagt>, sich mit nllen BtatkmeB der von Oini belWirenen 
Strecke 7-u Terständigen ; es würde Ubriiirens nel zn weit fübreii, 
Widlti: ich alle V<>rtln'll« auf/JlUlen, welche da.s Teleirraidiiren 
ohne Leitung: der JlciiNcliheit bringen würde, 

Ven!chi<Miene ili<'84>s Tlienta betreffende iierichte haben 
einen fantaatiscli nntreie^tenFeiUletonisten eines grossen Wiener 
Jonmulei im vorigen Jahr» Mgm- dant Ungurieaan, um eine 
tole«rnq>MMbe Yeratgndlgnng xwlsohfln dar Brie «id dem 
Satni-n oder Mars, n. zw. sclion für die «DernMclute Zeit in 
AnHsiclit 7.n stellen. Nnn »o weit sind wir noch lanee nicht; 
.ihfv 'I'liiiis;tr:li.' Ihi. ilii'-s itiHL'1'..tisrh'' Stürme tiii'l msKneliüche 
Eriislrünie eine innige Bezichnng znr Soua«! haben. 

Die grofssen 8tlni* Ud Sonnenflecken vom 30. nnd 
31. MSrx V. J. wnren von eehr deatUclien oud eigentliUm- 
lldien TBboi In toi Telephonen begMtel. Die dnreh Flecken ge- 
Mtörte Siinnenatmoiiphnre kann hefUiren elektrischen Stürmen 
ausffesotzt sein, nnd die ausgedehnten Wolken von ^rllthendem 
Wasserstoffe, <iie mit l'in liTliaiev IIi'ttiL'k.ü a-ifTlammcn, mögen 
im Aetlierraame Si bwiiiguiit^eu vua auicliur Wechselzahl er- 
regen, da(a dio terrestrischen Stromkreise davon boelnfln&st 
«erden. £b g^t hienns die Möglichkeit hervor, daae fllr uns 
uf Ärden die cHektrheliMi Stlnne dar Seme hMinr werden, 
obwohl ein xicherer Beweis für die mg^MüCClt dieier Ver- 
muthung Torllluflg nicht zn erbringen Ist. 

Ml srlnubo mit diesen ilnsserst primitiven Experimenten 
die AiiHtubrbarkeit des Tolegi-aphirens durch den Jiauni ohne 
I.citnn^ einigemiassen klargelegt xn haben. Die Versnchs- 
■nordninjin wl> ich ale liier getroffen habe, ist jedoch ke!iu><i> 
Heg» flir die Pwd» u verwenden, sondern ba» nur einen 
rein demonstrativen Zweck. Mit Bilcksii-ht anf die {{rossen £nt- 
fertiongen, anf weldie man jetzt schon, allerdings mit ntderen 
Hilfumiiti'ln, iilini' l.i itiini.- eli ktiiscli,' Cunispondenzen zn vcr- 
nüUeln vürmati, ht-'siui diesiu lit'^i:uüt4Uid, wenn er auch in 
der Praxis bis hente noch nicht verwertet wCCdCB konnte, 
doiA groeae« wlesenschai'tliches Intereise. 



CHRONIK, 

BotriebMrttflrnang. Am I. Febrnnr W.>n wnidf die von der 
Station WeJcban— Wirkwitz der Linie Komotau -K;;fr li- r Bu^chte- 
IiraJcr Kiifiibahn nach Giea.ihtlbl— Sanerbmnn fiilir>-'Hil>> iiurni;i!»pnrige 
Lucalbabn mit den Haltestellen Welchaa, Ko4istort iin<l d-^r St.ttioo 
GieaahBbl— Sanerbmnn dem nffentlieben Verkehri' iilirTLroliin. |)ie 
Haltestelle Wdeban ist tat den PeraonenveTkcUr, die lla.lie.'itelle 
Rodisfort fOr den Personen-, Gepäck«- und GBterrerkchr in Wagen- 
ladungen, die Station Qiessb&bl — Saacrbrann dagegen fOr den Ge- 
saauntveduhr etaigariehlet Verililg ladet uf diaatr I«»ne1Ukn rar 
der Otttemihehi etett ind Uilbt der PmoneBverkelir lie anf WeiMiee 
anf die Zeit von Vi. April bis \T>. October einae Jeden Jehna be- 
scbrlikL Der Betrieb anf dieser läoie wird von dw GenenKDIieetlon 
der a. |riv. Bnschtihrader Bsenbabn geführt 

Verele fttr die FSrdemng des Loeal- nad Straaaeabab«- 
weMae. In der am l. 3ISn I. .7. unler iltui VdrfitX" Jin Pir^'i-fow 
Hailama staltt;otiabttn Wri-ins-Vcrpumiiilniii; lii'-!t ilcr (' moiiiii'iit 
der oiederiisterr. t'inanz-Frocuratnr Dr. Kcoi- >1 1- r o r c i einen Vor- 
irnL' tüitir , Volks- und staatswirthsili-i fliehe Ge- 
» i c Ii I sp u n k 1 0 in der «sferr, L«? n I b a Ii n fr n g-e". In 
seinen einlciteuden Aii*fnlirnii:;.ii i>rafi-<ii1f derü'-üi-' si-ir.rn Stand- 
pnukt b«KOglich der Bentabiliira <lec I>o«albahu«n dabin, dsas den- 
selben das Cbuiktcriatiaebe einer reinen Brwarbe'üntanMhBnng nb- 
gehe, indem dl« Biiaterabeieebtigvmg dendben wesentBch in ibnr 
Gemeinnützigkeit gelegen eeL AnfBiuis seiner Anxeinandersetaogen 
gelangt der Kedner an der Sehlnssfolgemng, daw bebnfs Henut- 
liplmri); der localon Interessenten frtr ilic OapilaUbescbalfung von 
Li calbabnen die SchaflPang von Zwur.ijsi.r^^aaiiBitioneD geboten er- 
acbeint uiul pm[ifit>hlf ilcntclHe tit deren geeignetste Form die Ein- 
fnhmng Ton E i h c n ); :i Ii ti - G e n o a s e n s c h a f t e n. 

Id ilt'iii In<li')it>atr«!teu solcher Verbfinde erblickt der Redner 
f'iac wi'rtrullp Erk-itDiung der beutigen Localbahn-Ocsctz;c<''>"ii;^' uol 
ein« bedeutende Entlastnug von der Sorge wegen Bescbaänng des 
für die BetetcUang «iner Localbaha nnflwwiniandan Cef itilea. 

Ab der im Torttage folgeudon eehr nnnlitanDiianMien, fln 
an einem der ntaAaMn nniambade farlgeaeM warlen «kd, bo' 
tbcitigten sich die Herren Dr. Bing, ▼«ntiltnqpnth Mnyer lad 
Ingenienr B tl e h e I e n. 

AmerikanUcha GepÜcks - Abfertigong wif iambMlWn 
Bahnen. Des Oefteren wnrde liorcit« in Facitkreisen anf die nnge- 
mein vortbeilbafte Abfertignn^ Eeisegepscks ant den nord- 

aTnerikiinischeT) tCi?piihnfii)Pii hingewiesen, bei welchen Vifrfalirsii 
rtiiKsellie mit, einrr an (liuem Iiederrieroen befestigten HlediiiiatlML- vrr- 
*eheii narf «Ii« Ciintre-Markp ilf-m Reisendsti pinee(iän4!i; i winl I'ii- 
kfinigl. Ksenbshn-DirectiiHi Altona lioiiijsii-htii^t nun ati Jliirz iiif-f:< 
Jahres für das bis jetzt gevviütrto ticigtspick von .iö kg, aber blos 
aneh flr dieeas, anf der Strecke awiadieB Hanimg, beiw. den 
Stationen der Verbindungsbahn Hamburg— Altona and to'ltn (I^hrter 
Bahnhof) die erwUmte amerikanische Gepickt - Abfettignng probe« 
weise znr Anwendung zn bringen. In Betracht kommen blos miche 
GepicluBtDcke, bei denen üebergewicht von vorneherein ansgeschlossen 
erscheint. 

Der Vortheil dieser gewiss mh linlil eintiürwcrailen Belfirde- 
tnng besteht neben der für den Rei^-nnieti ntid dio lialiiivt-iwultuiii; 
nngenelimeu raseben Abferttn'nnjr. Ii:\ii|it.«;ii lili: Ii «lurin, .l;r-r ilin bi» 
jetzt tlbliehe MitJiehmen <ifr leiditfrrii iif]iii -'.v-i-nii-lif in l in/.-lnea 
Wageiiabtheile zun grossen i'beile entfallen dürfte. J. U. 



AUS DEM YERORDNüKG&BIATTE BKS 
K. K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.-Bl> Nr« tti Bewillignng aar Vornahme t«ehni>eher Vor- 
nrbeiten für eine nunnabnnrige li0c»lb«hn von 
tri«il«*4 «nrcii 4«» OntmiHtaailmi W« Zw« 
tnimanlmM der BlAe Ccmn nai Min. 

. ,11, Bewilllguig asr Tnmahme teehnlacher T*r- 
•rbeilea flr dnn nnnnalspnrige Loenlbnha von 
Tlschaowltc nacb Snnr. 

, , lü. VerlKngemag der Bewillignng znr Vomnbne 
teebniMher Vorarbeiten fttr ein« normal-, even- 
taett Mhantonnrlge Locnlbahn von der Station 
Arnan der k. k. prlv. Aaterr. Xordweatbahn naeh 
Ober - Langeaan, eventnell tiis Niederhof, mit 
AljZTrfleiinire" von Mittel-l<aBgenaaBii''li Hollen- 
»Mir «iner t 11 j ninl nach Hehwarsenthiil :itii1(>i cr- 
«eita nnd eiarr Variante Ton Ober - l<aag»nan 
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T.-BI.Nr.tt. Rin«iMM!liWMr «Im ». k. 

Tvm tt »«irar Vm. Z. >8M, kitraffiMd ito LIM* 
d«r KUoabahi«*, Anf wfMn 4M tatofMtlouto 
Uebereiikommen tibKr dea KiMiMn-VrMUTW- 
kehr Anwendanf flndet. 

a , 18. Bf>wiltiinui9 snr Vornahn« fMbaiMhct Vorar» 
beltcn fUr ein« mit elektriiichnr Kraft xn b«> 
tr«ib«nd« Ela^nbaha T*a der Station Oabloiis — 

Rmnill Aer n«?lcTifnl)>'rK- (i«Mnni - TannwHlilir 
Kiiipnliuhn über Relnowll» ' linani > Uriin- 

w»ld, tiabloBX snrlick Sur ätation Gabionm— 



LITERATUR 

Dl« BManarabrBDjc and d«r Betrieb to« Kleinbabnen 
unter besonderer Berttcktiebtignns; der Spar- 
weite Ten flO cm. Brf»hr«i(«a mai BttkitbUf«, 

gesanmelt, nnfffeatelit «a< den Borrea Lani* 

wirtbell cagcei|rnet von P. Taabert, ObemL BtrrUn, 
I»<t4. Ernst Siei^lried Mittler nnd Sahn, kCniel. 
H 0 f b n i- Ii !i » n '1 ! II 11 ^. 1' r c i n 1 Ml; Diwe Sdirift wciiilut sieb 
nioht all ilie trti-liinji'hfri nmi Hiiiiiinistrativeii Bernfükreice iin Eisin- 
bahnwp-pii, soiiiiprii an jene IiituTi-snenien de* Kl^inlfihnweMiM. welche 
von ilivn ZuHtiin<li-kinimr-ii und Oedcihen viüi Kli-inbaliuen einen 
Nutjuin hab«n nnd nie daber so f'irdcm b«iuüiiHii;t i<iu>V ohn» nhrr 
von ihrem Bane nnd Betriebe fachliche Konntni«*«: y.i.\ hfiin-n. Ilent«' 
exi«tiren viele derartige iBtereaseaten : Qeineiuden, Fabrikabetitxer, 
OmtAenen. Lasdinitlio «le. Sie konaen kMaig in i» Laae^ bewthellM 
n ealleB, ab die Anlage «aer Bdabaln flir lia mtheillnft tit, iai 
Fall« ne dieaelbe an« Eisenero, gan« oder theilweiw. herirairtellen 
und an betreiben haben. T)er Antor gibt allen die»en in popnlärater 
Wi^i^e (Ias Bild einer Kleinbahn, vom Projecte begnnneo bis znm 
ltciTi<-1»i-, und einen Calcül ihres Erlrftgniiiüe«. Er bringt Ertabrnngoiilltxe 
Uber den richtiK«t6n Annehlnsi <|pr Kl»*inbalin m flii» HsTrpthslm 
vnn der tie anslünft, Uber diR (ikfinomi-cli bestf Tr^infnfilhrniiif. iliicr 
die xn wUhlenden Normalien für I'iit<<r- nnd oiinrbaa, w»bei er etet» 
die Oreose leigt. Ober welcln' hlimuH liie .Siinrinrnkeit nicht getrieben 
werden darf, okna die SoJidttüt der Anlage an verletzen nnd den 
kUtftigm Balii«b « Taittaaen. DemaUMn riditigaa lOtttfweg 
■wladlen lux« md Kanaaeiei lefgt iar Verfimer in Beng anf die 
Betriefaamittel, Ba1mhi)f«einrii-btuugen nnd alle soniti|;en Ao1iu;en. 
Auf dieser BaRiii und mit Hilfe der lieuligcn Durchecbuitt^prcine l»e- 
reehnet er die Bin- and Einrichtnng»kosteti, dann die Betriebt«- and 
U)>tfr)in:iiiMK»k'XiCCii der Kleinbahnen nach ttblidiem Systeme, calcnlirt 
er die Frac.lit-'itite mul Pfr«on*«!ar!fe nndbierenf dif voranüaiflitüeh« 
Rentabilität, aUn ilif w«tirM'l.''iii;ii Ii« Grenze, ln'i «p^-lu r lUo Aii<- 
nHiriiiiii; riiiftt Kteiubftljli iilili;rL:iuiiL<i) mlnr untiTl.ifs'.'n wcnlrn -( II. 

\ '>n<eblE|;e flr die Kirriclitnna; der Hctrit-liKVfrwiiltnnK 
(>iner KIrlnbabn. Vuii H. .Inrohl. K << g i e r a n ^' und K a n- 
rat h i n Caia L- 1. i t k' I i il Ae^ H e t r i e bs » m t e •< Han- 
no r e r— Casi e 1. Berlin, Verlag von Julias äpriiiger. 
Pinie Mk. 1. 8ep«rnt>Ab4ra«k an« der „/Ceittehrift 
flrKlelnlnbaen*. ObwoU diee» Broichare thnlich der vorigen, 
ebenfalls )»opuUr grbalten ist, so letst iie doch bereits Kenntoime 
der Theorie nnd Prazin dea Eisenbabaweeena vorann nnd spricht 
hanpUSchlicb in Fachkreisen, vornehmlich zn jenen Behörden nnd 
Vervaltnngen, denen die Organisirung and Betriobsilberwacbang einer 
Klrinbuttti zflsflit. Per Aotor tritt 7.tin5ehst ci-xt'H dii> Viriinciituiitr 
nnd tilr dii' Hflrii'bsni/iniii^,' in i'ij:itit'r dir Kliintalin !':ti. 

iiuch dPMi (iritiiil-iitzo. <lnMi .Juiler sriu eigviitr bfitl« l-reuud «ei. Er 
vrrian^;! die niiH-iT-<ie Kiiif.vlibiit in der Dienstes- Organisirnng ; an 
die Spitze eiucu iiti Ki»eiil>iUiiawi.ista erfahrenen, tecbniscb und admini- 
atnitiT gewohnlten Ingenieur, der mit seiner ganzen Kmft und Zeit 
den OnterDebraen angeliürtj ihm coordiuirt einen Juristen, dessen 
Arbeiitteit aber nu naeb Bcdtif der Klelibaha gewidmet Itt Kou 
fblgen vom Gmeien in*« Detail aneireeriicltete FenoB«!', Orgaaitinings- 
nnd näne fllr die Ansrastang, die Betriehseinriclitnugeii nnd den Be- 
trieb selbst. Diese bis auf die (t«h!»lt« nnd IMtm einerseitü, dann 
mf die Statiuu-- und StreckeD.tnlageo, den 1 ilirimrls. tecbni>ichen 
und i'uninicrfiellen Verkehr, das KeclinniiL'^- und T:irifwesen, die 
HiK'l.haituu^, düu B«bnerh«lt4ing8- nnd />ii:r< nli-rnnu'^dienst sich er- 
»ireckeuden Vorschläge zeigen den ver.xirit ii l i lnniuiD nnd entbnlien 
eine Fülle beaehtenawerther, ans allen, Ava Oeutral- nnd Strecken- 
dienst bctrefTenden Fächom de."» EisenbahnweseDs znsAininengetragener 
8ttixe, und geben dem OrgaoiMtor sowie jedem ihm zngetlieilten 
Organe cio«r Kleinbahn in allen PMlen mtcn Ratlb Dae Werk H 
mit atetigeai Beeng mtf d«e flr die f leiBbiilacn in DmHehlMid 
liltiga Geiett vom Jekie 1698 awigeMMtet 



CLTTB-NAOnRICElTEN. 

WahlreenlUt In der am 8. A. M- abgehattea« XVIIL «rdeM* 

licliea aecerelT«r«ammlnDK wnrdeo die folgenden Homa mit Uber- 
wiegender M«J«rititgewUlt: Alu Vlc»-Prft*ideDt. .Tosef UCnigo- 
vald, k. k. Beg ie t u n gw atb. Director der Ersten Eisenbahnwagen - 
I.ieihgesellnhalt, Verwaltnngsrath der k. k. priv. Kaiser Ferdinand*- 
Nordbahn. AI« Mitglieder dea Anaaebnaarathea mit nwei- 
jfthricer rnnetioB^daner : r»r. Uaz Frelhorr r. BnscTiman, 
k. k. Hofrath, < ibcr-Inspi etnr dfr k. k. Qencral-In"i iM-tiiiti '1er '^sterr. 
Eisenbahnen ; I>r. Alcxan Icr F: t; i- r. k. k. Bofrath, Dirertor der k. k. 
priv. fisterr. Nnrdni'«tbi\hn : Kniilinu Eriank v. Marienfels, 
kaiserL Rath, Uber-liup«cu>r der k. k. österr. Slaatabahnen ; Loais 
Haadofsk)', Beamter der priv. nsterr.-nngar. Staata-IBienbabn- 



Oeielladiaft ; Jaeqnes Kowy, Inspectur der k. k. pri 
(ie«dlseh«fi ; Angiat Binar L o e h r. Diratiew-Ablheilinti-Vat- 
stand der fc. k. iiriv. Kaiaer Perdinanda-Merdbakn ; huwSekmldt, 

Beamter derk. k. priv. Ei«>eAb«bn Wien -Aspang; Onstav v Sonne n- 
bnrg, Ingenienr der k. k. priv. Kaiser Fwdinands-Xordbahn ; Bo- 
hn»l«v Widimakv, Inspect<ir dpr k. k. Bittcrr. StÄ.itshihnrn ; Dr. 
Altrfd Wol f-Kpp'ing er, iiher - ( llfk-ial der k. k. |iriT. Kaiser 
Fr rdinands-Nordbahn ; Wenzel Alfred Zaleski, Eipcditnr derk, k. 
Iinv. SUdbahn-Oesellscbait. 

Bericht Uber die ClabTeraamnloag am 18. Mkrs I89S. 
Der President, Herr Bofrath K a r g 1, erttffnet die Veisammlnng und 

tliPilt niit. d««» »i^^i dT An'sfliTusrslh in der snebpn *tattK-phiht«n 
.■^it7.niig i-iriisf itnitt uiiii IlTni I>r. A^rcil W o ! f - K [i |i i n •■ r zmn 
^cbriSil'Uhrer nud Herrn l/ouU llandofsky zum HecbunuKsiührer 
gewihlt hat Der Vorsitzende theilt weiter mit, daas sich di« ein- 
zelnen l'omit^s gebildet haben nnd wie folgt zuaammengesetzt er- 
scheinen: Adaiint*tniitlaM-<}enitd:DieHama Kar gl (Obmann), Dr. 
Eger, Enge I, Orttnekan«, Handofsbr, HSaigeTald, 
Dr. L i b a r z i k, Dr. S c h e i b e r, 8 c h ra a r d a, Dr. W n 1 ^ 
Eppinger. Beaeflden-Cumit< : lierrSehOler (Obmann), En g ele- 
berg, USaigavald, Sehmarda, Schmidt, Stanffer. 
Z a I e s k jr. Vlaans-ComIK : Herr H On i g s v a 1 d (Obmann), Hämo 
B n e h m « n, t. E y » ti k. f? e 1) n; » r d a, S r h i» i d f , T e d p s f ». 
fle»rlli(?keltfi • Cuiiiltt- : Herr K o w >' Uniuiiiiil, ( r r I1 n e b n n m. 
Handulsky, 8 c Ii m i i, v. 8 ^ n u « u bn r g, I>r. S ji 1 1 * i- r 
Stanffer, Dr. M'uli Kiii in:;er. Kedaetinnx-Coniiiv : H.rr 
V. Loebr (Obmann), Engel, Engelsberg, v. 1^ y a b k, 
V. Herta» Dr. Seheiber« t. »ennenbnrg, Tedesco. 
Statmen-Comltd : Herr Bann Bnaehman (Obmann), Dr. E g e r, 
Kargl, Dr. Liharcik. Dr. Scheiber, Dr. Wolf-EppingOT. 
VurtraKB-Comll^ : Herren .Schule r(Obmana),v. Ey s a n k, Qlttmfr 
kanm, Dr. Liharaik, t. S«nnenbttig»8tanifer. 

Ferner wird nitgetiieilt, dm dar ntehste Vortrag 
Dienstag den 1». Mftrz I. X, Vi? tThr Abend*, «Uti- 

, tlndec nnd Kerr Hobnslav WidiBoky, Inspector der Asterr. 

, tA.itsb.iliurn :,Ueber dieCommnnicationen .Sibiriens* 

, «[iri'ciii'U wir-l. 

Nachdem Niemand das Wort zn einer geschäftlichen Mittbeiinng 
wflnscbt, 8o ersucht der Vorsitzende Ilemi Dr. Josef T n m a, seinen 
Vortrag Ober: .Wellenbewegungen und ihre physi' 
kaiische Bedeutung" zu beginnen. 

Der VorlrniTMidi? eri'rtert»' zmiSeli<t die TlifBrie dw 'W.Tii»*'r- 
wellen, welche «^-h M;ib.' üh der ( lljiTlIiiid..' des W.nscr- hU eine krfiH- 
fiirniise Bwe^uni,' der \Va»^i'rilieili.-h' n 'liir<l''',len. In griiaserer Title 
wird die 1'.' ■.Wfc'imtf minier Hiebt eliii.n-iii. iii n(::'li bedculCBderer 
Tiefe ganz geradlinig. Hierauf erörtert d«r Voitrsufende die Be- 
griffe der lungitadinaien nnd tranaversnlen ^Vellen nnd 
flihrt ans, wie die Mber erwUmten kreUfürmigen Bcwcguut^eii anf 
ein Zuaammen treffen Ten beldai Arten ven Wcüeu lurttckanliUtren 
sind. Indem nun die Art des Fort schrei tess der Wellen einer ge- 
nanercn Betracbtang nnt«rzog>'7i wird, entwickelt Dr. T n m a ms 
Gesetz, daas die Lün^re einer W' ile irleicb i.<t der Fortpflanznnge» 
geschwindiefceit, madlpliclrt mit dfr ."^ 'Ii« liitnr.L'sidaner. Naeh diesem 

Gcsi lze eiiHvii'kell IT 'Le S liu int;nnu'«daner. weli'hc dem Tone a ent- 
«prtclu iiud gibt au, wie mau mit Hille dii -< s 1 1- t/.eH die Hchwingnngs- 
daner do* Lichte» berechnet, wie dasscUi.- wn Hertz angewendet 
wnrde, um den zeitlichen Verlaaf der elckiiod> niuiii.M;iieB Wirkungen 
nacbznweisen. ^oblies^lich erwähnt noch der Vortragende, daits die 
.Schallgeschwiudigkeäl in verschiedenen Materialien bei Dcformationoi 
detseUnn dmh Sehiac nnd Sums ton giowem Bdnng ist, and AUirt 
zon Beweise dcsan einige Beiqtide vor. 

Nackdtan der Tovtngcode sekw ebene iMamaautn eis Uhr* 
lekken AmMknngen gee^aeaen hatte, dankt der Tenitaende den- 
selben mtler allgemeinen' HeifnII. 

Diir Sthriftflihrer : Dr. Alfr«l W o I f E p p i n g e r. 



KigeaUmn. UenmsEal'« uud V'crlai; ix» ClaO 



FUi «Iin limtscUuu voisntwartliul«: 
1 f.VtatTA. 



ItiUKk von K. M'Uüt * «k>. 
Wien, V. Batitft, lHnaa*n«aaaa Nr. U, 
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I MBALT: riabTenamnilnug. — Die wirthschaftliche Bedentnng der SebmidVben Selinnb«iiradbrem9e fhr GnterxB^e. -■ Protokoll der 
XVIU. orileollictieii tieiieral?erMDUiiJosg des Clnb taten. Eisenbabn Beamuai. Abgelialtea am 8. UJUz 1895 nnter dem Vor- 

Sukn 1894. BiidicifeB%radh0Utirtik in im MbiCtt IM? M» Wt »gtimiUkm nttOncktafttaMilt In Fuia. BiMtlwIi». 
■tatiatili der Vereinigteii Staaten. Stand itt Atbtttai «nf d«r «Witodun Bimlnkll »K Wl« UM. — Am i 
Matte des k. k. Handelsministeritimg. — UMMMt: ~ 
ZtmiW'IMtll«!. — Clak'NMivitiitea. 



Clubvt rMaiuiuliiog: Dienstag den 26. März 1895, 
Vs? übr Abends. Vortraf des Herrn Alb«t Pftver, In- 

spfTtor lim' k. k. "sttrr. Slaatsbahnen: „Ui-I)fr dir br- 
rufemäuige Atttbildimy d(r t'iscnbahnbeamlm.'* — ZttrAttS- 

stollnng gelangt du Modell eines Spar- and 

S ( Ii II 1 Ifü II - A pparates fflr Eisenbahn -Lampl- 
stf'rien von Manms Reihhohl, Bankbeamten. 



Die wiHhseliafÜiehe Bedentiuig 



ttrMlinlie. 



Wir liftbcii in di''5<r Zeittinp: lureits zweimal über die 
ScbrautitHiraUbrejuse füi' Ei»eiibahiizcig:o, Patf-nt de» Einenbahn- 
betriebs-Maschineii-Iiigcnltmr» Wolfjiang S c Ii m i d, geschrieben. 
Dm erat« Mal |a Nr. 18 Tom 6. Uü 1889 über Ihren oon- 
Btrntttvea ThaO, wi« aie dMaftb tdm all TwbMwrl» Bal- 
bnngxbrema« gefon das Systi-m Heberlein nnd Becker 
allgemein anerkannt und vom Verein denlscher Eisenbahn- 
VetTralinniri'ii im .T.iiif ISSR jirilmlirt wurde 

Obwiibl diese Ürem§c dnniala noch mit einer über den 
Ziiff gefüluten Bremsleine bediont werden nioaste, fand nie 
dooh in Folge ihres gemnden Chrandj^cipes, dw genialen 
Anwentaig der Sehranh« ohne End« aar richtigen 
Vi^rwertong der koatenl«««« Kr»ft dar mhifenden 
AcliBon de» Bbienbfthnzngra nun ideherat Breaieea deMelben, 
i'iüi' uiiif:tiiL'i'>'icbe EinfäUrong l)ei di-n Ix>ciilbabn<'u i»rt< u'sc!i- 
laud, Oesterreich (anf d'p»' Steiertlialbalui) nnd anderen L;tii i< rn 
(aaf melir aU 30 Liiii< m). 

Sie bei den Keibang^bremsen von H e b n r I e i n nnd 
Beeker (ITerilBaads-Nordbabn, Wien) hekannten Nacbtheile 
wegen «nnbfgen nad maiehaceB^ BmaMii, wirden dureh An- 
wendaiiff der andiinediM'bea Sehranhe voltotKndlg beaeltigt. 
Die Brciiistii j^itdien »ich nlclit melir »tosswei»»- an, sondern 
üChraubuu sich g elbstthätig, aber schmi v.i zwii hU 
drei Secunden, Tollatündig zn (wahrend dies von ll ii; ! /u -If 
«Secnnden dauert) und blnibcn gesclilü8»en, weil die .'^il rauh, 
ohne Ende gelbstäp-jinud int, bis sie meh UngMtrt IIihI- 
fakrt, wobei lie licli nach Bedarf foiter nuebranbea oder 
Anhalten dea Znge« dnnii Anriehen der Ldn« wieder 
lassen. 

im Jalire 1892 luachtu über der Vci-tasKor ans einer 
«Ine bedaetanda Terbc 



der IirtiUi..iluUie bcfi-eite nnd ZW lledicimug anstatt der Leine 
eine einfache Dracklnttateoeinuig oomtndrte und mit besten 
Erfolge verwendete. 

Oiaae nane Tarbeaieiung haben wir in Nr. S6 tob 
18. Juni 1898 nnter dem Tltd: ,Die Ekdunid'adie .Sohranhen» 
ndbremse mit Dmeklnft oder Taemu'EbuteUnng-' genau 

bescbriobon. 

Wir fühi-en darüber hier mr au, da«« zur Stenernng 
di'T Drenise eint» Zog-'^ [ü i iibrcmse nnr circa ein Liter 
Luft mit einem Druck vu« nur i bis l'/j Atm. nothwoTidis' 
«.st, gaganiber 5 Atm. und 28 Liter wie bei Westirigln us. - 
Bremse, nnd daa gleiche Verhftltnia gegenüber der iiaidy- 
Bremse besieM, «nd werden weiter «nten nech darauf mrilek- 
kommen. Dnrch diesen kühnen OrifT Lut ili r Vrifassfr «ein« 
Scliraubenradbremse nicht nnr ml i den Lufldi uck- und Luftsange- 
breinsen concnrrenzf&liig tcrmaflit, sundcm difselbi^n {iber- 
holt, indem hiednrch eine Bremse enti^tauden int, welcbe auft-ser 
za PerüonenzHgtm mit be^iclirlinkter Wagenzahl namentlich flb* 
die iftngsten Glteizäge geeignet ist. Die von der einflitaren- 
den nma L. A. Bledinger in Angsbnog zur Avs- 
stellnng gebraehten Breiasen, in ücliematiseher Darntellnng 
an Lnflleitnngen biw zn 50 Wagenlängen, wai-en so gut ent- 
s|iri cheud, daas die ("ommiKiiiiin >'iii. r preiwsisthi n Kisen- 
baJiu-Direction, welche vom Herrn Minister zur \ orprüfuug 
gt^wahlt war, sich fUr probeweise Einffibrnng dieser Bremse 
ansprach nnd eine Qebirgsbabn« aiUnUeh die Wieebadea— 
8cbwalbacher Bahnstrecke, welche efaien Baif Sbenehreltet 
nnd anf Jeder Sein Qeflm« iwi 1 m 30 in Llngen bis an 
11 km «rfweM, ab IMbestrecIce beatfanmte. 6a wurde ira 
.Tiilif 1892 ein P^lbeIug in dienstliche Verwendung gestellt 
und nach Umfluüs ein«^ .fahre» das g<!saniratu Material dieser 
Strecke, meist grosse vierachsigo Wagen mit Kdllgest^dlon, 
luit dieser Bremse venehen. Non ist wieder eine Anzahl 
neuer Wa«,'en mit dleaar Bremse betteilt werden nnd wird 
der Betrieb bis Limbmg an^gedehnt wavden. 

Seitens der kSnigl. ClMibabn'Dlreetioa FrankAnt a. H. 
wurden nirfasM-nde Probefalirtf n nnscstfllt, so nnter AndorfUi 
im Wintt i lfci;»3 bei einer Killte v«u 25" K., wwbei sieb 
die«e liremKe aof dis BtsU' bewfthita nnl die Wltterangi» 
einflÜHse keinen NachthetI brachten. 

War Vorher schon wit ilem .Tahre 1880 dir Sclirauben- 
radbremse an 600 Wagen aaf 30 Linien mit der Leine dahin 
erprobt, dsst ein nihiges Bremsen erseogt nnd den Wtuemng»» 
elnflilaseii niclit unterliegt, so ist nnn die nnu«^ Drncklnft- 
Steneriuig Jerüelbeu »elt nabeza drei Jalireu wie vurbe^hriebeu 
anf der Wtesbadea — Schwalbaeber GebdigsbalHi erprobt 
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Jedfir nnltüfanc'tiir Fuchmann, welcher dic-f Iln'tnse 
beobachtet bat, wird znsebeii mÜHiieii, d:iss iimii mit diennr 
auf einfacberoin W'vs»^ dii« prloirheu V<»rtb4-lb\ ja iiiijrar er- 
Mhtere BetriebMleheHieit cmeichti als mit der Weatinghoiue- 
odor mit itr VacinnB-Bratn«. 

Jiir Haiirlh i'Kinj; und Steuennijf dttr Sc'braiib«iiradbroni»o 
poKi-bichf wi-- (liT Wcstinghouge-Hrenifie und ist filr den 
Loi:omotivlTiiir''r cmiz rl.ciiMi l.-irlit nmi Vi.'>)n,iii wir In i 
dif"?pr Hii4 litt ttjt üiitlein die (rro^^HC ErlckhtprnuK, du» »tütifjeii 
I.ui-iii>mii(>nÄ Uborbobeii zu sein, da mir der l.iiftbednrf ftir 
Eiutellu]]«; and Steoemiig der Brenue beseh«flt m w«rdeii 
bxtncht, der nur etwa d«n Anft«bitt«n Thdl dsB Lvftlndiirfe 
der Wetitiii^bouS' •^ir>r' aaxmaelit. 

l>ie Hreiii^v, ii ^iiii;r steht, mit der AV«stiiigbi)UNe-Hri>mse 
alUremeill bi'ii m hti-t. In irl- iili.T Hiiln'. 'I'iiti uimi .Oict iler 
vorKb'ifbeiidoii iielraciiiuiig zwi^tlirti den Leistungen uiinl dtjm 
sresicherteu Fnnctioiiireii bei beliebiger Zujr länge 
d«r WMtitigh«iiie> lad Schrwlwiiradbr«!!!«« in ihrer je4zig«n 
TefrvolUcftnunnaiiir itBliw, wie et dieae Sache vehKeiit, w«Mi« 
ebensio interessant für jeden im uiaMiliiupiiteebuiRflion Itetrifb 
Ktelienden, wif von der eminenten Hedciituug für die Fahr- 
sicherbt'it in iiH8orem Eis'.'uli.ihnliL'lri'lH' ulifizriurti-n lUa'iiUi; 
i>*t, «o dürtte es nur Wonijtti gelwi», vveicUe nicli der Ausidit 
zu verscbliesKpn veriuBpeii, dass dioses lirems-Syntcin vielleicht 
das Endziel in dem gronartigeu Wettbewerbe am die best« 
EiaenbabnbrenM, b«xw. dl« Ad»ptlnir|r eine« Sfjrateon nr 
EinhoitHcliksIt fBr die Znknnft bilden dürfte. Kein anderen 
Ttrenig-Systen besitxt die miiverMlen Eijrensebaflen, (jeeiguet 
7.tt sein für alle Zujr;;attun}!;en, rei-soni:i/iir<' wie Hüteranire, 
nnd d<*rh auch aU Hangirbrenii<'e dieneu kiinnen, in dem 
Haute wie die Scbiutd-Hrenise, wobei je nai-b der lieau- 
•ptWhliQg oder Wirkuugsweüe unr die Venwiiiedenbeit der 
ModeUe nnd Art der Amsrihtans in Betradit kommt 

Itetracbtef man dan GruMd|irlnei]i unKercr coniiirrlronden 
continuii-litlien Hremsen, so ertrilit siiii, dass \<>rweg kein 
Zwi iirl In si. lien kann über dio l eVierlegrenbeit de» der 
beliraubenradbrenise zu Onuide liegenden l'innrips der kohten- 
bis und MatQrlidi vuütandenen Kremskralt (regenlllMr der mit 
künstlich erxengter üremakraft arbeitenden Westiiisliowa- nnd 
Hard^-Brenuen. 

Zwar küniite e« taut gewagt erstlieinen, bei den Vor- 
ziißen eines llrenis-Systemx auch seine Itillixkeit im Betriebe 
liervur/.uheben, weil k' in.' K ■ ■.im zu Imrh sind, wenn mit 
denselben grössere Faiirsicbi.-tiuit «-rzielt werden kann. Damm 
sei bei dieser Hesprecbung nicht au-s.sfblie.sslii'h unf die kosten- 
lote lireaiskniA Dachdmck seiest, sandera dürfte diese» Brems- 
System anch ohne Bttcknekt anf eeiiie eiheblichB OBkonomle 
noch iunnei- ennetinenzfahig mit der WestingbotttO- und Hardy- 
UreniKii bleiben, und dürft»' die Sehinld-Breinse vemRge Ihre» 
-tu—riiii sieher wirkenden Fumtionirens, bei den 

iil Ii vi ii:?;-^tr!! Zügoll, bei \^ elelieu eine NolbbreniHUng mit 
\\ i-ii:ij|iiHi<t !ii-em«e nur im .\usnalimet'all kein Zerrci«sen 
de« Zuge» Itervormfeii würde, doch letsterer überlegen sein. 
Nachdem aber die BrewsArag« nicht rdn technischer Katar 
ist, sondern in das wirlhschaniiche VerhUltiiios, In die 
Rentabilität der Eidenhahnen tief ein«ehneidet und das Tarif- 
wesen stark beriilirt, niiis.sfn die Hell !• Iis-, vt. u der lirein- ii 
bei einer wirtliselialtliihen Hetrachtuns; iIksi-I Frajre wulil ii- 
WOgcn werden. 

l'rttber, als die ijchmid-Bremse noch mit der üreuuleine 
bedient wurde, hiets ea — nnd dagegen war wenig ettum- 
wenden ^ was hPft «s, wenn die.ses Hremt-8]r*t«m wirklirli 
das-b«iM«re, geenndere Grimdprim i|> hat. die Breroswirkniip 
ist niilit r<"^nlirbar, die IlmuHi.i! lui;^ der I.i'inetibaHiM'l filr 
di ii I.iirHmiiiivlüiiri'r vii-l zu Iihm iiwcrlii b gegenüber <ler mit 
fa>t wundiiliarer l.eicliliirkiii mittelst Ilrenishahn za band- 
habenden Lnftbremse von Carpeutsr-Waiiingbonse. Weiters 



wurde Ranehfrort nnd Reifliilili-n^ kiirzf-iiliti^:* r Wci-.,« utels 
als danemde« Hiudemis kiiigtwtellt, die Heibnngxbremse mit 
der Nitabnimnchnng der kbendigen Kraft dem Zuges Jemals 
XQ «nteue«Mn«r ToHkommenheit ra btiagen. Jetxt dagegen 
ist dieEfaiwbkang anch M jedem Klltegrad bei darSchrMbeii- 
radbremae bereit« gSnzlich parii't, wie der Betrieb anf 
d e r W i e s b a den — S e b w a 1 b a e Ii e r H t r « c k e b o- 
\\ i V I uii'l isi ilir ll.iü.lli.iliiiii!^ der Breui-i- '.'iti-nK de» 
LocKinutivfrinrei» uiitt^lsi der dtirch iiremsbalin regulirteii 
Drueklult iiiben«» leii-ht wii' bei Westinghouse. 

Trots der wahrhaft stotzlg machenden CompUcirtheit 
de« Apparates der Laftdnckbiemsek «nd dessCN fidüsligang 
auf der I.oeomntire war man von diesen «ntsleltt, dagegen vw- 
niochto sieb fUr da« weiter entwickelnde andere Brems-System 
Hil l kwüiiliircru, i-r hvici^ Zi it \ir-:ii;iiMl y.n intere.ssiren. welHies 
mit. ]irinii]ii«'[l lii litigTiteti Kria.tsfn einen Theil von der 
in dem ridlen«!»); ZHgi> aocuuuilalorisch angesammelten leben- 
digen Kraft, welchen es für den GefahrfvJl abxnUldtea gilt, 
entnimmt, wodoreh sieh diese per «e vevrlngert, nnd sich 
für kräftigst Nsirkeudos Hr- ni-en nutzbar macht. 

Dil! Ihatsltcblich btjjl;iiidenen Mängel und rnvolikommen- 
lieiten der Heibungsbrenise, die der orwoiteiteii Einl'Bhrnng 
derselben früher im Wege standen, sind nuuniehr diu-ch die 
S c h m i d'sche Schranbcondbremae in ihrer Jetsi|;en Verreil- 
kommnug behchen, «Un llrrnnM la( In wahriükft anarkeguHna- 
werther Weise in einfhcliiiter Form mit Dmckltiftelnitelliing 
versehen und dnn-li die weitere .\u*rU!ituug mit d< m /, w ;i ii g- 
läufigen L n f t a u 8 1 a » 8 V e n t i 1 für Seluidlv^ii kung 
in den jetzigen (irad der Vollkomuienbeit gebracht, so da.ss 
es sieh nunmehr doch sehr empfehlen wür le. di^r allgeraeluen 
Kintühmng dieser Brause tlir lange Per~ ni nziige und Ar 
Udierziige naher Sit treten, also der Eiufhbrnng für 
diejenigen Zngsgftttnngen, fir welch» die 
W e s t i n g Ii <> 11 ' r- nfnl II .> i <1 y • B r eU tOB eUtackie' 
d e n nicht i ,i u 1 i r h « i ii <1. 

Das al-^ \vi si irlii In- \ '-ivollkommnung tür lini U/üge 
in Ueirai'bt kummoudir i.nttjiuslassventil der 6eiu-aul>enrad- 
breiMW wirkt I wa u g 1 <1 u f i g d u r r h d i e H e b e I des 
BremsgtatiRgea, nkht dorch Differenidmck der ioft, 
wie die Tentlle der WeMinghonse-Bremse, ist somit principieB 
verjchieden von diesen nnd garantirt dnreh di4< Zwanglänfi^- 
keit, da.s» alle .Vpparate des Zages in raseher Folge v«>i vorn 
nach riiikwArts ftmetionim «nd «in Beissen des Ztigea tiUb% 
vorkommen kann. 

Dans lange Züge mit We3linshoasi^Brem»o beim l^remsen 
«breiaeen müssen, ist einleuebtead wegen der nicht abM» 
Indeniden Unglelclimlssigkelt des Efaititttos der Bremswirknng 
an den einzelnen Wagen eines Zuge^, bezw. in gesteigertem 
Vas»e, wenn diese l'ngleii-hmOäsigkfit an den Wagen des 
vorderen und hinteren Zugtheiles eintritt. 

Der Kinlass der l'resslnft aus dem Hil ;<lnlibehaller 
hinter dem Kolben im Urems-Cylinder orfoliri bei der W«\!iiinp'^ 
honse-üremse durch die Bevegnug des Yentilkolbens des Brema- 
Tcatila ud die dvrdt LnftaiuhtM bewirkte DrackdilhmB. 
Anf die TctttOkollwn wirken wohl aunfthemd gielcfae Lnlt- 
dnicke an den ein/einen Tiremswagen ein, »b«r andererseits 
w.'sentlieh ungleiche Ueibun^'N« i l' i.-'Ände. Dass dien li'i ilnuig»- 
«ider.Hlilnde Inr Ventilkolben tiiol .'xhieber der Fum'tionsvenlile 
eelir vemhieden sind bei Wagen, welche kurz vor der peiio- 
diseben Wagenrevision stehen, r«sp. naliesu 30.0QO km aurück- 
gelegt babül, dnd solchen Wagen, die IHsdi rvrlfln «hige- 
stellt worden, iit Ja bandgreifUch, dcan tv bei Berlilon der 
Wagen, bezw. hol halbjflhiignr Brc>msre\1sion werden die 
Fnnclionsveiitile p;i i.fliii t, gereinigt nnd gesrbmiert. aber 
zwan^^lüntig » i u 4 sie ni4ht. (ili>ii:bmUssi$;eH .Vnh'gfn 
der Itreiiisklolze an dio IWder bei laniren Zti^M-n ist 
damit, d. h. durch die wesentlich verschiedene 
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Em p f indllchke i t d e r F u n c t i 0 n s V e n 1 1 1 e der ein- 
zelnen I!ronuw»g«u naturgemass aasgescblosken 
und boweiaea di« vldw ▼«■kmnntiidn Zaptreannifnn diaw 
Thatiach«. 

Sfllu- nillwlrkend VUM lat ««dt «Icr Fall, wemi melinr» 

I^ittuif^Rwagen znischon zwei Hrt'inciwngen «l?>lii>ii , si.wi*' 
wnit«« das M-liAdlidie ecblagni-ti^e Anklappon d' r lin iiis- 
kliitze, RUS^'-L-ülit iiiit i-iii-T Kr.xtl vnn etwa HUIJÜ kp-. wie wli 
es bei den iir«.niii<pruben der V\ ««tiii^liuufiu-Hruuuitt vnr Ahgnng 
dar ZOge IiDren. 

Dan bei VfinBgarang«R der GlaieluEQitigluiit des £im- 
trUta der Bremiwirlumg an nine Seomde «ia MninMi bei 
laagen ZflfBO mit Weiilinghon.^<!>Iireinse nnvermeidiicli ist, 
ioll ftucli Von Schleifer anerliainil »»»in, wie 
Liucli, diih» (lirsi Tnrm;il.-4 niiil mit ki'iiii-n \'i'i)..'s,si!ruiii;rii /n 
paraliwreil Diu Fuiipflaniiuitg der l^tiUvürdiiuiumg vniu 

Kopf bis zum Endo des Zngoü braucht uatun^vuiüss gewisse 
Zeit — <elh»t d«r Sdmü tuatuslit eine Sacand» Zeit, nm 
330 B »t danheUea. 

Dm SafaUeami der Bremse bfi We»tlng:liunw vurbilt 
sich m dem bei der SehraubcubreiuBe wio ins Schlietseu 
eines ^\':l?3l•I■|<■itllHL'■s Ii a b n e s in dem eines v •• ii t i 1 1- ? 

AVHiitetid das piuuilche Scbliosscin des iiiiluii H lun li ilm 
HUckstusa eine um su und so viele Atmos-pliä) i n sti lijciiilf 
Spaunng de« innarea Dnclcei benronnit, wudurcb niclit 
Mlteni das Bohr geeyreitgt wM, lat dieatr Miaaaraiid durh 
das snccesstve Scbliesisen de» Ventils vormieden. Die Analogie 
dieser Vergleichsanwendung fllr da« schlufrartlKe oder »11- 
mälige Anlegen d«r Bremstdötzc bei ..leti lieiden UreniT- 
Systemen liegt auf dnr Hand. Das allnialige Anlcgan pro- 
portional der Fahrgeschwindigkeit In 2 bis 3 
Sflconden bei SebnelljAgeD and & bi» 6 Secanden bei älter- 
sO^, «de es die SehianbeiindliiaiBBe bedingt — ud nrar 
nelhatfUttts hmUk». tatdk die «ntovftnd» Mm — duf als 
ein adiStseuswatar Tomg dendben gegeaabsr dn-Wettin);- 
liewie-Bremso erachtet werden 

Alles in dieser iiiuüicht bis in s Kiiiiselnstü zn beleachceo, 
wUrdo den Kalimen dieser Betrachtangen zn sehr erweitern 
und iat nicht beabalclitigt. DU DnnO^ekkelt beUeb% hSnflger 
WledeHioIiittg drr Bremawtrlcnif, wie ato s. B. die WU»- 
baden - r.:iiiKinis(;livv,ini;irlier Strecke bedingt, unwillkflrüclica 
verhängnisvolles ueseli!iiM»pnbleiheii der bei dsr Schrntiheniail- 
broinsf niehl vorlKlIldoneu Ab^ieliUl^slüllitin drr r.iiftleituii;; 
bei iier \\'eHilii(,'lii):is(.'-Itt emse an eiin'i' \N'ägeukopf8eile, wo- 
durch wie inkaijut, sei. od iijüiirismls l'&0]le entstanden sind 
und wofür die W esii ngho n s e-Brens« nicht 
S«lbataiiielf erin lat nnd Anderes wflro nnch xn 
erwihneii. 

Man vermag uucli seht- seilriis der W-uiel^'r der 
WestitielK'Usi -(Jesellschaft versii lieni, da^s trotz iIt CnutiH- 
cittiieit d>'8 l-'tuictionventils diese« um-h am wenigsten zn un- 
befriedi^tum i^'nnctioniren der Bremse Anlass gegeben liabe, 
ao mUM dvcii Jedermann, welcher ein sokhee FonctianaTeatU 
Sttwt vnd sieht, waa Allet da drinnen steckt, aagen, ea iat 
ein Unding, dasselbe auf alle Zeiten bei t iner derben Wagen- 
hremse nir Eisenbahnziige beizutflialten ; map e« Rleiehwolil 
fiir sich beti.ieliti'l eine äusserst siiinreieln! tind VdrzÜL'lielie 
Leistung dej* i'onstrncteors wio der Ansftthrang rcpiiisuniireii, 
KU bleibt es immer ein Automat, den nma nicht au einer 
ätell« verw enden aellte, wo selu VenngMi verfailngniBToU 
Waiden kann nnd der fito die AntonatfHttt der Brenne Uber- 
hMpt nicht nSlhic ist 

Vermöge ilirea iiüiiiuialoii Luftverbtauclies ist die 
Scliraubenradbremse die einzige fflr Güterzüge gceigtieie 
Ureniiie. Deren EiafUhrons: fTlr UltenOge würde durch Ah- 
kOrzung det It r <- m s w egaa fagenüber der jetzig' » 
tigindelbrcnwen — Uaudbedimtuig aowie dadnrch, da«» 



dem Locomotivftthrer, wie auf den Pereoneazilgen, neben der 
Stenemng der bewegenden Kraft auch die der hemmenden 
Ktaft ii db Hand gegebm tat — die Zahl der Eisenbahn- 
KatastroiiM» swelfelU« ganz erlteblieb Teralo« 
dern, nnd dirdi die damit gesteigerte Betriebealdiedwit 
?ewis« ein Faetor sein, der alle lieachtnng vcniient tind 
zudem noch buitrage», die lietrlrliskosten zn vermindern. 

Wollte man die (iüterzüce mit I.uftbremse f&liren, so 
wflre es vntweg Bedingnis, dass, wie von Autoritäten 
anerkannt, bexw. verlangt^ alle ütttenragm mit Brems- 
Apparaten TenelMHi wlUen, aar Zelt iat ea aar ein Drittbeil 
dereelbeu. Sodann mVssten, nm CHIterzflge ea. 60 Wagen 
speif^en zu können, die I^uftpnmpeu vergrStsert, die Luft- 
belhllter vermelirt werden, wfthrend die BelKstigung au der 
I. ■t'oiieilive yeL'-enwartig dnrcb die UriisBi- der ^'en.ifDiteii Thtilo 
in Folge der beeinträchtigenden Zngilngiicbkeit zu deu Loco- 
niolivtlieilen schon unerträglich ist. B<d im in Hadeu vor 
einigen Jabren •tottgeflindeiwn BrrmsTerandien mit einer Zn^ 
atbfce Ton 50 zwdaebrigen Penonenwagen, wobei der Tig 
öfter geiissen wurde, war der Tender mit drei HÜftlnlt- 
behUtei-n ausgerüstet. Die Koppeln waren gesfannt. 

V a cn nm b r e m B e. Es ist bekannt, das« die nicht 
automatische Vacnnrabremse flbr verbiUtnIamiBsig nor kante 
Zäga angewendet werden kann nnd bd langerea Ztgen daa 
Anaeangen dir Lnft erhd^Ndn Sdiwlerigkelten beivUet Han 
mflaste dalier, falla man keine andere 1^«nee bntei, woU die 
automatische Vacuumhremse anwendin auf Im^-en Zügen, wenn 
man eine durchgehende nremNV<>iii:'liiuii^' eiiiruiii' fi wcdlte. 

Das« bei dieser Bremse StopiTjuehseu und KaL-elventile 
bei den bezOgUdten Tbeilen zor Anwendung kommen, sei ab«r 
nebenbei erwihnt, wodurch die Gefahr eines EinfHerens, Stanb> 
eintiittea nnd sndi adiMitaa Bevkriondiodirfbia elirtmten mSaate, 
was d»n Wert dieser Uremse be«b)ttlieht{g«n mnas. 

In ilkonomisclier Mezielmng is-t nun ülier den Vacniin,- 
.\utomaten Folgendem zu beui«iken; Der ('ylinder liaf. \\:]r'.* nu 
EelbeEquerschnitt und ergibt bei 7Cy cm \'aciuiii. ein'' Knifl- 
Ausserung von 48''> kg ; ein so hohes Vacuam ist aber bvl 
dem Antomaten «elir schwer zn erreichen, auch müssen die 
BdbnnganidentiUide d»Ton noch in Ahsng gebntelit werden. 
Die VebenetniBg der Bremshebel betrügt 1 — 11. 

Will man nnn die 48n V:^: als wlrkllrh v( rhandcna 
Kruft annehmen, so ergibt dies uiue Hremskiatt \im — 

— 11 = 5335 kg per Wageu. 

Pei'sonenwagen der iianptbabnen haben durcii»cbiiittiich 
ein Eigengewiclit von 12.000 kg, rechnet man in üblicher 
Weise eine Iteemakralt Ton 60*/«, so wflrde das 7200 kg er- 
geben, es Milni daher 1865 "chon bei PenoneBwagen. 
H a r il y wend'-t ilaber n'itlig' ili iini^^eii bei sdiweren Wage» 
/, w e i VLieiuiHi-Cvlindef an uikI '■n eieht damit im höchsten 
Filli' ]i.i.*j7Qkg Brenii-krul!. !!■ I/pUt'' Cüitcrwji^en hale n alier 
eiu Üruttogewicht von dorcbschnittlicU 2ii.üO() kg (Wagen 
mit 15 t Tragfilbigkeit ein soicLes von 30.000 kg). Bei 60Va 
itremrkraft wirea fdr erstere 13.800 kg nnd für latatefd 
Wagen 19.000 kg Kraft nBtbig. Bs mBaaten daher flir ge- 
wöhnliche beladt^ne Güterwagen drei un{l für Wagen mit 
15t Tragkraft vier Drems-Cylinder per Wapen aufgewendet 
werden. Man kann sieli allerdings mit einem etuan uiindervn 
Procenlsatz von lifenisskraft begnOgen, nm mit zwei Brems- 
Cjiindern auszukommen, zumal die.se Bremse nicht wie die 
ächranbenradbrause ihre Kraft durch SelbetregnUrung sich 
nach der Brattolast der Fahmage riditet (diese Terrkhtwig 
ist eigens patentirl). 

Ein antomatlKcb wirkender lircMis-Cylinder liat 29 1 
li.lialt, zwei fnlihe 44 1. WM iiiaii -luu einem Onterzng vnn 
"(t Watii'ii ihic llniii!<en aiuiebnicu, ersribt sich 44.50 = 

— 2200 1 Tnlialt in den lOO Ureros-Cyliodein der 50 Wagen : 
dasn kowmt die Bohrldtnag von 61 mm Uchte Web» nnd 
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10 in LSn(?e por Wagen = 500 m Ung« nh 1020 1 Malt, 
Honiit per Zug 3200 i ; hiezu noch zwei RrmN-Cylinder an 
der Uaschiii«^ und zwei suli lir iuii T( nil-r, zusxmmcn mit je 
10 w Leituug — 12'.>\, datier Ut.*Haiiiiiit-Luftinlii>lt einori 
Jfllgts von 50 '\Vu;;ea saniint Ma^^iliino •-= 3349 I oder 3'-'{'> in *. 

In d«r Ifaroiohiire fiber die Haidy-Breuiü« Tom Jahra 18ä3 
Ut Mf Seit* 7 ugcc:ebaB, dans bei euen Ziff vm mir 
10 Waiden mit Je 1 BrMDi-Qrlliiilw (aod ait 4 Cvliiidem 
an Miiscliint« und Tonder) Iwl cinflii SeHridmck von tl Attn. 
atii i> t/i< ii Wagon eiB Vacunn von 60 cm bbcIi 7 Stenndcn 
piTciclit wird. 

Dcmzufolpi' würde zum Ei-zongcn eine^ ;;leii-hpn Vhcuhiii» 
an &u Wagen mit loo Hrems-Cylindeni, mit dem gleichen 
^ector eine Zeit von iüO Seerniden erl'orderllch sein. 

KMb PireftMor Linde betiigt die baupfonssIrSniung 
bei 9 Atm. 0rick per Qnndrat-iwmimeter 0'{H)1469lcg per 
Sacnndf. 

Von dem Doppel-l^ject v iji r ILutiy-Uii'Uise hat d<'r 
ut.i--.' an der engsten St' lif m iacn Conim einen Aiu.strüm- 
yiUTscbnitt \m l\)2 mn»' und der kleinere einen Nolcben vnn 
(il nim^, ziuanneo S63mm'. Eh Htrömt daher dni-ch diesen 
Doppel-ilJector in. dflcr Sacnnda 0*37 1GÖ7 kg Snupf ans 
und tn einer BroiDsnnp, besw. Ans^gung der Luft anf 
5*' Iii Vai IUI in IflO Sefunden = ;i7'l(j57 kg. W'i-iin '}')<■ 
Zeit M i kui/l niiJ, iniiss dii< Auüstrüuiuug vei^rüüMirt werden. 

Hin Zug von Salzhurg nach Wien Itt Mlf 38 SUtloBen 
anmbaUen und etwa 60 OeflUlabrenraagea mnau^lmm, daa 
ergibt 88 BrernsnogeB ra je 37*1657 kg DanpfTerbravch 
= 3271 kg Dampf A 0 3 rfwinitTO 9 Hk. 81 Pf. Darapf 
Enm UrouiKen. Ein solcher Zag kostet daher in einem .Jahre 
= 305 X 9 • 81 = ^^'^ • an liiiim^kuft utnl M?i.i ;ts''iitii t 
diese .Saiuuie nicht guOit diu Ko^u-u der Kratt fiir dlo nicht 
antomati.xche Hard,v-i<rem»e, weil bei letStMW dl« Cjrlinder 
nicht 22, madeni'ssi Inlialt liabeo. 

Fir die anteauitiaeii wirkanAe toeuBB kenmaa Jedoeb 
xn Dbigm KeetoB B«di dicdtBigeit fBr Lafterli«lt«ng 
wührend der lUirt in Uetnuht. 

Wenn die Kosten der I »ampfbaltuncr auch wirklieh rc- 
rinser Kein »tollteu, wie hier angesetzt, ko wird die That^iu-he 
nicht unigestosseii wi t ili n Ivnirn n. dass die Kusten des Dampt- 
balteD« ZOT Iti^dienung der .Scliraiibenradbreinse niit autouati- 
aeber Vaicuuni-Einxtellnng um da.<t IHfaeh« geringer sind, weil 
aar ein kleiner Vacaom-Qylijulflr von S'61 Inhalt per Wagen 
und ein Taennm von 85 W« 30 cm nofbwendig ist, um die 
Scliinubenradbrentse vtährend der Fahrt ausser Wirkmig zu 
liaiten, daher ein solcher Zng von 50 Wagen per .lahr nur 
drOB 19h Mk. kostet. 

W e t i n g Ii a u s e - i! r 0 m s 0. Aiigeiiomnion Lst ein 
Zng von 10 Wagen. Zum Füllen der LnfibchMiter diose.s 
ZugBB flr Weatiagbenae-Ürema« erfordert: Die Lnltbehälter 
4 30 1 md die Rnhrleitang per Wagen 5 1, anf 6 Atm. ge- 
preast ri^;i!)r = :r. . 10 . h = 1750 1. 

wir.l iuigenomnien, dieser I'orsonenzue durchlauft 
liiglieh lii t.i 400 kni lin ctw.i I T) Stauden Fahrzeit) und 
muss dabei anf 72 Stationen uoliaKcn, bezw. die lireiiine 
znni .\nhalteu benutzen, dazu knninit noch, dass sowohl bei 
ISeginu der Fahrt als auch bei Jedem Masuhinenweebael, 
wrdeher fünf Hat atattindet, die Hretneprobe gt^macht werden 

Dies crgilil ztisaninmn 77 liivmsungen, welters 77 Vor- 
bromsnngen beim AniiUhern an Stationen. Weiters wh 1 'iiu'' - 
nemmen, duss 4*j liromsmigen zum Begaliren der Iii ll^^ indi;:- 
kelt in Gfllllleti erfordertieh sind, tunach «Igel 'i n i' Ii im 
Oaaien 77 + 7? + 4^ = 200 BrcnanngeB per Tag, bezw. 
in etwa 15 Stunden Fnhnseit dca Znges. 

Zu jeder iSreinMiri;.' Iii riöihigt dir ^V,-'iiifrh<>ii'ie-lirenise. 
auch jede andi-ro liUtidritekbreui»!-, uiiniitiai 25 1 Lull, das 



Kind per Fahrt S5 X 10 X SOOa 80.0001 per Tag, raap. 

15 .Stunden. 

Die Luflvnlti-t.' wihrend der Fahrt betriigeii Hiiffhiind 
genauer Beobaciilungeii an Zügen per Wagen und .Stiind«^ 
900 1, demiiai-h an 10 Wagen in 15 .Slumlen -- 135.00M I. 

Nach 15 Stauden wird der Zug bin zum nliclisten Tage 
hinterstelit nnd die LuObi>h)Uiirr pntlt>«ren sicli sell«t «ehr 
bald, daher am Bldtatea Taga neue Ffillnag nSthig iat, 

Der geeannte Lnftrerbninrh betrfgt daher 1760 + 
4 5<^(»0(> 4- 135.0<)0 = iHf; 7',(i l per Tag und per Jabr 
365 Mal so viol = f>8.1«3 750l ..der 68.Di3n|3 

Keehnet man per t'iibikinel<T einen Preis von l-'i i'fg. 
Hei der l'ari««r Dmcklntl-Cifutral-Anlage berecluiet »ii-li I la* 
gepresste Lnft auf 0'9 Pfg. Na<'hdein Lulpampmi d.<r Loco* 
motiveii mit grOageniB Vedoet «rbrilBtt, koatet I afl aicher 
1-5 I'fg., «10 ergeben eich die Koaten für Dmekloft av einem 
Zug von 1(1 \V.ifji::i per Jahr im Betrage von 
1022 Mk. 44 Hg. uud für IfmO Wagen H»2.244 ilk. 

Schranbcnradbremie. Ein gleich grosser Zng 
von 10 Wagen mit Schraabennidbrema» nnd Dmcklnfi- 
Kieuerung nnd mit deneelben BreradeistoBgeB beiriHUgt nur 
die nachstehend aufgezeichneten Lnft QuantitSten, nnd xmur 
für einen Wagen zuui Füllen der Rohrleitung 5 1 and snm 
StrU' iiiipf 11, /uHammon fi I, d.ihei inr 1<> Wagen (»U 1, 
daiui für 72 Vollbremsungen anf Si iiimn n -— 72 X *>" = 
«»43801 «nd für 40 UefilllsbrciusDiiK' m hikI 1'> li ilbe Vor- 
bnoHBBgaB, hier in beiden FttUen per BremeouK des gansefl 
Zttge« «0* 461, «ei! die Luit nicht gaan aaegelnaaen «rfrd, 
46 X 45 nnd 72 X 45 = 531(>. 

\Veiten» ffir Lull Verluste per Wagen in 15 Stunden 
(riaili Ver.Michen ermittelt) 108 1, für 10 Wagen = 1080 1, 
demnach i w Tag HO -f- 4320 6310 + DWi = 10.777 1 
and per Jahr — 3fi5 X 10.777 = 3933 Daher Ktelle« 
aich die K.jaten bei einem Preis von eirc« 1-5 ITg. per Cabik- 
meter per Jahr anf 59 Hie und ffir 1000 Wagea 
anf 5900 Mk.; 

daher Braparnla bat olrea 100 Zftgea 
gegenüber der WeetiBglMiae-BmneB 1b einen Jahr« 
Mk. 96.341. 

Die l'rsache dieoer groaaea Diflerenz liegt bei da 

.Schraubenradbrenise : 

1. In dem tilederen Drack der Laft (von 1 Atra.); 

2. in dem BtegehantkolbaB, «eleher dicht abseldleaat, 
gar keinen LaftvwliM hat, wnhreod bei We-stinghonse «ad 

Sclileifer die Luft durch da* Fanctions\ i iilil iiüwi-if Iii : 

3. darin, daxs der Wagen mit 8cliiaul>etu-a<llii-«m8e iiber- 
hanpt Dar 6 I Luft hat, waiii-end AN estinghoose im Lntlbeliftlter 
und Leituug 351, l>ei einem Druck von 5 .\tm. = 1751 
von 1 Atm. enthlltk 

Hieaa niHaieB noch die Laftverinate von LoeomotiTea 
und Tender ia Belca«hi gezogen weidea, welch« bei Wettiag- 
liouäe etwa daa 16faclM gagealber der Schraabanradlifemaa 
betragen. 

r !■ ]i a r 11 Ii L- f II .in Ii r e ms p e r» on a l dureh Ein- 
fuhr u ii g CO n ( in u iri i.-her ISre m 8 e u bei (t ftterztigen. 

Am 9. J.nimer 1883 hielt H^-rr J. G. Hnrdj Im Gab 
der ösieiT. Biaeabahn-Baamten xn Wien einen Vertng ttber 
Ilardy's Zweiwagen-Bremae. 

AuK Beiner Kinlcäf'irif: in zu entnehmen, d i-s diiih il- 
eoiitiuuirliche Brcmsou ftir LitstKUge docU nicht anwendbar 
waren, womit er aach die Haidy-Bnauen hiaflto sieht ga- 
eignet hiUt. 

HeiT Hardy hob iu sehr treffender Weise hervor, 
dass bei dem groasea Verkehr der Laatsilge die vgrccbritto- 
mHssig.^ Beaetaang der Bremeen eni« gaax anaaerordentllche 

Deti ii t sai'-^hge ist und es daher selbst ver«l lindlieh sei, dass 
man .'\ltes \'er2>u(-lLe, die Auslagen so viel als möglich zu ro- 
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daeiren, es Mi nogar zn Iwhanptcn, daw dk Frage der all- 
«^onieinan KUnfühnini; v<>ii ^atcn Hremson IHr LutaAgtt <lne 
mehr finanzielle als toclmische Fra<;e ist. 

Htnr Hftrdy nMflinrt dann in einem BeiBpiele vor, 
iam nr EiqiMmf jvn 50 firemMn die Auraatang \m 
600 Pur Wi«n A SOO IL nih to Zwetw»ees>Br«n8e 
erftinlütrlicb ist, welche Au»HI«tang KHl.OOO i. koatct, dafür 
aber por Jahr an 50 Bremsern ä 700 11. = 37.B00 fl- er- 
K]'art weidtu kSnnen. Mi\ii piKpare daher mit oiner einmaliiren 
AiWfe'iibc von 100.000 A. per.laltr 37. 11. oder ein Capit«! 
TOD 750.0(Mi fl. mit. 5% verziii>t. 

DqjpgIi BinfBbmng der SchnuibenradbreuiM bti den Laat- 
ifigren wbde «lek der Bnnrielle Oewinn nodi mit gtartlgor 

Für einen Zng von 50 Wagen, wozn jetet ftlnf Hann 
Brpm.ser nnthweKdiir sind, wiinli» muiiinhr ein liiiTiiser noth- 
weiidif; sein and sich >l:ilH'r vier Maiui ersparen la».ii>n. Die 
jitbrlichen Kosten eiD»> ansestellteii Bremsers mit Bertick- 
■khügiug aeiaes wneluondeu Gehalle«, ■einer Fahrdiaten. 
üsfeHrentMiuidFciMieintuiipirleih» belra&n iMi dnrohtclmitt- 
Heh auf lOOO fl, Dia Bnqwraiv irtnie dtbtr 4000 fl. im 
Jahre betragen. 

Die Eitirk'lttang eine« solclien Prubezuges, angenommen 
vou eiuttm Kuiitenbergwcrk nach einer Stadt, bestehend ans 
Locomotive mit Lnftpunipe, 5 Bremsapparatwapon und 45 Lei- 
tangvwagen Itoalet 4000 fl. einawUge Aiag^abe, Je nadi Eni' 
ftmuif devMdcn IBodfanktejeaHifliate eiiienireiie Zoggaraitnr 
eingeriditet wflaa and di« AiiMtaiihagitiEMteB dalier SOOO fl. 
betragen. 

E- wlinlc s-kh iliiher dnrch eine einmaliRO Ausgabe 
von Hüdo fl. ]i>i- .Talii' tili» Erspaj-nis v<>n 4000 fl. ergeben, 
wehlio in 10 ,].iliiL-iL srii .n tl. beträRt, bczw. man 

könnte im zweiten Jahr den <a-sparteu Betrag von 4000 fl. 
verwenden, am einen drittem Zdf dlMillälten, and so weiter 
dflnb die jUuliolien EntumgtiB- daa game Fahnnaterial 
Mmflaten. 

Bei 500 Wagen, bezw. 50 Zügen, wluden 200 Bremser 
im Bitraffp von illhrlitli 200.000 fl. erspart werden. 

Dir' K'.'.'iirn ilr.r ErzeiiKTHiK liiT l'r-s.-liirt ninl Unter- 
haltung der Apparate bei der St:lii.kubttiki'adi»uiuse sind su 
gering, dass sie au» dem Gewinn des sc;hnelleri»n Fahn^n-t 
aeldier Zage nidit nur gedeckt, aondent aoeh weiterer Xatzoa 
JVr di« BalmTerwaltaagen erwadnea wttrde. Daxn koaiint 
noch der Vortlieil flr dir Unndelswelt. 

Mehr als (remeiiiliin aiif-M'nommen wird, bt*i:hllftiffi'n sich 
Pnblikam und Presse mi» il' i üremsfratf« im AllRemeüien. In 
Oeatetreidi «ind ans, waa I'reMstiwmen anlangt, ganz besoudero 
elate« Artikel der „DentaclieB Zettug" (17. lUn nnd 30. Angost 
180:^) in Erinnerunjf, welche dadarÄ keBoadm Bedeatang 
haben, als dieticd Jnnnial bekannfludi te IndvatrioDen Kreisea 
stark gelesen war nnd ans solc'w'n Iipsi.ihIi'i« Ideen sehöpfte. 
HenorriMrend«s lut*re«»o nach j<»dor üicbiunir verdient jedoili 
ein .\afsatz im V> i "nlünug^blutte des HundelHUiini.sti'riums in 
Nr. 138 vom 21. Nuvembcr 1893. Seit jener Zelt sind 
ftät awal Jahre veratricIlBa, di» Frncre aber, wie man dem 
aledg wachaenden I<aogttW«rd«a der Zttge in Bremabcbe ge- 
recht werden kannte, Ist in Oetlerreleb •Uagan wenigstens, 
niclit einmal durch practisriHi Vcrsuclie auf din Tii^'i-^ordnim«^ 
pestollt worden. A\u\i über das SdinelUi-frtlnxMi der (iüttr/ilire 
und dessen eventuellen ZusammiMihant; mit der ä;. ^ iuii iun<; 
periodiaclier Wagennolti Ut in iän^oeten, ArUkelu und I'reis- 
ftlgga iiaacberlei «af dar BIMfllclM dar OeflÜBnÜielikeit er- 
adieacB. 

Und dodi wbe gerade in Oealsrreieh'üngam nit aidnen 

vlidfachen Bnn;bahncii mit starkem IVr.sonen- und Fra<t|iten- 
verkelu' daü Beispiel der i m vollst eu Uasse gvlungunuu 
draiJtkrigM Ffthrtaa a«f der Linie Wiea baden— 



Sehwalbach aar Naehähmnng angethatt. Ea 

crselieint nn» geradexu uuln lti iflii ti, dass von maH.>ijrebender 
Sidt4> soli'he Versuche im l ujicuiiwizwese aregen andere Brem<i- 
Systeme wie in Pi-eiissea nicht ge- nidezu decretirt oder wenig- 
stens anempfohlen wenlen, me die« sidion mehrfach bei nonen 
üitereManten technischen iSrseheinnntren geschah, die wcuiprer 
ala ein» Branae aaf Leben nnd Sieberheil von Menachen nnd 
Olltem l^nw haben und deren EinfBhnmg nftmal« nur dinetn 
Ans-iilii ii, aber nicht wie bei Bi-emseinrichtaniren anch be- 
dentende Erspainisse in sichere Aussicht stelle 

W. Sehnld. 



Protokoll 

dar 

XYHL ordeatlidwn CkamfalTerniMlMg des Clitb 
tator. Eiseabalui'Beaatni. 

AbgihBltan aai a Hta vm antw »m Tmaitaa daa VMddantan 
Hiinn k k. Haftaihaa flaaa KaigL 

(Aaf Oiand ataaagiapbliahar AaAwhaH.) 

Vor^itrcDclcr, PriiaiJeut iiei Club. Utrr HofratL ITansKargl. 
Hoehgeeiirte Herren ' ich erlaube mir, vor Allein su ««uiuiiren, das« 
die hentige OeDefalTersammlnng ordnnngsgemlM im CInb-Organ an- 
gaklndigt and tob daiMlhan Jeda« Ultglied nit aepenteai SdmtbaB 
T«MtBidigt «mda} «nA k. k. Feliaai-Behaide «nd« iaXaulaia 
gaiatat, wekhe Jedoeh einen Veitieter nicht eataaideta. 

Nach 1 11 der Statuten bat, wenn die Venarnmlnng baMblafll> 
fällig «in soll, ein Zehntel il^r MitglicU-r auwowinl zu s<^'\n. Der 
gegEBWärtige Stand betrBgt Hit) nnd da mehr als 64 Herren aa- 
wcsend sind, ist die statntarisebe Baid a Mn— g erflUH and idi tf* 
Offne hiemit die Generalrersammlang, 

Daa SebrifUUnrer-ABit wird Bm Dt. Feldtekarek dl« 
Qlla haben, in tbianabnani ala Taiifleatann iaa Bntdiallaa ai^ 
laale ieh aar, die l^en rnsptetor Sigitnnaid Weill lad Ihireat« 
Vorstand Julius IT o r n vurzu»flitai;rD, Wenn kein Widerspmdi er- 
folgt, nehme ieh au, 'lii-ise Herren liieio bereit «Ind, uuJ Jass 
die Teraammlnng bieiiut sirli einverstanilen erkliUt. 

Da Terashiedene Wahlen Tonnnebneo sind, haben wir Sernta- 
toren zn wiUn nnd kh eriaabe atir, dw BiafkeUiait lialber IlinaB 
den Venahlagan anebai^ aaebaBemn au dam Ptaraaianwlhlan aad 
twar üe Vmmt iMa Albreabt, Hago Bohn. JotefFleinehaer, 
Dr. Ftans Hilaeker, Jeiaf Biawataokck andltanaKSnigl' 
h 0 f e r. 

Ich stelle Ibaen weitere anbcim, ilie.ic Herfen p^r arrlamationem 
SB wtbleD, aad bitte diejenigen Herren, welche mit der Wahl per 
acebuBatifliiai einverttandan lind, dlefint aa erheben. (Uetcliiebt.) 
lab Utla na die Oegaairabe. Angenommen. Nun bitte i«b jaae 
Banea, walebe mit der Waid der vorgesehlagenea Bama aln- 
Terstanden sind, die Hand zu erheben. (Geschieht.) Ich bitte am die 
Uegeuprube. Rinitirainie angenommen. Die gewShIten Herren werden 
die GilU: bRbün. ilas SLTUliiiiniii Viirziincbuien. 

Wir kommen zu Paukt 1 der Tagesordaong : .Beriebt dea 
Anaseh naarathe»* nnd ersocbe ieh den Herrn SchriflfOhnr, 
den GeaehlftAei^bt Ar das Jaht UM anr Tarleaaag an hiiagm. 
I HarrOneiBl JeaerFlelaebBertNaelideaiderGanliftabaiidrt 
j des Ansschnssrathee emer iler Ictztcii .Vr : 1 1: m ii-^ nub-Org^u.H heig«- 

I legen war, somit all«, Herren ilitKlii-dtim bekannt lit, vrluubu ich uiir 
den Autrag zu steilcu, v</U 'b r Verlesung desselben Abstand <a nehmen. 

V 0 r s i 1 2 e Q il e r : Ut <lie Versammlung einverstanden, dass vea 
der Verlesung des Ge.'<cbattHl>i!rtchtes abgesehen werde, so bitte iah 
dieHenea, dieflandaa atbebaa. (Qaatbith^ Ich bitte aa dieG«g<n> 
probe. Bbntinnnlg baadilM«BB. 

Meine Herren' Ai\-< Aem Ausscbnssberichte ist Ihnen bekannt, 
dsHs eine grossere Zahl der VereinsmitgUeder im abgelanfeaen Jahr« 



Digitized by Google 



WUhehi SehwamV Mi«ri. Rath, Olier-Tntpectflr nml Vtf' i 

kehrR-C'bef der priv. Csttir -iiiifrar. BdmUt-is.'iiljAliii 'iiMf'liithuft, Fruiiz ' 
Freiherr T. IJ C fi « t i n s, Ikauiter der (iriv. imtfrr, - iiri,:,n-. Staat*- 
«Hst'nli.itin - (ipBi'ilHL'haft, i'iit\ Hei«s, i tluT-Iniiif-L-tor 'k>r k. k. pnv. 
SttdbAbo-GuelltciiAtt, Ludwig t. Wald heim, Besitzer einer Buch- 
4nielHnI vai anistiacben Ao»U)t (anterstUtxende« Uit^flied)» JoMt 
Klrnnmartb, B«fidaat dar k. k. B«t«rr. ata»ttlaln«ii, Aag«t 
N«iiknlier, Belriilw-IHnctor^tfiTlvHtraMr der k. k. ntarr. Stuta- 
bahni'n in Iiiiisliriiok Fr;e'5rii'li .I'.ilins $ c !i tS 1 e r. JFit^'lif l iTe« ITf-rrrii- 
kauii«!is General-Piroctor der k. k, iJtiv. Siiilb.iiin-(if.sf lUehntt, KraiiE 
Uoiasner, Ünrpau - Vi.ir«t«nd der k. k. priv. SliilliiidD-GeH'jiUchjft. 
WiUnfaD Gerituer, Cootrolor der k. k. prir. E«iMr Ferdinands- 
W«rikalUI> Georg EoTae», Inapector der k. k. Oiterr. SUati- 
MiMMii vA Vtla. X«4ern«t«ck, laipaetar dar k. k. Qitirr, 
SttttibakBaB. Wt Bid«i«ni nniitaB irir du Seheldn diestr Mit- 
glieder zm KenKttii* nflirii-'ii, 'ivelebe mit grosaer Liebe an iin.Horfia 
Clab gehangen »md, asd wclube nickt nnr io gp-istiger, Mnd>'ni aui^l. 
Ib vaUrieUer Weise anieren Clnb irSrmtlen« untertttUzii u. 

Ich Jade Sie tiM, sun Zeiebeu Ihrer Antheilnabine «ich von den 
atm aa «ilMtab (joi» Teammnlmig eikebt Hck.) 

Wir idmila mu mrlMedignBC dM APiuktM der Tegea- 
oidaBBg 3ar!ekt der 1teehiiiiii|r>-K*v**o'>«* nnd Utta 

Ml eill*ii '5" TTcrrfU Revlsvireu , il'-'ii Bt^TicLt zu erstattfn. 

Herr C»rl 11 a d a n n e k ; ..Pie ii>it iloin Vertr;incji di r vurj^liri^eu 
GeneralTersammlnng bc^'l'irten Kpvisuren lialien die FinÄuzKfl'ahning du-i 
▲uMehiaRatbee des Clab Oateneicbischer EiMobahn-Beauteo einer ein- 
gcheadea, genanen PrflUmc nieRogeo, die eimehim Oontt mit den 
ab ailehgfolNa herrofgewimeüeB Beilifn nrgUekea ini räd in 
der erfreididun Jage, bentfltigen st kOnten, dua die Bdcibniiniiig 
niiA fapsÄßobariDi: Iii der vilikuminensten Ordnung und Ueberaicht- 
liibkeit l.irfiunleii uurdtii. (tCsiiiUl avl dies« PrOfang, erlauben «ich 
dii- mitiiiiterzfii-hnetpii HeTiaoren, den Antrag zo »teilen : „Die ge- 
ehrte tieneralTersatnmlung wolle zieh Teraolazit ftaden^ den Bceknniiga- 
AkMhlMee Ar iM Kalc&deijahr 1894 an genehndfcn and den An» 
erimsiAthe dw AbaolntoriDm r.n fTt^pileti * rBrnvt>>! 

Vor-iitECuder: Wünackl JcinaDil zu i\fni }ii.'rieh(e der 
Bechnuiiijsrf'visorrn dn-i Wort? (Nach einer Pausc.i ist dion u\<-\.x 
der Fall, nnd so schreite ich «nr Ahsliiumnng. Icli bitte jene Herreu, 
welche den Beridil der Kecbnaaga-ReTiMreQ genehmigend Mr Keiui(> 
«Ja nekneik md den Ai e eehomiitke die AbeoIntoiiiliB trtheilen, die 
Hnd n eAelieB. (Geednekt) Ich Utte aneh am die Oeircnprobe. 

Dm Ab'i'lii* ' 'i'i:" i ■ L'Ii;»t;mniiK f rtlipilt. 

Wir k.mmieu tiiiu zu Punkt :i dr-r 'l'.ncpa'nrdijiu.^:, . \V a (i I 
eine« V i C e • P r R i d n t <■ n und »• u i t <• r . ' r 11 Mit-! 
gliederdesAnsschuifiiAtlie«; ii:ni«r derReebnuags- 
Retrieoren aowie deren Stellvertreter." Ich mächte 
Ikaea eupfeUei^ mantdie WaU des Viee-PMaideRteii vonraaehnci); 
ich bitte daher, die gmoeD Stinmeettol i« die üne n geben, nnd 
ersudie die ITL-ritu Sirrutittoren, ihre» AmfuH ?.ii walten. T-'i ni;ter- 
brecbe ftlr eine kurze Zeit die Sitcaug, damit die iierren ScnitAtoren 
iaa Scrutiainn TemluDeB md im aedan d» Banlut ariltheileu 
kennen. 

(Ea findet die Stimmenabgabe statt, liic ^crutatTen begeben 
aieb nit der Uno in'a Nehemimincr. Nash dereu Wiederencheiaeii.) 

Voreltiender: Ich beehre aieb, Ihnen mitnlh«an, deai 
aaeh dem Ergebnis des Serntininiua Herr k. k. Regiernng«r.-kth 
Joaef IIS nigsrald mit .^ü Stimmen znm VicePriUideoten gewählt 
erscheint, ich begrib>- i\t-\. Iti rm Ri'i^'ii n.ngsrath Alt Tie^PrKiidaBtBU 
anf das Ilerzlichüte. (liebhatte Hrarorute '.) 

Herr Segieningiirath HVntggralil; Oestatleu Sie mir, 
seine Heiren CoUegen, Ihnen mtioen veitnadlichitea Dank fltr dieee 
dwenTolle Wahl ahiaatatteL Idi glanbe, dua iwl dir knftiKen Oe- 
«andhcit nnd dem hingebungaTollen Sifer onaeree Herrn Priuidenten 
ein Viee-Prfi8idenl uicbt so bald in seine Function treten wird ; ich 
möi-ht«' ;iiii-li s .bald nicht daran kummen. di im uu'-i-i h !■ lii^-- ln'ititer 
Herr Früsident hat nas die Arbeit »ehr schwer gemacht ; bei »eiDeei 
eoneillaten Wnib, bei iainir TBehd^t lad aeiavt Biftr, wa* 



I tonten wir da bener oder aaeh nnr glrfch gat naehenT Könnt nkar 

[ dodi pinmal an nn« die Rfilic. dann tiittp ich um llirp luUligS 
I iitcr.HlützunK und mit difi-er wird ea dann gehen. (Beitali.) 

V << r ^ i t K ( Ii 1 f r : Wir aehnUa im aar Wahl dar II Mit- 
glieder des Auasclmüsrmibes. 

Herr Haaptnann Grttnpbaiim: leb mri.:btv ndr MW A^ 
■tiafumnig einigo Werte erianbeiL £• ist eelir schwer, daai alle Harn 
Ton ihren PHUcen anftteben, im ihre Stimiiaottd alnmgeben, mtd 

in"LhtP i'-h mir r-irziisclitafrfn crl.iuli.'-n. dain die Ilurrcii, welclie dif 
Ei:kvitzG au d«u «i]>£L>itien Keiben einnehuien, die ätimuaettel ans 
ihrer Eeibc dbemehmeu ind In die Uiw hgn. (b oiMgt dk Ah> 
gäbe der Stimmzettel.) 

Vorsitzender: Das Scmtininin wkd Mt nach der Ver- 
eawmtnag rtattünden, danit die Harren SsntiHtna hei den Ver> 
handlmgen aaweieid leii kSuen, eenit kUnnte dnndl ihn IM' 
fernnng die Vertammloog be°i'1i:n>ifintif;iliig werden. Tm Wahbenilnt 
wird in der nScbsten ('Inbxeitnnc bekannt ^f>;ehen werden. 
Wir kiinimiin zur Wahl ik'r It'jo.huun^!*-RL-vi--nrtn. 
Herr Inapector Josef S i u n e k: Ich möchte mir erlauben, m 
Rechnange-Sorisoren Tonnieblagen, die Herren: Sigianvnd Weili, 
Ceti Bnannaak, €«aa f. Tiholth nad n dem StiUwrtMMni 
die Heirm Adolf Toiaeekik nd hKnn Waehauinnii. 

V 1) Tn i t z 1? Ii der; Ii'li lua.'lip liiiieii lieii Vnrn-Iilaj,', iliv Herren 
per aectMuatiouem sn wäht«u. üiitd die Herren mit dem Vorschlage, 
die Wahl per arclamationem rorznnehmen, einverstanden, dann bitte 
Ich Sie, die Band an erheben. (OttchiehL) Ich Utte vn die Ckjgaa- 
probe. Einstimmig angeoenneit. Nni kille ieb Jene BtoMi, «eldw 
nir die Torgeaehlagenen Herren stimmen, die Hand xn erheben. (Oe- 
■scbialit.) Wer gegen die genannteii Herren als BeTisoren ist, den 
bitte ich die Hand zn (Tbebon. Einstimmig angenumnieu. 

Somit wäre Punkt 8 der Tageeordnung erledigt nnd wir 
schreiten ni Pnkt 4; aBneeklmti f na s a n g Ober etwa 
a n g ene Id e te Aatr Iget* Biean eriatihe ich air die Ifit- 
theilnng sn neehen, dtu ftnnnlitte Aatrfge i« der etatntenelsai^ 
vorgesKihriebenen Zeit an detj .\iis*i:lmswfath niclit ein^idimpt sind, 
doch hat sich Herr Inspector W e i 11 sa diesem Punkte das Wort 

eibr-len, niu eine He^i'ln(i'>n der QeMnlfVlMlIldllUV VCfmllgni Wd 
frrtiicuc ich ihm lüeta das Wort. 

Herr Insfecter Sigismund Weil!: Geehrte GeaerelTir- 
saamlwigl Weaa naa den bekannten Satz, daas jene fiaaea die 
beettt rind, ym wetAen an wenigsten gesprochen wird, auf mseie 
Statuten anw. udet und fnt.'i];rerheiiii variirt, f-> timcs luan sflioü atw 
dieser l'rH i-die dics<.'lbru uitht t"ilr d;e be.^teii erkliiittü, denn es wiril 
I ri:.n ibnen in der jüngsten /Ceil selir viel K''«pi'"i^ben. Bis vor drei Jahren 
waren die Statuten ganz indi&rent nnd wie bei ihnliehen Ver- 
einigungen abgefasat In d« GeneralTersammlnag vtm Ift. Ih- 
bnuur 1898 windo über Annegonf am ICtgliederkreieen An» 
aehvseiathe der Xtatwtirf geSnderter Sütatan vorgelegt B« haben 

sieb zwar damuls ^-buu Ptimmen ee^en einzelne Beütiinmunijen er- 
hoben und Weuu der Eiuwuif duiinjcii aiigenoiiiuien wurde, su ist 
dies der MotiTimng de* AuüscbiistrathL-^ ziizusolireiben. weK-ber Ton 
der Annahme der StatutmiXndeniug eine Neabelebnjig des Qab er> 
hoflte und darnm damals L-m;ifahi, waaigitaBa dan Yennchii natieii, 
aüt dieeea Stataten an arbeiteii. 

Wir hnhen mm eeit mehreren Tahren nacih dieaen Sctmiagsn 
gewühlt nnd während dir.vi r Zsit ui i ln Tli-dl d-.- Uitglieder zn 
der Ansieilt gskoiMnuu, ilu^n iV.r \'(t.h-ic1. ni^-lit fetrldekt ist. Wohl 
aber hat die .'^'taln.it.H -.inser-r i i|i,'iiLii«ali'.iii L'i lilten nnd ist das 
Selbtitbestimmuui(HrL'<::it iI't ilitgiieder emgetugt worden. Gegen* 
wärtig entscheidet ImiMi btlich der Per.ion der an Wählenden lüaht 
eo aehr der Wille der Uiigiieder aU der ZnAdl; daram lantet 
anA die «nte Frage hei den Wahlen nidt: wen «oUea wir wihlen. 
sondern zauSch«t: wen dürfen wir nir.ht wählen ' .Tiifirlifli tri?ten 
zwiilf Herren aus dem Ausarljii^fi itii'' des ("Inb nnd kMiitn u nitfhl 
wie<lergewühlt wenli n, uni-ekninniert iliiniin. m1> . iiji' \\ lederwalil 
dieser Herren wünschenswert erscheint und uubekUmmert nu die 
ia Sekwnbe hetadUehaa Arhaitein and eingelaiteleB Aetienea der 
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siirttektreleiid«Q Heireo. Die Aluscheidnng; moM erfutgen, auaser 
m wird dar Bctrtffeade in umt andeni Fuetia« als in da kiiber 
juMcctaUe» «ieiltr ««irMüt. m» ImiMlMft awZMhU kt, tewvht 
4«r heaiig» Tuhm. KtM ■adami hmrdatw AMtlMirilÄca aind 
dieiMtl dar SehriftAhrer, dar Kedmnfafinnr nitil mdmie Obnlniier 
wichtiger romlti'? vnm Schick«*!-! i^p prrei -Iir »urilen. Nadidcni 
^eowärtig in Ut'^tvneielt «ioc Siruiuuug b£itt«ii<, Aus kleine Lotto 
abzunehaflen, sollte üfr riu)) «ich dieser Bcwef;nni; in der Weiae 
aaachlieaaen, da« der Zat'ail nad das äittskaivial au den Statuten 
laieiUgt werdeBi 

Ea ktoDte fUllaiaU daffsmubn vmUm md ea ist dies eiu 
BbiwaBi, dar »iedariion «iImIi«! wordan fit, daB die KegenwSrtigen 
StatateiO es Terlnu'liTu. da^? Jit Aii.Hs>-!iii>irritli ilic Ijijuiiiuti ciniKCr 
Mitglieder wird. VVcuu jeUudi dit> Wiüderwaiil Derjenigen, welche 
aoa der Clublclluog nach Ablanf der Wakilperiude aiuHcheiden, ge- 
stattet irftre, ist e« nnmdgUch, daaa andara Henaa i> den Anaioliast 
geUogen als solche, welche dia HitglMlar wllila «gHeB, tdk dcra« 
lUtigkait aie SngriaidiclM «fmttan. 

So Mhr Ich es; fUr wflBscIieiiswwrt halte, daat auch jnngere 
Kräi'lp heraogesogeu werden, ebeu ao »ehr erblii ke i. Ii in rl, r «itil' r- 
lioUen lti>nifnng von bewjüirten Erftfiea in den Aiisiicbn.ssratli einen 
liL-vvinii für livn Club, da dissa flsim 4iB AdBiBiitratioit lalt ihKu 
brtahratigea verbeatiern. 

Ana der VereiniguBf voa Einflaai, Eiftihnlkg md jagadliiAar 
Snargie wird der (»ah anr Vsithall slehai. 

Gegen wärtiir ahid -aber iKa Slatntea ifa flradenls Ucfir. 

Der S R ist gcruilezu i-'U Stniriism^rniili zn iienin'ii. Fli jurf ihm 
■/->\('j\\;r Nitiimml liin^'pr *J» iwci Jaljfe im Auaatiiussrath bleiben, 
null tunsj -iicli (Ur Bucreffende nach dieser Zeit eine Erholungspause 
von einem Jahre gOnueo. Dadurch ist unser Statut eine t^pcaialiUU 
geworden, denn es «othSlt, ich ranis es seboa so laaeiefaaaii« eine 
Sohoueit für AtmehuarSthe. (Heitaskeit.) Dia Ahliimiir arfolgtiria 
bei der Bwgwaehe. Klae Gruppe koamt oai dia andai« \fAA. D!« 
Aoalosiu;;: iHt iKcLt.-t N'r-ue.-, r-ir- iit in den Statuten ric-IiT 'V'creiuo 
nnd Actieu GesL^llHohiifttn u. ü. w. cutlmlteii. aber taut ül;r-r;\ll ist 
die Wiod4'r«iUilharkLit im Auilorony^fuHe iu<ii;1if)i. Es k inutu ein- 
gewendet werden, daaa die Tbütigkeit derjenige» Herreu, welche 
aaatreten mllascn, dem Club erhalten bleibt, indem sie in das eine 
oder ladeM Oenkitd tot^ftitt wasdan IMumo. Ob es aber aothwendig 
ist, diese Bsmn tob der Thitfgkelt «tatMeninSiatg atunucldleasan, 
tun dieaelbcQ soilajin auf ikm riii»e>,'p finer (_'i)'i[itirnii^' ivii-iler 
heranauiiflieii, ü^j^rla^sL- ich Jlt Buiu1lR'iiilü>; litfr (ii-uffralvr rs.nnmlung, 

Nacliiieni <lie-e ''i.ojuir'.en Ilorri-ii ibto Aiisii/nl liu Cumite 
aoaiiprechen, jedoch nicht im Plenum des Avsschossratlies vertratou 
können, ao wixil ihnen nicht elmnl daa hesdieMeiie Seebt teffVnnt, 
eni JüMiiUUaTotnai aiianbriagao. 

Die iweijUrige Pnnetieasdaver ist gsfenwlrtiir 
THiwhe, sie besieht sich nur niu iu: Per.HDii luiJ iiii hr .i'if ili*' Ci.r- 
poration. Der Aasschuasraib nixil iilljäbilich iu zwei Theile tcrria^icu. 

Bfaw weitere Folge der AussciieidanK ist, Im iQJItbrIicli 
iaitnar aeM Mitglieder fflr die Leitung hanMgemfftD werden 
■iam, «odueh die OonlinattKt leidet. Diese Thalaadta ist aehon 
deshalb beachtenswert, da die positive ThKtigkeit fast aussdiliesslieb 
in den Hftnden der Clubleitnng liegt nnd jede kOnstliche 8töraug 
den Bestau<l iIl» i lub bcr ihrt. Uml our darum würde ich es lebhaft 
wtiiscbeD, wenn die Statnten einer ueuerliebeo ßeviaion unterzogen 
werden würden. Weu idi ttots der (geschilderten Mängel, die unseren 
tjtatnten anhaften, es nntetlaa i en habe, forraolirt« Abtadenugt-An- 
tilg« an alallaB, ao Iahe h^ nieh tob der Ansieht letlan lassen, 
daaa aus die Statnten, wenn auch unter einem Druck aus Mlt- 
gliederkreiseo, aber immerhin von dem Ausschusyrathe vorgelegt 
worden aind, «omit, Jic-i-jr l'iru,'i_-ii ist, i\u irr UmA der ge- 
wameltea Erfahrauge.'i \'i<rbi sjeruugeit aaaitaafbeiten, und weil ich 
wtfiar dcf Anldrtkiii' ilas-i cme paragraphenweiae Statutenberathong 
in einer so groasen Vcnamnlnng. wie e« die heutige ist, oiebt gut 
ttufidi ist Ich hnlto es für ga a ^gaiid, daia wir db Aniegnng cur 
Aeadcmag der SHatabm cdMO, daa Anden sallM den Aniaehnainth« 



Qberlasacn bleiben. Niidii1«iii icb jeiioch Khon an nnaeren gegen- 
wirtigen Slatnen Kritik gettbt habe, balle ich, es für naiae Flieht, 
in tedidngtarXana aMBdaBten, wie iehinrdiagedidettoStNtiUw 
denke. Idt bin der Ansicht, dus sater Festb altnag dar asr^jlhrigen 

Fnnntionfldaner, jedoch mit der HoUfieatlon, data dieaa dne für eich 
abgesi i.lass iie Wablperiude bildet, vor Allem die Wiederwählbarkeit 
gestaltet werden «olUe; ferner halte icb eine Vereinfachung des 
Wahtmodns iwofeme fUr nolhwendig, daas die Generalversaiuuilung 
nicht nnr einige, aendcra aiaiartliehe Fanetionin wihlen soilie. Unter 
der AoBBhiM, daaa eis adehee Statut tob der Bebürda fenehMigt 
wirf, Utte die OacnlTCMimhnc i»«M«iifBhndteWablalaat- 
lieher VnnetiauUe an venwIaiaMi. Tm dannrflblgeadea lahre winn 
nur die Wahlen vontutiflnii-ti, m l.in' .inn l: ila.s Aui-sl'L.';Ji.-u i-inielner 
Mitglieder uothwendig werdeu. Daa luixicsäc iut die Waiileu witrde 
damit nur gewinnen und was die Hauptsache ist, wir hätten einen 
einiaohca WaUmodaa. Di« tanrasnitonge Answbeidnng würa fUlan 
SB hnssD, WBBB iie Bbor TOB ^ gNsasB Zahl UtgUelsr 
wiMAt wird«. aaltB *i« nnf «inlDBlBiBin nablBgirt wardaBi immer 
die Wlederwlhlbarkeit Toransgesettt. 

Mflin: ITi rren ' Mi b«i^iUiai,'H nach dem Vorgebrachten fulgand* 
Hesoloiion, welch« die Cifucralveriammlaug besch1ies!>m wolle : 

„Die XVIIL ordentliche Oeneralversamroliini; prsm Itt den Aus- 
sebosarath, die gcgcnwirtig so Beebt bestehenden SUtutaa des Clah 
•steneiehieelirr BieeBbahiB-Btnmtan nnd iusbeeondsre den § 8, wnleher 
dia WMn bt die OMhMtuv hantt, dBW Beiisim an BnlaidilieB 
and Uarllher in etner ansatroidenttfdien od« in der nMuten ordmit- 
liehen tteneralversaii.niluii.r t irmulirte Anträge an stellen.' 

Meine Uerriiu : Weuu Uiesf Resolution zum BesvlilnssL- er- 
hoben wOrde, konnten wir da« Weitere beruhigt dem Ans« ims^riube 
Qberlasaen. Idi bin hberzengt, daas die Cinbleiiung die Statuten- 
frage in ol|{eetiv«r nnd allaeiia sofHedcBstallender Weise Usen wird. 
In diesem Sinne bitte iehSie, eme SeeoiatHm m «ntantliaan, walcfae 
fiel von jeder pcrsOttlieheB Spitse ilt, die HotiTe, welche dem 

.si-iin/z/f-it l.f.-taiii.leiieii Au.'.ii'l.u.s.-ir.iil.f i Wjilage der Statuten vor- 
ückHxbiüu, voll wUrdigt und nur die saehiiche Erörterung einer Au- 
gelegeuheit IcBweekt, «liehe gcfCBWlitigTida Mii^iadar heachlftigt. 
(Beifall.) 

Vorai taeader: Whiudit Jamaad hi dlaeir AagalegM- 

heit das Wort? 

Herr Haaptauun G rOnehnam; Obwohl i«h lOtgtied dee 

Ausschussratbes bin uu>l ilir .\iis.s-.:;iii.ir.itl. bf/iii^lii-b lüfM-r HeMiUiiiaa 
keinen Bescbloas gefasüt Lat, nty gUube ich iliti;lieil Jeii Dub 
das Recht zu haben, meine Ansicht auszusprechen. Idi ^Inubc. ilivsa 
die Priucipien, welche der Herr Vorredner aufgestellt bat, dem Atu- 
schnssrathe von uns nicht empfohlen werden sollen. Idi gJanH» dosa 
ein Turnus fes^haltan weiden soll, Tlelkkht ist es atwaa la vid, 
dasa jedes Jahr die Hüfte dea Aaueh o Mtathea anasduldet, nnd own 
s'illlr' vMIt'iibt uiif iirfi Jahre übergeben, aber man solttt! iti<>.i« 
&iiuuz^'it Ih ilii-L.iltcn. l'.-b (rlaube. die Anregtuig an sich ist eine ganz 
sweckuiihsii^r, ikbtT i'iir Kiiitiibrang d(ff ToUaliBdigaB Wiedel* 
Wälilbarkeit wurde icb nicht sein. 

Herr Ober - Official Bnrger: leb erlaube mir zu be- 
mcrito, deos ink mit den AnafSbnnin das geehrten Bern Voi^ 
rednets tralftoannCB efanrnslnden Un. Ich betnerke nnr, daas Ich ea 

tiU ein L't'js^c.s niil.:k ln-tnulitf, ah iljV tnL'nnHiihi.H.-i;;^ Ans- 

sclieidnug MU >Uui i'HiU'Süü-->3!Al'hti t-iugeüitart haben, tiii »ekhe ich 
unbeduigt eintreten niaas. 

Ueir Bantn Bngerth: Aoeh idi gastatte mir ansaflihrea, 
dasa ich dem gestdhen Antrage nidit snstifflnen faum. Idi bebe 

dio Bemerkung gehört, m-in 11, ii,'*'. «]<.• es in allen Vereinen gescfaieht« 
den Au!4S<;buss alle z.nli LiIuü waldm und die WiedcrwWilbarkcit 
ausHprfi iii n. Mi'ii;f>.s Wi-s-rus sind nicht nnr alle wissensiLaftl i hvu 
Vereine, iioiidern beinahe alle t'lnbs in Wien so orgaiiisirt, dass die 
Tfin der Leitung zurttcktretendcn Mitglieder durch eine icewiwe Zeit 
nicht wieder wiUbar sind. Es ist aieht liditic, dais Diqentgen, welch« 
«aa dar LeitoBg aostntea, d^ Ht dem Clnb wdur nidit he» 
adliflIgtH. W«im Boil«B wir daher, hd aller Hodmehtug fir daa 
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PanBnlkklHH, «eloht gm»!« uuk uok 4ca AUnCi 4«t lln4tl»> 
inm dfoi Clib mIm bift witeta wird, ilütt 4irdi Kaamklw 

m«hr«re «olcber PenSDliebkeiten natrr Tin» tiftbcn V Ich will Sie Dicht 
durch weiUr« Ausftthron^n emilliku iiikI luncfat« nor sugan, bei- 
ii.iiiE! Moment», «eklie der AnlragrtelliT für seine BMOlntion 
var^'ttracbt. stimmeD dafttr, ei la bflaiweu wie <•» ißt. 

lli-rr Dr. Ludwig Bitter t. Eautteb: Ich »ullte mir nur 

«M Bfi&eikatig cHvobn. ich kia ToUittadig Bit dci ton Htnm In- 
vpeeMr W • i 1 1 Iwtttngt»!! BtMhrtioB «innntuidM «ud «riavto nir 

darauf kioznwetseTi, da^s dt-r AtisaiLiiisraib süII-.! sfiiiiTjcit rlas 
Gefdbl gthabt habfn ihirfte, lias*, svt-iin ilie Sutzuiiif tifslimmmi^ca 
cODseiiucDl <l;iriht;e.'Hlirt «ilr^lfn, Jim üir Jen i'liil] i.i.^lit uniufr 
tireck4iciil(di »cL Datum hat auih der Aueschanralta, ait er vor 
■MhrCNB Jahren die AenderuDg der Statuten vorschlug, betOglich 
Miaar fhnctiaiiXn tob dm Pkkeipe dtr NicbtwiliUwrkMt 
BBck AMmf der M Badktsdntr «in* A«ntl«ii« beaatngt, ««0 dkaai 
beiuuder« mübeTolle Uatidat einen Maon Ton aui>gexeicbi>ct;'r Tfichti^r. 
keit and besooderem Fleiue erfordert. Man mnMte s ,-h liiitiinl'« «;iiüu 
aa^i;!!, Jiiss (is uiclit leicht .■sein dü fte, ciii^"!! An:li*icii 711 rii.don, der 
(ll>er die i.Mtlu)ri- Zeit utid Äufupi'cruug vvr]üt;t, tun i\as vuo mir (fe- 
dacbte Act m nbeinebraen ond «0 ca Tervtjltin, »ic bi«ber k*- 
■obeha ut. Ich «oUte dies nnr cur Iliostration der Hiattachen aikfOhreir. 

Herr Dr. Alfred S e h e i b e r : leh will mich gar bivht Ubtr 
die Zwci-kiiiünsiglseit der geatelld'n llesDlutioii aUMprechcn, uur aul 
Eines aiütbte ich mir erlauben aiiinierfcfaai so UMhen, auf die 
Formniirang des Autragcj. Der Be«alntIoUMrtn( lmt«t: Jht Ani- 
KbnHtmtii liato die Sutaten einu Beriiin ■* BBttttiak« nad Uber 
dU AaBdanncw dir QmnIwaimaSmm JMtttß n itaUtB." kh 
gluibo, M Bllaate «Ine ErifSucoog deratt sUiifinden. daas der Ans- 
Khamrath errnebt wird, die Statuten lu revidiren und «▼entnell 
Al>iiud'.TUPK5iiuirSgp dtir (ienprulvf-r^Amiulnui; zu sttlltii. Damit i.^t 
dar Aii^hL'biisiiiivtii nidit gebanden und wtnu er uacli )(«aaaer Kr- 
witgUDg der l'maltndc für gut linden aoltte, daaa es bei dem der- 
maligen Uodo» n rcrUeibea li4be, iit at nicht Terlnlteo, Anlrlge 
tad AUidiniBfCB ra ttaacB. 

Harr latptetot Rasche: Dem Antrage des Hern Vorredners 
aliauna hh volL-Uliidig an. Ich bin der Am^ebannDg, da«8 der Urund- 
l^tdaoke des § 8 richtig i»t; wahrend Ji» .lAliri-ii li il >:oh ciiic alm- 
licbe Hebtimniuiig im Ingenieur- and Architciteti-Värtfiiie bewahrt und 
es sind auch bei uns keine Sjmi>tame rnrhauden, welche darauf hin- 
denttn, du» dlo arwibucn BastinmiugeB fttr deo Clnb udilliejlig 
Wim. Wir faibiB Kihar au dca Wtehid d«i Pribidiam aad dar 
ftMgHi VcMbnAmtloalM nidit ablntaa kOnaen, dass das Olublcben 
Bdiadea irellttra ImI, fielmebr ist dem Jahre«berichte zu eainebmeD, 
dii'** iliis riulili-licu rLdiiilv Ii'liL.iiliT f;>'H-.irdpii i-t, Ath h ist nicht an 
verkeuuen, da»a «iuc Aiisahl neuer Mitglie4e!c der Verwaltnug des 
Club XDgefllbit wurde nud dort ein grosses Interesse flkr den Club 
batbStigt hau Aadtremita ist da* Bedeabau aa^gaapioBhaa w«rdea, 
daa« fOr dJa OntiMiNtt to dar QecchiftaflbraBg afa« Abdadaraag d«i 
§ 8 nolhwcadig »ei. Dia Stataten des Ingenieor- ood Architekteu- 
Veteineti enthatten grgenwUrtig die BestiuimODi;, dass der Verwailnngs- 
rith bij-tLlif: .uls ik'iii l'r.C'idf laeii, «n i-i .■^t.<- II Vertretern, dem xnletzt 
aligi-T'-irüi ii rr.i^idcutt:ii iiitd den l»eideu gewesenen Stellvertretern 
nnd so weiter, und es i»t biedarcb die Cuniiuuitat der Verwaltnng 
etwa« uehf gaai«bert als Bich oaicKa BtataUn. Oh aas aidit aiae 
AaBdaraag dat | 8 Ib diatam SSaae wflaMbcaawart aci, kaaa der 
Aaiadiaiaratb gelegen iBch der Bevisiou crwi),'eii. and ini^ofeme i»t 
ea Bweckmlasi^, weaa der Aaiacliuenaili durch die vorgelegt« Keso- 
ititi >u iu die l^ knaiat, lidi Bii ditaar Amelageabait aa be» 
fasiien. t Beifall.) 

Herr Coolrolur Ludwii; \V u I d s t e i n : Eine Schwalbe macht 
beiBea Sanwer, aber awei Scbwalbea aHulien aehoa ebw eiaaa Saaunar. 
I«b fraae laleb, da« iab aidit alleia itehe nit der Aaregaag, wtMn 

ich schon seit .lahrea gegeben habe iu Deiuc^ anf di« unglückselige 
Fassung des ij 8. Ich glaube, mit dem 2l»eAtze «crcnlMell'' des 
Herrn Dr. S c h e i ti >^ r i'in-.vr^.iudt-ii /.n k'iiiin n. K:itstli:i-dvi) iuihs 
ich uiicb audehaea gegen die sotoitige ZuiUdtzichoDg des Antrage«, 



1 wia aia Bas Buv» Isf ertk nriaigt. Ir aoll arit aiai« Tante 
I aanar dam lagiBianr- oad AreUtektea'Teicia bcbbcb, BBiaar Aeaea 

wird er in gani Wien keinen Wrein finden, der diesen Para>;r«[h 
I bat. Wenn der Oub öilerreiihiacLM EisMibsLu • Beamten ein aulcbe« 
I Palais haben vftirdp, wie der Ingemeoi- nnd Architekten- Verein, wenn 
er nicht uur die Kiseubabn- Beamten, soudera iSmmtliche Uanmeiater, 
Ittgenieare nnd Architekten von Wien an Mitgliedern bitte (Ileiter- 
j kait), daaa «Oida irb eelbat Or diaBcibahaltaac diaaaa Pmimi^ 
I sda. WeO wir aber aa eidBiir BlieBbabB-JlMBita aiia » ton «, iM 
1 dieser Paragraph fttr uns scbidlicb. Aai dieNB Qmda " kk 

I mich der vorlifgenden Besolution an- 

Herr Raion Ebgertb inr iliiit^ikblicben Berichtigung): Ich 
loiHihte nur eonstatiren, dam dt« Walaieu im lDg<M»ear- und Arcbitdttea- 
Verein nach diesem Para^pb auch an eiuer Zeit TncaaMaaMB 
wordce, ia wclaber die Mittf iederaibl eiaa labr gaiiaga «ar «ad d« 
VereiB aaeb kdii dgaaea Haai btaa«. 

Meine Herraa, ich baba alcht baablitbtigt, etwas Persönliche« 
rurzubringen, sondeni ich wallte aar BMlaer rehcrzeugung Ansdmek 
rerleiben und icb sjtreche sie offen ans: e« i<t diu Beste lilr dca 
Club, die jctxtgeu Buttmmnngea belsubebalten, wie sie »ind. (Ueifall.) 

Herr Inspector W e i 1 1 : Meine Hexren, ich knüpfe an die Worte 
d«a anaiittelbena Hatra Venadaei« aa aad so sprecbe aaeh ick oHea 
nu MlBa IMeiaaBfai^ aaa. Bs viaia GagauHad* anf dee 
Wcir, tbtr die d«r Kae kgcBd eine iaiieht hat, ein Anderer hat 
sie aleht. Weaa aber «in Aaliag von Jemanden eingebracht wird, 
und es erheben sich so Tiele Stimmen dagegen, «o i^t da.i erxte (ie- 
ftthl, dasit er bedauert, den Antrag eingebracht an haben. (Oho!) 
Ich bedauere es nidit ; e« bereitet mir rielmebr VergnBgen au atrhen, 
dase die bcatige aeaeralfenaiaaitaag so belebt war, wk laaga icbea 
aiAt. (BaitaTkalt.) Hackdwi aiiib aa daat OafaBitMia adhi« ao ^ 
oad Ja ao aa t sati ie d MMr Weiee gelniscrt habcB, wobei nia Jeder dai 
Bista Toa sdaem Standpaakte aa« ansapreebea wollt«, werden Se 

mir gettAtlOD, timli fiu'i;>: Worte in s&Ken; 

Ich glaube, der Antrag, wie ich ihn formulitt hmU:, ist roU- 
kommeu unsvbtdlich nnd kann von Ihnen angenommen «erden. Wenn 
Sie ihn annebaiea, wird gar aicbta Aadeiea gaiebdicat als dass der 
Aoasdbaaaratb die SlatnK« prtft wti Hhb eBlmder dia AandanagM 
Torlegt oder baaBliagt^ ai aoU« kaia« AMrierang TorgnwawB 
wcrdea. Herr Dr. Sebetber bat ela« KodlAealion gen anseht. leb 
erkläre mich iiiit ViTcnilpen leicit, sie nUÄUn-dinieti und m-Liuc daher 
au«li nicht dcu gchugiicQ Abstand, das Wort „formaliiC* au be- 
acititeB nod dalUr .eTsntnell" aa setzen. 

V orsi tseader: Machdani Nieaisiid mehr saa Woito t9§- 
gemerkt ist, kSaeaa wir mm AMuanaf adnaitaa, aad da Herr Ia« 
Hpcetu Waill adk den Zwatsaittage dee Hern Or. flcheiber 
sieb eiarmlaadeo erfclirt, wird« der Antrag annmebr folgender- 
massen lauten: J>iij XVIII. ordeiu^cb«- i nneralTersammlnng tnncht 
den Aas»eliu«sfttib, die gegenwfirtig zu lieeht besiehenden Statuten 
de* Club (isterTeichi8<her Eisenbahu - Beamten und insbeaondere deu 
§ H, welcher die Wahlea ia die OaUeiiaag bethlt, aiaer Barisioa 
zu aateralebea aad bietiber «ülr aHaenndcaflickB oder ia der 
ulekstcB ordaBtUcbsa OeaualraiaaBnulBag «veataelte Aalrtgo su 
Stelleo.* Teb briage diesen Aattag cor Abatlnniung nnd bitte jene 
HiTR'n, wl'Il'Ls mit. di'uihelbeu einverstaiidi'» --lud, iliu ILiud /.n fr- 
hebcn. t^<:«cbichl.> Ich bitte am dte Gegenprobe. Utt Antrag ist an- 
geaeamen. (Beifall.) 

Ich erlaabe mir noch ran dieeer Stelle aas dea ■aiadieidaadeB 
Mitglieden des Aaaeebossfatbes dCB beetea Dtiak aa aaga llr Ibra 
Tide lllhe aad ihrca Eiftr, adt waltbea sie den Chib bei aUea Ab. 
lisiea sieb gewidmet babea. Veaa kh sage, ron dieser Stelle aas, 

so sprtcliij iih nicht nnr neiuL- j L'iü ii.ln beii, »unJeru ;i'.u-b df-ii [ iiiuk 
des Club aiu. Da die Tagesordnung hiemit cxschüptt ist, erkläre ich 

Der Schriftfllbrcr: llr. Faldaekare k. 
Wein, Veriikat«r. J«L Hora, Verifteator. 
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CHRONIK. 

Kntwiek«tiiDg d«t EiMibftliDBftses in l ogarQ im Jkbre 

1804. Im abgelaafeiKD Jabre bat das Netc der lugiiriaebeii Eüen- 
bahnen einen /nwacb« von 1 km erfahren, wovon aaf die LiDien 
Or.-Beokcrek— Pancsnr» 7r! R km. Ungvir— Dabrinics« (Uni^halbaho) 
31*0 km, Sceiii — Miezrazet' nur der Abzweignog Poubi^ — Lnczabanj:« 
1.V4 km, I>nhrinii'i— N llerezii» (IV^lhslbuhn) J3-0 km, KspogTar — 
Hocaolad a6'ä km, H('rnmnnft;>.U-iTr.-l*iHzni'il llitlini, Z^itraü^al- 
bahn 40'7 km, Edrib— Betovir 13 6 km, Gunja— Jircka 2-0 km, t>cinek- 
IlMlMn 98-8 kü, Tamci-KaWB 84-»kn, Debraesio— Nagr-Uia 
aS-Bkin. 8inni4— ncncdn 84 kn, 8niBMiaiiger-RaB 91-okm, Na- 
ihe— rj-KapeU. Batrina und Foz^ega 7J-7 koi, Marmaros - Saii>et— 
lUkA 4'> 4 km Ulli) anf Siepeio)»*zi— SsepeivaralJ.i 9 3 km entfaltai. 
Mit AiMDabnie der Linie l!anaaro8-$«iget-R«k^< »ind di« vor- 
genannten Bahnen durchweg« I/tcalbafanen ; den Betrieb aaf allen 
dieaen Bahnen mit An^itshm»» toh 8z<^}>64i>laiid— Szepe«varalja führt 
die Qenerat-Direction der kchuf li.'ln n uiifart^cheo SttaUbahncu. Vor- 
ronce«i!ODen wnrdpn im .Uhri" 1N'I4 für ^Vi'rSfi kra Bahnen mit Dampf- 
betrieb im 1 ]."> km D-.it pjfktrifli-hfm Iti^'tricbp crthi'ilt. Unter HinsQ- 
recliutmg der noch tod den Vorjufaren in Kraft befiudlicben, ancb 
iriadaktit wrimgtiMi VvmmMaimM wu« Ende 181M sn<aniniRn 
167 Tmonirfnait Wb» kaiiiä^ MllO ku Bahnen io Üeltang. 
3Sn Bkte des Vorjahres wnn MfM MO ka Bakwa in Bm nod 
kwUtoU «Seh di« Lftnge ■Il«r In IlMrM« Mkmim «agniaiAen 
Bahnen anf 13.107 km. 

Radreifenbrneb-StoUatik ta 4m JakKi 18S7 U>189L In 
f«lce«4er Tab^ aind 4ie Bi|ctataM im lUMfaibraek^talMk aaa 
daa Jakfw 1887 tia 1881 



Jahr 


B««tAnd 
an 

Radreifen 


Anzahl 
der 

Breche 


Anzahl 
der 
Anbruche 


Bestand 
an 

Vollritdem 


Anzahl 

der 
Brache 


Aoz.thl 
der.\n- 
brBche 




Stück 


.Stack 


Stuck 


Stock 


Stack 


SÜl:k 


1887 
18R« 
IHWi 
1890 
1881 


1.671.11)7 
' J,7>Mi.75Ti 3040 
1 1 hliH (•Iis IHil 

1,»63 4.->fl! M72 
1 l,«7ft.788j «8i 


»'JI4 
3011 

8240 
S48D 


343.118 
HM. 304 

a<iK,as9 

373 624 
880.887 


58 
51 
69 
M 
88 


104 

200 
3u9 



Uierans lit eine betrScbtliche Steigeron;: dtr AiibrUc:he bei 
Vollrftdera im Wire IHfll mirtt'ieh, wekhe duiin ihn- Ke^a-Ondnng 
findet, dasa in ilien-rn Jaliro zum crKleurattl'j n-jbi-u Jen Aubrtlcbeu 
im Radkränze aucL jene iu der L>clieibe zur ilL'Miiui^ kiimeu. 

I)ie gemachtai Krrtvliriitiu'en weisen im Allgemeiiieii <l.»rM.if bin. 
Anns die Hhfririp^f ni" Mi^lirjudl ikr .^finlileii »n Kii'ireitVn auf dt« 
WinteruiDiiatfl entfilllr , i. i l i lieHrnidereiii liitereü.^e iviml die Kr- 
gebiiiaiii: heztlglit;)! de.i \erlialt''in der Tefni'biedeneii llateri.iUorten. 

Sie fuhren in nnzvreifelhafter Art den Nii bweiÄ, dasi Puddel- 
itahl, Feinkorn und aehniges Scbweitaeiaen gegeuüUer den Teiuperatur- 
nnd Witteningsmbällniaaen aicb dnreb ein bedeutend unabbXnjpi>'crc« 
Vefhaltea anaseiehnen, als Tiegel-, llartio-, B<»i9emef- und anderer 
Mwaitahl DanHa «M W( ia» ZaaaawMnattlhiBgaB kamt, 4*u 
UaOaaannteaH ierfläMaa M den eeiAntadelaa md gfuebwclMteo 
Mtteriftle i-r'.j^iT Ui nlj hei dem <''i'Ä is''cMien M:<tfrin!e 

8iraaae)ibaho nit Uroclilnfibetrieb in Paria. Die Betriebt- 
■u 8ar fön dar Onolbu-OaaaUsdtaft i» Ftlia aitiahtatea 
laoMbittiilag« mit Dmcklaflbetrieb, nadi All i«r lehon seit 
Reihe ron Jahnn iu Nantea und andena 8l8dlail Fraokreidu 
keatehenden, hat anomebr auf drei wichtig« Utaim des Tariaer 
Straasenbahnnetzea, ntmlicb aaf den Strecken Loorre— St Cloud, 
Veraailles nnd SL Augoatin • Vincenne« mit einer GesamnttUug« ron 
äSkm «tattgefaoden Der Betrieh anf dtii beiden Linien mth ^x. Cload 
nnd VerMÜlea erfordert 23 Lofotimtiv-eii, von denen !.'> im Verkehre 
»tefaen, zwei ftlr die Lsidnng, drei »U K^!<erve nnd drei lUr Re- 

Karatoren verfBL'b.ir »md. .^le weiden von einer in BuuUiugne-aar-Seine 
eAndlicben DmcklafCtilation geapeiit Der tagliche Verkehr nmfaist 
»SO Wagen - Kilometer, wa« eimr tIgUchaa Lalatmf m 88 Wagen 
mt Ffanbbetrieb gleichkommt. Da van latataiaa Jad«f atwft 16 Pferde 
M tn dw ii w8fdah aa anatat jaia Laaanatlta in Batilak» 88 PJMe. 
We BetriaUkatten werden «tf 97 Oaüfnai per Strecken • Kilomtter 
geachlizt 

Aaf der Linie nach Vincinne« aind 24 meehauiuhe Wagen 
mfügbar, welche aelbsitbütiR «rhfitcn viod »icli bereit» in Nante« 

KDt WwUirt haben, von deuen IH im Verkelne Htelien. zwei al« Re- 
»♦r»e und vier belitfciuer Verwendung; dienen. Mie .ArbcirsMofnn'r 
i^de« dieaef Wilsen entsiinclit der v»n 'J" l'terden und betrafen die 
Batriebakoetaii aut dieaer Strecke wegw^grüMerer Steigungen 42 Cen- 



Wagen niiil rputimis für den angehlngtea Wagen, folglich für 
jcd-n Stra-wabuli iiii.' njit zwei Wnk'en im Diirclischnitte a« l^n- 
timfti per Kilomete r 

Ki)i«Bbabo»iaiietik der Vereinigten Staaten. L-tut einem in 
den „luiliray New«* vor Rorxem verOffeailicbtaii Beliebte bat die Com- 
liiixüiun t'ni den zwizchenz taatlivhen Handel kl den Tareüiigt«u Staaten 
eine verctat amnslBMtife Uabatatebt ttbar te 8tanl daa Bitaakako- 
w«Mn* in dieaen Laada tarflutl, «aMi« nit Bode Jwl 18N ab- 
»clilieast und 57ii Geaellscliaften mit einer Hag^. von I4!*5.'i0 eaip. 
Ii<<chen lieilen oder 240.640 km. d. i. ungeführ 85 \ dei geuniratea 
Eiaenbatinnetzes der Vweiniijteii St.i.Ateu ninf;v."t- Me Ri)lteinmhnien 
auf diesem in Betracht «■•z iijeneu Net/e innerimlb de.* (i.',eli.iiL-.- 
jahre« erreichten Jti9,«;:i't 670 $. wovon 3 «,147.000 J anf den l'.-r*.npu- 
verkitbr, 617,598. IH.-^ S utit den Frachtenverkehr innt der l{eHt auf 
diverse Rinnahmen «un«lit. Die Belriebs.'ulügitben stetltun ätcb auf 
643,'M8.3.tl $. wonach sich eine Reineinnahme von 306,211.000 $ flir 
die in dimem Berieht« bebaadelteo Bahnen ergab. Auf die engli«eho Mdle 
bezogen «tellaa akfe dia KtBaakam «oi im Panaaaafatkebra aaf 
2067 t. jene tu den FkmditeBVeiltekira «af «189 1 aad dte OeMnnt. 
einnahmen auf 63.')0 Ein Vergleich mit dam voIlaUtndigeu deftai- 
tiven Berichte des Vorjahre« ergiebt eine Abnahme in den EiuDahaBi 
ans dem Personenverkehr« nm n.'i $ ani dem Fr.Ti.'bteuverkebie nn 
774$, in den Oesammteinnahmen um tSlO ? in den B ".rie1iiAiHi;Hbeu 
nm 5T4 $ und aonaeh io den R-jiueiDnnhmeu am % per euijlitcbe 
llcile Iiie «ieMmnitzalil der befSrdcrten Personen bjtru? 605,289.446, 
die Betriebsleistung 1 J hh !i,y36 578 Personenmeilea. Die Uenge der 
beförderten Frachten b jtru^' 571,93 1 »43 t m t 70,436,344.»H5 Tonnen- 
mcUeu. Unter der Voran iMt»uig glaicher VerkebrsverblUtaiase bei 
den noch nicht aaafawiaiiaia Jakaia wMfdaa «iah dnia ZiüKa füi 
die tiesMuntbeit aller Bdnea an etwa U—Wjl Whnt ataHen. Per 
Bahaaieile wurden im OeschSft^jahre 189t 8ii.253 Personeomeilen 
gegei 88.S09 im Voijahre geleistet; dieae trotz der nngüustigen 
Verhittniass im allgemeinen Verkehre erliühteo Leistungen sind anf 
den in den Monaten Jnli bi^ Ende iij'.i>b-?r besonders lebhaften Bs- 
such der Aii'wtfllftB!; in Chicag.') rarilck/.MfÖhren. Dip Anzahl der 
per Bahnmeüe gelei-l«ten Tonnenmeilen betrug jjegen . ')'>!. 
im Jahre 1893. Diese Ab.iakm^ im Ottterverkehr wirkte uidsj mehr 
anf die Einnahmen, als aach eine Redaction der Tarife im Jahrs 1894 
eiuirmt. Di« darcbadinittlieheo Einnahmen per Tounenmelle betrogen 
0-86« Caata mh 0-878 Oi^ in Mua 1888. Aaak dia Baaakneu 
per PwaoMaiaHue Tanfagertai alek tob B'lOB Oaata tn Jabn 1801 
aal 1-975 Cent« im Jabre 1894. Die Beineinnabmen per 3t>B,ai0.774 $ 
sind um 44.&5.%.863 $ niederer als im Jahre 189J, wo dieselben 
800,760.607 $ betrugen WahrscheinH !i dürft-; n'^h für alle Bahoeu 
der Vereinigten Staaten zn4ammen der AnKfall in den Keineinnabmen 
j «af -^0 Jlill. Dollar helaafen. Ute Summe dir ftU-be,zaliUeii Divideoden 
j betrug 68,401.9«! $ gegen «8.4W OJr) J im \ orjuhre, Wtsrden diese 
1 aoügefolgten Dividenden, sowie die faen Labien de.i AulagecapitaJea 
von den Belnebnahmen abgezogeti, tu ergibt »iih ein AosfaU von 
28,032.621 S, woran« bervorgdit, dass entweder ein Tbtil der Divi- 
denden ans Uebanakanei Mkarar Jfahia gazahdaft wan 

■akÜMa 



ZBT Bealiaitng Uaiar 
wardaa atad. 



dar Arb«itea aaf der «Ibirtotbaa üacabaka nh 
Bad« 1884, Aal der Tbeilstreohe TiwbeljaVnak— Onifc der waat. 

«(MfisAea Baba (743 Werst) sind alle Arbeiten nit Aasnabne der 

Festigung der Abhänge und einiger Dirame vollatAndig beendet, ebenen 
die ROhrenlegnng nnd der Brttckenbau, aasgenommen die grosea 
Brttcken Uber den Tobol, lacbim, nnd IrtVitcb. Fernw ist auf der 
ganzen Sirei'k» die Telegrapbcoliniv im Betriebe. Auf der zweiten 
Strwke der WeKt-ibiri.when Bahn vun (.hnsk bi» zum Ob. :y79 Wersi, 
sind I-Jy. der Krdiirheiteu de* }iiihnk<ir[ier; nnd ii^i'. der St-iitiuneii 
vollendet Der ScbieuesisU-ang ist in einer Ltnge von l*ii> Werst 
Sstlieb von Omsk gelegt. Auf der HIttdeiUriMhca Baba (1782 Want) 
sind die Tracimngen volhUtodig beendet, ekeaio aaek aof dar Zereig- 
bahn Tajeahoeja— Tenek in eiaer Lia« tob W Want. Aaf dar 
Theilstrecke vom Ob bie Kraaaojartk ^18 Werat) aind aber 88j( 
der Erdarbeiten anagefUbrt, nnd tf^itlich vom genannten Flosse gegen 
30O Werst Schienen gelebt und ballaHtirt. Auf der Tbailatrecke Kraa- 
nojarak— Irkntak (1013 Werst) aind 37.000 Cithikfaden in Krdarhciten 
hewSltigt. SHmmtlicbe Arbeiten auf der eriiten Strecke Hullen i:o 
Jahrs 185»7, anf der iweit'n im Jahre 1898 beeudüt werden. Anf iler 
Sild-l,'6.Huribulin. Wladiwostok- (iralA^jj, 377 Werst, sind -M; Knl- 
arbeiiKD uutl BaitUdiktiitea vulieudet, die Scfaieuca in einer Aas- 
dehnung von 328 Werst gelegt und 198 Wem dea Bahadannea 
ballaatirt Der Telegraph ist aa( der gaAzaa Liaie In Tbitlgkeit. 
Der Passagier- und Waarenväriiehr ist zwiickaa Wladimatok— Daaart, 
827 Waat, provieoriaeh eröffnet. Aaf der Nori-Vaiaribabi OiaMkain— 
Cltabaroinfc, 886 Waat, aiad die Uatanaakaagea TrijalladJf baawi|t, 
und Bon dieaa Stiaeba kanito in Jahn 1888 den TaiMi» «rfliaat 
wardea. 
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AUS DEM TEPvORDXUNGSnLATTE DES 

K. K. HAKDELSMINISTKRIUMS. 

V.-BL Nr. 18. B«wllll«;iing xnr Voro*bme toebaiMlim Vonr- 
lMit«a ftr mferere 8u4tbahDliBi<>ii in Png. 

kwnllumiMMMMlMlIIMh«* OafUlT«raUhina(s- 
natalf d«r 4Mm*aldrfMfc«i BlMubalMiMi. 

, , fS. Rpwillirnns snr Vornatime tf'chniselier V«rar- 
briten für eiae f<iiCRlb«lia von drr H»ltrstell« 

.Ti'Hnit<c)iiin ilrr k. k. priv. ö><t<Tr. Nordwpstbahn 
nuch (>[> vun ilrr Hallf »tflli» Svltkov der prtv. 
««t«rr.-iing»r. 8t«ataei»<*nb*bB-6ese'llMhaft amcb 
C'ep. 

a « 13- Kandmachang dep k. k. HandclKminiaterianiii 
ToiD ti. JünatT 1895, Z. 4üriS, bfliRffoDd die 
Upte der Kisciiliahnpn. auf welrht» da« iatcr- 
natioiale I rin i >'Mikriiiini(>ii Uiirr ili'ii Ejagubfthli* 

FraehtTerkelii AuwenJunK findet. 

n f, Iii. Kiinilmiichung de* k. k. IlandfNminliita'rinrn'' 
vom Jiinncr lHd.>, Z. 44Uj>, bctrrtTcod «Ii« 
Liaie d)-r Kinrnbahnea, auf welch« das intcr* 
■ati«nHl« Ui<bfr«inkumiiicn ttb«r den Eiaenbaha- 
Kracht\ tirkrlir AnwcndaDK flndat. 

, ,14, L'uniesulonfiiirkun'lr Tum lÄ, Dec^nber 1894 tut 
die LoralbsliD N<-uhHiii — NriibUtriti. 

a , 14, ConcieitülonHilpdinsiliM«) für die Localbabn von 
Ni-nlians nacli »iililatrits. 

, „ l.'t. kaadmacItaoK de» k. k. Handrlaniniaterinma vom 
(6. .IKnner 1H9B, 2. 4000, betreffend die Mate 
der KiaenbabiieD, ani welche daa iateraatiunale 
U*b«rctok»»iNM ilnr 4mi Bi«Mb«h»»FrMktTir- 
k«br Aiiwwi4u8 itt46». 

, .ISw BMVlIIicnif am Vmahme teohalniMr Torar- 
Mtn nr «Im ntnialBpariK« LMkItalw tm 
KmM* n 4l*«lMMMh-lMnlnh* Oraua 

» »Ii. BnrfUini^ nr Voraabne teehslsehw Vonr- 
bfHm fVr «in« Mbaalapiirls* Locslbaha von 
d«rStMl«i KsBiMr 4erl<*nlb«ha Wekltbnck— 
Emmdw «ub IfmdMv. 

, .1^ BewIUiKiinR aar V«i««hlM tetliiiiidiw V«r«r> 
bcitvB für aacbbwoMiloto normalvpnlt* IiO« 
calbahnlialen: 

1. Von der Station Filedland der k. k. priv. 
aUdnorddentsebea VorblndnicababB bia xor 
Reicbaitrenae nUhit BilBartdorf ; 

& TM der eingMga i^iuntao Buhaatatlon 
W» tsr ReiebagroMM nlcbai Kumoradorf ; 

B. TOB dT Stutlrm Rftupennti <l<»r aUitnord- 
d«atRC>lj«a V'erblnJuDKHb&bn nacli Wembarh, 
OTMitiiaU bia «ur gräO. ClMn-tiallM'aeboB 
DaaiVlbntMga dmlbat. 



r.ITEÜATl'li. 

Uaadbocb xum Ab»terk<<ii von Cnr>-en aowie anr Be- 
ptfBBHg dar Wtakol (ahne MeHH-IiistrnmaBta) toh 
Theodor Fralharr t. Aretln, könii;!. b »y eri«cher Staat«- 
babnhau ( tl b re r. UitS Tafeln. Zweit« ?erinelirte 
nnd Terhe»sertc Anfinge, llltnrhen. Verlaiz von 
Theodor Ackermann. kAnit^l. Hofhnclihünitler. In 
Wien iD('ommii>iiion bei Spif^lbagen nnd .^cbnrich. 
Pr*ii Mk. 1.50. f)^'» VV'f'rk 1tp«t?ht aus «wet Tabellpn aanimt lle- 
lehriiTiL,' z'i ilinin iii l iin ;i>> nii l >>rtDllt Deinen im Titfd gcniimttfo 
Zweck; tlit AtiiUckfin« vidi lUirven ohne Thenilolit odtT nonstiin-s 
Ijislrunient. nur mit LäDKcnmaiüi und Vixiratab zu ennl)i;liehen. W'vW 
dei C«ntriwiukel eine« Botieuktückcs elcicb ist jcneui Winkel, den 
dia TOD dm BofgeiMadra gaioganaii Ttagutm tm Sebdtalpaiikte 
UldcB, ■» iat dnreb Vtmmg du Atotandca der liddan Taoeenten in 
einer gMgseren Entfernnii« vom Scheit^punkie der (Vulriwiiiki-I be- 
«timotbitr, wenn diene Enlfernuui; »U Cniixtsute nii(;enonnn<'n nnd 
der jeweilige Tnn(fente»ftl>.'tand ceine.^nen wird. Die Tabelle I ent- 
bält non die Helatinn zwisurben dpui Oiitriwinkel nnd den TanK<'nt('n- 
abittänden in einer snciirmnieneo C(»n>t.mten Kutfemuni; von dem 
.SvheibHlpunkti . - ■ il.i^i mit i' i n t" r LdiuseiiinA.iKnnt; der (Tentri- 
wiakel i;vf(itiil";i m riii n kmTi. l>li^ Tabelle 11 enuä]{licht dnx Ab- 

KICHrthaiv, H-'i .'iML'uii' i;i;<t \<ii.i(: iir^ GMb 
(Xtcrr, £l««ntoatan-Heuuien. 



ilealiei jeder drta tm der raUafcerten Sehaa au 8o doAcih die 
Sadie iat, aa UkM aieh abn« die beige««b«n«i Vig««», eiaa deut- 
liche BeaditanHUtK nicht ohne WeiÜSnfifkeil bringen nnd m^ge a 
daher geglaubt «erden. d&M dan Weriirjwin jedem Babnerhaltnoes- 

Ini^cnienr nnd Bahlimeiiiter, »owobl heim Leihen aU Ansrif-htm np* 
Oberbauei, femer such beim Anflrti;,'r!i von gemeiuienen ( urvi n auCs 
Papier, wegen Leichtigkeit Aft ll.HDiii;il[i!M>n nnd Onn.iuiskL-it der 
ReÄnIlat«, sehr willkommen ^f-lu wird. 

SCiirreiaa- Tabellen x o r B c h t i lu in n n c d e r ElaatieMta- 
Krense, Zngfeatlgkelt nnd Coniiaction l> •• i Zerre insprobe- 
stSben an < Stahl. Einen aud Kiiiit'er. Berechnet 
nnd h e r a n i- <• i» e n T o n Otto Weiallg. F. > .■ n, D r n c k 
und Verlae vun 0. D. Bftder.ker. Frei» Uk. Sm Das 
Buch ist fiir daa OebntMb am Venuchiiorte beiinnt, wm labit 
seiner ganzen Anordamg. aich aia der groMea Dentllobkoil ttad 
»iliilcn AnsKtAUuiiK horTiirjfflht ; es i»t anf Pergamentpapier ee- 
drnrkl und nlleu Sirapalxen gewnebsen. Ki enthält anf 8 Tabellen 
die FestigkeiU' nnd rnntractions • (%i<'>llieienten lAr den IG, 'M nnd 
ii'i um Kundxtab nir die (tewichtiwaia von 21M) bin 37.riOi) kg, dann 
di« fr(^geii8eitige UnwandlaDg swuehea Kilo pra Umdrat-Uillimeur 
in -Vuux )>n> Qaadnt'Zoll «a^web, «nd die KreWabafta vea 6-iu mm 
Pnrchoietaer. M— a. 



CLUB-NACnRTCHTEN. 

Clnbleittin^ fiir da^ .fahr 1805. Pritldent: Karg! Haru, 
k k. IT.jfrulh. Vorit^n'l diT Alith»'ilTiüfr Wr Zngfünlenini;«- und 
VVfrk-i.\tt.-n-Dicn8t der k k. <ii-i;'T.il - I iir< . [1 der <>»terr. Staafi- 
liiiiiij. II. Vice - Prisldentta: (iiuHfhtmm irn»», k. u. k. Haij^tmann 
1. d. 11 Vicc-Prilaident des Verwattuugtratheii der k. k. priv. t'.i^fii- 
btkbu Wieo~A«pang, Hiniciiwld Jwj, k. k. RegieniBg*faUi, liirectar 
der F.r»teu Ei^enbthnwaccn - Leihg:e;sell«ichall, Vefwattaogirath der 
k. k. |irir. Kni»er Ferdinaad»-Ni>rdbahn. Caesler ; Sdmmdirront, k. k. 
Baturath, Ober-Iospeetor der k. k. üiterr. Staat«babnen i. P. SebrlH- 
flbreri »W-Kpfünstr Af/MJ. br.. Oher-OÄ«-!«! der k. k. pn'». Raiier 
Ferdiniinds-Noriibahn. Reobaungsf3!irer: Itnn-loftky Koui,, Beamrtr 
der priv. <i^terr.-nngnr. Stnatii-Eiaenbahn-Qeiiellschaft AuieolieearätlM: 
llmr>,^''.i:t M..r, /V'f'iiTr r.. /M, k. k. Hofratb, Öber-Inapector ä«r 
k. k. ( ii nt i:i'-Iii»|'i' tii>n der ü.iterr. Kinenbahnen ; Kttr Alernnder, l'r, 
k. k. Hntfatli. l)irect«r der k. k priv. s<tprr. Nnrdwpsth.ihis ; fiVi7<' K U., 
Inapector der k k. priv. ilit-ii .N t Ih .xluhn ; K'fifls'.c/i Kmit. lu- 
upector der k. k. «»üterr. Staaiabitliucu lugetbeiit der k. k. Oeneral- 
In«peotion der n;<terr. Ri«eubahnen ; Ex/tank mm Maritnfeh, Entlian, 
k«i*erl. Rath, C)ber-Inspector der k, k. Genenl-Dkeetion der Saterr. 
Staatühahnen ; AVtcv Jacpit; Intpeccor der k. k. piiT. Mdhaiui* 
OesellMihaft Liliartik Frant, Dr., k. k. Hofralh, Voiatud der eoü- 
merclelluu Abtbeilung der k. k. öaterr. Staatahahneo ; I^hr Au^t. 
Ilifirr V., Dircctionii - Abtheilongs - Vorstand der k. k. prir. Kaiser 
Ferdinand«- Xordbuhn ; Herta r." Jf i'i-fi'ffv .ll'in'ti. Iiwpe.nor der 
k, k. österr. Staatubahnen i. P ; s/.n'.cr A'/rri, Dr.. liisiie«tor, 
I>irecüon»-Seerel6r der k. k, \ n\- bi'ilniiiM'hfii Coniiner.-inlbrilraeB ; 
SiJimi'il Franz, B-iUiittr il'T k. k. juiv. Ki--i'ul>a!in Wien Asi|<ang; 
■Sr/iK.Vr Otatr, Director der k. k. priV. äftdb»ha <jeflelljicli»ft ; S^mm- 
Imni (hatM lagtaicur der k. k. prir. Kainer Fenlinandi-Nordbahn ; 

JUktii QirUtim», Dr., SecreMür der k. k priv. Kaller Ferdinand»- 
Kecdbaba; Ae^^cr Artim, S«eretllr der k. k. prir. Osterr. Nordwaat» 
baba; TtOetc» n"»tMm, Central • Iiupector der k. k. prir. Meir< 
NotdweitbdQi ; Zafeifct Aifrtd, Sxpeditac der k. k. pr&. Sndbaha- 
(ieaellKhBft. 

Bericbt tbar dio CInbvemamaiInng am 19. Wlra 19M. 

Der Vorsitzende, HefT Vice-Pri(iiidcnt Regiemngiiraih IlSnIgiTald 

eröflnet die ^itmng nud theilt mit. dus« der nflchste Vortrag 
r> i e n » l a g den 2G. lUi r z d. J., i ,7 ThrAbend« stattfiadeü 
Wird. Uerr Alhert P n n e r, Innpeetor der k. k. Usterr. St-L-stsibfibnen, 
wird: ,1'eber die b e r u f « m As iii g e .V n - ii i 1 .1 ii n t' der 
Eisenbahnbcimten" sprechen Gleichi!'>Hij: wird 11* rr .Manrns 
Rein hold, Lnnkbe.nnler, d.is „Hödel: u i n c h Spar- n v. A 
.Sc h n e III ii U-.-^ pp a r a t e j tUr Eitieo b u liu-Lain p i «t erien" 
znr AojitaUnag bnagag. 

Der TenitceMe eiaaAt anaichr Hnm Ii:»iie>.'tor Widlmahy. 
den Vorirag: .üober di« Coaan ai oa tioaaa S'lbiriaaa* 
zu b«;;inncn. liit-ser Vortrag wird in dem CiathOrgaae ToQiehaltUeh 
zum Abdrui'kc gelanj^cn. 

Der Vortras^ude erörtert d.n Thema in intere!ni»nter nnd 
crHndliclier Weise «isd erntet für seine Aiufiiliriingen lebhaiteii und 
sieh wiedetboli II !t 11 I i t ili d<'r Znhiirer. Nach Schlnsu deji Vorlr-nges 
dankte der V.trsititende dem \'urtrn;,'cndeu in lieriliidien W^rtf». 
Htennif wird die Ditzum; gey<-hlui<8on. 

Der iitliriftidb rrr : Pr. Alfred W o 1 f E f. ? i n t' r. 

Inuck voq Iw. SliK-S .V I i 

Wi«a, V. fitairk, MrasaHagaae Nr. 1«. 



ftti 4in l>4lscil<in vcianlwuilUdbi 
AlkALBEitT *. MültTA. 
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INHALT: CtoVrannBiBlinig. — ll«b«r iMftrMlt and ZvKhtopfriitw Yob Dr. Lvdwi? Ritter t. Ktntieb. — SfiabaliB-TariHihr 

im Monat« JSnner — Clironil,- ; I.in' imotiv-Ki sspleiploBion. Die VI. ordrntli ■li»> OpnfTalvflrwiinmlnng der Equi|iirnng«- 

nnd AussttituDga-Cassa fiir B'-iIifiistttc ikr jiriv, ryterr.-nnirnr. Staats-Eiseobabii-Gaiiellscluift. Bndapester Vicia«tbaluk-ActieB- 
' OetelliKhaft ~ Am il<'iii Vc-r'>riliiiiDt,'Al>:;itti3 <1i'h k. k. iiaiiilcIsniinUUriaiU. — UHnlll: «fi 
Owtmeieb-UogwB (iad. der Occnp«tioiullioder}.* — Ciab-Nachricbtea. 



Clubversainiiilang: Dienstag den B.April 1895, 
V«7 ühr AlMBdfl. 7ortraf des Herrn Ghntav T. Sonneii- 

b n r ^. rnpf-iiifnrs dm- Kaisfi- Ferdinands-N<n-i1bahn : . fTrlirr 
ileti \ t iktlmilimiit nii) ti<n nordanirrikanhrhfn Ki*f»bahnni". 



llel»er Lieferzeit und ZnselilfigHirktoM. 

Von Dr. Ladwig Ritter von Kautsch. 

Der durch den Handel Bich volhädieiule Güternos- 
ütuaeli wird im wetMntNeluteD dnrrJi „Ani^bot* nnd 
^Nachfrage" beslininit, beide mOi^sen zusaininentreffen, be- 
vor der Austausch von Waaran erfolgen kann. Als mit 
d«'i- zunehmenden «ilturellen Entwickknj^ der Mcnschhdt 
die wirthsdialUiehe Arbeitstheilnug in der (lesellschatl 
eingetreten war, pr4)ducirfe der Einzelne nicht melir alli iii 
jene materiellen Güter, deren er selbst bedurfte, sondern 
auch noch das, was er, mit RUcksiclit auf den bestehen- 
den Pi iliuf Anilf ii r. pefTPr nrulno Erzeugnisse und Lei- 
stuugen eiuzutauscliea liottte, welch' letztere er wieder 
xar Befriedifnng sdner TorhimdeiMn BedDrfliisBe mmsv- 
nutzen vermochte. Dieser Güteraustausch, in.^iii [intclicli auf 
gewis»«} locale Grenzen angewtesou, findet seinen Aufdruck 
fn dem bestebenden Handel. Durch die aidi irnm«* nelif 
und mehr \V'i volll;ommnenden Verkcluseiiirinlitunir«"!! i^t :ins 
dem localen ein interuationaler, ein Wetthandel gewoi-don, 
der ans den entferntesten ProdnetionastliteQ in die ent^ 
legensten Ansiedelungen dii Menschen die Producte 
menschlichen Fleisses und Cultur acbafit und so den Aua- 
taUBch dar materiellen Gfltar vermittelt bn Handel ver- 
lieii. Dank der zunehmenden Entfaltung dos Commnni- 
cationswesens der Baum, der die Productiung- von der 
CoDMuntionsatelle trennt^ immer mehi* und mehr an Be- 
deatUDg. 

Jfit diT '/tniehmenden KntfcnuinE', welche die Er- 
zeugnisse der Jndusti'ie zu dui-chmessen haben, um an 
ihren Beatimmangsoirt zu gaUngan, wächst jedoch anch 
die Zeit, wdche der Tnaapoirt dar Waamn vomi Fto- 



dnctionsorle auf den Markt nnd von dort zu dem Coasu- 
mentan in Anaprnoh nbnnt Ana d«r Natnr des Ooidela 

erfdbt sirh die wichti^^f P'm-dening, einerseits iliesem bti- 
hufs GUteraustauackes nothwendigen Zeitraum so enge 
Grenzen als m9g1idt m xlehen, mit anderen Warten, den 
Waarentransport so rasch als mü^lidi ilmclizuniliren, 
möglichst weite Eutfeiuungen in möglichst kurzer Zeit 
an dnrebmeasen, anderai-selts mit einer TOianasichtlich be» 
stimmten Sicherheit darauf lyaiu n /.n künnen, dass das 
Haudelsot^ject anch Uiataäcblich innerhalb einer bestimmten, 
möglichst kurz sa bemessenden Frist an dem Orte Min«r 
Bestimmung einlange. 

So It frt auch da.« dureli den Fracht r^rti-a^ zwisfhen 
Verträchter und Frachtführer abgeschlossene Rechtsge- 
schlft dem letsteren die Verpffidtton; anf^ den Transport 
(It's ülifiiHjiumeneii Gutes nicht nur iibprhanpt auszu- 
tütii-en, sondei n auch oi-duuugsgemäss und rechtzeitig zu 
bewerkstelligen. Die Zeit^ binnen weldier die Anaflihmng 
des übernommenen Transportes seitens de.": Fi aclitfiihrera 
zu erfolgen hat, wird Lieferzeit (Lieferungszeit) oder Liefer- 
frist genannt ht den ersten Jahren ihres Bestandes waren 
die Eisenbahnen hinsichtlich der Feststellung des Ans- 
masaes der Lieferfristen, sowie überhaupt besttglich der 
Kormfmng m BefOrdernngsbedingnissea äemtteh antonom ; 
\ on dem Momente aber, als die sich ans dem Fracbt- 
gescliäfte tiir Eist'uhabQ tmd Verfrfichter eigebendeu Rechte 
und Verpflichtungen — insoweit sie nicht bereits durch 
das bestehende Civilreclit ihre liegrenzung erfuhren — 
einer dflnillirtfn stnatlirbfii R<^«r(*lung unterworfen wurden, 
steht den Eiäeabaliueu uur jiiehr das Recht zu, die 
Lieferfristen inneihalb gewisser in den Betriebs- Reglements 
fixirten ^faximalgrcnzen zu Iiestimmen, wobf i x.u Itemerken 
ist, i&aa diese Maximal-Lieterfristen seiteus der Eis«nl>aiin- 
Verwaltungen bisher regefanlasig als Normal-Lleflarfriaten 
acceptirt winden. 

Nach dem Betriebs-Reglement für die 
«aterreiehiach-nngariachen Elseabafanen 
vom 1. Jttli 1S6S betrug die LieferfHst fir gewlHin- 
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Hebe Fradi^Btor 1)d «hien Timq[iwte Iis m swunzig 

Meilen (— ca. 151"2 km) drei Tage, bei giösseren 
Entfernangen für je angefaugeue weitei-e zwanzig 
Meilen (saca. 151-78 ku) einen Tag «dir; Ar Eil- 
güter bei einem Transporte 7.u zwa nzi £r M<' i1 f n 
(= ca. 151-72 km) SeStunden und bei grüssereu Knt- 
femongen fllrjeaiigefsng«ie wefteTexwanxigHellen 
(k ra. 151-73 km) 12 Stunden mehr. 

Nacb diesen) Bi»tri<>?K^ - Reglement wurde znfolge 
e i n e r V e r fe i u b a i Uli g zwischen den inlftndigciien Eisen- 
bahn - Verwaltungen die ganze im Locomotivbetriebe ste- 
hende Eisenbahnstrecke, welche das Gut in ununterbrochener 
Scliienenverbinduog auf östeii-eickisolt-ungarisdiem Gebiete 
nurBdclegte, ala eineBalin betrachtet mA Menach 
die Lieferfrist bemessrn : es -wnrdc jcdneli in dirspn Fällen 
Air jeden Uebergang von einer Bahn aut eine 
andere ein Tag nnd aasserdem ffir die letste 
Halm ZU)' Besorgung der Abgabsnianipulaf ion 
ebentalU ein Tag zagescblagen. Weitei-s bestanden 
Bestinunvnfen bezflglieli soldier Oflter, welche nur an ge- 
wissen Tapen der Wnclie mit besoii'leim Ziig<'ii ln'fünlt-rt 
werden sollten, sowie wegen I^iditeinredinnDg der 8onu- 
nnd Feiertage etc. Erw8hnei»wert erscheint noch, dass 
schon nach diesem Reglement längere Lieferfristen als die 
normalen f&r solche GUter Torbehalten waren, welche zu 
ennSaiigten Terilhätien beOrdert würden, dne Beatimmnqg, 
die jftngster Zeit «hemaU in daaFhiebtreebi au(|;eiioiNnen 
worden ist. 

Das Betriebs-Reglement für die üster- 
reiehiteh-nngariechen Eisenbahnen vom 

T. An gast 1872 vnrkrirzto die oben angeftlhrtPii Krisleii 
von drei Tagen und von 3H Stunden in zwei Tage bezw. 
24 Stenden nnd stellte im Oegeosatie zn dem tüheren 
Betrieb$«-Reglement fest, d a s s s i c h d u r c h Z u s a m ni o n- 
reehnnng der Lieferfristen der einzelnen 
bei demTransporte betheiligten Bahnen die 
Lieferungszeit für die ganze Transport- 
strecke sich ergibt Zn den soeben angerührten 
Fristen durften weiten Melisleiis neeh je weiter« 94, resp. 
IS Standen hinzutreten ; 
a) wenn «lie FUforderung durch einen 7.ag lif-whkt , 
wird, welciier aal einer Zwiscbenstation tahrplan- 
nlsslg ttberaacibtet; 
h) wenn das Gut nicht anf dem directen Cui-s veibleibl, 
sondern auf einen anderen Cni-s iibergeht, oder einen 
niebt flbetbrflckten Flnnflbergang zu pas^iiren hat, 
oder endlicJi auf dem Transporte aus dem Bereiche 
einer Verwaltung in den Bereldi i iner anderen an- 
schliessenden Verwaltung übergeht. 

Der Lanf der Lieftrfrbten mbte für die Daner 

steueränitlicher Abfertigungen. Den Eisenbahn - V»?rwal- 
inngen blieb ausserdem vorbehalten, fiir Messen und i 
andere Zeiten aussergewöhnlichen Verkehi-s ZoschUtgs- 
iVisteo mit bdiCrdiiCber Genehmigung festnuetzen und 
zn pnbKdren. 



Ein NevHm Uuriebtßdi der Berecbnnag der lieito' 

trist brachte das Eisenbahn-Betriebs -Regle- 
ment für Oesterreich and Ungarn vom Jahre 
1S74, das mit ^igen mehr oder minder weeentUchen 
.^r-niipmnpen, wobei insb^^sonderf» die Verordnung 
des UandeUminiaters vom 1. Juli 1684, 
R. O. Bl. Nr. 106, herroixoheben ist, Mb In Jflngster Zeit, 
das ist bis znr Kinfühnmc: des inteniationalen rclieiein- 
' kommens Uber den Eiaenbabn-Fracbtverkebr «nd des dem- 
selben nachgebildeten derzeit geltenden Betriebe-Begle' 
menta, Rechtskraft beibehielt. Nach diesem Betriebs- 
Beglement setzt sich die Lieferfrist ans zwei Faetoren 
zuammen: ans der ohne BOdtneht anf die Zahl der an 
Transporte betheiligten Ei.senl»ahn- Verwaltungen sich stet« 
constant bleibenden „Ex p e d i t i on.sf ri s t** nnd aus 
der sich je nach der kilometrischen Gesammtentfemung 
zwischen Anfgabs- und Bestimmungsstation Inderoden 
nTransportfrist^ Es bestand flir 

a) Eilgut 

eine Expeditiunsfriat von 1 Tag 

eine Transportfriit ttr je aneh nur angefangene 
SS5 km mn . . 1 T«g 

''\ Frachtgut 

eine Expeditionstrist von 2 Tagen 

ttine Transportfrist fBr je auch nur angefangene 

22." km von 2 Tagen. 

Die bereits oben citirte Verordnung des Handels- 
nrinuters TerkOizte die Tran^ortfrist bti Eilgut, so das» 
nunmehr statt je 225 km Je 3i )0 km in Kechnnng zu ziehen 
waren. Die Transportfrist Ar Frachtgut wurde dahin al)- 
geftndeit, dass für Entfeniungen Us 100 Im ein Tag, für 
je auch nur angdhagene welter« 900 tan je «in Tag 
entfiel. 

Während durch diese Nachtragsverordnung vom 
Jahre 1884 einerseit.^ die Lieferfrist derartig verkiii-zt 
wnrde, erliielten die Eisenbahn- Verwaltungen andererseits 
hietur wieder ein Aeijuivalent, indem der obersten Anf- 
siditrtMbSrde das Recht «rtheilt wnrde, .fOr den Ueber- 
gang von »^iner Bahn auf tVif anrb re, oder selbst anch 
ttir den Uebergang von einer Linie anf eine andere Linie 
l derselben BafauTerwaltnng ehien Zusehlag an do-Bxpe- 
(lition^frist vni lii'irhsf en«; C Stunden bei Kilpfifern. nnd 
von höchstens 12 stunden bei Frachtgütern Ixir jeden 
Uebergaog zu bewilligen*; wh- sehen, daas Mednrch auf 
eine BestininHUi^r wieder zurückgegriffen wurde, welche 
sich bereits iu den Betriebs-Heglements vom Jahre 1S63 
nnd 187S in Ihnlicher Form TorSudet Femer ward andi 
iu diesem Reglement den Eisenbahn - Verwaltungen vor- 
behalten, tttr auasergewöhnliche Verkehrsverhältnisae mit 
oder Torbdiahlieh der Qenebmignng der .Aufsichtsbehörde 
ZusddagsfHiten festzusetzen und zu publiciren. 
i Das internationale II ? Ii e r i n \' o m m n 
fl b e r d e n E i s e n b a h n - F r a c h t V e r k In hat nun 
diese Lieferfristen, welche auch fBr den Verkehr im Vereine 
dentscher Eisenbahn - Verw«ltungai massgebend waren, 
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wil der vei liiiigert und zugleich -4i9 .9t>Oi crwihtiteii Zu- 
SchlagslVisteu für den Uebergang von einei- B ilm auf 
die aad^-e uidil lecipirt. Nach § 6 der Auslühruuga- 
beslimraungen zu Art. 14 des genannten Uebereinkommens 
diu fr n diu aachateheiiden MMimalfrirtan Dielit abenduittea 

a) fftr EiltfUter 

1. Ex|)editionsfri8t 1 Tag 

3. Trausportfi-ist für je auch um- angelaugeue 
360 km 1 Tag 

6) fflr Fi>ft«lit««ter 

1. Bxpeditionsfrlst tTage 

2. Transpoitfiist für je auch nnr angefangene 

250 km . . 2 Tage. 

W«it«i-8 bestimmt derwibe PangiHiih: ..Die Ge- 
setze iinil R-^rli mcnte der vertragsschlies.->ttaden Staaten 
bebiiuiuitiu, iuwiefem den unter ihrer Aufsicht stehenden 
Bahnen geBtottet Ut» ZnseUagsfHsteit für fblgonde FftUe 
tetiasetzen : 

1. FOr Messen; 

i, Ohr «tBSMfewOliiilidM YflrinbnreriiiltDiaM; 

3. wenn das Gut einen nicht fibt^rhrfirkten Flns?- 
Ubergaug oder ein« Verbindungsbahn zu passireu hat, 
wetdie xwd «m Tran^iort« tfarihiehineiiden BalineD ver- 
bindet ; 

4. für Bahnen von auteigeardneter Bedeutaug, sowie 
ftr den Uebergang auf Bahn«i mit anderer Spnnrelto.* 

Anssetilcm einliält der Parnpiapli nocli nifbrere Re- 
slimniungen, welche mit der Beobachtung der Sonntags- 
nnd Festtagsmli» im Zuammeohange stehen. 

Das Betriftbfl-Beglement fIkrOester- 
reich und Ungarn vom Jahre mit Gil- 

tiglieit ab I.Jänner 1893, sowie dieVerkehrs- 
Ordnang flr die Eineababnen Dentseh- 
1 :i n d s vom 15. November lfi'>2. wplrfip beide in 
allen wesentlichen Nonuen mit dem int«i-nationaleu Ueber- 
einkommen über den Eiaenbiim-Fraehtvericdir harmoniren, 

haben djp Vorscliriftpn ihivü Vntbildcf fibr-r dif Ijicfer- 
fristen nm- mit mehifacheu ModiÖcatiouen hinsichtlich 
deren Ansmass «eoeptirt Spedell bat da« daterr.-ungar. 
netrirbs-Ri-g-lf ment dio dui cti die V.'nitdmiijp- des Handels- 
miuisterinms vom Jahre 1^81 festgesetzten, allerdings auch 
von der dentaehen Verlcdns-Ordnnng aufgenommenen Liefer- 
fristen und die Bestimmung beibehalten, d a s s fttr den 
U ebergang von einerBabn auf eine andere, 
»der aalbat aneh ffir den Uebergang von 
einer Linie Attf eine andere Li n ie dersel ben 
Bahnverw alt ungZuschlagsfristenbe willigt 
werden können — eiu U eb eis taud, aul den 
vir noch snrackkommen werden. 

Deber die im Lanfi' d.-r .Talire sicli eis^pbrnen Ver- 
ftndeniugen betrell's des Ausmasses der Lieferüist — 
}edeeh ohne Bückaichtnahme auf die betreitaiden ZnaeUage- 
fristen — soll nachalehende Zoflammenatdlmig einen Ueber- 
blick bieten: 



AI««»«! der Lieferzeit iaTagen. 







N«cti iltm Hetrielia- 
Beglemeat vom 


b § 

'S ► 
-5 30 
s: feftiz) 


1 a 

'S *§ 

ja If 
1« 


-1 s 

1 i 
Ii 






18«3 


1873 


1874 


Iii 

-gö • 
«> 




FHr 100 


KifaNMt« 


1'/» 


1 


3 




2 


3 


2 


, 200 


* 




l'/. 






g 


3 


"i 


, 800 


• 




IV, 


3 




2 


4 


3 


, 400 






3 


3 




3 


3 


3 


, 5*1 


• 


a 


2',. 


4 




3 


3 


3 


» e^'u 


n 


a 


2V« 


4 




3 


3 


4 


, 7l>iJ 


- 




:( 


5 




4 


4 


4 


„ 80U 


1 


4 


8V, 


5 




4 


4 


5 


„ 900 


ti 


4 


31,1 


5 




4 


4 


5 


, 1000 


H 


4't 


4 


« 




5 


5 


5 






IS. ISti f'rachlgul. 










Für 100 


Kilometer 


3 


3 


4 




3 


3 


4 


, 200 


n 


4 


8 


4 




4 


4 


4 


, 800 




4 


3 


6 




4 


4 


6 


„ 400 


« 


h 


4 


G 




5 


A 


« 


p öOO 




6 


5 


8 




6 


5 


G 


n «W 


• 


6 


f> 


8 




6 


6 


8 


„ 700 


» 


V 


? 


10 




«i 


e 


8 


, 800 


• 


8 




10 




7 


7 


10 


, 900 


• 


8 


7 


10 




7 


7 


10 


. 1000 


• 


9 


8 


12 




8 


8 


10 



Aus der voranstehendeu scliematischeu Uebersicht 
ist an entnehmen, daaa daa AuBmaaa der LieferfHat bald 

erhöht, liald VPTTiiigert mirde j ja die Lieferfristen, irelche 
das internationale Uebereiukouuuen über den Eiseubahn- 
Frachtverl^ ooneedirt, afnd Mnger als jene, wdche das 
österreichiscb-ungarisclie Betriebs-Rpirlenieiit vom Jahre 
1863 Cestsetzte. Diese firscheinaug befremdet auf den 
ersten Blick nmsomdir, als es den Ansehetn hat, dass die 
enomie Entvsirklmi» de.s Kisenliiilmwf'Sf'ns sriwie die Fort- 
schritte der Verkchratecbnik inuorbalb der letzten 30 Jahre 
anf dem Oelnete rascher BefArdernng nichts an ändern 
vermochte. Wenn auch zugegeben werden niu.ss, das.s die 
Tninsportgeachwindigkeit des rollenden Gntes noch immer 
in Folge der umsUlndlichen Manipnlatioinart — Ober 
deren Behebung ja schon vielseitige VorschlAge erstattet 
wurden — vielleicht nicht ganz mit den sonstigen Er- 
mugcnschaften des Eisenbahnwesens gleichen Schritt zn 
halten vermochte, so darf aber nicht übersehen werden, dass 
noch bis znm .Talirp für jeden Uebercaiiir eines 

Gutes vou einer Bahn auf eine andere ein Tag und ausser- 
dem iQr die letate Bahn xnr Besorgung der Abgnbe-lfani- 
pnlatioii ein weiterer Tac: ruiresdilnEri'Ti wurde, nnd das-s 
das Betiiebs-lteglement lilr die österr.-nngar. Kiseubahueu 
vom 1. Angnst 187i die LieAmmgszeit für die ganae 
TrarKjiei f.-itreeke dnreh Zu<aiiimr-iireehmin^' der Liefer- 
fristen der einzelnen am Trausporte betheiligtei» liisen- 
bahn - Verwaltungen toifttralrte. Weiters galten, wie be- 
reits oben des näheren ausgeführt, /,ii-ii hlaj?<fnsten lii i 
Uebergang von einer Bahn auf die andere, bei Abweichung 
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vom directen Cur»e u. h. w., so daas sieli uline weitfi-s 
bei einer relathr geringen Strecke von etwa 300 km die 
LiefeHHct vof led» imd mehr Tage «rfattbeD konnte. Es 

mim daher (est^cütellt werden, dass der Kortscliriic 
irenig«r in dei* Verkttrzang der normalen Lieferfristen 
als in der Beseitigaug verschiedener Zuschlüge liegt. 

Wenn wir unsere. Aufmeitemdceit auf andere 
eiiropilischo Ijiln<1>'r richten, so sehen wir, dass dir Litfoi - 
fristen z. B, iu F r a u k r e i c k durch die luiuis.t.fiit'lleü 
Verordnungen vom 12. Juni 1866, 6. December 187H und 
3. November lK75t in folgender Weise gei-egelt sind: 

Die den Ei^eubahnea Ubet^ebenen Tiiita-e, Lebea»- 
mittel, Guter vnü aonstfgen GegeoatKnde mflaaeB» anf 
jetlm Netz, von Station r.n Sfation, in (kn nachstehend 
bezeichueteu Fristen betuiden und abgeliefert werden. 

Bllgnt Di« Tbiere, Guter, Waaren und «wstigen 
Gegenstände werden mit dem ersten Personenzug, der alle 
Wageuclassen führt und mit der Bestinmmngtiälation Ver- 
bindung hat, unter der Bedingung bef&i-dert, dass sie 
drei Stunden vor Abgang des Zuges aufgeliefert worden 
sind. Sonst werden sie mit dem nächst r(jli;t'n<l>'n Zuge ge- 
führt. Indessen ist diese Vorscliiül l'iii die Expi-ess- und 
Postzüge nicht verbindlicli, in welche die Gesellschaften 
atisnahmsweisf ^\"a^,'•t■n z\vt?iter und dritter Classe ein- 
stellen, und die Miwutil in den Dienätvorschrifleu, welche 
bei den IKenatiiDderangien der miniaterielka GenebiafgQDg 
unterbreitet wei-deii, ah auch in 'Inn PlafcnttahriiÜSnni, 
die zur Keuutuis dea Publikums gelangen, genau bezeichnet 
Wim müssen. FQr EiigHter, welche auf einem Gemein' 
schaflsbahnlwf»^ von einem Netz auf das ändert? über- 
gehen, i»t eine Lebergaugsfiist von diei Stunden auge- 
aetst, welche Ton der Ankunft des Zages an m redmtnfi 
ist, der die Transporte in tlre Vi'rMndiinc<>tati(in ^ri-tira^-Iif 
hat; die Wt^fabi'i muss mit dem ersten Pemueuzuge 
»tatUliidea, der auf diese Friat folgt «nd Wagen aller 



Classen mitlührt, Wenn es sich um eine Oilscliafl handelt, 
«0 xwet Netze znaammentreffeni aber ventehiedeue Bahn- 
hnfe bestehen, welche dnrdi Gdeiae unter sidi verbonden 
^iixl. so dauert die Zuscblagsfiist sechs Stunden, unge- 
rechnet die Zeit, während welcher die Expedite ge- 
schlossen sind (als Kachtstuuden, gewisse Stunden an 
Sonn- und Festlagen etc.). Eine längere Zusehlagsfiist — 
iilitr nicht über adit Sfnnden — kann der Minister der 
iitl'tintlicheu Arbeiten lüi die verschiedeneu Stationen der 
einzelnen NctKe auf den Antrag des General-Inspectoi-s 
der Controle und nach Anhörung der Gi sdU 'haften be- 
willigen, üie Tniusi»orle müssen zwei Stunden uach Au- 
famft der oben besetehnetea Züge auf der Bestlnwnig«- 
statlün zur Verf(l7»nc: d*»«! Empfängers gestellt sein. Je- 
doch läuR tür bei der Nachtzeit aalaugende Transporte 
diew iweifltllndige Frist erst von der Odihung des Gütern 
expedites an. Eine Ausnahrae besteht in dieser RirlitMng 
nur für Öendungen von Milch, Früchten, Gellttg«l, frischeu 
Fischen und anderen Lebensmitteln, welche zur Versorgung 
der Märkte von Paris und auil''t .'i vnn der AufsiohtsS- 
behörde bezeichneter Sttldte bestimmt sind. Dieselben 
mflsseo wibrend der Nacht, gleichwie am Tage zwei 
Stmiden nach Ankunft des Zuges ZttT VerAgung des Em- 
pfängei^s gestellt werden. 

Gewöhnliches Frachtgut {md\ Thiere) ist 
an dem der Ao^alM Iblgroden Tage an spediren. Die 
'riTiiispiirttnsit für Frachtgut ist 24 Stiitul^'U für aii?«- 
fangene 125 km. Iude«»eH sollen die überscliio«si<ndfU 
Strecken bis anf 25 km nicht gerechnet werden, d. h. 
löD km sollen IQr 12."), 27". kin filr 'i.'nt u.m.I-ü. 
Auf eiuzkdneu Linien iüt die Trausportfrist sowohl tür 
Tlidtetrecken als IQr den gaozen Durchlauf fUr Tbiere 
Hil l 1 . <iii>l. I Ii Arten von Gfttei' mit 24 Stunden pi-e ÜOO km 
iu Uechuung zu ziehen. 

(Scblut folgt) 



Eiseubuliu-Ycrkelir Im Mouate JSniier 1895. 
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I OiWr t'tu.rtilii cjä<l Kilo- 

lui!!f;r t^'T^A llllrt 
■ J(»Il KrSTc.lluirtrdlll it*> ;*h- 



>Iiilirisclie We^tl>;»lia........ 

lI.)S(.'l-lliUtf!iib€rv 
Murtlinlbnlin 
l'iau-Tai'linn 
I'oischcrad-Wnram«» 
ädtwariieuau-Wilidliofeii a. T, 
Strekottitii-Wiiitsrbaig 
üitHfeniiwr Balm 
TtekUtrnck - Rfii II u» r 

Walser Liioaiiiulm , 

Wittiiiatins>l<iri-(l.cübendorf-)£beiiAurtb«r 

Ki.-(p|ib.i!m 
Woiiiiaii- Praitliiititz 
W.ptio-Sciüaii 



«. R. k. flMMriuim i« PrhnMiMtkt, 

OuUu-ZatmUtx 
KOu!g«hait*ScbKtzlBr 

Haultinadiuf -Fr r~ t iti^ i ^V r VtfUiidubgab, 



' H.-Iiiiii.*i.-Iitj Ni'r.Uialiii 
I!i1.-<i'li(<Mir:iil!'; Eistfuhuliii 
l.itii,- 1 
j (Jr.iz-K. 1 hu liiT Ki-eiil'.(!iu uiid Ji.-Ü 
Klu-i't Ft'>>tiii:ui'i«-Nunlb[ihB: UxiiptlMllDlKtx 

1.iiimI1i:iIiiicii 
Kj-olinii-li<li'rl,ifr!;er Ki-i-nb.: r>rM. S'tnü-kn. 

-\'i«r(lrtulspit;i-r 

Oiaterr. Nurdwestbahu ; tianuilit-rte Sutckeu 

I H>:<i<:r.-iitii,'. .'{[.i^us<'i.^i!iil);thn'G«wll.: Oeat-Lh 
( 'HtTnii-l''ri(!<ll:iii>li'r K!^L'llblllll| 

1Suiil>aliii-(-ie.'.tll«iOiMll : 
llaiijit iiit« umi liD'Mlliuiiii in (k-^fri', .. 
f.üi.Mib. Jl.i'LiiiL'-üriihl lv;..'klr. Ik-lritb> . 
, Süil-iii'i<lilciiU.'lp" \'i'rl)'Liiillui:;slj«lm 
Wit!tt-Alt|flUlt{'iiiillU 

WiHi-Poiteiuioff-Wr. Neutlldtar Balm 
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Neae Wient-r Truiiiiviiy GcAi-Usi'liÄl't : 

DiuDpt'Uauiw«>- Wc!!<il>iifiiiUijic-IilH(elili>rf. 
Mabaqitr EiMbaiiit- r. TrMiWAj-Qmikck: 
WiUMT IiiMaJlM]uicn-Acti«a-UMä]*clakft: 



Iiurciinchnilil, II 

im IlouaL J 
JinntT 



Im Monat« Jinner 

18't.-i wurileu iK'li.nl. 



Itirntr l'^'.^ 



V'jtii I. Ji»n<r 
31 Mnnir iglS 



);t]ituf*.-Deia 1 . Houtts 



I, In Var«Tft«Ut^B ^«r Uirtctlqn d«r 

k|l. unfir. Slutsbaliiitii. 

<i) K. lliig«. SUitttsbalilitfU 

l) PriTa(b*kn8B 

l'iliiniucli(!ii-Iiarc*cr Balm 

L'.x^albuluieii 
llaus-l^<drijf;bcr Comi 
I{:ilat<)ii-St. (Jyx'tüy-Svmagf-SltMt, 

IJ<-ko'^ <^Si»iiÄ<Kr H.iliijl 

Ii<ik*-.er t'.iiiiiut*l)«liijeii 
Itihiirer ViiitmliiAUuiiiu 
Ltiul.ipcst-LiuoiiiuiM XrfHsallnlui. 
L:«cLuekUi»lbalin ....4.. 

Debreeiäa-Haj<hi-NA«»iv Balm 

rti'ttrMiin — NiiK-I4Ul 
K«lek l'''j|!Ära»fr BalM 

iiruii-Aliii;U-l iizitO 

(ir -Kikiliiln — lir.-Bf.^kcrckrr liiilin 
lir><!i«anl':'iii-fifl«nvt«-\'iisk ilier ]>ahii . . . 
11:11 i>m»r.r''k<:T Lui-jiliiüLiioii 
HerniaiistJiiit— N,I>i-<)tiii>il 
Ilt>riii.^inHtatU-RatiieBÜ>anB|MiM ... 
UUdc^kiit-CiyOrk-ToiiiMi-UiJüofT, 
K«iNi«v4r-)lee>aitd Locaibaho 
KMduuhToniter L««alb*lin 

Ki --rj->r.illi--rii?va\srj_va-l.i) -mi t Ii L. . 
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B«««innf 
Bli«ii%»l]ieii 



lJUTtliiii:!initU. 



Dte Kaufen»* betn« 



(iJ.T pro.l»iir «Uli Kil.' 
■MUT g«nek»M «•ok 

IN I. ■«■•(■ 



Epen>» - Bartfel.l 

(iiiltiitzlhal-Hahn 

G(la*-8teiDamnn)ffr VicinaHislm ......... 

Ffarx^zti-RAfjikevp I.ofalbr»)!!! , . 

{I"IiM-'iOilinj^fr Uocalhalm 

KAsnmrk— Szcin?s-ltfl» I,.-B 

Kc^thely-BÄliitoiB-Szt. Gi'örgjier Locallialcn 

LikMCtkaltMbii 

MtmaroMr SaliMm-Attilill'OtMllMlitft • 
N'ii<:j KAroly SoiiikotM L. B.. .......... 

rojtridthalbulm 

SianiuHtlial-KUeiihaliil 

SM^cHW^in-Porlolinpr Hrtljii 

."zfl«'-« Olft«2i-SzffiPs Varalja F., B 1 

Ti'rriU-KuwilHiiiier liadn 

üugüiajbab» 



iiecupiliiiiiliun. 

.Sniiinif' (Ipt ilsterr. f^iBenbftbiieii 

Sninuie der ungiw. Kueabalmau 




J/MI|llHaiMI«, 



Oeal«rrolelii!«(>he ZBlimdliulincn. 

AflheTinecbnbii*) 

(Iwnbergbuliii in Sid/bnrt; *) 

Sablenber^^'baliu (.j^etm ßiei) 

adMAeisbalu (8atabE.-L«««lk-ActK.)*) 
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ri>!<ii.-Bri(il— Z<iiiij,i 

Ztulca 5!:\mj'^v i 

Bo»aucli-HenegowiB«eT ätMt»kiüuiea ... 
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Im Minnfi^ Tniiiii^r 1895 üiirtlon nachslelionde 
baknstrecken dem oAentliclten Verkobre übergeben : 

An 16. Jlmiar «He ll'9181n iang» Locftlbtlin 

PUn-Tnehau Qm Betriebe dar k. k. OeBflnl-Direotiai der 

9»tmT. St^ntsbnhncn) ; 

am 27. J?irinpi 'Iii: 4 275 km Innge Strecke Wienor- 
Neodorf— Uuntr amadorf, eine Forteetxnag der Looal- 
bakn (Dainiillmiway) men— Wleoer-NendoTf. 

Iii iIiT niuppIrniiK der ü s t r ]■ r i < !; i s i h . ii 
RiscnbAhnon Bind im Mnnstto Jilnner Jhit5 nacli»«teliciida 
iVondenin^en ciii^rtrcten : In Fri1<i^t) dor Kinlntguni:: der Uoleti 
der btthmiaehan Weatbatan laut Uebereinkommen vom 
4. Oetober 1894, a»«!« In' Folge de» Ankattfim der Lmlw der 
BftliriNchcii GreDKbnhn nnd der waliriHch-ycIilc- 
«i sehen Contrnlbahn dnri-li den Staat lant I'ebereiii- 
l luitii n vom 23. Ootiiber 1894, bezw. 7, Juni 18i>4; ferner 
in !■ ülgt^ der EinlOsnng der Localbalin Laibnch — Stein 
ond Fübrnng des netrielic« fiir ReHirinnR des Staate« laut 
üebereinkomnen vom 13. Dccenber 1894, werden die Be- 
triebareinlUte dieaer Buhatn ab 1. JlBwr 189S akht «akr 
npamt «aagewleaaii «oiiiden In Jene der Babagrappe lo mit 



Wrlti is wnrde die Wi en er Verbi mlnn gsb alin. 
iii lii in das Ei^enthnra de.s Staate» nbergeg-.ingen 



ein'.rziip'.ii. 
weldie niiiii 
ist, jedn. li timli bisher dinrh «ii'' 1 
Rithnon : KaiKcr i''«si-<iinand!*.N'ordl)alni uinl 
betrieben wird, ab 1. Jiinuer 1. J. in 



i'iili i! ;i!iM liliestienden 
■^liilliiiliii-i ii'sellschallt, 
ili.- H.iliiii'iijrrupjvo II 



als ,k. k. Staatabalin Matal elaadut-f— Prater- 
Htern" «tnffereiht. 

Im Miinate Jilnner 1895 worden anf den B»terr.-nn(far. 
Eisenbalmen im Gaiwcn 8.«70.8ftO Personen nnd S,7:>2MO\ t 
Guter befördert qikI liii-tTir •■iiic (tfüniiimt'itDU'vlnni^ von 
S4,i>&2.970 fl. erzielt, das ist per Ivilometer B-13 tl. Im 
(leiAen Monate 1894 betrag; die Ueaammteiniiabme, bei 
aiDBiB Verkehia von 8|4a6.90S Peraooen und 8,860.404 t 
(Httr, 95,840 016 fl., oder per fOlonuter 891 8., daher 
reanltirt fdr den Monat .T&iuier 1895 alifl Abnabne der 
kilometriscben Einnalunen nm 5'7.V. 

Da.s anfGrnnii di'i- llctrii l.srcHiildit.' .;l,'s MMiiiif«^« .lilnner 
189.5 f!lr das iwtfiT.-iiiiffiir. Kisuiiljaliiniet/. in» .lalir berei-bneto 
kilnme trische Erg^ebnis beziffert Hieb anf lO.llti Ii. aad 
ist aomit gegen&ber dem f«r daa Jahr 1894 mit 10.738 fl. 
rnaitUlten UloBOtrlacbeii BeiiltHte an «12 fl. oder i'lX 
ma|iaattyar. 



CHRONIK. 

IiOCOBiotiT-KearelexBloaioa. Am 'jl, Märx liittags ereiKUM« 
>ii^h in der Station Prinseraaorf der Narhbaratation Ten St. PSIteu 
«eBen Helk »nf der Strecke Wien- Salzborg der k. k. »sterr. SMat»- 
baUMB ein ichwerer IlBglUeksfall. Der Otttersng Kr. 77 batte oXm- 
Beb ia der genannten Station einem Penoneninee aaaaaweidiea nnd 
WMla daher eiaa TetacUekang maabnea. lo dem AagaahUebe, ala 



*) Dar ▼•ifcihr bWbl wihmd der tnataiüiit ehguMII. 



die tioeoantlTe wieder aa tea Zog gefahren war, exptodirle der 
Keasel anter donner&bniicber Detonation. Die Wirkung dieser Gx- 
ploHon war eine ao heftige, da« die Locomotire hock in die T.nfl 
gehoben nnd »odMin leitwUrta anf den Damm geworfen wnrde. Der 
Heiser, welcher soeheu Kohle in den Fenerr«nm warf, wnrde weit 
weg dnreh die Lnft gesebleiidert und f^^ätier g;Tä»licb rerstUmmelt 
todt aufgfifuiiiiiMi, wahreiKl der Loc.iniotn-filhrer zwar noch lebend, 
jedoch in HO wlnvpr verl^tztüiu Ziif t.iri'li' anf|»efimdfn wtmV, d*-« «>r 
auf dem Traii-iitiirte zur Station stiirb. Zur Eriuittijluiii,' Jlt l'rsiitlicii 
dieM« Untallei bat die k. k. Eiaenbabn • Belriebwiireeiiou iiofort die 
aMhiga« Srbakoage« eiageieitet 
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Die VI. ordrallich« fivnpiilvrrsamniltinic drr Ei|til- 
pirnngR- nad Aataisttnags - CaMw für Brdipniitete der prlv. 
Ssterr.-aagsr. Stea«»-Biwni|iah»€tenllai-kafi, r«giatriit«OeBaaMi- 
acbaft mit betebrilaktar Bafinfc hat Freitag den S9. Hin IWt, 
7 Dbr Abend«, im EUenbaba-CIlU ut«r dem Voniuc de» Obmanno« 
Erna Carl Fichaa lUttcataidn. 

Dem RechnoiiKs-AbiieblntM pro 1894 »ind folgetiite Pat^n zn 
«itoehmeii : Die Zahl der MitKÜrder betrug H77 mit eiiumi Ant)ii>il!i- 
BinliRMutande von tl 1><>3. der I{c*ervcfornl f1. 4sri(»'85. I„mt 
OpnernlvtT«\inuilui)i;»-t!'>.iclilii>!i wnrii^ .Ir-m RcservpfKndp Iiphi r wictlor 
das (janif Rciiii-rlriiifiii^ pTn IHlU jm Uftragp Trm *!. Imi.l 11 zn- 

rbrt. "liriüt rtfTH-'lHi' 'Iis Hilic von 11. fiSTi !»; erieicli! hat. Au 
Mitglieder wurden Waaren um fi. 1«>.-J6 l u« ausKPiolgt, bezalitt 
wurden tob de« Uitgtiedera Ittr Waaren fl. II »>9 48, die Fnvdamg 
der OeuoHCMehaft «n di« Uitglieder betniK fl. 434 1 r», an Llttauten 
wvdai bcaaUt Ä. 46tSM-77. Da« CasaaBevireineat stellt« sieb nnf 
iL IM.0B6-M. Di« lanaielle Sitnation der Qenoaseniicbart i«t eine 
(dar gUDstiK« an nennen, da dat Inventar IXDi^st abge«elirieheu ist 
■Ml alljährlich «jfnimtliefae Dnbiusen znr Abchreibnng gelangen. 

Der Vor>!tnui1 wnr slft.« hestreht. mit iliMi TerHt«lich*ten 
Firmen BbzH«thlir"en ninl ili.' Kabrilis- nn l Kn ifro^-Preisie den Mit- 
(»lietierii lürect r'.uiiwfiulen, .sowie ilm I.etztrrrii r.wdjfnionallichen 
i'rfilil /-iiiflii-« zn t;fwnlirr'n. fit ilrni .Talirf Is^H bp.-ti'lfii'li'. 

Dnr hntiiiii:ilftren /.wni'k'"ii ufwiiluift«' l'iitcrnibnien crt'rent su-li im 
Xniae iIt ('"liegen allgemeinpr Anerkennung nnd Keliebthfit. 

Bodapeater Vioinalbahn-Aetient«aellsckaft. Der Vi-rki-lir 
anf den Ton der Bad^Mtar Stnamriaenbafan-ActieneeaeiUcbaft fUr 
Straaaenbabaen mit PftiddMtiM arbamen und mit Dampfkraft be- 
MebMio UiiiK dar Bodowter Iioealbaha-Actiaagaadlwliaft, 4m tat 
dar Liiiiei Badaaait— SarnuaT— HaraiBti,Bnda|ieät-OiinkoUij Bnda- 
pcst— Sseat Eodre, toner der anf fremde Kecbnong betnebenen 
Loealbabn Haraacti— Raezkeve Ke-italtete sirli im Lanfe de.1 Be- 
tricbajahre» IfilU wie folgt: Kiunabiiien fl. 'J8't';M«> ireKenübcr 
fl. 33hJtii(i im .lilire 1893, wa» s.iiiiit eiiie ."^tpitjHniiii: Viin tl. .'i4.4(JO 
ergibt. l)ie seit mii'breren Jalinri iinf cicr 'rat;psi)riiriniitr stehende 
Frage der Hcrtiiifiihrt iUt il' r Szeut Ktulrffr Streiki.' :ii ilfis 

innere StadlKcbiet wird auf bruuJ der vom Handelüminiitter ertheiUeu 
OuDc asion ün Lanfa du nlebataa Haoatea TenrirUiebt werden. Im 
abgelaufenen Jakra kat die Oeaalladiaft dia Bawilligung erhalten, 
das Bahabar baim Sdiiachtkaaaa doneb aii Iidutiiicalaiae mit dem 
Daanatekakilwf n Tcrlmidaii; aa lat hiadanh amOfliebt, fOr 
[idoitria-Blab'Unemilii an der fltntte ■Bndaiaat'- 
den dirteten FnukteaTeikehr ctemiichtan. 



von OeRterreirh- 
T 0 n Dr. K . IVnrker. 

>K i ' ,1 ni p. in i e n. 



AUS DEM VEKURDNüNGSBLATTE DES 
K. E. lUNDELSHINISTERIÜHS. 

T.-Bl. Nr.16. BewiiliRang aar Voraahme techni»cber Vorar- 
beitea für eiae »rhmal<ipnriKe l<<>calbahn von 
der Stadt Gmnaden im A n!<elilii'>iie an die t lr-k- 
trivc'b« Loealbabn von der Station Umanden der 
^nlzkainmergnt-LoeallMka 1« il* Stadl Gmnd« 
nach Pettcnbaob. 

a , 16. Bewllliicnne znr Vornahm« ti ilmioeher Vorar- 
beiten für eine achmRlapnri^r« mit rlektriaclier 
Kraft an betreibende Stran^entiahn vom Bahn- 
hofe Keicbenberg der k,k. prlv. HÜdnorddentifcbeo 
Verbindnnsabahn anm Belvedere daxt'lbxt. 
KnudmaehunKdeak. k. Uandelaminiateriiims vom 
80. JÜMiar IBM, katvaffend die Uebertragnag 
dar CMcnaalraaiB flv die Loealbakaan von Ilnl- 
lein Bach Kremaler, Ton Kranialer nach Zboro- 
wils nad von Hnltein aaeh Uiatriti an die 
k. k. priT. Kaiaer Ferdlnanda-Nordbuba. 
Bewllli|aag s«r Voraabae teehnlaeber Vorar- 
lieiten für nachstehwde, von der projectirten 
Lucalbahn Obentta— Welwarn— Brandeia a. d, 
Elbe abaweigende aormalepnrige Loealbahaen. 
und awar: 

a) von Klein- Waaita nach KUeadOrfel, 

b) Ton Bndin nach Thrraaienatadt mit eiaem 
Hügel snr Zuckerfabrik Urobee nnd 

e) TO« KoacbiU aaeh Lua mit daeai Vllgel 
aar Zuckerfabrik Peraa^ 



,17. 



LITERATUR 

.Griaaineer'a Kleiaea Ortelexikon 
Unaara (inclaa. der OrcnpatioaslKnder) ' 

II. Anflage. Verlae von Artarin 

In Leinwand gebunden l'rein h" kr. Eine grosse F611* 
au Daten bringt dieses soeben erschienene, einer iiorgtaltigen Revision 
nnteraogeoe nnd mit nenen geographiicb-atatiatiaebea vergMeMtabeUaa 
bereieberta Oitaleiikoa. Da« Werkehen enthUt alle grStaeren Orte dar 
Uonarcbie ttb^ 9000 B. (circa 4(iOO), andern auch kleinere fUr Ver- 
kehr, Handel nad Verwaltnng wichtige riätte, alle mit Kinwobacr- 
zahl nnd ancb mit Aagabe der Bezirkahaaptmannschaft nnd de» Be- 
zirksgerii-htes, besw. dea Comitates nnd .''tnblbeKirkeii, xn welchem 
aie geliiirtn. Die allKemein »1« viirlrelllirh anerkannte Nenemnc;, für 
jeden Ort liie ilcr S]- ' iiilkurte I :".'i(m»0 entnuniuiene Meere.iUlhe an- 
angefaeu. wnrde btsWluvlK'ii. Kerner etitliÄlt f-i eine ZniamnienHtelluni? 
aller ü?(terr.-nui;ar. Orte tiii'. inrlir :iU |ii,iX»> K. dr-rcn die ilonarchie 
im (ianzen 211, darunter bei:ipiet.iweiiie Iti Orte über &0.O(lü und 
unter diesen wieder sidtea Oraaiatldta (Aber lOOjOOO) bariM. IMefaa- 
sant lind ancb VergleiclMk wie die^ dMa Wlea aaeb der Erweltanag 
aa FlicbangrOaie daa Fliatantbam Uachtemtein wescntlieh Obertriffl. 
und daia ei anf einem dodi Terkdtaiaimäü^lg ao en^rcu Rannte mehr 
Eiiiwoliner beherbogt als gana Steiermark <:ider Bo?<nieu, da^ii Prag 
<»imiit VoratBdte soviel Einwohner hat wie Kiiruleu, ferner a. B. die 
That'afhe. dam in den 1« Or(en ' »i.-<terrfi"!]H illier .'iiti;'iii K iiiclit 
wesentlich w('ir,;;L'r Menschen W"'!!!''!!, wir? in il.'u 2'.' Orten v in ni' Ur 
aU 'J.I.OOO E. dcü IUI kleinen \Viilinsi.\iii-ii n iclit-n liiiiirn^. i !ibi>rau» 
in^triictiv i*t die \"U Iif I' f ii >■ k >■ r wi itHrliin lieartieilct.:' n-nie An- 
gabe von vcrgleicheiiden I'ahellen Ulier die i^riisiieren Orte der an die 
lloaareble grencenden acht Staaten nach Lag«, Meercabttha nnd Bin* 
wobncmU, die Oberoll den »eneaten (jnellen entnmmen wnrde, 
wftkrtad bei den HeereabShcn anmeiat aniuier der Höhe de« Siedlungs- 
keraii andi noek die beiden anderen (^ardiaaJpuukte der Ortahühe, 
der tielMa imd der kOdat« Paakt, aagafUm wetden. Bei den Nacfabar- 
ataalaa and flbttte die ata»«itair.-ingar. ~ 



OLrH-N.vrilKKUITKN. 

ClableitUDf; für da» .liihr ISüö. lu Nr. I;; ilrr ^< itvterr. Eisen- 
bahn-Zeitnng^ vom 'Jl. März I. J. wurde unter den AuascbaaarUhea 
Herr B. W i d i m s k y. Inspeetw der k. k. Sbükt. Btaatababma, aai 
Vcraebea nicht angefahrt. 

Beriobl Ibar die ClabTanaaiadaac am M. Hliv MM. 
Vach BrMtaacder lebr gnt beniditen TefaBiamtang Ihrflt to Vai^ 
üitaende, Herr Prialdent Hofmth K.irgl, mit, dn«» der n Schate, 
in dieserSaiaeningleii h letsteVoriraglUenatag 
den :i. April, ",'j7 Uhr Abend.*, .ilattlindet, nnd Herr Gndtav 
V. ^ I :i Ii • n b 11 r K- Inijenieur der Kaiser KenliiiandH-Norillialin, (Iber 
Ju^ Tliiiim ; „Der V e r k c h r ü d i e n a t an i den ii o r d ft in e r i- 
kaniseheu E i x e u b a Ii u e u' sprechen wird. Ilieranf ersuchte 
der Vitraitzeude Herrn Alberl I'auer, Inspeetor der k. k. i'-terr. 
.Siaat4babneu, cn dem aiigekOndigtan Vortrage: .Ueber die he 
rnfvmSssige Aaibilding der E ia en bab nbeam te o" 
las Wort SU lehnen. 

Der Vortragende keipricht daiTheua «aTOiaad ^ae ebenao 
reiebbaltigen aU interessanten Materialea nnd entot (Br peine tem| 
nunentvallen Anafilhningen geradeso stQrmiaclM Beifall. Her 
trag wird in der Clnh-Zeitung viillinh.illlieh zum Abdrucke celailgen. 

Herr Ober-ln-i " - t ir K. v. I, oi hr irjjrcilt u^^ch .Sdilu.^» dea 
Vortrncrei dan Wort, um anf gewis.^e Be<;tln>tienncen hinzuweisen, 
wflclie die Verwaltung der Kaiser Ferilinauds Noidbuiin ulisulvirten 
Ilürern der „Eurtbildangsaehule filr Eisenh.ilmliejimle" an Theil werden 
lAsat. Der Genannte wei^t fernir anf din Schwierigkeiten hin, nnter 
denen der Clab die Sebnle aeinerzeit ins Leben gerofen bat, nnd be- 
aalnat) iaaa dar Anaiehwarath, eventaall eia Spccfail- Oonitd «eb 
■tt MB vom Bern lupeeter Paner babawlelCan Oegenitande 
keithlfticn nnd in einer der nüchsten Clabver-iammlnngen ent- 
apraeimd berichten möge. 

Auf eine seitens des Ilerni Kr«anowski. .Vdjanctnn der 
k. k. Bi-terr. .•'tiiatKhahneu, giv!eii die ernterwühnten Ucmnrkunnrn dea 
Htm t)!ier-Insi>ector^ 1!. v. Loehr erhübcne Eiuwemlnnp herii htiijf 
der Letztere mit i'jiiiL't-ii Wurteu. 

Herr Vei«,iliniii^srftt)i Arthur Maj er bezeichnet es (Ur «iin- 
sehenswert., da-n, ehe seitens* dcj Aus«chU!i!«rathes der Frnge näher 
getreten vrerde, dem CInb Cielegenheit aar Diaeussion gegeben werde, 

Herr Hefoth K a r g I bemerkt, daia dar Anaidtumth aieh 
gewiss ndt dieaer Frage bwchlftigen werde, daii aber Ii Aababadt 
der Torgerflckten (Vortrags-) Saison eine grfladlicbe Bdnndtaag^ dleaea 
Uegenstandea bis cum Herb.>.te ver.^rhuben werdci mitne. 

Mit dem wärmsten I'anke dea Clnbs an den Vortrageadci 
MU lernt hinaaf der Vor»itzende die Veraamniinng. 
Der Bekriftflibrer : Dr. Alfred VIT olf-Bpp Inger. 



Berameatii- ouil Verli^ d 
KIsiMbahii-Bcaatta. 



Ftti' dt« IMactiu« vetaatwortüdlt 



I>ruck vea R. . 
Wlea, V. fieatak. Stra 
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lieber ll^erielt ud IiBcUagsfrtateB« 

Vat Dr. TiOdwijr Biit-T rnn Knntaelk 

(Schliua «u Kr. 13.) 

Fllr Thiere, Lebensmittel, Güter und andere Geßen- 
st/inde, welclic duicli Vermittlung eines eremeinschaftlichen 
Balinliofes von einem N'i tzi' ftuf ein anfli t *"? nVirt ^vii, n. wiu! 
die oben bezeichnete Expedition&ü-ist nur einmal, und zwar 
flir die Venandt«t«tiön liswilligt. Dagegen ict den Gesell- 
RclialKen ein Tag Zuscblagrsfrist gestattet ffh den I'.-l . r 
gang von eioeni Netze auf da» andere, wälireud die Trans- 
poi-UHat Ar jede OesellsdiBft nach den oben aofefUiTten 
Noi-men zii rcclmcn i?t. Die (Vberfrangsfiist zwischen 
zwei Netzen, welche in der gleichen Ortschaft, zusamiaen- 
treSen, deren BahnhOft aber von einander getrennt nnd 
dinrli ni lrisp unter sich verbunden virnl, beträgt zwei 
Tage. Eine l&ngei-e Ziuchlagsfrist kann vom Minister, 
anf Torsehlag der Controle and nach AnhSmng der Bftlin- 
gesellschaft^n, für die verschiedenen Bahnhöfe der ein- 
zelnen Netse bewilligt werden ; diese Fiist darf aber in 
keinen Fälle mehr ala drei Tage betragen. 

Von der r u s k i s c h e n Regienmg sind nntcrm 
S6. März 1891 Maxinial-Lieferfristen festgestellt worden, 
iBn«i1ia1b welcher «ich die Reglementa der Eisenbahn- Ver- 
waltungen za bewegen haben, and swar; 
Im Frai'litsrut-Vwki'hr; 
a) zwei Tage mi Abl'i-itigiuii^ der i'rachtgüter ; 
6) ein Tag anf 160 Wei-st (= ca. l«f>km) der Ge- 
sammtsttf r-k»», welche die Frnrhtgtiter in Wagen- 
ladnngeu und im directen Verkehr zurückzulegen 
haben, nod auf je IjtO Werst (-« e». 128 ku) bei 
V>'tladnn»r als Stückgut iin rlitrrten Verkehr und 
bei jeder Verladung im iocalen Verkülir. Bei B«- 
rediaung dieeer Fristen Udbe» lliälBtreck^ von 
2rj Werst (— ra. 2'; 7 knii unberücksichtigt, Avilln rn 1 
solche von mehr als 25 Werst als ein voller Tag 
in Berechnung konmien; 
c) ein Tn? znm T>bergang der FnMfatgQtfflr von einer 
Bahn auf die andere. 



Im Eilgnt- Verkehr: 
fi) ein Tfiar zur Abfertigung der (lüter; 
'/( eiu l ag auf je 250 Werst (= ca. 207 kra) der Ge- 

sammtstrecke des Versandes, wobei nicbt vdite 

a."0 Werst für 2.iO zu berechnen sind. 

Im Falle die TOigeschriebeueii Lieferfristen (im 
Fi-achtgnt» wie Im Eilgut -Tarkdir) an einea Feiertage 
ablaufen sollte, au welchem (laut § l:? de« allgemeinen 
rnsaischeu tliaeabahiigesetzes) die Emptangästationeii zur 
Aosli^emng von Fraehtgfltem nicht verpiliditet sind, m 
gilt der ii;ir!i.sfl"olff?nile Taj — sufeiu dersellii' nicht zur 
ZaU der bazeichneteu Feiertage gtümt — ais Ablaut 
der Lieferfrist 

Die Lieferfrist wird unterbi-ochen: 

») fitr die Daner von Zoll-, Accise- oder PoUseifoir- 

malitäteu ; 

b) für die Daner von Verkehrsuntetbrediangen, dnrdi 
welche tlfr nftriiiti oder die Fort?pt:?nTifr d^s Ver- 
sandes zeitweilig aofgehalteu wird, und welche durch 
Vernnglfiekong des betreffenden Zbges, dnreh Be- 
schädigung: i na'iii, durch Schneeverwehungen, 
durch atmo^ithärische Uiuderuisae, durch ausser- 
ordentliche Ansannnlangen von beladenen Ebeobahn- 
wat^f'n od'.-i (luicli aiid'^ie Um^ttliidf vonii-sarht sinil. 
wenn nur in allea solchen Fällen die Verzögerung 
des Terstndes nicht einer am Versande betbeiligten 
Bahn zur Last wt-rrL'n kann ; 

<-) fftr die Dauer von Aufeuthaltea oder Verzögerungen 
im Yerketbr, welche fllr AnsnahmsfUle veai Ver- 
kehrsminister angeordnet sind. 
Durch die Ansammlung von bclftdenen Eisenbahn- 
wagen wh'd die Vei'saudtfrist nicht unterbrochen, «obald 
in der gegebenen Zdt die Anzabl der Wagen des Local- 
verkehrs zusamiti'.n t:iit drr An/iUil '\fr in ilirfctcüi Ver- 
kehr von anderen Bahnen angekommenen Wagen die vom 
Vorkdirsnünister kstgestelite whI den Vittein der Baln 
entsprechende tügliehe TerBandtffihigkeit nicht nm dv 
Doppelte übersteigt. < 
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Für tlifi Scliwiiz norniirt § «itt des Transpoi t- 
lieglenieuts der »cliweiiseiisclieii Eisenbalm- und Dampf- 
scUffilirts-Uiiterneliinimgeii (genehmigt vom Bnndon'aUie 
«m 11. Hprpinber I8t»3), sowie der liiezti am !. Jamier 
IH95 ei'scliienene Nachtiitg 1 Folgendes: die liieteriristeu 
«erden in den Tariflsn publlciii; 0» wtarbSkn in Ex- 
pedition;*- iiii'l Tr:iiisinnirrist>^ii und dürfen naehfolgende 
Maxiouilaus^tze niciii ül.iei si Im iti n . 

a) Für Eilgut: 

1. Eipeditlomfrist Die EilgBter «ind mit dem nieli- 

steu, für EilgDttransporte veru. mlban n Personenzuge,*) 
der naclt ilirer Aofg&be abgeht, zu befördern, insoferoe 
me Inf Hftttptstaüoneo mindestens zwei Stunden, nnf 
Nebeustationen mindestens eine Stunde vor Abgang des 
betreffenden Personenzuges aufgelieiei-t worden sind. 

2. TransjwirtfnBt f&t je angefangene 260 efltectiw 
KQomettr (in Tag. 

Im Falle der BefOi-derung mit Gütei-zügen beginnt 
der Lauf dtu: Traaspoi-ttrist gleichwohl mit dem Abgang 
des nlduten für die Expeditiurafrist mangebenden Per- 
aonenznges 

b) Ftlr gewöhnliches Frachtgut: 

1. Expeditionsfrist zwei Tage. 

3. Transpoliinst fOr je angefangene 12B efiMtive 
Kilometer ein T<i^. 

Die Transportirist berecliiiti sicli uacli llassgabe 
der Geeunmtentfemnng von der Aufgabe- bis zur Be- 
^♦ini!nini!rs?t:(fi'nn. Die Expeditiiin.sfii^it für FracUtgut- 
sendnngen kommt ohne Hücksichl aut die Anzahl der am 
Transport betbeiligten Verwaltungen nnr einmal nnr Be- 

lieim Uebergang auf bahnen mit anderer Spuiwoite 
oder «nf Dunpfboote, nowie ungdtdirt, werden folgende 
Znsclilncrsfrisieu beredmct: EUgot IS Standen, Fraclit- 
gut 2i Stunden, 

Ffir Stfidtgttteendnngett (Eil- nnd Fntelttgnt) dOrfea 
diese ZuschlagsAisten fOi- die ganze Transport-'-lmke, 
auf welche der Frachtbrief lantet, nnr einmal zui'Ein- 
rechnnug gelangen, auch wenn wÄhrend des Traneportes 
mehrere Uebei-gänge auf Dahnen versdiiedener Spurweite 
oder auf Dampfschiff- Unteruehmnngen erforderUeli sein 
sollten. 

Ffir Wagenladungen dürfen diese Zuschlrtgsfristen 
dagegen fiir jodf Umladung in Anrechnung gebracht wer- 
den, welche in Folge der verechiedenen Spuiweiten der 
ni benutzenden Kisenbabolinien, resp. in Fdige des Debn-^ 
gangs anfs .Sk iiürsiniitfn nforderlich i.st. 

Ausserdem kann der Uundesrath Zuschlagsfristeu in 
folgend«! FiUen bewllligea: 

n) bei ausseroi-dentlichen Verkehrs- Verhältnissen ; 
b) für (Jüter, welche zu ausuahmüweiäe enuüäsigten 

Taxen beordert werden. 

•)Ein*clue begouflew in be'ceic)iii«ii<ie Perso&eiutü^c (Trum- 
w;i\v.il:;e, LxiMlzii^e >'ri.- j l,::nne:> luit /iivtignMUlg «br AsJMchllllC- 
bürde vom EiJgntUraiupoit befreit werden. 



Diese Zuschlagsfristen sind geliiirig zu publiciren. 

Die Lieferfrist für Eilgut beginnt, vorbelmltlicli 
rechtzeitiger Autisi'>e, mit dem Abgang des der Anfliefeiung 
nilchstfolgenden, Eilgut tvaitspot timi l^-n riTsonenziisre-s, die- 
jenige für gewühnliclie.H Fiachtgut mit der aut die Ab- 
stempelung des Frachtbriefen folgenden Uittemaelit; die 
Lieferfrist gilt als ahrt, wenn innpvhalJs rlinsrlbcn von 
den Stationen, auf welchen ein Camionagedienst einge- 
richtet int, dna Out dem Eänpftoger oder deijenigen Per- 
son, au welrlie die Abliefemng rechtsgiltig c:r'srlie!iftn 
kann, au die behau&uug oder au das Gaichäflslucal zu- 
gefBlirt, oder w«in «nf Stationen, wo ein CamionagedieDiit 
nicht besteht, und iu Fällen, \\u .lie Zufuhr ausdrück- 
lich verboten ist, iaueiiuUb der gudaditca Frist schrift- 
liche Kaehriclit von der «Ibigten Anitunft des Ghites für 
di-M Ktnpfanger der Post übergeben (»der solche ihm anf 
andere Weise wirklich zugestellt worden ist 

Der Lanf der Lieferfrist mht ffir die Daner zoU- 
oder steuei ämtlicher Abfertigung, femer ffti- Frachtgut an 
den allgemeinen Feiertagen (Neujalit.statr. Charfi^ilaff, 
Himmelfahrtstiig und Weihnachten), an welcLtu der Güter- 
verkehr eingestellt bleibt. 

TVl.enlies fallt bei Fracht^iltern, dir am Tii£;p vor 
einem im Keglement vurgeseheueu cautonalen Feiertag 
entweder angegeben, aber niebt mehr rar Verladung ge- 
bracht werden oder ankoniraen, at)i't nicht mehr ab- 
geliefert wei-den, bei Ausraittlung der Lieferfrist Uei- be- 
treffende Feiertag: nksht in Berechnung. 

F.iiipn Vi'rgleich für die Lieferfristen in rinzplnen 
Landein mag Qeb«nstebende Zusanimenstdluug bieten, in 
weldier Jedoch die bestehenden ZnseblagsiHsten, sowie 
die verschiedenen Zeitpunkt*- ili - lii jrinnes der T.icfn Frist 
naturgemiiss keine Berücksichtigung linden konnten. 

Diese Zusammenstellung lässt entnehmen, da.ss im 
internen Verkehr in Oeiterreich-Ungarn sowie in Deutsch- 
land inniiiTljin küraere Liefi'i fij>tiMi als in I?ll-^lan^1. in 
der Schweiz und im internationalen Verkehr bestehen; 
nur die Elsoibalmen Frankrnchs besitnen noch kümre 
Fiisten, wohn jedoch nicht fiberselien werden dai-f, dass 
den französischen Eisenbahn - Verwaltungen gestattet i«t, 
für den Oebergang von einem Nebce anf das andere einen 
Tag und wenn die Uebergangsbahnhöfe prt rennt liegen, 
zwei Tage Zuschlagsü-ist iu Anspruch zu nehmen. 

Oesterreich und ]>ent8eldand stehen nch andi nadi 
Berückf-i(liii?ung der reglementmiissig möglichen nnd 
thatsächlich publiciiteu Zuaelüagsüristen fiast voUstäudig 
gleich, wfhrend die effieetiTe Zeitdauer der Ungarn durch- 
lollcnden Eisenbahntransporte mit Hücksiclit auf die vielen 
besteheudeu Zuschlagäfriäien — da abgesehen von den lOr 
das Bereidi der k. k. priv. Siidbahn • Gesellschaft auf 
deren ungarischen Linien und der k. k. priv. Ka.schaii-' 
Odert)erger Bahn u. s. w geltenden Ziischlagsfristen auf 
den ki.nigl. nngar. Staatsbalinen fiir mehr als ir^o Sia- 
ttunen Zuschla^fri^ten bestehen, eine bedeuteml längere 
i t. I!:ednrch wird die Hereehnung der Tiif tVrfrist wesent- 
iirh erschwert, so da.ss sich die Frage autwirtt, ob es nicht 
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Avamkia Iti Licferfrlit In Tftf «a. 
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z\vfrk-miUsi<ri-r wän», «Ii** Tran^portfrist zu erliölien nnd 
die Lielci rristzusfliliige m mltitiien, statt d&s dni'ch die 
Nonninuig all zn kurz beiuessenei- Tran^rUHstao Wan- 
kende Gleichgewicht zwischen Verpflichtung der recht- 
zeitigen Ablieferung und Möglichkeit, letztere auch zu 
volliIAai, doreh AafttidIuD|f einer aaq^eUgoi liste von 
Znschlagsfristen wiprlcr liPrzni-fi'lIeTi, wobei immerhin das 
Zäuglein der W aage bedeuklich ua«h jeuer Seite schwanktf 
«nf weltdMr die EntsehSdljgniieai^t der EisenbabR-Ver- 
waltiiiiixpn lie^rf. ^e^\l•i8 dessen sei ang-cftilii t. dass im 
intcrnationaleu Verkehre, f\k welchen läugere Trauspoit- 
ftisten in Betraelit kommen, von den für Ungarn im 
inti'men nnd 5steiTeichisch - augarischen Verkehre be- 
st«heuden aahlreicben Zuaclilagsfüsten ca. % binwegrallen. 

Ut dar Aiiadehinng der IdeAiriUat — oder richtiger 
g«itBgt der TranaportfMst — nnd Bedudmitg der Lieferfriat- 

*> Die Lieferfrist ist Ters«hieieii, je uach ilea StriMikeo, anf 
»eUtien du Gnt befSndcrt wird, iid4 4«r Axt der befiinl«l«a Gntcr. 

•*) Ja muUflB « an VtgetiMwigi' «dw atBoikgater ia 
Ünan vi» ImhIir Verkckr tiaMt. 



Zuaclddfe dürften die Biaenbalm-VerwaUnBfen «beBM 

einverstamlen sein, wie auch diultin'h der Geschäftswelt 
gedient werden könnte. Abgesehen von der einfacheren 
Hei-echnnng k(hinte der Kanfinann mit nnno grSmera- 
Gewissheit auf die rechtzfiti^'e Au.^fiilirniig des Traiis- 
portea bauen, zweiftlaobne ein VorÜieil von weittrageai . 
der Bedeutnoir« ^ ^ Kauflnann eine mit 81eh«r> 
heit voraas berechenbare, wenn aach etwas langsamere 
Expedition eut^ciiiedeu mehr Werth besitzt, als eine tn 
Aussicht gestellte aber nicht immer auch eingehaltene 
rasche Aosfilhiiing des Transportes. 

Wenden wir uns den im Falle Jer Veisiauuiuii;,' der 
Lieferfrist seitens der Eisenbahn- Vei wallungt-u ilnen Pai- 
teieu zu leistenden Entschädigungen zu: 

In Frankreich i?t ^Amii»s der BestimaMUgen 
des Code civil dei* volle Schaden zu et-setzeu. 

Der §87 des Betriebe - Reiflenients flr 
Oesterrpirh nnd Ungarn, powic § 87 der Vei- 
kehrs-Ordnung fQi* die Eisenbahnen Deutsch- 
landa beatiaiiMn; 

„Wi nn für Vereftumung der Lieferfrist 

Ersatz zn leisten ist, so können folgende Vergütuugen 
beanaprudit werden; 

I. Wenn eine Declaration des Interäsea an der 
Liefeinug uichl »tattgeluudeu hat: 

1. Ohne Nacliweia des Schadens, fdla die Verjq^tung 
Ii StondeD Übersteigt: 

Bei einer Verspätung: 
bis einscliliesslich 1 Tag •/,<, der Ki-aclit 

1 Tage V,o n 

» n 3 , « »1 

n n * n ; Iii n n 

von längerer Üauei- "/,(, „ , 
i. Wird der Naehwda does Schadens erbracht» so 
kann dt'i Tktrag des Schadena bis SHT H$he dar ganzen 
Ki-aciit beansprucht werden. 

n. Wmn eine DeelaratioQ des Interesses an der 
Liffriung stattgffiiink'ii hat: 

1. Ohne Nachweis eines Scliadeus, talls die Ver- 
spätnng 12 Stunden übersteigt : 

Bei einer Verspätung 
Us einsdiliesdidi i Tag ^ ,„ dar Fracht 

2 Tage Vt« „ „ 

• « ^ » */io n n 

4 9' 
■> ^ ') .' 10 » II 

von lilDgerei- Dauer die ganze Fracht. 

8. MHrd der Nachweis eines Sdiadens erbracht, 

so kann der Betrag des Schadens beansprucht werden- 
in beiden Füllen daif die Vergütung den deckt- 

rirten Betrag des Interesses nicht übersteigen. 

Alt. 110 des allgemeinen Gesetzes lät 

Russische Eisenbahnen vom 12. Jnni issfi 

n 0 r m 1 r t : 

Die Bisenbahn haftet für die Vci^umnng der Uefer- 
fri8t«n, wenn sie nicht beweist, dass sie die Vei-sHumnis 
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Aammtong aller VaMMdmai nicht abweodflii konnte, 

y.w wili'ht?u ein ordentliclier FrachtfiUin^r vtrpflichtet ist. 
i'f iit eine Versäuninu der Lieferfrist eio, so li«t der Km- 
pHlnger das fieeht, von der Eiaenbalin eine Entaehftdiining 
zu vri laueren von ö dcf Fracht fiir jede vei'säumteii 
H 2;>tauden, weu» aaclt die VerslaniDiB dem EigenUtümei- 
keinen Sebadas Tnnrsadite. Die Oetaauntsomma dar Ent- 
Bchadignng darf indessen den Betrag der für das Ont 
zu bereclinenden Fracht nicht übersteigen. 

Für die Schweiz erscheint § U5 des Trauäport. 
Reglements der acliweiierisehen Eiseobahn- 
nn<l Damufsrhiffahrts - üuternehmungan VOÄ 
11. Deceiuber 1893 massgebend. 

Im Falle der Venlammig der IJefinfrist kOni^ 
okne Kachweis eines Sdiadena folgoidB TeafgAtnngen be 
ansprucbt wei-den : 

o) Vi der Fraclit bei einer Verspätung bis eioschliess- 

Hell Vi 4er Liefiwfriat; 
b) die Hillfte der Fra lit Ih^i j- l-! rspätong Us eiu- 

schliessUch der UäUte der Lieferlrisli 
r) die ganise Fracht bei Jeder YersjMltnng Uber di- 

llSlfte der Lieferfrist. 

Wird der Nachweis eines Schadens erbracht, so 
katni der Betrag des Schadeua beanspruclit weiden i in 
keinem Fall« aber mehr als der Wert des Gates. 

Hat fiiie Deelaration des Iiitfi «ssus statt^r.'faiKleii. 
so können ohne Nacbwei« eine» Sctiadejis folgende Ver- 
gttnngen beanapmcht wm-den: 

a) die Hälfte der Fradit bii jeder Versptttmig bis ein» 
scblies-slich '/« der Lieferfrist; 

b) die ganze Fracht bei jßder Vei-spätuug über Vi der 
Lieftt'frlat. 

Willi det Nachweis eines Sihaili'ii> f-rbracht, so 
kauu der Betrag des Sduidens beanspi-ucbt werden. Die 
VergQtnng darf aber den dedarirten Betrag des bteresses 
nicht Übersteigen. 

JTttr den internationalen Ei.senbabn - Ver- 
kehr bestimmt Art. 4o des iiiternatiunalen 
Ueb er ei n k otii ni c n 8 F o l g e u d es : 

Im Falle der Vei-säunmiig di-i Liefeifrist können 
obue Nachweis eines Scliadeus fulgeude Veigütuiigeu l«e- 
anqimcht werden: 

Bei einer Verspitung 

bis einschiiesslieh Vi« der Lieferfrist Vi« ^ Fracht 

n • » */w ■ » "Aö n n 

1» n Vifl « r it n 

- " Hl n 10 » n 

bei einer Vei'spiiliiug von liinsrerer hauer '/if, ,, ,, 

Wird der Nachweis eines Si'hadens erbiadit, sw 

kann der Betrag bis znr Hübe der ganzen Fracht be- 

anräimu lil wi-iden. 

Hat eine DecluiHtiou des Interesses stattgefunden, 

so können ohne Nachweis eines 8oliadens folgende Vei^- 

glltnngen lieansprucht werden: 



Bei einer Versp&tnng 

bis dnsGUieBalidi Vi« der Lieforfiist der Fracht 

M ■» 'Ao II n Vi» n I» 

• n Vi« n « 'Ao I» # 

.• no » •• ' if' - " 

bei einer Vei-spätuug von lAngei'er Dauer die ganze Fracht 

Wird der Nachweis ehies Sebadens erbracht, so 
kann der Betrag des Schadens beanspni' hl wt^i den 

In beiden Fällen darf die VergUtoog den declarirteu 
Betrag des Interesses nicht übersteigen. 

Die voi-stehend«'n Bestimmungen über die Ersatz- 
leistoog, insoferne nicht der Schaden bewieaen wird, 
sondern, lediglieh ein procentaeller Ersatz der 
bexnhlten Fr acht zu leisten ist, in schematischer 
Wdse zum Ausdrucke gebracht, gibt umstehende Tabelle. 

Zum Schlüsse sei noch gestattet, einer Bestimmung 
zu erwähnen, welche <lie Vertheilnng der Lieferfrist seitens 
der einzelnen Bahn - V.'i Wartungen untcrciimiiflpi Ijttriffl. 
Dieselbe liudet sich gleichlautend im „Uoln ri iiikouiiuen 
zum Betriebs-Begiement des Vereins deutscbei Eisenbahn- 
Vpi waltnnpreu" (Art, IR, .Absatz 5), im »üebeteinkommen 
zum Betriebs-Begiement iiir die Eisenbahnen Oesterreichs 
and Ungains*' (Ai-t 9, Absati 8) sowie in anderen diesen 
nachgebildeten rebereiukonunen vm. Drc?«'lbe lantet; -Bei 
der Vertheiluug wird Uberall nach Stauden 
gerechnet; Brnehtheile einer Stunde bis zn 
- Stund-' weidiMi ausser Betracht grlassen, 
über V« Staude als eine weitere Staude ge- 
rechnet." 

Bekanntlich wird behul's FesLstellung der jeder Eisen- 
balniA ei waltung zukuiumendtn Lieferfiistantheile bei Er- 
Ma(/!ausprüchen wegen Nichteinlinltung der Lieffilrist, bezw. 
der von den einzelneu Eisenbahn-Verwaltungen zu Ter» 
tretenden Lieferfrist-Ueberschreitunirt^n eine Tabelle ent- 
sprechend ausgbliült, und zwar nehmen wii- dei' Einfach- 
heit halber den l!iten-.mngM% Verkär; MM»*t ofelgt in 
einer Läugscolonne die Ikstimnittnc^ der .Anthr-ilc att< der 
Ejtpeditionsfrist, üodauu Jene aus der Traiisporllrist u. s. w. 
.Ueberau', das heisst «hw in jeder Golonne «wird 
nach S t u u 1 <> n l' . i r c. h n e .Soweit ist die oben 
citiiie B^tinuuung zulielfeud, der weitere Kachsatit: 
„Bi'achtbetle einer Stande ge- 
rechnet" ist jedoch nicht logisch ri liti?.', 'ia in jeder 
Längsculonne die Standen ab-, bexw. aulzuiuudeu nicJit 
möglich ist 

Nehmen niv 'it iM i- l-^w- ise an, ein Gut, desseu Trans- 
l'oi t sich innerhalb der Grenzen Oesterreichs Ungarns be- 
wegt, geht durch die Hiinde von fünf Hahn- Verwaltungen 
i .t, //, c. I). IC) und würde ilie Lieferfrist (Ex|ie*lilions- 
liist = 2 Tage. Transpoitfiist == "i Tage, in Suumia) 
7 Tage oder UM Stunden betragen. Verlheilon wii' die 
Transportfiist von S Tagen ss lüo Standen pro rat« der 
Kiliimrter — ilon n Anzahl int v i-l-i ^einlen Falle gleicli- 
giltig ist — auf die am Tiuii.^pur(e betheiligteu Etsen- 
bahn-Verwallungen, so erhielle z. fi. die Balm- Verwaltung 
A ^ ih%B^ Ii 9, (r^ u% D » 5-9 und 1 7-6 Standen 
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als Ailtlieil. Von d'-v Expeditioiisti ist [>vr in äluuduii ei- 
bält die ente und letzte vorweg je 13 Stunden, dw Rest 
der EzpeditieittlHBt vou U Standen wird zo gleiclien 



TiieDeD Mtf all« tMttnDi|{tm ElMDlmliii-Vwwaltancn vov 

theilt, somit et häU jede VerwAltiin? 24 : S = 4*8 StUMlen. 

JJaratu ergibt .si< h lul^reixk Aufstellung: 

.1 U t 4-8 + 45-4 

B — + 4'S + 129 

C i- i-H h 38-2 

D f- 4-8 -f- 5-9 

J 1> + 4-8 + 17-6 

SmnuMl 84 + 24 + 180 = 168 

Wünle man nun überall, d. Ii. bei iidcr einzelnen 
Post (Qr sich die SUindeabmchtbeUe «uf- uud «brnnden, 
dann würde obige AuftteUung lieh felgBudennmen ge< 
stalten: 

5 + 

5 + 
5 -f 

5 + 
^> + 



A 
B 
C 
D 
E 



12 + 
- + 



12 



46 «i 6> 

13 « 18 

:w = 4S 

6 = 11 

18 = 35 



Summa S4 + 2ö -f ISO — 169 

Aus der letzteren der beiden Anfiitelluiigea ent- 

nelinieu wir, dass dieselbe niiriclitl'j' <;Tfal'.;t sein muss, 
weil die Kieuzprobe, statt die Sumiua vou 168 Standen 
m ergeben eine Anzald von 169 Stunden amwäat Der 
Fehler liegt eben darin, da^is „übei-all" Brnchtheile einer 
Stande auf-, bexw. abgerundet worden sind. I>ie8 wird skli 
iimner xdgen, sobald sliih die Antliene der einzelnen Bisen« 
bahn- Verwaltungen an der Expeditionsfrist nicht in ganzen 
Zahlen daiistelieu lasseu, daher wenn filaf oder sietten, 
bezw. nenn Rinenbahn • Verwaltungen am Transporte 1>e> 
theiligt sind. Aehnlich verhält aick die Vertheilang nach 
den verschiedenen anderen eingangs erwähnten Ueberein- 
kommen. Uin diesem Uebelstande zu begegnen, ist eine 
andere Art der Rechnung und eine dementsprecliende 
nchtigere Fassung der olnii angetülirteu liealinimung 
uüthig; dieselbe mQsiite etwa lauten: „Bei der Ver- 
theilang Wird flberall nach Standen, und zwar 
auch mit Bruchtheileu dcrsellieu gerechnet; 
«r«t bei Feststellung der S>umme, welche »ich 
aas den Antheilen an Expeditinns- nnd Trans- 
piirtriist u. s. w. für jede E isenbah n- Ve r wa 1- 
tung ergibt) wer den Bru chtlieile einer Stunde 
bis zu '/«Stunde ausser Betracht gelassen, 
ü her ' , ._, Stunde als eine w e i t e r e S t u n d e 
gereclinet" Die Kicktigkeit dieser Vonichiifl ergibt sich 
tm der Anwendung auf das oben gewühlte Bespiel: 

^ 12 + 4-8 + 46-4 = 6»-2 = 03 

It \- 4 tt -f i > u c= 17-7 = 18 

f - + 4-8 + 38-2 = 43 U = 43 

J? - + 4-8 + 6 9 10-7 =s 11 

S 18 -f 4 8 + 17-6 s 84'4 » 34 



Summa 84 + 84 + 180 



IfiAi) = 168 
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Bl« WallHrinifnif^ In dm Indtop^n. 

Iiu Kachliaii^'' uusi n iu in Nr. 11 d. I. l-i I i nclitfu 
Kefenito nbfr die In einstoliieii Landtagen p<>fMsjit.»ii Ik-M-lilÜRMJ 
hinfti« htlicb der Localbahnfrage liabüii wir uncli dt-n uns iiacli- 
Uflglich zod^ekoniiieMB B«richt«i Ober die Landtage too Krain 
«ad Snlsbwfg FolKcndra itacIizatT«Keii. 

Kraln. Dem Landta^rt war ein nach dem Mn«tcr de» 
Hteipiiiinrki.ichfn 0«»('tzeii aiiRgcarbciteter Entwurf /u eim-m 
(•eNCtze bolroffond die Fördenins: der Halmen niederer Ordnniipr 
in Krain, sowie der Kiitwarf zu einem Orf^niaation.« • Statute 
l'ür den Itrainiwiieii Landos-Eisenhalinrwth V(n>relepeti. und sind 
beide £ntwfirfe, der zweite mit einer kleinen Aeiiderun;;. mm 
BeadildaM ertoben ifordeB, 

Anaaer der OenehmisonK der genmiBtcil beUen Entwliife 
iRt d»r T;ande8-AnMchaM «rmKehtlftt worden, die Verfeaannic 
V 11 ITirien und Kostenvnransclililgen von Balmeu niederer 
OrdnaiiK dadurch zu nnterstiitzen, das» den beln^tT>nden lii- 
tcressenten (resien seinerzeltüie Hernndiniufr nn« dem Aulage- 
capitsl nnventiiiaUcbe Darlehen aus den gcntaiui Laudtni;»- 
iMflclilnaa Tom 96. NeTember 1890 tUMmauunelnden Ei«etil»ilin- 
fonde gvwllhrl werden; doch dflifen Uen mr die vom be- 
tlclichen Caplule an^elanfenim Int(>re««»n Ter«-«ndet werden. 

Saliburf?. Auch il^ m I..ithl',"iL'i v>'i> Sul/ttiirj.' war ein 
lieiseiz zur l'ördenmg de» L^M^al^»i^llnwl'w.l,^, giii;i.i ni<ch dein 
Muster deK »teiermiSrlcischen Hesetzen, Kuwie ein niu.rn- ihni 
Statut fitr den LandeA-Eimbahurath für t^alzborg vorgelci^en. 
lind «lud beide Bntwflrfe naoh dem Antrag« daa ^aenbnlin- 

AaitterdMn"hAt a«r Landtat andi in Auerkennitnifr dmaen, 

dri~s Mc ]ii iiji i tli*- *i J'.Di.iNpuriire LcM albalm von Zell aui See 
nai)) Knminl notitueiiilig und nilLzliili ist. den Landen • .Xuk- 
Keliux!! ermtlelitigt. mibald die A it" i i il'uhl' von mindestens i5 ,V 
des Vom k. k. Handclsmini-Merinm mit dem Landes-AnsH-hnKsc 
feMgüsutzlen wlrklielieu Ni<minal-An1a;;eea|>itales für dle.se liabn 
von den Intereaaenten und vom Staate durch Uebemahme tdu 
Stavnmetien nim voll«« Neninalwerte «der dordi ZtUfehns» 
ä fiiudK perdn Kicl»ert.'e!»tellt find, die (iarantie des Landes fiir 
die 4 * itre Verzinsanir und Tilgung der zur lieHeiiaffun;; de» 
weiteren erforderlichen Aufwand, s in...,!; n^i' iiiid in ,1, m M.i.,. , 
als da» Keinertri(>:uis dei- Hahn mit deij lleitrii::en de» fita.ite» 
lind der Inlere.iwenti vi z u 4 v iffCU Vcninsunt: und Til^unt' 
dieaer VwrnidsUtie» i« ilSchitibetrafa vi« fl. 1^350.000 nicht 
hianicht, votadhuiweiH m ibemehmen. 

Dabei wurde die ErmMcbUgun;; d"s Lande<t-.\u»t'cliai'.''e» 
aur Uebemahmn Aer vorpenannien (Jaranil'- tllr den Reinertrag, 
da» ist fiir eine jährliclie .\niiuit!it vnn höchstens fl, ."iH.t'OO 
und auf di<i Dauer von liöelistons 7.1 Jahre besdirUnkl. l)iese 
|irojectirte i'lnziraner Lncalbahn \»n Tu{ 2 kui Lün;,'i' ist al» 
Üciimalapvrbaiui mit 0*76 m »Spurweite fodacbt und soll eiii 
SjchNncofiniill, wie bei der k. k. Voeaababn v«n 17*9 pro 
lanftndes Meter erhalten. 

Ferner hat der LnndtaffbpMiloswn, der lliininiternelimunL' 
der niinii;i !-) u; i.'i [i Ti iinli li'i .'"'alzbuif!; - - Lani|iri'<'lil»haiiseii 
*iue Sulnentiiin vmh li, Jn.iiuu au» dem Laiidesfinnle. zahlbar 
in xelin gleichen Ja)ire<raten. z»/us|ir*«<'heM, wutiei illi.' erste 
Rate 14 Tage nach EHUhiung der gaiiseu ihüia»tr<:ckii Hüssi:: 
gemnebt wwden adl. 

In betroir der Tauornbahii hat der Landtatc den I^imle»- 
AuMchtUR beanflnurt, heim k. k. HandelsmliitBterinm uml in 
beiilen llilns.Tn lUs Utielisrailies alxnnals rini' l'etiiinii cin- 
zureieluii. cl.-n Bau der Tauurobaliii iu «r»t«T Liui« iu Aiiifrit) 
zu neiinii II und >l< n Ansban der Aniicbtaatliiileii erat naebhfir 
in KrwäRUiiL-' /.n /.iHica. 

£ndli< li bat der Landtat cleh bcrril erklArt, dem lYu- 
J««taiit«u der St«g— tittaau— Ahtoiian'-li4iUin(s«r iCliwnlnüin xn 
Hunden de» AcUulii* « Cntnit^ den aeinemit rilckzuenwitxniidon 
Itetrag ven II. 1000 «n de» TmcinMi;ake«ten unter der l)c- 



dbigaog za bewilllgeD, da»» der Projectant den Nachweis der 
crbalteoen Coneeerion m den Vorarbeiten erbringt, daaa das 

vonnlflffende ()c«nenil|»roject aammt Keatenvaramrlibur vom 

r>:iiiili - Kis, I Ii il i: mit rii litig und ansfiilirbar erklitrt worden 
»ein wird, nud dass die liediiiguuj; Ubei' die Erwerbung de« 
PnqactBB vom LandUige genehii g«haltea werde. 



TECIDsISCITE RUNDSCHAU. 

Achnbr&cbe auf den Rahuea de« Vereine« deutlicher 
EiNenhiihnverwaltnnjeen im .Inhre lH'j:5 Fiir il i> hihr 1893 
liegen »on Wt« Mkum^i-u .\ni-i;lirr-ibiini;fii lilor die io ilueui Ver- 
waltungdbereiilif iiiiI'T i;i_-i>li;\..'litni;k' i;t>tnipi-'iH-a Achsen, bz«. kIj-t 
die ao letxtereo vorgekoinmeaeu ürtlcbe und Anbrüche vor. lier 
Beobachtung nnterUgea l,l»i>.T41 Achten, darunter satUKtt 
an» SUbl und 180.1143 =16% an» Eiaeu. Die Anzahl i« im lte> 
ricbtiijabre TorgekommeDen Achabrflche betrug in den Besirken Tun 
83 Verwaltungen (gegen 29 Verwaltongen im Vorjahre) lufaiiimoo 
151 (120). Unter den gebrocltenen Iii iXeumotiTacküen befanden »ich 
Tieib-, 3 Kappel- und 5 Laufachsen, wihrend die gebnKheuen 
."SS TinderÄfliien siininitlirl] Br«ij<iicliSf?"j irtsd fi'ii 'len gelirDchenen 
W.i.jT.aclütii 1" lin-rnr-Jiclisoii «ari-ri. I'eni ,'M;it>:'r;;-,lo liaoli beitanden 
von den gcbrudu-ii-.ii IM AcliM-ti Jl ni> 'I h"je',k;iisvi<t.-ihl, 57 aus 
Martinntahl, 21 an» 1!i's-i'iiiit>!;i1iI. ü uuk ruil.li-l^dilil, 18 .%us Fein- 
kurnel«eD, 44 an« i^€bllltc«ie«>l•«ll uml 14 ana anbekanntem Uetall. 

Vtk» Verlititui« der gebruchenen Acfaatm Ml dar tieaaamKaaU 
der beobacbteteu Aebsen beuiig bei den Loeometlvaehaen (HMOS 
(gegea 0-089 )( im Vorjahre), bei dea TenderachMn 0-089 (0 066)^. 
bei den Wageaacbien 0*0064 (o-00«5)ii. bzw. au den beubachtcten 
Acbien von Tiegelgiiaiutabl O0177 (0OJ90I',. Marlinstahl ü<K)7.'> 
l0 001.<i)S, BeaseiDeratahl O0U&4 {,0<mS)\, l'addelttabl OiK)71 
(0-001.361 *; . Fein?,iirui'i<^r. fi'f>f>7 l'>ni'^7i'i m<\ m SVhniipiletnien 
0-0I40 sD'i-lt.H,'.. 

Dl« uiittU'r-' IlL'Uiil/U'ii;5il;rii'r litT gebrochenen Achsen betrug 
j bei den Tiegt li;u^"t.»hLi iis- a I s Juhrc (gegen StJ Jahre im Vorjahre) 
' hei den Martinstablacbiieu *> i^lh Jahre, bei den Besuemerstablachiiea 
15 (IH) Jahre, bei dea Pnd<lel8talüach<ien '.'4 (21) Jahre, bei den 
Aclucu aus Feiukornciiieu 27 (28) Jahre aud bei jcaea aus ächuüedc- 
eiscn 2a 0») Jabre. 

la dem voiliegenden Beriebt^iahre waren n Tenaldnen, bt». 
wurden entdeckt : a) hei voller Falirt anf freier Strecke 55 (i3$) 
Brüche 3« 4 i;tl-7)s der (Je*«mmtzahl, 4) beim Durchfahren der 
Bahnhofe 72 (43) 47 7 taö«);;, <) bei der Refiäon 16 (1») Bett- 
! ehe = (24 2) s '0 bei einem ZBaammcarteM eder Entglalauag 
' «• (7) Brn<-Sn? « 0 <6-8)^. 

\ l u (l'':i gebrochenen Achneu befanden si< li im s.;Sinell- uml 
i ef.suaeuiUgtu TiO = 33-1 S (ifcgen 24 = 200% im Vorjahre), iu 
gemischten Zügen 4 — 2-654 "(7 ^ 'iH^)%, in tiHtentllge« 72 ^ 
47 7}i (1)6 >= öä ü)'», in ArheitazUgeo 3 = 13% (3 = S 5)j. und 
ia dem Vunehabadiauil« 1 — 9r7% (5 — 4-9) j(. 

Die Aehnen babea bia mm erfol^tah Rraebe darehacbnitflleh 
Kilometer xurackgelegt: 1. von der Inbetriebnahme an bei den Loco- 
moiiven 40?».«iik> (395.001)). bei den Tendern aitJ.tNM» (547.0110) und 
bei den Waeen 2»4.«i(>o (J'ii.oixi), 2. Mit der letatea Beröion liei 
den lA>coni»tiveu 31.000 <:)2.000), bei den Teudein 8e.00O <«IOW> 
and bei den Wagen I4-(;(H) (1f2'<i) 

Die dnrchücbnittlicbe lli lii-iimi< di-r gebrocheueu Ailiv » bat 
betragen: 1. bei nonnaler Belu»ti;ug <i) bei den Lucomutivca 10.026 
(11 lom kg, 4) bei den Tendern 8.490 (B.;W)0) kg, <■) bei den Waifcu 
7140 (7120. kg; 2, zur Zeit de* Bruche« •■) bei den Locomolivcu 
10 820 (io.80ü)kK, ft) bei den Tmdara 7780 (7180) kg, «) bei daa 
Wagen MOO (MIO). 

Von den im Bcrichtsjabre gebruclienen 151 (190) Adma 
wnrden die Bmebatelleii wie folgt' te.^'tgestellt : im A^teehenkel 
GH — 4.'>0% (Ü8 = 6(j-t;)\,, in der N.ab« 37 = 24-5% (17 = 
I4 2?; i, dicht nn der .Nabe 20 = 1«2-. (21» 24 2>;, iui -Sulpafte 
1« ^ 101) (H ^ ö-Oiji und an der Knrbel 1 — 0 7», ( — ). I«ie 
l'riMicbe dei Brüchen war zurückzuführen lu 8:i l-'alleu = -ih % ('tO = 
41-7 ;i) auf einen alten Anbruch, in II Füllen = 7 2*, (14 = ll-7j; i 
anf eineu Fehler im Material, in 7 Fällen '-- 4 7ii (10 = 8:iv) 
auf UmMlauftn, iu 1 Falle ■ iJ6% (.1 ~ o ö-, ) auf Kinreibeu 
einer fimamtaage, in S Füllen — 2S (1 U'8%) auf abwi Za- 
üanmeeateaf, tew. eine Bntglei«iag und in 8 FMen auf 
Kehler im tieleise. 

Die Anz.ibl der im Jahre in dcnB>'zlrken von 21 (S2) Ter- 
waUungen zur .■ViifHclireibuiiir gek.mnnfinii .\chsanbrüclie betrug 704 
igejfeii li.",i« IUI Vorjahrei; bieniiiler III (l'.»7) an l.wmotivui-hs'eii 
liSt (irr_'i au TenderacliHpn und HU CiM'.l) an Wnceuacli*eii. Von li.»!! 
I .iiiKebrucbeueu .\clLseu bejtaiideu \!'J il'.ii au» Tii-gelKUsistabl, Ii '<'i 
I auD ManinaUhl, l(i2 (42ti) «U!« Kex>enier»tabi, lu (20) au« i'udUei- 
I atabl, 104 C<KW) ani FiFinkemeiiieu nnd 4H0 (37») an» Sdmiicde- 
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eiiea. währenil von ft (5»>) aiujcbrocheneii Acti:»eD lU-i ItuU-rkl uiiIr'- 
kouut war. I)au< VeiLäUuu <lir niigcbrucbeiieii Ai;b«cu zn der Civ- 
««Bimtzali! i1 . r Ii- «bai'htcteii AiliHcn Siftmsr, itid ?vvflr >if>i i!*n Lueu- 
nKiti'.ii.|i>BU irljii (0-Si77)S, bei di!i 'l'i ri'it:r,uli-..Mi 0 ! U. ;0'2*))jt 
liud bei Ueu W-tjäcimdlseil O-IJÖy (O ii!ii»i . Ii7.,v, v:ii ,l,.n li.'Hl];ichtetf Ii 
AeliMu au» TieKelgri-. r.|;ilil «i.;;-» nioiT,-,, ans M.iriiu<iabl » i«<;« 
(OO(W)fi, aUH Upjiii«incrswhl OU-J»S (ü lia)^, aus l'iidaelstahl mm 
if)iM)%, tau ?eiikoraeMen 0:>j:) (()35r>)% und aiiB Schmiedeeisen 
Orm (0-447) Die AibrncluteUe befoud »icli bd 5ä£> (a^ü) Achsen 
in Sdienkel, 7 (8) A<ikMtt dicbl u N«b«^ fllO (27» Achaan in 
aar Nabe «elbst. 16 (80) Aiabno in Sähtfta uti M IB (1) AehM 
au der Kaibd. 

BlektriMb« StrMMidHdlMB la i«a TanlalgtM StatlML 

Die Fräse, welche »UKenblieUitih di* Vtrtntor der elektris«heu 
StrAsaenbahneu begcbliftigeo, bcdaltt aieb auf Verbesseruii^u im 

Bahmlanini, in <ter Tt«. liltitMi;^ tmd der gkicImiS.'ssigen Verth«ilnng 
der Siintiirm:,' ^;^ iltr liilni. AI« Sdiieoen werden jftn schwere 
kilIfii>c)ii«UBn vwwfiiiii't niiil ilic Schwelten in Atistiinricii rnn .'>n cm 
"ii'i-t .'Ulf Betüli rerifi;!- I i^i ilie KiS; i,li_';t'.Liii.' iliir.. h d:e .Sclurncii nicUl 
in allen Fnllcu nnüreidieud m, m vvcfiltn iin-itii ntzto^. lUckl«it«iBgs- 
kakel angeweudet. Auf «iui^n der iittn n Lmifu üt die Scbicueu- 
Tarbindung m scliiecht, i&ta mehr «U die liklit« der S|»anBUug ver- 
loren gebt. Der Dawaad, int dar 4tNn Utaif aainaa Wtg dueb 
WeiiBerleitntigan nloiut. hat im Tielen' Ttllea n Kiöaaaii Ualel- 
«lündfü fiilirt, indem die Kltbren ganr cerstort wurden. 

lu Jioston, wo noch ungünatigere VerbiUtui^se herrscbten, 
w;iril"ii iipI.i'ii il-'ii WasnerleituugiirObren ani*h die üagrShre» und der 
likilibcr/.nc; v.iii Tele|iboukabeIn aogegrilfen. Ein VersucL mit ge- 
schwtisst. ii Scl)ieueiialö««n hat kein befr:»!! ••f'nili's Rrcffhni« ge- 
liefert >l.i :m vorigeu Winter aol '\<-:u 2r> km l.iiii;rn (i.'leise yiele 
■SchieuDubritche Torkauieii, und zwar guwoiialitl« lial.e mi der 
ScbweiiMstelle. Um solche Brache in Zukunft in TenneiJi:u, wiuJc 
Torgeschtagen, die Schicuen njebt uiuuUtelbor ancinaader zu schweiasen, 
aoodern dnrch AnscbwüiaaB van (akrttMutaa EiaeaUgelD zu ver- 
bindai, oiu genannde BanwIiiMialt kal IttagMUideruueen, die 
ixutk kliaiatiacte Tarblltiiiaie aneogl werdan, m «nUan. 



CHRONIK. 
Erriobtnoc einer k. k. Eiecnbahnbettlebn'IMrtatittB In 

OlmOts. Hit Allerbachater EnbicUiessuiig vom IB. Htn ISflS wurde 

die Errichtung einer k. k. Ki.ienbnhnbetriebs Directiou in OlmUU (Ur 
das tnAhri«ch-»chleMsche Eispubabnuetz mit I. April 18'*5 nuter gleich- 
zeiiigpr Aona«'!i:ii,- der tjc^tolii iil,-::! k. k. Verkehrslpininir in Hithr- 
ScbJtnberg yenrlinii^'t. Dich't k. k. KLv.üiliahnbetrielw-l'jn'i tidii werden 
naeburplinii;.^ Sircokcii iii:('T>tijlk Sicmbsri?. iiriiliv-;i, üohen- 

^tn.lt /njitaTi, K r'fL'silurt K.iiiici-lailt. Eil)i:r.--iliirl - Wurliinith^l. 01- 
mUtz— Cellrcbowitst, iluiiusdurl /^itüt^eubak.Otmtltz - Ja$^raiWl,Trop- 
i nn Z iaganbab, Proasnitz —Triebitc eainmt SeilenQOgel. Zorn Vor- 
alHid mua Kiaeabaluibeuieb» . Directiou i«t der Ober-Iunuectur Carl 
N«ad«ekiwd sndaiaaaStallveriKtardcilnweelot JaaafTeaaai 
cnannt wordaa. 

Zur VeTSlaatHcbnnx tm MVAtknkaea. In der kibilich 
nbgetMlteaenSitzuui; dea Bndget-An»aelniaea, in «aldier du Bälget 
dee BandcbaiiBi»teriama zur vcrhandliuig gekommen war, hat der 
Bafavent, Or. II a II w i c h am S4.'htuiae aeiuea Kefcratej auch folgende 
Anfragen an den }I«BdelaiuiDi«ter gestellt: 1. Beateben derzeit auf 
die Verataatlichnug vou Privatbahncu gerichtete be- 
»tiromte Abgifhien dfr Regierung und \T?l<>hf"' 3. I*t im fK-jaheiideu 
Fidl.j ilulilr s-.;iri;PHiii>;t, das? liur.ii :in '/.n^t li> rii.illiclu: Acliou 
da« (iiei«.'ligew)cbt im Siaatsban&batte aiiil ülieiti«» dtu l.>uit:iifdbrung 
der Valutaregnlirung niclit Keat<">rt werde? 3. Ist der Herr UaudeU- 
■iiiti»tcr geodgt, eine ErklSrung dazu abzugeben, dau bei Verstaat- 
liehoBg iiffMd «dehar Privatbabnea aj^adail den in den StaiUdisaat 
ra Uemclaaattdan Baamien gegeultber arworbeaa Beebte mtar allen 
UmsiSiideu werden rt>t|ieciirt nml gewahrt werden? Auf diene Fragen 
nnd anch von anderen Rednern geutacbte Bemerkuugeu erklärte der 
Herr Handelsmiui^^ter, das« sich die Kegiiniui; idlerding« mit dem 
Studium der weiteren Verslaatlichnng befa^s.•. aber, ao »ehr er 
Iwi'it i«» ipine Inteotiooen mAgticbitt , tTm init/.iit1i»i!en, die Di»- 
i~n«Mi)ii Uli Au-^l:I.UÄ^e aelbat achoii ;iar' DpLiüh piuufg.iiiiien iat, 
liftcii Hcantw irtii:ii^^ im jetzigen Staümiu uiiWügli.li iis». Die Dia- 
cussiou hiit hicii ;uii il'jiB Felde der ZwockmiUaigkeit der Verstaat- 
lidiuui; bewegt. l><:iuKegeiiQber bezieht sieb der Uiniiter auf die von 
ibai wiadafbolk schau im vorigen Jahn klar antwielBillaa tataitioien 
dar ficfieraDg. Schon damab bebe ermir dteNerdweatbahnud 
auf die b ü Inn i » c b c W e s t b a h u »J» zur Venstaatlichung reife 
Babaen mit Kttcksicht auf die conc«äi«ioii8inSasigen Einl(isiing»trrmine 
Mugetlentet. Die letztgenannte mv\ Rfil.p kkliieri r U-ilitten sind 
■leiltier wirklich Terstaatlicbt ni r lni Zuclr-irli wunlr (!.._■ \ iTataat- 
liclmni; der fiSdlKihn ~ w. nn ml..:lic:i -- .iN .i.l,r wit'Stiu' lic- 
zeicUti'jt. lifr JluuiltlKniiui>(i!r iu iltr Ki-^i!iitm:iiij/i)htik ilcr itirli- 

tuag seines Vorgängen, der gleicbfalli bereita beitrebt war, die 



Oebcflialnne der frDdbahu einzuleiten. Dem stand damal.i als Hindemii 
die maagehtdo princi|iic1le Zustimmung der nogiiriAeheu Regierung 
entgegen. Derz^H !«t Jte Uöglidikeit -{ebotcn, die unterbrochene 
I Actiou Qiit der .Sn lbAl]! ^vicder aulzunebmeu. Ala der Fiuanziuini^ter 
I «lifs iu Käme ankündigte, »cJiieu der Eirulrnrk jcufr der sllcemcitii'u 
iMllicjnng. Auf diesem Punkte »teäic ili<' Aiiij'^ctif i:h'-:t. l>r/.ilui:cl, ilcr 
Erweibnri^ die Verhaudlung mit Uugant uüih <«;äisv«lit- .'^ell^^lvl ritäud- 
lieb k< iii:io il'jr Minister in eine Ditcuation Aber den Wn i 'U r Siidbabn 
sich in dieacm Zeitpoukte nicht eiolassen. AU neu kftone uiir gelten, 
dau anek die a t an t abnh fr Oaaallaahaft in da» StadiuB beaiBgUeb dar 
▼«ntauliehnog «nibeaiwen waidc. nnd awar deibalb, «eil laeb Avf* 
fuanog der Regierung der Zeit)»anlit mit dem Jahre 1ß!)5 eingetreten 
ilt, in welchem eine Erwerbung BldgUeb wird. Der Minüter eritrtert 
nnu eingehend die administrativen und eiienbahnpulitiHclipn Vurtbeile 
der Veralaatlichnng. Ea sei auch die Frage aiifgewoilcu wunlia, ob 
der g^'gnnw'irticrp Zeltpnrikt tV-r ritfitige fflr die Verataatitcbnng sei. 
Fttr d l^ Uamlel.-uili.ijluriuui fAvn liif cotirc-.ciiptjsmllaaigen EinlS»nttg«- 
tfmiiiir liHi^imiufriil, Eine VerkciifstlepreMion wäre IHr den VoUi!»ig 
iler Kii.j'Hiuic wtnij;-'r uuosiig al« die anfateigende himr der mnli. 
: !icLia['i..cLi£u Bewegung, in der wir nos jetxt befiadeo, Hau kann nicht 
wissen, not wie viel die Baba nrtkenait wtrde, wana man wartet. 
Ein wenig eiuladeadei Bdaiiiel daaAnbdnbei eiiurBinlllmng: bietet 
die Kaiser Ferdinand« • Nordbahn. Bezüglich der Frage hin«iebttleb 
der erworbeneu Rechte der Beamten der einzulOaenden Bahnea er- 
klärt der Minlater, daM die Regierung es aich bei ntt«n Vi^rstaat- 
lichungen zum Principe mache, die Beamten in ibri-n prworbenen 
Rechten zu r-raiilten nnd m besehützw, *o dass eine B'^eintrlicljtii.fnng 
des B«aml<:-iiliiir|ieia ilur.:li liie Vci sla.nllicbung nicjt erli)l;^t. lin 
Gt'cen'h^ilf wUnV ikTscibu durch Aufjoahme in «imcn L,'rij.<.icrL'n 
Ki'ri'iM- eine Veilje-saeniiin stiui-r A vancemcntsvcrhältni«««; iTUiircu. 
Die Frage des Abgeordneten Dr. BiMrareitber hiuaichtlich der bei 
den awHetiialh dar VarataatUebOBg Mntb i a daa BikHB, der Jtaadili- 
hrader und der Kaiaar VerdiBsnda - Mordlwlni beantwmtet der IDal- 
uter mit dem Hinweise auf die eoucessionamäsatgen EiDlOsucgstermine, 
welche bei diesen Bahnen noch nicht eingetreten sind. 

Wiener Tramway • GeaellaobafL Nach dem ftlr dai .Talir 
189-1 berausgegebeoen Jahreabericbte waren mit Jahresachlnas 1 -^>> 1 ho km 
Gi'Jt'iüC bfi SO 147 km Bahnläiitrf im B«rteh« tind wurden V2.MiM27 
Faiirtkiluijieti-r yet;.!!! 12,i;'Jti,7:!8 irn ,l.-il.re IH'.i'i, suinil um i.',>8.l89 
F'ilirtkji iuif ter mehr znriSckj;cl^k,'t. Ki wurilcn D.i.TiJl.iiftii F.ihrksrt«n 
gi'i:i-ii -l'*.»;-' 1.778 im Jahre ilariinttT !.4*.iI.=i<.h> flü.S.Sti-J iia 

Jahie 1893) Abounemeulakatteu lilr einzelne Fahrten ausgegeben. 
Anf «kian latekilaawter anlfaUa 37-W kr. gecen UW pre laM 
nnd 4*17 nkrkarten fenn 8-88 pro lew. Hinrialilltek der Ter- 
mehrung iea Wagenparkes ist Toroebmlicb die ÄnschoffaDg tcb 
■'>5 Denen Imperial wagen im abgelaufenen Jahre zu erwftjineiu- Dar 
Rechiinugs-Abachin.li zeigt au n<>trieba-Einnahroen fl. 4,816.91U gegen 
II. 4,4ft7.459 pro M'J'i, ;in bewunderen Einnalimeu fl. 37.6'>7 gegen 
Jl. «'3 riisn pro 18öa, an Ziiisfii von Wcrtpiipi eren fl, 115 712 und au 
anusii^'eu Einnahmen f.. -1 Ui'.^. iust^ea.-vuimt Ii. .'>.uii3 t;l,"> gegen 
fl. 4,ti(ii*.171 im VnrjAhri.' l'cn Eiuiiahmcu stcin-u (jCKinüber die Be- 
iriehii-Ausgabeii luit tl. ■J,'j4'j:i Hi «i'nfii ll, -j. !.h,h.".ii:> pr i H'j:!, die 
Attagaben ftlr Fouruge mit fl, 774.»44 gegen fl. 7ti!5.a84 pro ItiSU, 
EinkoDimeiutaMr d. 14&I6I» ga«Bn d. 1A9.106 pm MM ml flr 
!<oastige Conti fl. 701.411, an da« die Oeaannt-Augabfn alah anf 
fl. 8,873 R44 bezifiern nnd dennadt ein Gewinn von 11. 1,136.371, da« 
hl um fl. 4-«2.t40 mehr als im Jahre 189.1 resnitirt Von diesem 
Ueherachnssc worden zur Einlösung des October-Conpon der .^elien 
erster Kmissiun fl. 4-26 und jener der Actien aas der Emission ifi97 
fl. 5 00 verKcndM. i&«'ji»3ammt it. MMHl, woraoa 'aieb aonaeb 
ein Betrag \ou 11. H-Ji zur lij^'pudtii» dar ua Ml Hltt atat^ 
tiEdsudeu I rcni.Tiilvi.-r^.iuuiiiunf; ertilit. 

Vurt-iii für ille Fiiideriiiif; d»« Local- nnd 8tra»8(inbahn- 
weaMW. Iu der am IU. v. IL unter dem Vorsitze des Uemi Directon 
Hnlltaa atattgelMibUn VereinaTaneraaaalnng wnida die Rngn 
erSrteit, ob geaeteHehe Be e W a mm i f wi Uber die Bildtn^ tob 
Eise n bah n-G euossenscbaften uotbweudlg unddarohnMnt 
erscheinen, durch weiche die Loeiüintereasenten (Gemeinden ind Be* 
zirke) zur Beitrags-Leistnng zum Bau von Localbahnen herangezogen 
werden küunten. Ingenieur BUchelen wies nach, daaa, wenn die 
he: ilen Was'crjreuos^etürchafttD srfHpn'len Re>"ht8aa$cbBnnngeu sinn- 
gtiiuiisM.' .\jn\cuiluui; i\".u;h bei Ei.seiibabii-Gtuücscimchiiflfln länden, die 
Iti'.ilim;; Bolklier ttui kaum zu überwindeude öcliWiirrigkeiteu stossen 
wiirdc Die unter der zielbewusatcn Leitung ihres frflheren Landes- 
hanpimanBes und jettigea Handelsminiater« auf dein Qebiete des 
XiMnttakMraaaü InhitoaBkaBd varfataafeae 8teliraaaik had banite 
dnreh Heraadefanr dar Befirkareitratnagafl cor BeiaUuf aiaaa 
jährlichen XinimBlbetragea dem Bedttrbisae naeb Erricbtnng Tom 
Kiaenbabn-Genoasenschaneu Rechnantc setragcn. Im Weiteren be- 
leuelitete der Redner jene Gesichtspnokte, von dencr. auü die Heran- 
ziehung der r^ocaiintereasenten betrachtet werden lutia^L' uu<l bezeichnet 
tr «»inen StHiidpuukt zur Frage d*r BütlnDsf von Kiscubabu-Genoasen- 
■.cliiiUeu datjin, das« die Erlassno^; cina i<:'a(:iz^f zur Bildang solcher 
Verbände ihm niobt als aotbweadig encbeine, Jedoch ia luaeluui 
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PiUhi crw(iusi-hl wiJr«'. sufiriie (:oK-r»Iidi* Rei.ltimiimic«'» tibfr ilif 
TM» Bi^irlifn ta Icii-temlfn ItpitrRge kwiänden, ebenno nwh 
tffffit (fpp BiMtraij^Ici-f miu' df-r K!J>-'nt)a1inCTi, w*Ieh* ans ift rtnri'h i1t> 
I.ii ■ftlb.il^ii lir-ri'üri,'! nirVr.r-ii Vl■t^,lil^^Hte:i;.-'n^ll» hwlentPlidiMi Nntzfii 
zii ljrn, Iir. I! i n lif-i).r;\>'li foilann in sacSilii'l'.i r Wt'iiiP A'v drr ifPBien- 
j-tüiiitlii'li'ii Krn;_'i> v:ir.nn;''ir\ii;:c!irii \'Mrs,'lil;i^-', 'Iii' ji iloeh als 

lien ubnalleiiUen VertiältaiHüfii nicht voll a]>]>aüs<-'uile ürgäutsationi- 
fuimcn miiiiifftlirteti. Er glftnle, ilans man daa Zwanf^sprinrip fallen 
loaseu nud facnltaiiTe Gettoasenichaftea iu»tr«beii «olle. Dr. )l«rorc« 
erfeUrt* 4k BIMany «m ZmiMmtmmt u m M un «!• di« Mcaltto 
Fora. Knt Iir in Fall, all mk Hl» lefiiltllfan KSiiwffMdmftm 
dem Zwi\»g»[ir]neip gc^enlllier ahlehiiend TeriMltm wurden. kSunte 
mnn nicb mit facnltatlTfo Genomnschxften, iam Mitglieder Ge- 
meinden nnd Bezirke «ind, hrtrnriüen. Nnr in »weiter Reilip Mflr.li' 
der Zwang in Betrarlit koiuiiifu in lem nacli Analogie einigfr Slrv-^rii^ii- 
gfiMTf f.. K. Nip"!<T''«!(>Tri u h nii'l Mähren, diejenieen KnJ» i'itf. ilpnu 

jEaKiflifli wären, wodnrcli die Last der (temeinden nsrt Bexirke nacb 
und naeh ireni(«t*iHtlieilwciaeaiifli(eill»elDcnlDtereuenten nberwSlzt 
weiden wSrde. nieroirf wnids dl« oubalelieBde, \au Dr. Uerorca 
kcutngta Betolatiei im BmM utt «rholaii: 

,I)er Vereio fllr die VtSnimmg dn iMnIt- mä SiniMnIitto- 
«reuen« iHt TOD der UeberMDgnnf; dnrcbdrnni^en, d«j8, als nutliweiidige 
ßrgjtnznnir der hetiligen IiOcalhabn-tieMttgcbnn», die .^afstellnnt; ge- 
ff i?:tictif-r Normen betreffeitl -lie Pil'lr.Mp mn Eiseabaln • ♦!e?i«««<'n- 
M-ii;if[cii aiirn.Htreben fei, >\a in i'.cni liis.>'lji-iitfetcn «olcher Vr:li;iiiii'' 
• in«' ivt-t'v.tlii'li» VorausLHetxnii^ liir ri:if ivfifere g^'d^ililii-Ue Knt- 
w ick'jluni; iin'l Kräftigung deü ftnlf iTi'ic'l.ifilir-n I.iiiMllialinwe.spi)« liege; 
e» wird daber dar Ven'ins-AaMcliat-'.t .itU^titoidifrt, üicb mit dem Sin 
dinin dietier eminent wichtigen Frage eifrigst an benrhHftigen nnd 
ttber da* Eesnltal uiner Benthuog«i aeioeniut Bericht zn erstatten, 
eratwU gacigaata Aattfga n aMiaM.* 



LITERATUR. 

▼«anal «iaer 8t*tUtik d«a BatriaW* der KratM k. k. 
'l^lT. DMn-Danipr»ctiiffahrl«-U«ii«llKcbart in den Jabren 
TOH IBT» ki« ioel. Von IjonU Zela, Scbiffahrts- 

Director «. D., Ilcrausgeber dei „Dannbias*. Wien 
l^ns. Verl ag TO 0 Stern nnd Steiner. Der fackliterarisc-b 
vieUeiti^ liekMiiitf VrrfiüMer bat »pit .Tn?iran in aeiner Z>»it«rlirift 
.Danabin«'' d^- (ifli.-ilining der ,Er»ti-ij k k prir. Donau-1 i:iii)i!iVi:h:f!- 
fahrta-QeaeliBt'liiik" bfifirofhen, üirr Ht trii-b»eTgebiii«ie bturtl.i-il- 
und hieraos Folsi'iniu^jtn jjczügcn nml, «M dif KesQltate Heines fjil iiU 
Dicht mit seinen Anscbannngen Uber die iweckmiUsigste llnnipoUliou 
MaitäwtiulaB, «a aiab UndanprOeha swiaelien den vernffeniliehten 
ZiflfiBni und derto FMaidnan oder ConaeqneiiteD ergaben, rflckhaltfloü 
seine eigene Meiuulig bieHlber gesagt. Die vKrliegeud« Arbeit ist ein 
8e)mrat-Abdrncli am dem .Dannbins" und demnacb keine trockene 
Statistik, sondern eine stetige Kiitik, darin der Text, du heisjt die 
ans den Ziffern gezogenen ScblUsse und daran geknUpften Lob- oder 
Tadelansdrflcke, da« ZiRf'mmriti-iial 1ltii'rtti,-.(;.-fi. F.n j.t r'im tlnrrhans 
»elbststSuilige ArLut. diirm itpr fMalunif .\iititr n-\ni ilfiu strtiig 
Sachlirhea aarh, -l intr liekamiti n Ntigiiutj; xuiii Hijitorisrhen folgend, 
anf die Vergaiiifculif- t zurlikxrcilt nnd IFrsacbe und Wirkung im 
logiicbeo Zusaniinenbango zeij^t. Er beisricbt Alles, die Urlladc umi 
dia FliiKaB der Kika Im #aiwa Itt», buawihtet die frOher nud seit- 
kBf vartdaolHchtfB Hetiiabaetanahaieii, dia BetriebslKnge, den Kalir- 

Kk, die Dampfer- und kilometrische Leistnng, den KoblenTtfbrancb, 
tonen- nnd Gltterverkebr u. t. w. nnd bringt zu Altem Tabellen 
»n» dejii Ton der Gesellach^t «lljithrlich berausgegebeuen nnd .leder- 
iii^tiiii /.ngfin glichen Zifferomatoriale. Sein Unheil ist Ulerall mit 
dnrebdringeuder Scbürfp um! sr. uinfiia»Mirl ^c^ft-i:«. ilr>*s das 
«7 Seiten 4» starke l-uih pin» kntiM-ii tii-itMichietf i., -cln' hie gibt, 
wie selbe noch Ober kmm Vr:ikel>rMiuieruetiistuu(( gesebriebcn wurden 
ist Sie wird um so lehrreicher sein, als der Autor sichilicb uur das 
Beate der Cie»eLUcbaft beabsichtigt nnd wo er erkannte, sieb in »einen 
cbaaatigea AMehaitagaa fairrt an beben, objcetir sich selbst eurri- 
.girt Da* B«b bildet ein ceaehleaaenM Qanxef, aiu dem sieb iu 
wenigen Zeilen keine Siiclipruben geben lassen ; daa* da« Werk iu 
simmtlicbeu Vrrkehre • Uuteraebmungen eifrig geleaen werden nud 
sllen, Dii'ht nur den flunuiieilen Abtheilungen Anregung geben 
wird, ist gewiss. E« ist, wie der VerUsi-er im Vurworle ganz neblig 
sagt .ans dem Leben pesriffpji' nml „ein [ir:iliti'i;l ■ r r.^ i.ir^ni. :i fllr 
den .Schiffilhrtsbcirie).. • Aii^T ümi I^ il.-n Ki«. iil::i;inriinnn wiri! «lie 
wijgiuellc Bebaudluut; '\<-h Ki.hi. hu tStmiclif!, r,«titi4fäLijs, der Bi- 
bwciiuiiii: etc. fesaek. 

Ijiteratnr-N'arhwrici der wirtitiicHten Zeitscluiften dea 
lIochbantvesenB für die J»br*< ISS-I— 18!»4. Handhneh fflr 
Architekten, B a n • I n gu n i e ■ r e, B au m« i .h t r Htn 



dirende der Baukunst. Überhaupt für alle ßvnfltzer 
der banteebniscben Zeitschriften nnd fiffentli- 
r Ii I' II j; i Ii 1 i .-1 1 h p k e It. B r» r >i p i f >' ( v it n .Tnhann Kod5t<«>i. 
U r i\ III t e r <l r 1 1 t c r r. 1 n i; (■ ti i r ii r- ii n <1 .\ r c Ii i t r- k I e tl• 
V e f c > a e s. Wien IHi».^. im ü I Ii ' ^■ r- r 1 n <: .1 i- < Ver- 
fassers, I. Escbcnbaebgasse'.-i. S-IIiaI der l:.lirtr^(.' Fach- 
Schriftsteller, dem der Wust aller enncheinendeu lagex- nud Wochen- 
Literntor seines Bernfea ein tigliehcr Anblick ist, bekonmt Kespect 
vor deren Umfang« nnd vor den Pfttdtader in ihrem Oebiete, wenn 
er lia in ihrer gaeien Orfleae and ao gaordaet nnd gmppirt si,>ht. 
wie Ii dem fnfiegenden Bneh. Der TerfMaer hat die leuten zehn 
JalirgXuge der t<.'> roranglicbüten, das Hoehbanweseu betreffende Zeit- 
schriften, wovon ä.'i in dentsrber nnd 10 iu iraniOaiseher oder eng- 
Iisober Sprache, nitikHwci«» vnch MnfmiPTi sTtipprrt iunl -^l soirbe 
Hrnppen nnfgestf-llt, Imp '.kuzpii ^il|l! nrt vr.rziiir'i -ticr Kciintii:« 
<li»r «»«blichen (iliederiing g-:'/ i^fi; liic i-rsipii 7 iirn|i;ii>n Ih-lti-iIVii 
iiipiM lii.riplinen wie Knnat;;fsi Li. hi-'. Iln;iliy_-ii_'n". Il rip ilizcL Il'-i- 
zang und t,Hftnng, Banvonslniciioneu etc., die l'ulütitditi IIkiIcu den 
Stoff nacb (ixttungen von ilochban-Objectcn, al« Wohngebünde, Oaat* 
btuser, Sehnten etc. etc. uud aebliesseu mit Krieger-, Siegea-Dank. 
malan and Trta>nh|iiC»ftea. In Jeder diesir Onipp<ii i«t jeder einsdnea 
ZeitaÄtift ein Abacbaftt tiewidaNt, worin aJle eiaaebltgigm Anibtl 
mit Autor, Titel, .Tabre«- und .Seitenzahl angeführt sind. Da« Ganze 
Ist also ein organischer Iudex der geanmmten Hnchbaa-Literatnr des 
lpfrt-*n T><^nninui<, wie jeder .Architekt nnil Baiim''i<t''r «icii üm Im 
IiI-mIi- n (tuschen mn»». |)er Nutzen dieae« ln<lt.x ;..<t hprcit.s fi|ir..:it, 
indem der Verfasser rir II .labren »clion einen soicben heraus- 
gegeben and jet/i iii i.ut/t Im'., um den vorliegenden durch ver- 
beeurte Grappirnng noch praktischer ni geatalten. H— e. 



CLt'B-XACHRICIITEN. 

Berirbt über die ClubTerMmmlnnK am 8. April 1815. 

Der Vice-I'rftsident. Herr Regiemngsraih Hlinigivald. erOAiata 
die Versammlnng nnd tlieilte mit, ina dem Club alt wirk liehe 
Mitglieder b^-ifftref cn «in<l IT-TTi n : Vrsm?. T n r e l- e k, 
Rfvi l' iit der iv.trrn iclu-i'lipr. Niirihvpsiliiilin ; I'r. i 'arl W e I z t g. 
Bi-.initer .Irr üst.-rr iiiiu'ir. Staats • Fli-Piilul ii • (;c«llM b;>ft ; Josef 
.J.iutz. itK't ii'r k. k. fisterr. S(MtHl..>liiii;i, , I.um.- Victor 
11 a m IU c r a v L III j J l, Keaniter de« Eistiitialiü-Cculrii'.-Abrechnnng«- 
Bureau ; Franz K o 1 b, Ober-Ineeuienr ; Josef Engter und Eduard 
L u f t, lugcuicurc ; Alei« Prei t i k. Ingenieur • Adjonct ; Emanud 
Dom«. Dr. Sigmund Neumann und Maximilian Sejmaav, 
SecreUire ; Wladimir .\rpiVsy de Alsil Arptss, Controtor ; Lad* 
wig Kalmus, Dr. Wilhelm Klein nnd Dr. Ludwig Karowaki, 
Ober - Offii-iale,' Victor Schirokj, Eipeditor; llarcas Beru- 
he i m e r. Kaum K 11 r rj w • I; i nud Josef v. W j b u r k t. nfTiciale 
der Kai-fr i'i'r,l.!i:iinU N iriHnl.u. 

H.^rauf eraiuiit* der Vor*it«eude Uorrn Gustav t. .'>.iiinen- 
b 11 r L', hiatenieur der Kaiser Fei liriMiils - Xunlbahu, zu df^m »nge- 
kondigteo Vurtrajge : «lieber deu VerkehrsUicost auf 
amer ikaaiaehan Biaaabahaen*' daa Wort zu nehmen. 

Dfeaer aa8<«i«rd«qitiidi labtlbekbe und in den Details ttbcrani 
interesMute Vortrag Wird ia der Club Zeitung cum Abdraek galangea. 
Der Vortragende, ««tehar Kdchen Beifall ei-ntete, lieia an aiUlWka 
Anwesende ein nelt aaage«tattetea Heft zur VertheilanK gelaagan, 
welches Drneksortennititer, aul amerikanische KMeabatiB*TafMmine 
Beznp habende Zusammeustelluugen et"- fntlirüt. 

Iiei Voniitzeude sprach dem Rc-lir r lu iirrzliihen Worten den 
Dank lU« Club an» uud gab der Erwartung Ausdruck, Herrn In- 
gcnienr t. i n n e n b u r g in der nichiten Vortrags Saisnu « ii- li r 
als Vortiagenden begr1t!<«eD ZU kniineu. Der Vorsitzende ecblt.sa »u- 
daaa die Varaanminng mit dem Wunsche, data die Geselligkeit ioi 
Olah aaÄ in den kennenden Uonatea aiigemet>«cne Pflege fladeo muge, 
Nack SeUaae dar V«nanlaag find daa ganaiaiahafUidie 

lau, «ii4aa dliaaal beiendara ailaiirt «atSaf. 

Dar SditniHbiari Dt. AUM Wolf'Bppiagar. 

Zaa*tlimeD»etznD({ der ComiK'-H für Ann C'iubJ«hr lS<.)r>. 
tteneflcien-ComiU : U. .S;-.Ai'/rr (Obmannj, J-:. tMgtUbrr,/. j y/un,,,.- 
vM, F. St/in.ar.U, F. IkkmiM. A. Sna^ar, Ä. W.'jUMtL Durch das 
t omit^ oioptirt- A. Atincht, Dr. l'r. IVdtdiartk, O. FHmienter. K<- 
durtiaaH>C«niili : .-l A'i'.'cr r. Lr>rlir ((')bmann), K Kogel, E. Bnjili' 
beiy, E. c. Ayia»t, /I. <•. Mtria, Dr. .1. Sclieibtr, U. r. .SWnenbuj^ 
ir. TclcK,-'. Pnrcb da* Comitt cooptirt : Dr. L. KruKhtt/i, O. FrtM- 
l.fiy.r, E'r /,. Jlil'er c . Kanltrh, II. Hoßche, A. Sfaufftr.VoTtrmKU-f^OtuUt 
O. .-i^-l.ulcr (OhiuaiiH). r. ^VnmJr. Oreii«6ai<a^ Or, 1*. Lihanik, 
<:. .. Ni«nA„fi,„.-,,,, A_ s/ai,ffr, B. IKiliNMly. Dawh da« Oemitd «aa|i- 

(irt- t: Jimcite. 
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IHM ALT: ErgebnU d«r rreis-Aotachreibiuig. — Romiiiitcbe Eiaeubtüinachiilea. Von Calraar, Chef de» Tarifbtireans der rnmilDÜcben 

9(tMUb»hni'ti. KIii}n>itlic!te Nnmiaerimng der WeefaMlaignalstKoder nnl Nenmingen bei Weirten'^ictialeii. VortrAj»: Jc! Herrn 
Baas Fi 1 1 II II t' e r, Olifr-IiigeriLeur der Kaiser Fenlinftnd^-Nordbtbii. tipli.'^lf*'» in der Clnfivi-r<iimri;nric; rnu lü. Febniar !Sh">. - 
Tflohnisi'hp Rmidsfliaa ; iün ueue« Element. Di» dokiriacbe Locomotite von Ueilraann. — Chronik: l'ie I.ooalbiiliin-drl.i^tf Ni?iie 
] t7/ ; s. Elelttria^he Eiienbthn TenliiE-Kii-hw.il.l. K ^ktriMtbe Bahn von Heiligenblut znm (ilüikiifrlmii^f' AiH?ig Tf|ilitier 
Kueubaiiu. Ziu;«Teni(AtaBgeD im Febroar 18tf5. ätand der Eiaenbahnbautea mit End« Feliniar ini»(>. äupeadim und ireiplätne 
4m SdiolfmiM Af PmatWitllthMr fOr dm Btcacb von UntMrfaliM>AiutiltM ia Wim nA den KronlSndem, dann Ant- 
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Ergebnis der Preis-Aosseiireibwig 
ti 

Nr. 44, 45 niul 40 der ,,Oe8tori*. Eisenbahn-Zettung''. 
Zn den ansgeschriebenen drei Fragen: 
a) .Welches ist die zweckmässigste Wagen- 
type für StAdtbahaea mit Rflekaieht auf 

die Betriebsart?" 

„Wie sindL«ben9inittel-ldagazine, Beklei- 
dungs-, erentaell üniformiranga- Anstal- 
ten, Eqnipirungs- und Waarenhausi r *-tc. 
d«r Eisenbahnen zu organisiren, um die 
wirthtehaftliehe Lage der Elaenbahn- 
bediensteten in wirksamer Weise zn Ter- 
be? sein?" 

, Welche Verrecbnangsändernugen and 
sonstigen Einrichtungen wirea bei den 

"is t e rr ei ch i s f Ii p II imi! nn a r i Ii f> n Eisrn- 
bahnen und den beiden CentralabrechnunK»- 
Bnreanx sn treffen, nm sowohl eine rasche 
und richtis.'-fi V r r i« cli nii n tr dei- 1 ;ui f o n d f n 
Geschäfte, wie auch eine Beseitignug der 
Rftekstlnde an eriielen?* 
abd im OauMO seht Bearbeitnni^ eingeianfln. 

Die von dnn Pn-isriclitern ynr^nnommenp Prüfung 
und Beurtheilnng dieser Arbeiten hat ergeben, da&s keine 
deradben mir Prfbniimnf feeignet sei. Wobl aber ist die 
anf die Fra^c <i) sich li(v,ii-li''iii!i' ArVieit mit il™ Mottiv 
„Erst wäge, dum wähle" dem auigestelltcu Prograinine 
80 nahe gekommen, daia deren VerBintlicbmig inllssig 
eradieini Sir CM 



drMiimwiliiniiniwMiiMMiiKMnnii 



Roinftiiische Eisenbahnsehnlen. 

Von C a I m a r, Chef des Tarifbnreaai der mmilniacben Staatababncn. 

Es isi von berufener Seite dem Staate der be- 
giUndete Torwnrf geiueht werden, daas er es sich inso- 
forae beqnem mache, «Is «r «neneits viel »i wenig fttr 



die Veibi-eitong der Gesetzkenntnis sorge, andererseits 
hingegen ohne Wdteres erldire, dass Unkenntnis der ge- 

üetzlichen Vnr»chnften (regebenen Falles ntebt als Ent- 
schuldigungsgnuid gelten könne. 

Dasseibe kSnnta man aneh Ton den meisten ESsen» 

bahn - Verwaltmifr*"» surren, wi'il anch sie von ihren Hi'- 
diensteten Leistungen beanspruchen, welche zahlreiche 
und Tielsdtige Faekkenntnisse rerannetaen, Ihnen jedoch 
iiiclit die Gelegenheit anil Mittel fr''lii'n, «m sidi diese 
Kenutuisae sowohl in wisscoschaftüch i'ationellci' aU auch 
in praktbch n verwertender Weise anroeignen. 

FRr alle Jene, welche zur Ueberzeugung gelangt 
sind, dass die Snnuue der Kenntnisse, welche der Eisen- 
bahn*Betriebsbesmte anArdsen nnss, bereits eine Wissen« 
schalt bilden, ist es nümlich klar, dass man sich selbe 
ebenso wie jede andere Disciplin nnr in systematischer 
Weise aneignen kann. Uie auschliesslich praktisdie Aua« 
bildung, welche bei vielen Eisenbahnen geübt wird, ist 
daher im besten Falle gftisin't, Handlanger flir mecha- 
nische Ven-ichtnngen abzuriclilua und erwei.st sich als 
äusserst ungenügend, wenn es sich dämm bandelt, and 
dies snlltc dinh !ill^'''nieit> bi/wcckt werden, nicht nur 
die Handgritte, welche man .Vemchtungeu des Dieitötes", 
sondern nndi, und zwar in enter Linie, die Omndalt» 
und Lehren, deren elementare Consequenz eben der .Dienst* 
ist, zum üegenstaud des Unterrichtes zu macheu. 

Ist es aber klar nnd nnnmstOssIich. dass die soge- 
nannte praktische Ausbildung angesichts der gegenwärtigen 
Entwickelung nnd Gestaltung des Eisenbahnbetriebe« als 
unzulänglich bezeichnet werden muss, so kann auch nicht 
in Abrede gestellt werden, d.i<s die Behaiidliini: et 
raifiedra einzelner Fächer der Elsenbahubetriebslehre 
allerdings den Hörern der betreffenden Hochschulen einige 
nene Gesichtsponkte eröffnet nnd ihnen eventuell schätz- 
bares Matertal flir interessante Monographien nnd theo- 
retische Diiicnsaionen liefei t, für die Lösung der Fragen 
hingegen, weidie die Firazin des Verkehielebens tdglieb 
sufVirirft, bedentnngs- und iveeklos ist. 
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Den gvisttos arbeitenda Emi4rik«iii stehen ata» 

hilflose Theoretiker gegenüber. 

Dass die Empiriker uidit immer geisüos arbeiten 
und die Theoretiker nicht zeitlebens hilflos sind, soll 
keineswegs in Abi-ede uesrt'llt werden. Dass aber der 
gegenwärtige Zustand, die Resultante des Zusammen- 
wirken» beider, selbst in TreusKen, dem clasaischen Lande 
der erprobtesten Praktiker und der gelehrtesten Tlie<>- 
retiker, rpf<n-ml>ediirfliK ist. Imbeu Alle, die es iiiclif schon 
l&ngst Wülsten, aus den Debatten, weiche am r>. April 
IBM in der 41. Sltaniif dea' itreoaaiflchen Abgeor^eten- 
luunes stattgefunden, zu erfahren (Jelegenheit fr-liabt. 

^'achd«m man daselbst von verschiedenen Seiten die 
Nothwendigkeit, den Ballast dea Schreibweiricea (eine 

Hauptforce der Theoretiker) abzuwerten nnd manchen 
Zopf (eine Scbw&che dar Praktiker) abzuatreifea hen'or- 
geboben hatte, eonstatirte mit aoadrteUieher Zaatlmmung 

des Hauses ein lienorragcndes, in ISlMDbahnfragen sehr 
kundiges Mitglied desselben, dass, wenn der Staatseiscn- 
bahn-Appai-at nicht in erwünschter Weise functionire, dies 
ihtA weniger in der Oi-ganisatiuti ili r Vt i waUung als in 
dem 3Iaii):(-l dei Eigenschaften der mit der Austtthmng 
der Geschälte betrauten Beamten zu suchen sei. 

Als Mittel aar Beseltigangr dieses (JebelatMides 

wurde hierauf von betreifenden Abgeordneten ,enie bessere 
Vorbereitung für den Dienst' vorgeschlagen. 

Wie diese bessere 7orbersitnng aber ztt Terwirk- 
lidien wäre, ist jedoch bei dieser Gelegenheit bedauer- 
lieber Weise nicht gesagt worden, da, wie ans den Kammer- 
berichten hervorgeht, dw Iflaistar seiK« diariieaiglidiaa 
Ansichten und Absichten nur ia der Badget-Cammiasien 
geftnssert hatte. 

Die Frage der Unzulänglichkeit der Ausbildung oder 
besser gesagt, der AnsbildnngaweiBe des Bisenbala-Be- 

triebsprrsnnal.' hi\t nnrh vi<'l früher eine andere KÖrper- 
sdiaft, den internationalen Eisenbahn-Congress, beschüftigt, 
welcher im 8q>teaiber IS87 in Ifailand Uber das Refiaat 
des Verti-eters c-iiiei- italifui.si'lirn Hahn den Bf'.^cliliis-: 
gefasst hat, die En-ichtung von Specialschnl en für 
die Aasbildung des Personals an anqrfehlen. 

GelegentJidi der diesbezüglich gefthrten DiatMasIeB 
fht^ilte einer der Hngarischen Vertreter mit, Aa^t vom 
nHchsten Jalire au die .Ausbildung d**» l'ersonales in Uugaru 
nicht mdir wie bisher diutdi die Praxis, sondern durch 
eitle fheoretisrh {vrakfi<!ilie S. lmle <>tattrtnden werde. Ein 
besonders Expo.««;, welches der beireflende ungaiische Ver- 
treter dem Confresse verlegte, enthiU nebst der Anf- 
zäliluMß; drv riitprriidit?'^'f*2'piis-tände, der Atifimhm««- 
bedingungeu, der l'rülungsvorschriftcn der zu crrichteudcn 
Schale, eine belobende Hervoriiebiintr der Initiative nnd 
Fiiei'L'i)' ili's <l.uiiLilii;i'n Ministei-3 voD BaroBS nnd Miugt 
in folgende ftenierkung aus : 

„Voilä donc la pensee qui a ete exposee comme un 
simple d«'sir au Conj^ies de chemins de fer, ä Milan, 
aajotuid'hai d^j& niise en partique en Hongrie — et oela 



dans noe mesare plus large qm'on n'osait — & ee qn'il 

parait — memo y songer. " 

,VoilA le Systeme hougrois pi, eu repondant par 
nne benrense contbinaison de la thtoie et de la pratiqae 
Ä tontes Ii'.^ rxipeiii'es niii peuvent rtre (-levee« an point de 
vne de 1' instruction, et en conciliaut tona les intärets 
actnellement en jen, & so aa ibire dea amis de tonf les 
(ot. > et mAme dösarmer e«nx qni d'abord lai dtaieot 
ci-ntraires." 

»Tottt compte fait, il aeaa aeiable qne ce sfsttefl k 

le droit d'etre pris en sMiSinft «oasid^ration, Sl ^'Ü 
m^riterait d'etre cssayö anssi dans d'antres pays, avec 
les modifications iudiqu^es par des circonstances diverses." 

Diese Frage ist nan ha dem geaaDaten Congresse 
insoferae niehf erschöpfend behandelt werden, als nnr 
von den ungarischen nud russischen Schulen die Sprache 
war, imd die Behanptang, dass die an «rSlhende unga- 
rische Schule etwas cnnz Neue« sei, iiie!it widerlegt worden 
wai*. Thatsichlich besteht nämlich in Btun&nien bereits 
seit dem Jahre IMO eine theoretisch -praktische Eisen- 
bahnschnle, wie sie dem italieni.'^olii'n I^efereiiten des 
Congresses vorgeschwebt hatte, und welche den dort znr 
Spradie gebraditen Q«slditBpankt«n vellaUlndig entsprichL 

Als nftmlicb in Folge des Bflekkaafea der eoaeedbien 

Kiseubalmen die niniSni-sehe R>>frtrrnti!r im .Tahre issf) 
den Betrieb derselben flbernahm, war Alles in ziemlich 
desolatem Zaatand«. Die sehr sehlecht gebaaten nad idcbt 
gut erhaltenen Linien waren mit quantitativ nnd qualitiv 
uugeuttgenden Betriebsmitteln ansgei-Ostet. Hit wenigen 
Aosnabmen waren die importhtea Faehlente ihrer Stdlnng 
uiclit pewaehsen und die den Coucessionären auferlegte 
Verptlichtung, für die Heranziebnng inländischer Elemente 
Sorge zu tragen, hatten dieae, wenn nicht gBazlich ignorirt, 
so doch mit wenig Pflichtbewusstsein aufgefasst. 

Die ffir die mechanische AusfQhrnng des Dienste') 
nötiiigeii ilaiidgrifle wurden gedankenlos von Mann zn 
Mann überliefert, nnd Ür die weitere An^bildong des 
Pei'sonals wurde ansschliesslieli dnreli die aiieli anderswo 
bekannten L«hrniittel, wie (Ircnlare, Dienstbehelfe, £r- 
liase, Curendcn, Hlngel, SapermiBgel, Beriehtigmigs- mid 
Bnreanrettel. m<\ nebenbei, da man bekanntlieh dorch 
Schaden klug wird, dunli Geldstrafen gesorgt. 

Znr AoAiechthaltung derDisdplin worden als besta 
Präventivmittel im Vci'kehr mit den Untergeordnetea die 
sogenannte „schärfere Tonart" angesehen. Sie kam all- 
gemein in der nrwflcbsigsien Wdse aam Ansdmck. 

Daas anter s«leh«i Umstlnden, gepaart dnrdi andere 

missliehe Verti:'tltnis«e, auf welche hier einzugehen niclit 
dei- Ort ist, da» Personal nur das sein konnte was es 
eben war, ist selbstverstKndlieh. 

Ebenso selbstverständlich war ea Jedoch aneh, dass 
die Verwaltung ohne weiteres einsehen musste, dass wie 
in mancher andei-en Hinsicht, auch mit Bezug auf die 
Ausbildung des Persouals, eine Sanirnng nardorch XWeck- 
bewusstes nnd rasches Eingreifen mögUeb war. 
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Oline in dieser B«ziehm]g ein Vorbild ztt besitzen, 
wurde im Hooate Juli 1880 «ine theoretiach-in-aktische 
Schill« fttr di« AmbOdnn^ yaa Beamten far den execii- 
tlrcn Verkehrs- und commerciellen Dienst errichtet. 

Seit damals aind fast la Jahre verstrichen und die 
Schole, welche mit 4 Plrofeasoren und 11 iVequentantea 
begonnen hatte, zKhlt K^geuwärtig eineD LebrkSrper tob 
7 Professoren und 48 Freqnentiiiiten. 

Noch mehr. Die äusserst güiistigeu Resultate, welche 
diese Schule nach jeder Siclitimtr ^liefert hatt^ he» 
stimmten die Verwaltung, succcssive ähnliche ünterrichts- 
Anstalten fiii ileu Maschinen-, fiahuerbaltangs-, Magaxio»- 
nnd Zu^'lK'^'leilongsdienst za «nMitflIt. 

Wir im Naehntehenden e&ligie DttCU Aber die 

angeftilirltiu UntenicliLs- Anstalt eil: 

Aj ächoleu für den > erkelii-s> und cojBmerciellen 
meast. 

a) Unterrichtsgegenstlnde: 

Verkehi-sdienst, commerciellcr DieuHt, T(>li't?iaphie, 
allgemeiner Dienat, Buchhaltung, Taritwesen und Eisen- 
lMlm43eogr«phi«. 

b) Lehrkörper: 
Sieben Professoren. 

r) Frequenz: 

188U 11 Frequeutauteu ism öS Frequeutauteu 

■ lööl 14 „ . 1889 48 

J882 20 „ 1890 32 

1883 24 ^ 1891 44 

1864 84 , 1899 47 

1886 99 , 1893 42 

188« 81 „ 1894 47 . 

1867 60 « 

B) SdMd« für HaMlilaendleaat 

a) UBterrichtageeenatiiid«: 

Arithmetik, Geometrie, IMiysik, Mecliaiiik, Wider- 
ataudslehre, Ziigförderungsdiest. Die Maschine uad ihre 
BestudtJieiK^BMdirejbimff, Behandlnngmid Bu dexaetben. 

6) Lelirk5ri»ert 
"ner ProifiMKH^n. 

r) Freqn««n*: 

1891 3U Frequenlauten 
1899 33 , 

ISOr! 32 , 
1HM4 30 ,, 

CJ Schale fllr den Bahnerhaltongsdienst 
a) Unterrichtsgegenstände: 

Arithmetik, Oeometrie, Anfimlnne Yon Plinen, 
Kivcllirkunde, Physik. Mci lianik. Witli istand^lehre, Bahn- 
bau, iiabnerhaltnitg, Unterbau, Oberbau, Hochbau, Matel-ial• 
kaude,Tel«graph^aaBdTdephoD,Verkehrs•,Babnel•haltnngs- 
unil SignaHaiiaoBi - iBatmction, Bochhaltang, Zdehiien, 
Bahnpolizei. 



» 

N 



h) Lehrkörper: 
Drei FMfessoren. 

r) Frequenz: 
18i»4 Hb Frequentanteu 
1896 94 « 

JJ!) Schmie für MagailDS- und Zugbogleitungs- 
dienst (Manipolaüoiuschide). 

") Tut c r riu ht s<^e^e tis t iind <; : 
üouimerdelle Manipulation, Veikehrsdienst. 

b) Lehrkörper: 
Zwei Vwbmm. 

e) Freiiietiz: 

1893 97 Frequentanteu 

1894 32 

1895 31 



Dm auch den gSnilieh Unhemitteiteo Aan Beraeh der 

f cluili' zu ermöjiliühfn. erhalt™ säinmtlirlic Prpqnctitanten 
aller vier Schulen ein Dinrnum von 2—3 Frcs. Den 
Freqaentanten der Sehlde für Verkehrs- nnd commerciellen 

I) itil^t, sowie jene der Schule für Masrliinendienst, welche 
die Öchlussprüfimgen mit gutem Erfolge ablegen, werden 
KquipirungsbdtrSge Ton 100^950 Frcs. gewShrt 

Der Ti'iiffrriL'lit ilauert 9 Monate in den fieiilen frst-ii, 
14'/a in der diitteu und b Monate in der viu teu Schule. 

Jeder Schule steht tbi Direeter tot. 

Im Ausgabe-Budget fUr 1895 ersclieint der Poatan 
.Schulen" mit ftrigenden Betrügen eingesetzt: 
A) Sehnle für den Terkdira* und ounmer* 

ciellen Dienst Eres. r>i.r>oo 

II) Schule für Maschinendienst . . . . „ 34.200 
C) Schule für Bahnerbaltung . . . . „ 46.870 
£) Schule für Magazins- und Zugbeglei- 

tangadienat (Uanipnlationsachule) . . .. 14.700 

Fics. 147.270 

In dnem ulchsten Artikel wird von einem höheren 
Eisenbahncursus die Rede sein, dessen Enichtung in An»' 

sieht genommen ist. 



EjulMMtehe Mi—CTitiiBg 4er Wcflkielsignal- 
ittader wU MeocrugMi lel WeichNsIgBal«!. 

Ttftnit te Hon Hut FtllBogsr, Otar-IngHiNn te Kiiw 
FafdtatBdi-Hortbtliii, gabalMa in d«r aabvenumlBng ui 

19. Febrnftr 1693. 

Sehr geehrte Anwesende! Es dürfte wohl «cboti i«) 
miincheK Orguii der Eisenbahn-Executive Veruiilaftsaiig gefiiuden 
haben, über «ine daaerbafte, deutliche und zngleich auch toichl 
aaiDbriagend« efariieltlkhe NaminerirttDf der Weehselstaadar 



Die bisher sebrünoblichai Ständer • ll««ebrelbiin|wii mit 

Zifft iii in Oi'lfarbc, t>der da« .\nbriiig<'n von nnmirioiirten 
r>kLSiijlttLttlii.n, haben hich znnftchs! nicht ii t ir iinl h- wilhrt. 

Hiediu'ch veranlasst, habe anch i< Ii nii. Ii uacli ander- 
weitigen MoauBerinmgen ontgesehen, und gefunden, da«8 eine 
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bei den k. k. ösii-rr. SliuU.tlialineii (Frniiz JnücfsbuIin-IJDieii) 
anfcewondete Niiuimerirnni; auf zwei Kulideu, t;<'g<'i»IAn<l!(r<»i 
On8Mjixen]ilntti'U. welche dnrcli vier Sclirnnbenbolzm miteinaiKier 
verbnnden nnd liiodurch an den betn-ffiüiden WottbM'lsUnder 
aiigeprt^stt wcrJen, am verlä-sslicliftten fnnriionirte. 

Eine andi^re Weiiist>lmimnifrirung wird auf grüBsereii 
Stationen d*>r k. k. priv. SQdbabn - GcKcIlKcbaft litnfltr iingf- 
wondet, wobei ilii- Wechsel - Niimoierii directe mif die wei8>ic 
Keilflflciio der Ffeilfigur in sehr gruben (rolheii) Zilfeni iiufge- 
tragen sind. 

Allei-dincrs hat die Verw<indung vnn vier starken Sein anlien- 

bolxen mit einfachen Schraubenmuttern einige Narhthelle, u. zw. : 
1 . Die Müglichkeit. des NaclilashenM der Scbranben- 

uinttern in Fnlge der EischUtterujigeu durch die vorbeirull enden 

Falirbetricbemittel. 

'2. Die Umstilndlichkcit den Anbringens zweier solcher 

Nnniinemplatten an einen Stünder, wobei elieii vier ScItraulH-n- 

bolzen durch die zugehörigen Schrauh4<ninultern möglichst fest 

angezogen w<>rden mU8i*en. 

I>e«gleiclien hat auch daa directe Auftragen der Stitiider- 

Nummern anf die weis» lackirte Fläclie der Wechin'l-Sigiial- 

uchelbeii ki-iuen bleibenden Wert, u. zw. : 

a) Diese WechKel-N Ummer i» nur dann in der Kalirlrichlung 
»ichtbar, wenn die betreffende Weiche in die Ablenkiuig 
ge^'telU, ge^rrn dio Spitze lH>faliren wird, wiliireud in 
der Q<tgenrichtiing (nach der Spitze, au:i der Ableukun).') 
keine N'uminerirnng ersirlitlii-h ist. 
6) Eine bleibend beschriebene Weehüel-Sigiialsi-heibe kann 
i-ben nur mehr fRr einen We<'b»el8t.1nder von gleicher 
Nninni<>r verwendet worden, und mnaa daher im Repa- 
raluntl'alle jede dieser 'Wcchselgcheiben ntets wieder auf 
den zugehörigen' (vormaligen) WecliseUtAnder rttckgo- 
langen. 

l'm nun den (ad 1., 2., a) nnd b) hervorgehobenen 
Nacbtbeilen thuiüichst zu htenem, wortlu eine St.lndemum- 
merining conütniirt, wie Reib« hier in mehreren Exemplaren 
(Nr. 117, IIB, IIU und VM) auf den Ständern angebracht 
eracbeint, und möchte icli mir nun <>rlanben, das ^Ve)M'ntlichgte 
dieHer StandemummeriniDL' de« Nitberen zu erörtern : 

.t) Eine sidide Uabeiplattn aUK .stark dimeOHionirtem Gusn- 

eixeu wird an diu WechüelstilnderKpiudel Koitlich ang«.*- 

Behoben. 

Ii) Der Fixlrkcil wird hierauf an der olTenen Seite der 
(tabe]platt4^ von unten nach oben solange eingeführt, 
bis die l;eiden horizontalen Kippen diesen Keiles in die 
Vorher an der Spindel eingefeilten (ea. '2 — 3 mm tiefen), 
Kcharfkiuiti^'eu Killen eingreifen. 

C) Die Gabelplatte winl nunmehr zu Folge ihre« Eigen- 
gewichtes (dem Keile entlang) soweit herabgelassen, bis 
ein inniger Contacl zwiacken Keil nnd Gabelplatte her- 
gestellt ist. 

•D) Schliesslich wird eine kleine Stellschritube mit konisch 
zulaufendem Ende an der verschlossenen Seite der (iabel- 
platte, durch li-t/.tere bis an die Stundet spinilel ange- 
schraubt, wobei sich deren Sjdtzi^ in die Spindel etwas 
einbohren und das .XnfwKrtgscliiebeM der gainzen Numnie- 
rirnngsvorrichtung verhindern wird. 

(Kt kann auch die Spindel an dieser Stelle entsprechend 
angebohrt wi-rden uml die Stell.-cliiaulte dann weiter in 
die Spindel eingreifen.) 

Dai1' i''h mir nun erlauben, die Vortheile dieser Uethode 
für die Nummerirung von Weehselständem herrorzulielien, 
und zwar: 

ad 1. Er«clinttenuigeu durch vorbeifahrende Fahrbetriebs- 
mittel können iiiiht loekemd, sondern im (>e<fentheile nur be- 
teatigvtid auf die Nuiumeniplutte einwirken. 



ad. 2. Es sind keine \ier irrossen Schraubeiibulzen zur 
Uefi'stii-'uni: iler (iaiielplalte am Wii-hselstHnder erforderlich, 
Sondern nur eine einzige kleine SIellschraube vorhanden, welche 
gleiiiifalU gilnzlieh gelüftet o<ler abgenommen werden kann, 
ohne das» hiedurrh eine Trennung der tiabelphUte von der 
Ständer-Spindel zu besorgen wJtre. 

ad. (I) ,le nach ]b>darf kann die Nummerining parallel 
oder senkrecht zur (ieleisear'hso (bei Slelluu); der Weiche in 
die tierade) angi'briicht werden. 

ad b) Auf die Wechsel - Signabicheibe hat dieao (iabcl- 
platte fiir Wecliselnuiumerirung gar keinen EinÜnss. 




.\n.<)serdem muss noch ganz besonders tiet^int werden, das» 
die We<'liseliiuinin<-rn durch .XuflraL'cn von ZitTern anf die eniail- 
lirten AussenClficben der beiden liabelplatten in Email her- 
gestellt sind soniit .jedem Wittcrungs-Kinttns.ie absoluten Wiiler- 
stand b'isten, zugleieh aber auch sehr k-ii ht rehi gehalten werden 
können. Endlirh verdient wohl auch noch erwShnt zu wenlen, 
dass zum .Anbriinren einer Jeden sidchen tlaloOplatte an die 
St.lnderspindel kaum fünf Minutt-n Zeit iiöthiar ist, weil nur 
die beiden Killen an der Stilnders]i)n<lel horizontal mittelst 
Flachfeiie anf 2 bis 3 mm Tiefe eingefeilt werden ml'issen 
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iiad duiiii L'li'ii Ii die (;u)it-1|ilaltH Min HlÜDdCr bsfcttigt, die 
kleine .Sl*'il!<< lirftuhe fest uuirozKjr«*!! wlrJ. 

Eiiicu crliülitHi praktischen Wertli eiiiUlt diese leiL-Iit a«- 
ZBbnitguide, solid« «ud d«nwliaft« WeclMdimiiimeiiiiuu; imxU 
dm evmü» uhr manoroii Preta von nur 98 kr. 9. W. per 
Stfick (inclnslve KtiiHlliintiimerininir und Km\). 

Ausserdem bietet ilin»o (Jftbelplatteii - Niiiuiu> r ii liul' in 
jcnl«'!- 1 ic/ii'liiiiii.' iikinii'iin-'i ii^' Vnvtlirili- im l-' iU.' i in.-:' Ali- 
ftuderuii); lief tfiäher bt-KiuiiiietKni WnthKelnntiitii«rinin^ (iiaiitent- 
lieh in pi'ii.tseren Stationen.) 

Wird 2. it. in «iner SuUvu mit 180 WecttMlsUndArn 
dis ante ^vanreidi« geK«n den AnftniRapiinkt der Linie ver- 
legl und an deren vurnialiffer Stelle eine einfaelie Weiche (-iii- 
giket, ftndeni Kich tkuu&chlicli all« Weiiiseluauimeni diesei' 
Sliiti 'ii, Hil l kommen tlmdieB nodi nrci Mnmiire (181 Vfid 
182) neu hinzu. 

B<ä Anwcndoupr der (lahelphitten-XummerirutiK kann diese 
tolAl» Qmnummerining indiuiveder beiden neu liJnznlcgiBmeiidea 
Nunneni jaderaelt mi Wi J«dw Wietennff linrelqraAilirt 
wcnlen, tiiiil wmat bü Neveiiiniiiiiiijr dieser WichitelNtitnder- 
Nvminerliwif; blnnra itiRlierllch weni^ccr als zehn Stnndcn, 
wUhi'end diese Umii'.niiiiiriiinng: knniu filnf Stniiil' u /l ir in \n- 
spnieh nimnit^ wenn die Nuniuieriraug mit (iabelphitteii bn- 
nite In der betreffenden Station TWllMden war. 

Di» £<Mt«B hielÜT Iwtnini drea t IL TKylolm IDr den 
Aitwiter und 119 il. 56 kr. NeQtmehftffiuigikbvteh für die ^e- 
MmiDteo Xnmmem von 1 — 122. Zusammen: 120 f1 56 kr. 

Hingegen wär<l« die UmnaiDiDerirnnic nur an kr. Tag- 
lohii ftlr den Arbeiter und 1 ß. 96 kr. Xeiiansi haffuiig für die 
beiden neoliinEukoinmenden Nummern 121 und 132, /usamnien 
9 fl> 46 kr. kosten. 

Om> abgesehen davon, daas eine UmBcimibniii; der «ai 
SeiniMBtstllck od«r Gegengewieiit« d«a Veohiebüinder» mit 
Oelfarlto »nfgetraxenen Ziffern nur bei (fünstiRor Witterung 
niöglieli i«t, sc» bedingt diexes vnr Allem eio vorlien^es .\h- 
schaben nrnl I > li<'rtheeren der betreffenden Stelle am SCimi^ir, 
nnd kann nst tlunia die Auflnisiing der neuen Nonnuern er- 
folg, wt iin lie dnniüe Gruiidinin<; beMttS vollkonuiHI trtckeii 
ist, was «ft Wochen lanir dauert. 

Dan Uabel Iirthllmcr mteriaaftn kSnnen, k. B. «ia und 
dieselbe Nnrnmer zweimal am gleichen Rnhnliofe i« natwa 
RTscheint, ist ebonfalls nicht ansgetchliissen, wenn et sich nm 
eine iirimitivo liescliroibung mit ÜelfariM? handelt, wiihrend 
ein snicher Irrtbum bei emaillirten (labelplatteu tränzlich un- 
uiiiglieh wilre. weil die beireffende Station nnr soviele (iabel- 
platteu crli&lt, als Wedualatänder nantmerirt werden solleu, 
nnd zwar Jede Kuamtv nur ia «tBO« elmigan Bz«D|lan. 

leh httta JatM woM nidrt» W«Madidna «her diflM 
Oebelplattfli-Xnninterimnir mit ennilltrteo Weehselnumnem zn 
iiwüluh u, ils ili ss Hlinniigc nJlhere Informationen oder Ue- 
stelluugeu diruiiilvu durch di« Finna ('sedik it Comp. 
VTien. I. Nibelangengitsse 7, erledigt werden können. 

Naniut'lir bitte ich die »ehr geehrten Anwesenden noch 
um weni«;e Minuten, ('>«h3r am einen anderen Otgenstaud SU 
besprechen, welcher für die akhera Onnshfldmuig des fieMebsa 
von wesentltebem Einflnitse ftt. 

Ich iiiriiiC' nitiulii Ii .lir rerschledeiifftH 1^1^11 N'ss litslirnalo 
der liestelieiidii» Si^uulytiiDuiii.', nnd preile von aiien diesen 
Signalen vi>r .\lleui nnr alle Xachtsignale von grüner Farbe 
heraus. In der Hegel bat bokanutUcU das grüne Licht tioim 
Elsenhahn-Itetrieb« die Bedeatsng: „langsam" oder Vor!<icht. 

1. HoadlatenM grfln s langsam. 8. Wechselsigaal- 
sehelbe gr&nes Licht b langmira (SteHonir In die Oeradi», Fahrt- 
richtung K'fs:en die Spit/' i, 'A. S'iii;i|iliiir i"!or ^'i^fclIlz^i?nal 
griin = langsam (Slclluiig iiut orlaulite Kalirt oder erhuihrn 
Kbifahrt.) Tiei AnsRifart Ungegeo bedeutet das gUUin Ordti 
nicht langsam. 



.Vusserdcni hat aber das ^^riino I.lclit als Si<nml am 
Schlus-fo itder an der Spitze de-s Znges eine inm/. andere Ile- 
deulnug, und T'.war : 

4. JJnka «b«re Amsdilagbiteme griin = Seitamtwig 
Mtit in (rief eher Bichtnnir, K. Linke vordere LocnmaiävIatAnie 
pTÜiio» liii li' Krkennniis*zi-i' In n. ila^ii iHi '-i i- Zu- .luT il^r 
al« zweiti! Liiiiu bezeichneten Sirei K'' /.'.M.itf J'aiullL'lUuliiufii 
verkehrt. 

Nachdem fiir alle vun 1 bia 5 «rwähnten Klllle zwar 
tJiaser \eriililedener lirOsse und ver^chie<len<;r Form xerwendet 
werden, aber «He diese OlRser ans dem genau gleicliea II»- 
I teriale (FürbHwr md 9tlh>fce des Obsee) besteben, so ist es 
leider auch für das geübteste nnd beste An;fe in gewisser 
(nicht beträc'hllichcr) Entfernun;? uumufrlich, die ad 1 liLs 5 cr- 
wlüiubu innii'ii '-iiiiKil'- üi'L-i liitiii.r einander zu unter- 

scheid«)], ^ < ! :in'':.'''^«u.t, Ua»s auch die ad 1, 4 und 5 be- 
zeichnetcu i.-i U:h n Lichter momentan In Boll» sieh beHüdon, 
waa ja dudi aucli mSgüch ist. 

Un MUi tiBMibM 4Keier fUnf vendifedensn grUMaS^ffal' 
lichter Ten d«l Blntigen merklich abzugrenzen habe ich schon 
seit geraamer Zeit mir Hübe gepreben, eine grössere Denllirb- 
keit in lleziur auf die Fndbo^onzuut; der bolroffendcii Sitrinl- 
figureu zu erzielen, «. zw. in Jlhnlicher Weise, wi^ die» ?.. H. 
beim weissen l'feile. beim weissen hurizontnlen l'rLsma, beim 
weitsen veiticalen i'risma der transparent Wechsel - Siicnul- 
sohÄe durdi Anwendnogvon gvwBkttliehen, farblosen Kry stall. 
i;lase mit einer ganz dflnawif nndnrchsichlig weLtaen EniaiL 
Ueberi'angscliichte (so(;enanntM Opalglas) bereits geluuicen ist 

Leider ist die ciiit;ii hste llethode nach vorerwiUintem 
Uaster anf gewöhnlichem, farblosen oder si-hwach tniinen 
Kr>'s1a11glMsii eine ^anz dilnue, undurchsichti);e grline Email- 
Uebei^gsckkhte gMohmtasig aofsntragen, bisher an dea 
technlseban Schwlerlgkeltan der geesawKrti«en Ölsafiibrfkntlan 
gosclieitert, was iibiijrens nicht anss^-hliesst, dass es über kura 
oder lang dodi gelingea kann, auch giüuo Kmailachicliteu selir 
dann und dabd doeh daaerliift aof andanu GlaaplsMan haftend 
herzustellen. 

Ein weiterer Versuch, eine sehr diiiine, weisse Opalglas 
schichte beiderseits von giiinem KiystaUglaa efaiziUKhlieaaen, 
ItoBBta tosotaiw sdim als Fevtachritt beaeidunt wwdan, wsfl 
damit nnohgewieaen ist, dass eine innige Verbindung der um- 
fnsstindeu grttueo Glasiilatteii mit der hievon gänslicb «in- 
(rescbiosBenan, sehr dtnnen OpalilMWhlefate tetskniaeli vtBg- 
lieh ist. 

.\ilerdlngg sind die hier vorliegeuden denu-t fabricirtca 
griinea (iütser für die Femwirlmng noch nicht gauz gceigiiot, 
weU selbe m vi«! Uekt aksariiiran ; es wurden mir aber bereits 
SSnichsnngea gemaiht, iass aiwh diesun Naehthaile dnreh 
blasigrilnes Krystallfzlas und nur einseitiges Afthaften der sehr 
dünnen, weissen Opalglasschicbte abgohülfen w.iditi linnn 

Um aberschiin jetzt ein braacltbares, vevlHs>lii li tuactiu- 
nireudes Signal von grüner Farbe mit vulUvuiiinuin-r Ilo 
grenzung der l-'iguren sn erzielen, wurde blassgi-tmea Krysuill- 
glas einseitig dem Sandgeblaso ausgesetzt, d. h. inattirt. 

Die hieait angestellten Proben haben ergeben, dass hie- 
bet nirht mehr wie bei andmn grünen KrystallgtXsem nnr 
giünea I.i'iit siilitlj.n- ist, Miinii-ni Endbetrrenzung des be- 
ll i-t;i^nil''ii tüaiMjs auf ciiie J'.nttVnuiiijr von circa 100 ni ganz 
,'.( luli -h crkenobar ist, und zui^lcii h in ib r Farbe dieso Signal- 
tigur sich wesentlich von einer ganz gleicti diuensiuuiiteu 
Figur mit gewöhnlichem OpalgliM ««tcfadwidet. 

ich glaube daher dies* sogenannten mnttirten oder über- 
fangcnen grünen Glliser fUr eiiizdne Signale, welche um klnltgsten 
.\nwendung finden nnd dabei stets in Kuhelagc sind, zu ausge- 
dehnteren Versuchen bestens empfehlen können, nnd zwar 
Vi r ull. in fiir das vcrticalo grfin>- ! i lii r Wochselaisrnal- 
I Scheiben, w eldra beroiu in ihren di ei Ubrigc-u äignalausiditea 
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nur mit sok'ln'ii Sigiiiiltir'iiitn auAKernttet iitid, dcrea Kinlbc- 
graumng durch ük AnMcndoug von «ei«aem U|»altlM liMite 
•ebon mS «Ire» SOA m EatCuiMinir fgai arkamilwr iat 

Daxg ea flir aUe Organe des «xecntiven Eiseiibahndlfitsto« 
nur erwüusrlit »ein wSrdp, wenn Ale MBgliehkelf (rebototi wir 1, 
jclrivit (ia^ vertioalti giilne rriglij.i (l.-r W. . (isi'l-i;;nal-.''li. ib. 
von alten »ndfreu grünen Signalen verliuüUili /.u unl«r»«-lii<tiiuu, 
Mrfte wohl keinem Zwelfol uiitcrUt>jren. 

VieUeicht gelingt et Uednreli, aoch derlei grdo iraulrte, 
oder grSn fiberflu^pna (niaer für die PfblMgiiren der engti- 
when Weil Ih'ii-isiiri!'' rmzinveiiil. n. woJ-iri V l'ir ■lipsie Siirnalo 
eine wi-nentlkh niarkauterö Kt iiiiiteit Usuii;;^ j.-. -. hutli n « iird*«, 
dies duri'h die bisherigen, meid sehr . itutilii irtt ii imil d iiit f 
uiclit vollea Vertrauen in ilire daoerba/tu Faucti<inirung er- 
w«!k«dan,b6Kiti beicMiikt«nd«rialOMMtnietlMi«a«iTeiditwvrde. 

Für fino englische Weicht' mit Handbelrieh könnfn d n-.n 
zuui SignalscheilKm genüjren, wulihu uüt di-r l'müteliiiug d« 
Weiche eliiij U> u< ^ng von '."i" itiuomatiiah mitBMli«!!, mi 
bei äMliuug der eDj^lisciien Weiche 

a) die Dwebacüimldnig ein grBnsa, aeak- 
reditea Krenz, dessen Tialticn 4^" f^egvn 
dla Horixontiilc gcoeiirt »ind («uitt iio> »;cgon- 
Virtig hitlTir aiig. V. eiiii>-ti'ii ,'riin-'ii IVisuiui, 
welchaa i>lenti»!h im mit jmttmi »Her ge- 
Wölinllcheii Wecliscl»i$rnalj)clieiiwD) ; 

ii) Ja die parallele Faturt sw«i »pitl*, grVae 
Winkd (l'fi'ile), deren SekenkelSillningen 

einander zngekehrt sind, bei T»k «owie b«>i 
Nacht verlässlich si^Miulisirou würden. 
In ahnlicher AVei«e k5nnt»«u wohl auch Si^nal- 
aehaibeu für Ceatl»lsMlbar* eogüach« Waich«« eun- 




Nnn, gfvhrt»' .Vnwci^cnde, biti ' n i um 
nacbhichtice, geneigte Anfnabniti mtiücr Ik aUs vnr- 
gebrachten Miltheilungeu und erlaube mir flir Ihre 
mir neuerdings gaacbenkte AuAuerkfiaiukeit meinen 
DMik «bgoaUtti». 



Trr'iiNiscin; i;rxit>(Mf.\u. 



Kin neue» Kleiiient. In viuvi kürili:-li abgebalteai'U Sitriir.i; 
der Ei>ya) ^Gcicly innthtfu T.ini rt-iilt-ij.'!] und Profcittor llaiiuaj 
MittheiluDgeu übet diu Euldeckaug eines ucuen „Argon" b«iuiuQt«a 
ElemeDte«, welche« «inen bisher nicht bekannten Be»tiiudtheil der 
AtmoBphire bildet and Uber welches wir dem „Electrician" Fblgeodeii 
•Mnebmen : 

BesUelicb der Eotdeckung des £lemeniej i«t an erw&hnen, 
dam «IlfMUlich bereiu Oafmdiih dia liUMkBS naahli, ihar ilcbt 
wfolgle ; er bnehtat litaillffc dia BamiMug, dui Im 
' FankunnatladiMig dank Lalk hi chmii gcicklaiiansi» nr» 
Ikaiataug entbalteBdeB Gcttai dia .dejiUogiitidrte Lift" 

in ««Ipetrige Sfinre verwanielc worde, du« aber als Besidanm 

znrttekblieb. U«& nahat an, da«B ta sich am einen Fall Tun Di$- 
«eeiaüon handelte, Jedoch waren fortgcMtzte elekiriaefae Botiadmigen 
nielii im Staude, irgend eine weitere Aenil^nin? b»rv!>rfn^triDwD. 
Lord Baleigh fand nun vor einigen Juhreu. Ii"' la< ircsviilii mju 
chemi^cb hergesteUtfin Sfirtj^tr.ff in mte-m fi- tiinaitr n (teia»t 230 Oran 
wog, wtkrend iit i.t"wiii.t ilv-«r-iii,_'ii V; i'mii-n-. stirkstoff, mmk aa 
auü der Atmospbiue litryciielU wufJc, uiau l«trug. 

Hih^ii'litlich dur Uantelinng ynn Argon ist ausser dvr oben 
!Uigesuliit«u noch eine zweite Ueüiode zu erwilbD<>n : Gewöhnliche 
I.nft liUHt mau zuuicbst in einer \Vrbrcunun^Ki<»bre Uber roth- 
gliihendea Kupfer streichen, um den äauentoff zu binden und bier- 
anf d«H Kalt «bar f«tl«llhand«a Magnariwa. «ahdiaa d«n Stickitoff 
abiorblrt «ad daa Argoa aaiilekMait. Unter Beantaang sweler 0*t»> 
neter wird die Lull rückwärto nud vorwärta durch deu Apparat ge- 
trieben, ö',, 1 jitniuspärischcr Stiik^tuff livrvra .. an' Argou. Cbe- 
niacber StiefcaMT Uafart ugafthr Vi diaaer Hange «Canbai in folge 



dea m im MM m WaaNHii dn Aicw in daai letalarai in b«McU- 
lieh«! TaridUnheOaltaa »Midi lit 

Was die Eigeuaeliaften dea Argon anbakngt. m ist eelna 
Di^ta nngefibr 19 1). Von gebildeten Oson natemheidet e* «eh 

^«dtirrb, (Im« Jeaei beim Stflien »i^b wieder in gBwnhnUiIifri Paner- 
Btofl" lurlickferwandeU, wühremi .KJC^m mouatel.intj ntiveritiulert 
bleibt. Von den awei versetaiedeuen äpactren m ilaa «-ii!« Ijcllrotli. 
liaa andere blSnlich ; sie hängen von Druck nnd Str»m ah. Das Spcr- 
tmiB <ler rotben Art entbUt Linien tod grosserer VVeiJeulänKe, ah 
bi» jff/X be<;bachtet wurde. Die bemerkeniweiteste chemiacbe Bigen- 
acbait ist «eine rOUtge Atmeigong gegen du £ingeliea irgend wekher 
VarbindnntMi mit ' 




m abigen Tat» 
> IttdeilUla- 



Ffeat 

dea ▼erhdtfliiaaa 

thode, bei welcher In OhwUhren die WelleaUag 
geichwiiidigkeiten arittelat Lycopodinmaauena MeäuBt «M, «qpl* 

sich die« VeihUtaiii in eenan l* Iiic bi<'ran<i ^exoreem Polgernngen, 
«owie der Umstand, das« die KiüicuüctiAttra iXn Argon« groaae 
Hrhwieriekeitfti für nn'mt Eiari-ibiiti>; iu iia< pcri'jilisthi- t^_v«ti''iu aad> 
>l p. lui e 1 j p t f vcrur^aciii'u, br>wirkeu il«? Ziitnlcni «1« k-'hi-iu;ltfr. 
Arg«« ah fiu iicuijs Klciuv-'ut iiuzaerkeaueu, f(lr wclcb^» ■»ciu« Eut- 
decker dan t^juibi)! .( vuriciilagen. 

l'rnifssur L'rook« ilelltp die«e RntJcrknnir <lerjpDii,'fii lie« 
l'raiiiK iliuch Ailam» an die its. .\rui-tri)ni; .^^ i lenl liir l'liemi- 
aü Saciet; versuchte kritische Kinwendnngen zu uiaeben, wogegen 
KUcker, Prfeident ätt Ph^aieal Sadailgr, dto gHwMad* Katdeckang 
als Uber jeden Kweifel erhaben bMeMnalB. Aaalan miit davanf bin, 
das« nOgUcberweise nicht nur ein rein wiaMuacbaAliches * 
nad «gforreiebe Nntzlosigkeit' dem Gegenstand« be'j 
indem 39 cm" Argon die Beejemer-Bina wthrend einer Cfeaiga 
liren, nnd daia einige Eigensehattan 
biemit im Znaammenhaag alebea. 

Baleigh machte naai SaUaaae einige Heiuerknagen Ober die 
Eioatomigkeir rlc" Ari;on, snnja dwftber, daaa bei dea 
bUtnis der «iiecitifhen WKri 
cUlen vorhanden sein kaiane. 

Die elektrleehe Loeomotive von llellmann. Vk framc- 
(iache Weitbahn-Oaiellschaft hat in Gemeiatdiaft mit Htm iiiiliDanii- 
8yndicat den Baa von twei weiteren elektriaoheii [. jcumotiri-n b«- 
scbloaseo. weHie jregenltbfrr dem von nns in Nr. 1» «üni Jubre löS*4 
onsfllhrlrii livstbrii'benvii Systeme bedeutende Verbesaenmeeu nufzu- 
wei«eu habeu werden. Dieselben sollen im Espretadienst Paria— 
Tronville bereit« vMi nUutan Beamr «h TanvMdwff Inden nd 
dnn Schnelligkeit van MM> Im p(r Sünde im DwiiNdlnitta «1^ 
wickeln. Die Maschinen aoUak wie die zuerst erbantra ein Gewicht 
von ungefähr 110— 120 t efaiaehKesalich Waaaer en<l Brennmaterial« 
besitzeil, und werden aas zwei achträ<lLTiij(.'n Dr?bsestell-"\Vai:Pn mit 
aebt Mutijr'ju bpMtebi-n, wotdu eiu \V»kcd ilcu Kessel, der andere 
die Daupl'maiicbinL' und die Dynamos tragen wird. Ihit .\bwL'iclinnt;eQ 
der neuen Eilzuu^maschinen von den alten begeben iu (jlKcnden 
EiBri<-b»nnf;i-u - anstatt de» L«nts-Ee«sela wird eiu K''"*li»li'-bi'r L-i- 
.rotUütivkL'<i<'-l d'js E.iiiressuiasubiüen-Typ« der We^lbiiliu-ticsellsrbaft 
zur Anwendung briDgen. lue hortaoatale, 800 UP entwickelnde 
Compannd-DnBi|Annatbinai die am eehwer and labngteioh nd 
deren KolheBhaib m kma war, wfad dnrA eine veilloale WiOna*' 
MaMhine von 1500 HP enetxt werden, da diete ßnrichiung den Vei^ 
zog hat, bei bedentMd geringerem Gewichte doch hohe Stetigkeit 
an besitzen und einen viel hdheren Nutceffect cn erzielen. Der Brown- 
«che I'rimftr' Dynamo wird IlOo Kilowatt oder l&OO UP, anstatt wie 
früher ner HP entwirkpln. Da ferner die neuen klaachinen. wie 
schon errtiiliiit, iia-(He:iie iii-«ii:bt wie die ülten besitzen werden, ixi 
erscheint :lire Zu>j'i,rait iingetlhr doppelt s« i»ro»5 a!n der ur- 
sprlin;;lii-b*>ii Ufiininiiii - Locomutiven. Der It.m dieser I. icomi>tive» 
wird uutei Jec Leitoug des Maschineudirectors der Wescbahn iiesell'' 
Schaft erfolgen ; Dynamo und MoMitll w«dea V«tt d«r ElMM Brown^ 
Boweri und Com^ ia Baden gelieJbik 



ClI ROXIK. 

Die IjOCalbahaTorlaat^. I'nniittelb«r mr der WrtsETinir di'i 
Reiiihsratbe» hat die Rf^'ifriuii,' die iiui;t'l<ündi^:tr- \'i)rl.<;;i' nb>:r di-: 
im Jahre IS'jh sickerznsteiieDdeu Localbalttuiu t:iugcbiat:iiC. i/aü ueue 
(ieselz projectirt deu Bau von Iii Lucalbahnen, nnd zwar in BUbnien, 
Galizien, Nicdcröstetreich und Salzburg. Uievun aolleo drei Bahnen 
nnter Qawahnag dar Staatigiarantia gebaut «aiden, für swBtf läaian 
anll die Kegleraag beitlmmta Bahnga gegen Prtaiiihme tan Stamm- 
acticn leisten. Die vidbeapiuchene Eisenlmbn DMChnik— Beiann «nd- 
lieb »oll vulli-tüDdig auf Staatskosten hergeiUlU WWdeo. Die in Be- 
tmeht kommenden Linien lind die (algeaidea s 
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Nr. 



L i B i • ■ 



Uaricnbad— Rui«b**l . . . 
I S«bOow«hr— Blbogen . . . 
Wodni&ii— Moldantbein . . . 
CercAii— Koliu (AbzweigDD(r 
Battay-Kaoow) . . . . 
Stnüconiu— BroteUs . . . 

Nenhof— WcMrit/ 

Ah«dor{— J-tflfker^u .... 
Wieser-NenttMit— Focbberg 

9t^ FMtn— 1 

Zell *m S«e— ] 
TreebiDia— Stowe* 

Pila— Jawonno 

, Cbabowka— Zakopane . . 

i Borki wi»)kie— fintyinalow 
, Kolumca — Z^leszeiyki . . 
i Berann—DoscliDik .... 
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ft-200 
0 200 

0- 320, 
042O 
0 116 
0235| 
0 210 
042-'> 

1- sa'. 



i6«7-3i aO-317 



0-2'>l 14-631' 



Von diMeit Bahoeo sind die T.iuieu St. Polten— Kirchbere, Zeil 
am See — Krimmel und CbabowkH — Zukopmu schmalsporig, die Bbrigeo 
DormalDpnrig an«cnbnnen. Dii- Lmii d ilAritntjafl— Karlsbad, Jl?!»!'!;. 
weiir— Elbogen nnil Berik-.m — Eiui-chnik !i!uii aU Hutiiitljiihutu 
zweiten ßangea, di« .soustii^i'u Liiiiea alt Loculbaiini'u |irii- 
jectirt. Von den mit 6Ui)ti<liiltV zu erbauenden Bahm-ti cnttVilleo 
Meben »nf BObmeo, tllnf auf Ualitien, drei anf Nie<ler<isttsrrei«li und 
ehe^ «nf 8»hämjg, Ammi4cb mIImi mf Gmnd der swiMlieo der 
Segiamc md dw lntetftndw LnulamitiMnnfrea abgeicIiloMen«! 
Vereinbarongen aieben Eiienbabnen in einer LioKe von l'dO b Kilo- 
■aet(>rn und mit einem AolaKe-Cnpliale Tun H ii MillluDtn Gulden 
ohne «taalüphp Hfili!lf(> prhurtt wcnlfii. nnd zwsr ffttif Baliiifii mit 
einem Capital von r. fi Jlillunieii Ihil^leai m Bniimen nnil iwei Kiiline.u 
mit ein*!ii rupital von 2 lliJioDPii (inldcn in Ij.ilizicn. Im (laii/.rii 
wtTfleii ili'iimiK.b lli^'^ml»] "J;) I.DC.^Ibal.iipn in einpr (-ic.iamn.ti&ns« ^' in 
Hl&H Kilometern und mit einem Aniaice Ca|iitai tod iiH M Milliiioen 
(iniden sicherKCttellt. Simmtlicbe Bahnen sollea, su weit nicht ander« 
weitige Vereinbariutgea mit den betieflonden Landex-AosaehUMen g»* 
troffen werdw, i«B Staate fIrBaahauv itr CmeMaioikir« beurieben 
werden. Dia OaaMMtaailnMr katilgt nannaig Jahr«. Di« Bthaen 
S Ua 8>/i Jalim tan Tkga to CaMtarioBa-KrOallang 
«al 4eB 



Varkebra av ttbeifBlea. 

Nene BIllBsüg«. Mit dem I. Mai I. J. wird nm 8 übr Morgens 
der erate fahrplaondusige BIttzzag vom Nordbahnbofe abgehen, dpr 

mit einor Gnmil - GcsfhwinJiijkijit von km per Ptnndc rtit Sfrpcke 
Wie»— Krakau in nicht gunx fi''ben Stiiii'lcn iimt diu h^liifkc Wien — 
Lemberg in uii-ht tinuz l:* .''tunliru ziirUcklegi-n wir'l, Hif iilitrziiui- 
werden in de« .Srrprkeii Wli-n [...■ihImt^'- iiiiil ziirilrk nur in rlfii n'.!i:r- 
bedeateDdateo äuttuueu luiLallett, und zwar zwUclieu Wttu uiid Kra- 
kau nnr in Lnndenbnrg, Preran, U<tran nnd Uderberg. In Uderberg 
atlbitt werdeo die Bliusttge eioen Ee«tavatioB8wag«a erhalten. Der 
FkaiMcnr iat a» «I «wl i^M i» Tarinhr MM wwln. Bb«ii- 
10 «M an 1. Hin alii Biitatay «n Ffwi J«i«nMiliah«fe atugeheo, 
der all Lazoaing nach den VlhmiBCben Bidern dienen mII. Der»flbe 
wird um 9 b 35' FrUh abgehen nnd um 6 b 43' in Karlsbad eintreffen. 
Oer ()egenr,iitr ffi»lit VonDittÄfrf nm lOt 47' nh tiinl trifft nm ßh55' 
Abeml-i in Wien ein iimi »iril sutiiit iVie KiiliriL-it der b^heri^Tn Eil- 
tiifp. nm n;ehr nl« vier .Slniulen «bkllrttti. Fdr ilie fieiititr.iiui; iVtfop.n 
Liix««ing«s «ird niKHer dem Kilrnffftiillet iio'h ein Zi!s.-lilii^;sbillet 
ta lösen «ein. Die Dnrcbgangtwa^eu dieser Zügo, M^mnauu Curri<lur- 
wigen, aind mit japaniachen Seidentapeten anageschlagen nnd die 
eiioelnen Conp^a beauem und Tornehn ansgestattet. in deuielben 
liai dia nit aawamditar Blagaiia kargciMItaii MImÄ, wie Haatnila, 



SmmI und Titehä, «ttneMabbtr. Di« aiaielnaa Zlnumr kOanea dareli 

seiilicfa angebrachte Th9ren verbunden werden und iat selbatveratKnd- 
lich der Beatanrationswagen, in welchem auch cnrgemitsRe Speiaen 
■abereilet werden, von jedem Theile dea Zuges leicht erreichbar. 
Dieae Luxu»i4ge werden steta bis 15. September im Verkehr bleiben. 

El«ktrltche Blaenbaha Teplits—Ricbwald. Vm ITandela- 
ministeriiun bat der intemationalen Elektricitäta-OeaelliKbnft im Ver- 
'im mit di^ Firma W. [.iüdlieini k Cmtiji , hfiäf 'n Wjpn, tVv C-on- 
"^■■iiu Kiim Hanp nii : l : !i . !ier n:it (■Itktrisefier Kr.ift zu be- 
treibenden achmataparigen Kleinl>ahn vom Schulplatxe iu Terliti 

•kar WainiDnUUi lud " ' ■ — - - 



D vom »ciiuipiatz« IU iepliti im Unuate tebruar dt 
aa«h SidiwiM idtit dtn «ran- I OiaiB'Siighartt VII ki 



tndl tnanfSbraadaa Florti«Umig«tiaien a) vom Schniplaite saai 
Th<!ater und zum Cnrgarten in Tepliiz, 6) vom Scbntplatze über dea 
}Iarkiplatz in die Lange Qaaae in Teplitz, dann einer Ghteradilepp- 
bahn von dor Hanptlinie in dfn Ho!z!aijerptätz?ii imf dm IVplitzcr 
Bahnhofe der Aussig— Teplitzer Eiseubaliu l'ir die Ihuier vun l^K Jnlirfu 
«rtheilt. Die CfiRi^essiontre itberneliiutsu die Veriitliehtniifr. den lian 
der Hrinptiitiie M)i<irt sn beginnen, binnen lnuirstc-ii.^ anderilialb Jubren 
cn vollenden uu4 <lie fertige Balm dem (iffentliebeu Verkebre zu Ober- 
gclieo. Di« Fortaetxnngaliaten, sowie die UQteracbleppbahn zum Bakm- 
der Auraig— Teplltzer Bahn aind binnen aecha Monaten za voll- 
enden nnd in Betrieb zn setzen. 

Elektrische Bahn Ton HeiUfeablnt snm Qlockaerhana^. 
Wie der .EldttroUehnikia" Baldali kat bfioiattr Scbaakai in Ona 
das Project einer elaktriaebea Zaknfadkaho anasaarkcltat, waMw 
Ueiiigeublut mit dem Glorknerhauae verbinden soU. Die Tmce der 
Bahn, die eine Schmalepar von 60 cm Weite erhalten soll, geht Uber 
den Sattel an der 81. Briceins Cappüe vorttber nnd wird ihre Steigung 
eine verhUtnisamftasig geringe «ein, indem dieaelbe nnr auf sehr 
kurzen 8ireck«n ein Matimnm Tnn U5S betraijen unü. nie Lfititng 
für den elektri.icln n Strom »cill auf einer iaolirtt^n Kitra«i"biene i(e- 
fiibr'. werdiD, wtl>-li(' .n-itwärlfl vnin Geleise liegt, auU zwac *o, du** 
der vtrkelireüde \\'af.'i;iin dn selb.: deckt, damit die Paiuagiere mit 
d«tr libituu^ nicht in Bciüiiruii^ kommen. Iu Beiligesbint ist dia 
Erriektuag «ioes BahnlMfea und eioer Baariia n ntleeort, ünaar «iaA 
zwei Haltestcll«! and Ausweieheo M Mailakilf an Oitlgar Bad bei 
der St. Brieeina- Capelle in Aoaaicht genommen, und acfallMslicli «oll 
beim QlocknerhaHae eine kleine Wartehalle tind eine Hemiae «1^ 
richtet werden. Nach dem KaateBTOtaaacklage dOtftan akdi dIaKoitea 
dien^^H Uahnbanea anf .300 000 fl. nd tii* jttrlicha Batri«ki-Aa«pdMiB 
anf Etwa Ii. S3.00fl belanfeti. 

AunHig — Tepliteer Eixenbahn. Aus ilcin (ie^eliaftibericlite 
der .Vuü^if;— Teplitjer Eiseubjklu» • G««ellseb<iCl lür das Betriebi>jahr 
1.^94 entiieliiiieii wir fnlgfade Daten ; Im Jiilir'i 18JW wnrden aui der 
AuiMiig— Tciilit^er Bahn 2,06n.26n PerMuen und 8,900.646 Tonneu 
Güter befördert, daher nm »7.714 Peraooen nnd nm 800,831 Tonneu 
Güter mehr wie im Jahre 1893. Von dea Gtitera waren 8,U21JiO$ 
Taraan KaUcn md mMl t divarae OOtar, md awar wndaa die 
vorkesdelmetaai K«klaB«|iiatttlt««n In Local*ei1[ekrB nit aOT.in 
Tonnen, zur Elbe 1,907.663 Tonnen, nach dem Inlande 3,767.351 
Tonnen, nach dem Auslände ä838 9H7 Tonnen verfrachtet. 

Pit? r.nutii-Kiiniafitiifin im .fslite ISfll b."»!-!);»« f!. T,ri»7 t?Tl'R7, 
d.ilifr üiih i;ef;sn da-H .lahr 1H!*:^ pine 4lehreiu!)annu> von II. HOj Hif9 .15 
eri^ibt. Die Ilp'.ric'bs-.\-isg:\bi'D beziffern .nieh anf H. 2,4ril ,S44 7ri R» 
ergibt sieli .M.inaidi abzliiflicb der Stenern, dann der flir die I'f iuritlM- 
Auleibe erforUcrltcbvn Ziuscu uud Til^ungsquote nnd der vertrag«- 
a > l ia i «a Zahlungen an dia k. k. Staatsbahnen ana daafltnwiaaaiwni» 
Terkearaa ein Reingewinn von 11. 2.710.043-78 

IM« am 20. April d. J. ia TapiiU tlaUflDd«Bd8 87. «BiiaiiliMia 
Generei Versammlung wird wegen Verwaidaaff dM aniaitan IWb* 
rfwinrit».') He.'^rlilnaa zn (aaaen haben nad wted«ra«In wir ana Mhayait 
iiei'iehten. da.^.s der Verwaltungarath die Tertbcliiiiig «Inar Dirldaiida 
viin (I 7.') ppr Aetie k fl. .500 beantraifeii wir4 

lUhu hat eine Geaamwtlfinup von Ivl l.'iä km. wnv.jn die 
fjanze Strecke von .\n?sip bis Komotau per l)4!»71 km doppetgeleisig 
i*t. Iliezn koninien Flrii;clbahnen in der OesammtlSnge von 
(^0 litl km, SU dasa diu C<«sjtmmt|jiDge der von der Gesellacbaft be- 
triebenen Bahn«trecken 167 9<iV km, dk Ling^e s&mmtlicber Gdeise 
anf der Hauptbahn und den Fingclbahneu 430-243 km beträgt. Dia 
HocbbMten der Htapt- and Fiagdbahnen sebaiaB aina FIIcIm toa 
7481« Ar ein. 

Der Fabrpark beatebt tm S4 Locomotiven »aromt Tendern, 
114 Personen- nnd 6584 diversen Güterwagen. Unter der Vermebnuff 
im .lahrn I8V4 sind 3 Locomotiven, 4 Tender und 200 Kohlenwagen 
mit 15 Tonnen Tragkraft zn verzeichnen. 

Zu^averapätnngen im Pebrnar 189.?. Ttn Moimte Februar 
t^iJ.n kamen bei den SaterreichlMben Eiaenbrthnen bei den Zi)gt!n mit 
I' rr'f ti •nboßrdemog foltrend« Vcra|itttnngen in den Etid^titlionen vor: 
i'oi den ^'huell fahrend i-n Ziiiieu Uber I6 Minatfn 4:ift, b.'l den Per- 
»uueiizügen Uber 20 Miuuteu 128!), bei den gemii^iiiteii tilgen Ober 
30 Uinnten 403, im Ganzen 2182. Die Anzahl der Veranlassungen, 
dnrch welche diese VerspKtungen berbeigeftthrt wurden, betrag: 
Durch Abwarten von Zttgen 1532, dwek Post- «od Mlaci-AntabaM- 
Innge« 68, dnrch DnregelmitasigkeiteB in FIdifdIaaate vod amerMwlHm» 
liehen Verkehr niö, durch atmosphkriscbe Elnflaaae 778, durch Hinder- 
nisse nnt der Hahn 10, dnrch Schadhaftwerden von Fahrzeugen 29 
nnd dnr< h verscbtadaa« aodtn dittade 9, ~ " ' 
deren Verapttaiigan laaekMiae tiM 
trug 372. 

Staad der Elsenbahnbaaten mit Kode Febraar 180S. Zu 

di»n mit Ende de* Monati .JiinncT in Butninsrahntne geataudenea 
Ki>i-iibriliiii n in d'-r nil>i;f\vi.;'..'neu An-'ib l nnni,' von 140 43 kin sind 
im Uiiuate Februar durch den Baubeginn der Loeoibabn Güpfritx— 
mar dirck dai BanihaciBB dar Loealbaka 



Die Zahl jeacrZdge, durch 
aocM «etdaa kaiiiitaa, ba- 
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Nikri— Netolüz 13 71 tm zuK«wacliHtti Ferligi^MtclU nnd dem Be- i 
triebe übergeben wurde die Localbuli» Weldian— WiekwitK— Oiew- 
hUbl-Saaerbronn mit 8 30 km Em verMii hfii sv>ii«ch jnit Sclil h.h do« 
Monat«! Febraar löSäOkm EisenbahneD in üanaasfUbrnni;. wjv.in 
14-90 kn auf LocalbahDen eni/alleii. Die Zahl der im Uonatp Ft-hrunr 
bain B«eubahnbaa be«ehlfligt gewei«neii Arbeitet betrug ävuo ige^aa 
U84 im Vomonate. 

aendle« nnd Fr«ip1KUe de« BckalTwdiM ftr B«* 
Mr fltr dM BMncfc tm Datcrrlekta-AiutaltMi In 
Wltil vaM in Kn«llad«n, dnra Aaftinbn« in 4m .Bannten- 
tBchterheim*. Der StbatTerein fOr B«amtent»cliter bat im Sinne 
MiBer StatDten einen B«trag inr Erlheiiang Ton Handstipendien, 
ünterrkhtabffttrSfffn, hei,*. I.f'hrinitt<'ll>''itrÄzpn com Beanch der 
b^tbenu Hililiiiitr".»i;^(iilleii in Wier. nni in d^n Kronlindern, fUr dai 
BcknUahr ISOB W au niittellase TtV-Lter v,in Beamten oder deren 
Waben bestimmt. 

Ferner gelangen eine Heihe von FTeipiUtien und balben Frei- 
pKtien in den vom Vcraine «rrichteten Inatituten nnd Faclicnraen, 
Bsd xwar in der ,b9binm TSebteraebale*, .aweiclaaaigen Handels 
Ninil•^ in aluhnm ttr dto ]>bniitaplflu( an* dem FimOiMeben'* 
in HfttuBHidiai imd eacHMbai CoaTarMtieafcan" mi im .Port- 
bildimgTCora itlr Zeichnen nod Malen", dann im ^Stenograpbiecnrs" 
«o»rie in 60 dem SchoWereine für BeamtentAcbter «or VerfUjning 
jftcluiiiii'ii Ei/.iftiuiic^^ftnytuU-':!. Fachacbnlen , Imlnsirifid-buli-D tiLd 
J^pn ^lischnlcti Wiens zur V'^rleilinng. Die Bftitfir:>'n dips'ir l'reiplälri; 
nnd balliCii Frfiiiliitie crrtreckcii sich j«düch nur ant' Jen Ireien l'iUer- 
lldlt, kf-iiiesweij;^ aber auch auf fn.-ie Kust UDil ViTiitli'iCiiiik:. 

Scblieaiiticli werden eine Anzabl von trciwerdeudeu i'läUüu iiu 
,Beamt«BtScfaterbeim" varlleben, welcbes bettimmt tat. Jungen Beamten- 
tOobtem au» der Provinz eine ät&tte der Unterkunft, der Pfl^e nnd 
lumantn AnMcht at btatan, ihnen d«a Besuch von weiblichen 
lÄttanicUüMtallBi aa cnaBgÜcben nnd wRbrend dioacr Zeit dai 
BtarBlHMtt llnaÜchat in encisen. Das Kostgeld ilr die ZScHa« 
4n TBdiUriieinB bvM^ monatlieh fl. 40, kann jedadt in MM» 
aicbtiguugwerten FUlen nnf fl. 25 berabgcsetit werdpji. 

Bewerberinnen nm solche Hein liticn, son ie dipjpniKcn, welche 
bereit* im Oennsse derselben st'jljcu uud um di-ren Kartbexag ntieh- 
Miclien, haben ihre Qe^ui^liL- bis 1 ü ii t c u a K inl c H a i hu 
das PrSaidinm des Scbuivereiucs iüt Beamtentücbter, VIll. Lan^e- 
gaaee 47, zu richten. Dieae Oe»uehe aind au( der von dem Vereine 
angelegten nnd bei demselben erhtItliehM DraclMorte bei gaoavUr 
BocbtnnK ainmtJic-her Kabriken nnd AnaMrinnfea an mtmtm 
aad nit der Mitgliedskarte des Bewerkera Und wn letzt«! Mnü- 
sengniaae der Bewerberin in belegen. 

Nacli den VereiusstatQten werden bei sonst gleicher Anspruchs- 
berechtigung vor allem jene CoiTipftPritimifii in Betracht er/. i^rn, 
deren VÄter oder MUttf-r suwolil ■ti-m Si'lmivfreine, als anrii ilem 
I. aUgem<>in<>n Rpamttuvtrcnu' aln Mitglieder augeblSren oder bei ihrem 
Ableben .miri'hiTt Libt'u, wuhri v>:-rwaiMa TQoUci fOB BoaartM wr- 
augsweise beruckoictitigt werden. 

MatMatit FragnoMMb OneanaaiciiiiibmMMa. mwi« Uennf 
keaaibahmia Aadtaafla ilad vaa 4 Ha • Uhr Naobnittaga in der 
VnaSnliaittlai, VUL Laasan* «7, artllÜMt. 



AUS DEM VKRORDNTTNT.SnLATTE DES 
K. K. HANDELSMlNiSTi^lRIUMS. 

V.-BI. Nr. SO. CoaccMina snm Ban nnd Betrieb« einer vom der 
Stetion Qnjan der Localbahn Kndwela— Snlnan 
nbawaicenden nad anr Papier - Cellolonerabrilt 
NteebnUin bei Wnttem fVhrondan Mtaul- 
apnrigon Indoatrlobnbn. 
a a SO. Kondnacbmg doBk.k.flaadrienlnieteriiuae Tom 
8. Febrnnr 18M, 2. 7109, botreffend die Liste der 
KiKcnhahnen. anf weirbe dao tatomatlOMle 
Uebprf'inkunimcp über den ITiaaabaha ITfatlbt 
Verkehr Anwendung flad<'t. 
0 , 20. Bewill jgniiii nnr Vornahm)' technlacber Verar- 
beiten für «<inp Lociilliiilin mit einktriatshem Ue- 
tri> i . N M,, ,i> r ätniiim FV-KKan ierMdkiknlial« 
NVleit i.niz niifh Kleliitbitl. 
' B ■ Iii- ErlasB Ir^ l 1 JiinidfNininl'iterlMm« an die Ver- 
waltuiigfn der üiiierrelclilschen Eisenbahnen 
TOM B. December 1804, Z. 61813, betreffend die 
Abfnhr deslnflcirter DUigermanseB ans den Eiaen- 
babn • Viehwagen - Desinfectionaanatalten ebn» 
Torbergehende Kinholnng d«r beatrkabehBrd- 
lichen Hewilllgnnv blesB. 
Kigcotbum, licrsBagali« aad Vcilsc de« Ctiüi 



V.-Bl.1lr,n. Bewilllgnng inr Vornahme Ipt hnim- her Vorar* 

heiten für eine Locnlbabn vou ^IkürtAcb-Ostma 
iim'li Siliiiiilirnnn. 
, a Sl. r^^v, iiii,:uni: %mr Vornalime techntacber Vorar- 
tidtPH fiir eine Loealhuhn ■tua PnMaaltB Baak 

P!i,iiir[iAii eVMitnell äkaiitz. 

, a S8 KTriiT,jLnig des Betriebe« anf der I/OcalbahM 
Weieiian- Wickwitr — GiesshUhl-SauerbrnnB. 

, , 18. Knndmachnns des k. k. I{andp1sministi riiini" \ 

16. Febrnnr betreffead dl« VereinbarnoK 

erleiehtemder Voracbriften flr den wecbeel- 
aeittc«» Verkehr awlncben den Blaenbnbnen 
Oaa i omto fc ' g nawia otaoraaMa ul Dootaefelaada 
—a aiwtaa tt a rtekalahttlak der sack dm Mm- 
Mtloaalaa Tfattaralaktmi« Ton 14. Oetobar 

bS^^iiVpiif^ttBSplSaSwfltg^ 



LiihiiATLii. 

SaoM« Voifca k r a yn W tik Toa Otto 4o Terra. Biaon* 
b aba-DirtatOr in Vrankfnrt s. IT. Verltig von Ciirl 
Hnynaan, Borlin, Der durcb ver^aiediuc Aafditza Ober Eintel- 
fratren des Verk«hrsweMa^ beienden in UiaUick aa( daaaeii ioeial- 
(loiiii'-he \Virk».%mkeit b«haaato Bimibabii ' Dlfoetiir vifMKntlicht 

dii'^f klein'-' .''^i-linft. 

In svstfiuatint'b',: .•Viiurdniing Und Znsammenfaai^uiii; wer. Ion 
darin in grossen 2tigi'u die s'icialiH)!itise1?cfl WIrknngeu mid Auf- 
gaben der Verkebramittcl. -(Mwic ihr ^;i t,-cDvviirtu,'e» Verhältnis tu ein- 
ander beleacbtet. Die grondaatzlicbe Verachiedeiiartigkeit ihrer linaa- 
aielia Tcrwattang aof KntabacanahnM Mr dio allgnaciam Staata* 
awedra wird ati der Gen^uankelt uns Weogoi nad üMt Anf- 
gaben widersprechend bekftmpft. Ancb die WasservtraseMt IfcfO Btd- 
long in Volk«- und Staatawirthacbaft nnd ihr Verhtltuia M dao Biieu- 
bahnca werden dabei nicht übergangen. Die AnwhaiittnffeB dee Ver- 
fas-ti TS uud nfiue Kefurmvorschläge, bei d«nen iiim nur um die 
EntWickelung der wesentlichen GrandzOge cu ttaun ist. gipfeln darin : 

1. Die wirthachaftlich Stärkeren sind durch das blosse Be- 
stehen dw Verkehrsmitt«-! nnd ihre Wirk«aink»>i't «n *l?h ohnehin be- 
gttnatigt Iiic^'i' I!(;vLimij;iin(; diiff durch dio TurifliiMnni;, itn Nn,-):- 
riehten-, h'ersonen- nnd äaebguterverkebr, nicht noch künstlich ge- 
steifMrt wnda, «ia aakeua ftat daadrarac dar VaU iit la ab aiaaia t a 
dorftn den Oraaibetricbe^ denaa tadiabebo lad wtrtkaiibaAiieha 
.Vqtslichkeit nnd Nnthweadigheit nicht verkannt wird, keinerlei Vor» 
rheile eingerfi in^t wrrilen, deren nicht aoeb der Kleinbetrieb mindeetaae 
iu dem glei' hen Masse theilhaftig wird. Umsowenigar. all ea ikb dar- 
bei nm die Krhaitung eines wesentlichen Theiles dai HitMlataHidn, 
des ieaten Bdckgrats jedes StaatskOrperi), handelt 

'J. Solange dio unentbehrlichsten Nahrnnk^-im'.ttti! nml ii,>umi;:i'ii 
Verbrauchsgegenstünd« dftr (tronsen MaH«cn mit einer Steuer b«legt 
werden rnttssen, ucK he die übrTwietrfnde MelirzaM der wirthachaftlich 
Sdiwaehea viel barter iriffi, ati die MindetEala der BegBlertea, ist 
aiaa Vciwaltrag dar Verkabnaiittal aaeb dem gewerUldNB waad' 
Hti der EreiehiBg elaca mSgllebat bohen Reingewinn« benditlM 
Diid nicht an nmi^phen, nit der Be^chrftnknDg, da« <■) den volkswirth- 
Hchaftlichen VtirhäUniüiien nnd RedQrftiisaen des Landes darcli roltg- 
iichst weitgehende Erleichternng des Verkehres seiner luinptstä- 
lichsten Erzengnis.He nnd Bedurfnisse, namentlich Oetreide, Holl. 
Ene, Düngemittel, Reelinntia- prtracpri wird, t) dip vroter I. erwKhnten 
aodalpulilischen Furdi runden anüp-leirboniler (ie.reebtii^'keit nnd Billig- 
keit Toll betflcksicbligt ivcrdeu Au beideni hat dio (iennrnnitheit ein 
viel hoher*« lutercsae, uls ^in ^tmüscu Kein>;owiuueu di-T »tiint.l iahen 
Verkehrsuiuel, wenngleich sie auch aus diesen mittelbaren Nuueu tUAt. 

3. Dia Laalaa, dio dan alaailiabHi Varkihnnittabi aaMt dea 
heutige* yerUtttaiaiea ttt a]](tmtina StaataBwacika aateiacl ward« 
mUssen, sind wenigstens annshemd gleirbiiiltasig zn vertbMlaB. Snt 
dann kennen die Verkehrsmittel ihre Nntswirkung fdauatliBk voU 
entfallen und in den Dienst des QemeiDwohls stellen. 

Wer sich für diene Fragen niUier interesairt, dem kann die er- 
wibnte PnblieatioB an seiner weiteren Belekraag beauoi enpfoblen 
weidaa. _; 



riJ'H-N ACIIRICIITKN. 

Beriebt über die i:lBbversamDilaDg au iL April lä9S. 
In der leiste der ncneingetreteuen wirk liehen Uitglieder ist Herr 
(in>(iaT Feiiitl, Ober - Uiliuiiki der k k. priv. Kaiser FerJinandi- 
Nordb.ilin iincliKntragtn. 

Dmck Vit» U. sl'IEH « Co. 
Wlea, V. Bsalrk. fltieanMgsns Hr. IC- 



yHt diu UHdMiliua vcmiuvttriUeli: 
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UealMiweseB Im Snglaid. 

Ka i^eliört zu den anfKÄIIigsten Ersdieinmijfeil, 
in Rnglanil, rlem Mutterlamle (\e» Ri»enhaliiiw«(Mllii, wo 
Hich der Bau und Üi'trieb von Hauptbalineu bis MI einer 
hohen Stufe der Vollendung entwickelt hat, die Pflt^ge 
der FisftihnliiK-ii niederer Ordnung; (light railways*) gegen- 
ttber aiidertu Liijideni sehr zurückgeblieben ist. Die Ur- 
MCben dieser Erscheinung zu pritfto und 7.ng:leieb SU 61- 
wifpen, ob eine Abhilfe ilafffjypn nhtlnv»'iiiTi»r wni-e, war 
küralich die Aufgabe einer in Ijomion abgehaltenen Ver- 
sainiiiliiiif, an veleher ahlteiche VertMtor Tereehiedener 
Kfirpprschriflen, wie des Handel8aiiif<^<!, ücv Hmidels- und 
Agricuttur-Kammeni, Eisenbahn-Gesellschalten, mehrerer 
Stidte, des InstitiiteB der Civilinganieiire, dnzi^Der Graf- 

scbrifti-n, ili s Triiimv.'iy-Insfifntcs vor nii:i.«slirif;iimif'n iiiul 
]rl&nd etc. elc theilnahnien, und welche von dem l'i'i^i- 
d«nten Am HaindelMmtes g«ldt«t wnrde. 

r'ii'sci- letzter«- Imli in seiner Eriiffnnngsrmli^ zu- 
nähst hervor, das» die dea Bahnen niederei' Ordnung 
Imewiifanende liolie Tolkswirtlndiaftlicbe Bedentun? das 
englische Handelsamt veranlasse, dieser wichtigen Ft ai'- 
nJUieir zn treten, nnd dass ucli hieam vieUeiebt die Bildung 
«•ea beaondereo Comit^s empfehlen wQrde, welelies in 
Wwm emer EnquSte die Aufgabe hätte, die fiber diese 
Bahnjpittnngea gesaimnelten Erfahrungen zu |uüfen, Vor- 
«ehlAge über die «weekmässigste Förderung des Baues 
von Eisenbahnen niedei-er Oi-dnung zu macben and da- 
rfibi^r an die Vollversammlung zn lu i üliten. 

El betonte ferner, dass sicli Jas Bedürfnis nach 
billigen Bahnen sowohl für die Städte wie auch für die 
Apriculttinüstnctc imnici tnl,!l'.ii n- nurli»', für die ersleren 
zu dem Zwecke, um der dicht zusaraiueugedrilngten Ik- 
TSlicennf, Tornehmneli den Arbeitern, die KfigUcihkeit zu 

*) Ueber dii' Vvrluu.'Uangeu iu AnKel«(;eukelt der lii;kt rail- 
«ajrt halMB tot alle eagliKhea FaekbUUw MogeR «der kOraei« Ab- 
haadhngai gateadtt, lo inbaagMlan: Kagiaearinc« Bsilway mw«, 
Tniuiwrt, ßailway Enghwareic, «n* walchaii Ua» Au WaaiatMeliate 
aatoommen enclieiut. 



bieten, an den flmizen des StJidtgebietes gesündei-e Ileim- 
st&tten anümBocheu, tSr die letzteren zu dem Zwecke des 
erleicbtei-teii Transportes ihrer landwirthschaftliehen Pro* 
dncte in die gi'&sseren Städte. 

Durch billig hergestellte nnd ökonomisch betrit^bene 
Bahnen könnten die einheimischen Laudbezirke an der 
Vei|>roviautii-ung der grossen Stiidte einen ungldeb 
grösseren Anthfil n» )imen. als e-s bisher der Fall war, nnd 
es würde dann <Jie Anomalie anfliöreu, dass viele Be- 
dürfnissn des täglichen T.ebena, so z. B. die Prodocte der 
Milcliw'rfli'srhaff von Dänemark ninl wur.ir vam Oontlnente 
iu die städtischen Centreu getTdirt werden. 

Als Banptm-sadieD, waran sidi die Ablage yon 

l/ocalbahnen bisher nicht j ccht entwickeln konnte, wurden 
vom Vorsitzenden mehrere angeflUirt. Als eine der Hanpt- 
nrsaehen gilt, dass die Bankosten von Bahnen in Kng' 

laiid y.w hoch seien, nn l ilit s deshalb, weil die Erlangung 
der Baubewilligung auf dem gegenwärtigen Wege durch 
die Parlaments- Comites sehr kostspielig ist und wdt die 
Ansprüche an den Bau und Betrieb der Bahnen verbilt» 
liissHiässig gross sind. Wenn hier Wandel geschaffen 
Wi lden soll, so mü.sste vorewt das Publikum von den 
bisherigen Fordeningen an Geschwindigkeit, Sicherheit 
und Heqnemliflikcit. wie dieselben für die llanptbahnen 
aufgestellt werden, abgehen. Dem Handelsamte (board of 
trade) seien in dieser Siebtnng bei allem Entgegenkommen 
für fücnpite RaliiiK-attiHi^- dih' Hiiiiilf dnrrh dif> licslclienden 
Vorschriften gebunden, welche erst auf legislalivera Wege 
geändert werden mflasten. 

T^t i den ht'stt'hcnden Norraalbnhnen wiiil ji-tzt gc- 
foi dert, dass Niveauki'euznngen thonlichst vermieden und 
in iesf Regel durch Veb«rfiduten «raetst, oder daas solche 
Kl rtiznnei'ii durch bewachte f^rliianken geschützt werden, 
i- erner wird ein eomplicii-tes und kostspieliges Sj^tem 
voTi Signalisimi^ und Sicherungen verlangt, welches 
die neuen Bahnen zn erstellen nicht im Stande wären. 
Im Zasammenbange damit mttssten die bisherigen An- 
qi»rBdie hinRiditlieb der FabiigUMhwindigkfiit Dir die neu« 
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Ba]inkatr£r<"iiip iirpsentlirh liprn'isr*'iTi:nr1prt mul aiicli die 
Antoi-derungen an die Aatistattungr-u der 8lationen, insiv 
weit die Bequenliehkeii Poblikmufl hiebei te Frage 
kommt, {flfirlifalls i(i1iiciit werden. 

Unter den gegenwärtigen Verbältnissen sei es kaum 
mftirlfdi, Buhnen unter dnreluebnittlieh 10.000 Pf. 8t per 
Meile lierzn-^tHlK'ii ; ilii'Dnrchschnittsko'<trii nll.TPiilinpn i!i s 
vereinigten Künigreichea Groaabritannien, deu Lauderwerb 
mud die ParlaaenUikostea inbegrifTen, betrafen sogar 
nahezu 50.000 Pf. St. per Meile. Die iiieistru dt r n» aen, 
den voiigedacbteo BedOrfiiiMien Rechnung tragenden Balm- 
liaien dflifleii Jedoeb nnr bie in 4000 Pf. St. per Ueile 
kosten, wenn sie überhaupt zu Stande kommen soUen. 

Kine wesentliche Verbilligung wäre zu erreichen, 
Wf^nn anstatt der bisherigen Behandlung von Ansuchen 
um Bewilligfung zur Anlage von Bahnen statt durch das 
Parliinient vielmehr die localen Behörden ((Jrafschafts- 
räth«) im Kinvernehroen mit dem Handelsamto diese Agen- 
den ausüben würden. 

Auch die Frage in Spin nt ite und de.s Motors sei 
fllr diese neuen Bahnen »ehr wicliiig; über beide sollte 
aber mir von F!a11 «n Fall aaeh Mawgab« der Terrtin- 
si-liwirnErkfiffTi nnt^rliifdcn werden. K'^ nscheinp j(>df>n- 
ialls zweckmü-ssig, dem Projectanten sowohl hinsichtlicii 
der Wabl der Spnnidte wie aadi der Betrieliiweiae dne 
entaprechende Freiheit zu lassen. 

Wftbreod aber bei Bahnen in den Landbezirkeu er- 
Mditemde Bestimm angen hinsichtlich der Sicheihcits- 
VorkehiniiiRen zuliRsig erscheinen, miissten bei solchen 
Bahnen, welche in Städten, überhaupt in dichter be- 
völkerten Districten zur Ausführung gelangen, entspre- 
chende Massnahnot fOi' die Teckebnaickeriiett in's Auge 
gefiw.<<t Wfi'dt'n. 

Auch diu i'iiigL', wtkh« Aendeningen in den Be- 
«tinnnungen Uber die Taritbildung, Uber den Dnrehzngs- 
veiki Iii ii von df-n Iftr Nonnalbahnen gelf<'Tidr'n Vor- 
j<ciiriiien dnrchzuTUhren seien, müsste erst cingeheud er- 
wogen werden. 

Schliesslich warnte der Redner vfn xii writfri hrndi n 
Hoflnungeu in Ansehung einer finanziellen Unterstützung 
mieher nener Bahnen dnrcli die Begiemng. Das Paria- 
nu iil dürft'' kitmii L'rvu'iixi sntn, in dieser Richtung von 
i<einer binherigen italinng wesentlich abzugeben, des- 
gleieb«! andi die Regiening mit Rilekaiebt auf die Finanz- 
lage, und zwar umso weniger, als cinmeits Bit! Werber 
von allen Theilen des Landes außaacboi Wörden, und 
andererseits, weil die Resultate, welche in vielen engli- 
schen Colonien, sowie in den Vereinigten Staaten in dieser 
Richtung gemacht wurden, nicht für die Verfolgung einer 
solchen Eisenbahnpolitik sprechen. 

Die Krörterung der zu tretteuden Massnahmen in 
A'i^irlit Ulf die ScliaÖung billiger Hahnen sollte sich da- 
her aut jene fJesichtspimkte beschränken, welche Aussicht 
anf Terwirklichnug bieten ; Redner sdiblgt sehUenKdi 
di>' Bildung des Kinj^an!:^^ crwiihnten Comitö zum Studium 
der einschlägigen Friigen vor. 



Der Vertreter für die Vereiiiliriiiif; dei' Grnfsolnfts- 
rathe erkltirt-e, das» dieselbe dem Zustandekommen von 
Okonomisehea Bahnen niederer Ordnung das grfleste 
Interesse c-nffresjenbringe. Eine Hiinptfiajre sei aber die 
Stellnngnahme der bestehenden Bahnen zu den neuen 
Unternehmungen. Die Haaptsehwierigkdt sei bisher stets 
in di'i' Frü^e der Ansehlüs>r gewesen ; wenn diese fiir 
die zu schaffenden Bahnen wichtige Angelegenheit nicht 
in günstiger Webe geUlet werde, wire die Exfatenabe* 
dingnng derselben gefiüu'det. 

Eine der Ursachen, waram so viele kleinere Bahnen 
nicht beledigende Sesnltate erzielten, liege darin, dasa 
dieselben nicht zu einem ent^prei'henden Betriebsüber^ 
einkoramen mit den m&cbtigen Bahngesellschaiten gelangen 
konnten, von welchen sie im Wesentliclien abhingen. Die 
Frage der Anschlilssa sei daher von eminenter Bedeutung ; 
es wäre demzufolge zu erwRirert, welche Sicherheiten den 
Geldgeb»?™ der neuen Uahiieti in dem Falle la biwteu 
wären, wenn die gi-ossen Eisenbahnen sich in dieser vw- 
bezeichnr-teti .Angelegenheit nicht wi'lilwollend bezeifrcn. 

Femer sei es nothwendig, dass die Behandlang dieser 
Bahnangelegenbeiten nicht mehr hn Parlamente erfolgen 

sollte. si>in!.-ni von den Loi'.illieliörden und Körperschaflen 
im Vereine mit dem englischen Hondelsamte, wobei folgende 
Punkte maasgebend sdn sollten : 1. dass dieBereehtignng 
zui- G runden teignung in leichterer Weise als bisher er- 
langt werde; 8. dass die jetzigen Vorschriften des Handel» 
amtes in Betreff der In Landbesirken ansaal&hrenden 
Baluien vereinfacht werden, und 3. dass nicht solche 
Tarife und nicht anf eine lilngerc Zeitdauer bewilligt 
werden, welche der Entwicklung der Bezirke entgegen- 
stellen. 

Ein anderei Redner hoVi hervor, (lass nach seiner 
Ansicht solclie Bahnen nur dann zu Stande kommen 
könnten, wenn kein grasserer Orunderwerb t>rforderlich 
und keine f^rösseren AnfordenniEren betrefls der Stafi^ii«- 
auiagen gestellt werden. Daher seien ^titt^enbalmen zu 
empf<Alen, welche sich an die bestehenden stSdtisehen 
f trn^senbfihnfn fiTizu~ii'li!ies<en hfiften, nnd wflrdfl nicht 
Dampf-, sondern elektrischer Betrieb bei denselben in» 
Auge m ftumen sein. 

Der ^■erIreter der Vereinigimp der Handelskammern 
bemerkte, dass die Kammern den Wert von Bahnen 
niederer Ordnnng für den untergeordneten Verkehr voll» 
keriinuni anerkennen. Die einzi^r le'i^'lii he .Art ihrer Heali- 
siruug erscheint dem Redner iu dem Zusammenwirken 
sowohl des Staates, als anch des Bezirkes nnd der Inter» 
essentenkreise in Verbindung mit dem privaten Unter- 
nehmnngsgeiste gelten. 

In dieser Hinsicht müsse auf das Beispiel von Ii^ 
land nnd Belgien hingewiesen werden. Auch dieser liedner 
betonte die gleichzeitige Nothwendiffkcit erli ielit- ifer Be- 
stimmungen in Betreff der SicherheitsvorkeLiuuKeii. Viele 
Bahnen des Auslandes, insbesondere aber von Ainenka, 
biwisen, dass anch gerinifere AnfnrdrriinL'' n in dicsiT 
Hiclitung statthaft seien, weil das Publikum nach kurzer 
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Zait sieh an eine erbShte Anftnerksamkeit gegenüber dem 
Balinvei kebre gew5lint. Die mit Dampf betiiebenen Tram- 
ways haben sich in vieJeu städtischen Strassen finglands 
und des Coutinents bewährt und sind Unzukömmlichkeiten 
nach knrzer Betriebadaner oieht mehr yorgekomneo. 

Der Vertreter der irischen T^alnifu Uieilte siniii' Er- 
falu-ttugen über die irischen Eisenbahnen uiedei-er Ordnung 
mit and ipnush die Anaieht am, dass dieselben in vielen 
Fällen mit einer Beti-icbsansgabe von 4 Pf. St. per eng- 
lisclie Meile and Woche oiine Schaden fUr die Gi-flnder 
dieser Babneo verwaltet verd«i konnten. 

Nach seiner Ansicht sei es aber gefähilich, in Aus- 
sicht zu netimcn, (las> Giafschaftsrütlie ([fw Bau von 
Localbahneu durchliUireu oder einen Perceutsatz des Er- 
trtgntiaes dcntilbai garaiitiTen lonm Wenn scbon der 
Dezirk und die Grafscdnft Qberlian^t belastet werden 
doUttii, was nicht ganz fraglos sei, so sollte diese B«- 
lastnnir gwu besdamtei, streng abgegnmte nio. 

Redner wies darauf hin, dass in vielen Landestheilen 
di« Wasserkräfte zur EnsenxODg der Elektricität ver- 
wendet werden könnten and bezweifelt die Zweckmässig- 
keit von Strasseubaliueu gegemilter »olcben auf eigctiüin 
Uutei-bau wegen dar vielen damit *iwf>in'nfflhftngflml''n 
(Jebelsttiude. 

Nadi Sdilnss der dogtüiendeD Debatte, an welcher 

sic'li viele HeiliiHi hetheili^^ten. wunli' über Antrag des 
Herzogs von Satherland das schon J^lngangs erwähnte^ 
CÖniCfi gewililt> 

Bei der am 31. Jänner al frt-liiilleiit n runferenz aller 
bettaeiligten Kreise erstattet» nun Sir B. S a m u e 1 s o u, 
Parlamentsmltfl^ied mid Varli«ter der Vereinigung der 
Handelskammern, den Comitäbeiidit, wekdum wir Ibigende 
Hauptpunkte entnehmen: 

Das Comit6 hat aas seinen Beratbungen die Gruppe 
jenei- LoealbolmeD nnd Tramwaya anageeeliiedeiD, welcbe 

sowohl in stSfltischen al» länf1!ic!)i'n Rczirki'n für iüh He- 
diennng eines gro^a Verkehi'es dienen sollen, und nur 
solch« Balmen in Erwignnp gesofeo, weleiie einersinta in 
Anseliiiii^; tlt'i V«'i kcliis!f)ewrtriin<r iU'eiliaiiiit Bauerleichte- 
i-angeu zulassen und andererseits auf dem bisherigen 
Wege FinmnmngiMliwieriglEeiten finden. 

(jegenwärtig wurden Bahnen und Tramways in Eng- 
land in Gemässheit der Gesebcacte vom Jahre 18G4 und 
1868 (Railway Constmction FadUtiaa 1864, Ü7 und 28 
Vict. c. 121 ; Regulation of Bailways Act IB68, 31 und 32 
Vict. c. 119, Part. V) nnd der Tramway -Acte vom Jahre 
1870, Xi und 34 Vict. c. 78, behandelt. Für Tramways 
ist bisher selbst >1aiui eine gesetzliche Geoehmiguiig er- 
ionlerlich, wcjm kfiii F]iitpi!:i7iiiri!:!^rerbt fipanspriu'lit wird. 

Di« bis nun vom Parlamente genehmigten Eisenbahnen 
niederer Ordnung (light raUways) sind ohne Einsprach 
v Mi (Grundbesitzern oder sonst betheiligteu Interessenten 
zu Stande gekommen und begegneten aach keinem Wider- 
spräche seitens der Bahn- oder Canalgesellsch&ften. Die 
Zahl der auf diese Weise tmd auf Grund dar Gesetmte 



vom Jahre 1864 und 1868 zu Stande gekommenen Local- 
bahaen ist Jedodi eine sehr gering». 

Das '""(»mit/ bt'Zf'irhiiift als citifn (Irr TTanjitprüiidi.' 
fui° die langsame Entwicklung dieser Art von Bahnen die 
geringe Freiheit, welche der Uebermehnngsbehttfde, dem 
Lomloiior Ilauilelsamte, dnrfli das Gest'tz srlasseii wurde, 
und in vielen Fällen auch jene Massnahmen, die von 
diesem Amte im Interesse der Sflbndfdien Sicherheit bis- 
her gefordert werden mussten. 

Weiters wurden insbesondere bei Tramwaj^ und 
Thimbahnm stitens der loealen Behörden nnd CSorpo- 
rationen oft Bedingungen gestellt, welche flir die be- 
treöendeii Unternehmen zu dnickeud waren. 

Das Comite ist der Ansicht, dass bei einer gixissen 
Anzahl soldMr Bdnei jsn« JBegdlative, welche mitlUlck- 

sieht auf die öffentliche .Sicherheit in Kraft stehen, er- 
heblicher Erleichteiungen bedürfen und selbe auch salaasen. 
Für Bahnen mit geringem VeAefare, deren Zflge 

nur bei Tag und mit geringer Geschwindigkeit verkehren, 
können jene Forderangen betreffs Wahl dei- Trace und 
Spurweite, betreffs Niveaukrenzungen und Anlage der 
Brüekeu, Wegabschlüssen, Einfriedungen, ferner in An- 
srluuii' iler (;\-eiitui-llen Stia<s<'iil)i'iiiitznii£r, fmllicli in Be- 
zug aul' Ausitaliuug der Siaüouen, der Sigaaleiiaichtung, 
der durchgehenden Bi-emsen n. dgL, wie selbe bisher 
nnterschiedlich an Bahnen mit grossem Verkehre gestdlt 
wurden, nicht als uothweudig bezeichnet werden. 

Zn diesen Erschwwidsaen treten bis nnn andt noch 

weitere bfzriglicli dc.i F'i Werbung der Banbewilligung durch 
das Parlament und wegen der geforderten SicherateUungen. 
welche gleichlUls die Kosten der Bahn nicht onerheldidi 
erhoben. 

Das Comitö glaubt, dass die Bauwerber für Bahnen 
von geringer Verkehrsbedentung, welche bereits seitens 
der Localbehörden gebilligt wurden, nicht mein jrezwiuigen 
werden sollten, erst iiu' Ii die Genehmigung im W i i-'«^ '1'^" 
kostspieligen parlamentai Ischen Verfahrens zu erwerben. 

Es sollten die in jdngster Zeit erst geschallenen 

Localverwaltmifren mit diesem Rechte Hnsf_'» stalt« t wt-nli-u, 
unter Vorbehalt des Berufungsreclites au die Central» 
Verwaltung, beaw. der endgiltigeu Eotseheidong seitens 
des mit der Aufsicht über die Eisenhahnen betiavten 

Departements der Retriening'. 

Schon hiednixh könnten beträchtliche Kosten, welche 
bisher hl den ersten Stadien eines Cntemshmens anf- 
laufcn, liriTi'igeniindert werden. 

Das L'omitü ist daher der Ansicht, dass derlei Unter- 
ndimnngen snetut ihre Vorlagen nn die GraliMjhaftsr&the, 
bezw. an die Verwaltiiniren o:rö>?prer Stäilt*" zu ci-sfattcu 
hätten, um deren Einwilligung zum Baue und Betriebe 
der geplanten Bahnen nt erlangen. 

In allen Fällen sollte diese Bewillijrung an die Be- 
dingung geknüpft werdeoj dass die Mtgoriiät der Grand- 
besitnr «ad Anrainer Ihre ^Jt^imwHng mm Bahnbane 
«rthdlt; wenn das Bnt^nogsrecht in Anspraeh zn 
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ndmien beabaiehtigt wird, sollte die EDtscbeidnng de* 

B*ndt!l.'4atiit«8 aiigenit'eii werden können. 

Feraer wiie der Entacheiduiig des letzteren in 
iwufUliaften IWlen raMm gegeben wcfden, ob dne pro- 
jeotlrte Balinlinie eine Localbabn Oigbt railway) sei, 
welche dai*«]! die Lucalverwaltunj^en genclimif^t wei-den 
kann, oder ob dieselbe eine Bahnlinie von grösserer Ver- 
kehtsbedeutnng sei, derm Behandlnng dam «^liadien 
Parlamente zu.st«be. 

Pagegen liat da» Comitö geglaubt, sich eines l!r- 
llieiles darüber enthalten zu sollen, ob die Localverwaltnngen 
((■Jrafsi'liaflsriitlii/) iiiid mili-r \V('li-li--ii HcilincrmiRf^n di»;- 
selben zu veraula»)«en waren, tUnch tinanzielle Uuter- 
stfttzuogen derlei Bahnnntemelunnngen zn fSrdem. 

Xebsl diesem allgemeinen Votum rorniti'-i hat 
noch eine Anzahl Uitglieder deeiselbeu iispecialvoleu zum 
tiegenaland« abgegeben und waren dieselben In «te Ueno- 
randoni zusaninien^'<las>:t 

Im Memorandum wird vorerst die allgemeine Zu- 
atinimong vm genannten Votum dea ConiiM erklirt, je- 
doch bedauert, dass nicht priicisero und ;jii». i;ilivirt€re 
Auträge gestellt woideu, und der Ansicht Auädiuck ge- 
geben, dan die Bealisimnir ron LocalbalineB, Tramways 
und Ti iini!ialitieii iti iiiiin ads) ni»' dann thatsächlich ge- 
fördert weiden köitute, wenn Folgeudes vorgesehen wird: 

1. Ein «nfaebes Verfbbren, durch welehee derlei 
Kahnjtrojecte, nachdem sie von den Grafscliaftsiriitheu go- 
|irii<i und gebilligt worden, vom englischen Uandelsamte 
genehmigt werden. 

•2. Ein einfkches und billiges Verfahren tlir die 
zwangsweise Erwerbung von «intn lstfli ken filr Uaiizwet'ke. 

3. Dasis eine Sicberslelluug, bezw. ein Cautious- 
erlag erst dann gefordert werde, wenn das betreifende 

Hnhr.prnject genehmigt ist uu 1 niaf-ihaflsrat?! v<^r- 
»tändigl wurde, da«» der Bau der Bahnlinie beginnen könne. 

4. Dasa ein Einspradi der Grundbesitxer und Ad- 
raincr d!( l»rnfiin^- ile? Projectes durch den Grafschafts- 
ralh oder das Handelsaiut in Ansehung seiner >iiltxlicb- 
keit nicbt Trerhiadem darf. 

'i. Dass den GrafschaftsrÄthen das Kerbt eingt räumt 
werdoi derlei Bahnen seibat zu bauen oder deren Zn- 
Btandekoimnen anderweitig zu nnterstBtz»i. 

Nach Discussion dieses Memorandums liklait. liir 
fi-üsident der Coufereuz, Mr. B r y ce, dass es dem UaudeU- 
amte nur angenehm sein kflnnte, die Bescblflsj« der Loeal- 
verwaltnngen bezüglich dieser Fragen zu kennen, und es 
dalier angezeigt wäre, wenn die von «Uesen Verwaltungen 
entsendeten Mitglieder der Coulerenz liietiir die erfoider- 
liehen Schritte antemehmen wflrden. Im Uebrigen sei 
kein Anstand, die vorgesetilagOien Zusätze dem üomit^ 
gutachteu anzuächliessen. 

Hierauf wurde die Reifligung der voriün beantragte» 
Znsätze zum Cumiteberichte einstimmig Hngenoniuieii. 

lu eiueiu vou vit^r Miigliederu abgegebeneu Mino- 
ritätsvotum wurde fernw vctgesehlage», das« dem Haudela- 
amte das Becht zuerkannt werde, von den bestehenden 



Vondttiften fttr den Ban nnd Betrieb von Thunways 

fallweise abzugehen und Erleichterungen zu frewäliren. 
Waiters beantragten dieselben, dass kein Cautionserlag 
in d«& Falle zu fordern sd, moit Lucahrerwaltnngen 

(Graf^iaAsrailie) derlei Eisenbahnen niederer Ordnung 
herzostf-llen beabsichtigen ; ferner daas von anderen Bau« 
bewerbem ebi Cantionserlag eist dann gefordert wurde, 

wenn diese schon unmittelbar vor dem Baue ständen. 
Auch »ollten diese Cautionen mit Vergütung der Interessen 
pro rata der vollendeten Strecken rückgestellt werden. 
Behufs Kimtnigimg der Kesten tVu' du- Ki laimuiiLr der 
Baubewilligung .spricht die Minorität den Vi'uiisch aus, 
dass in Hinkunft dieselbe nicht mehr vom Parlamente, 
sondern vom Handelsamte nach Billigung der betreffenden 
I'rojecte durrti A'v I,ncalvfr\v:<hHn'ren ertheilt werde ; falls 
fflelirere Gratschalts-Verwaltungen bei einem Bahuprojecte 
intereasirt seien, solle das Handelsamt nadiDurehhihrung 
einer localen Erhebung berpihtinrt vAm ein der 

liahuangelegeuheit ungünstiges MinoriLätsvotum hinaus- 
zugehen. 

Nin h iliiu ^'>-frt'iuväiticren ViM-gange hindert schon 
der Kinsprucli eines Grundbesitzers oder Anrainers das 
Eingehen in die meriloriadie Beurtheilung von ßahn- 
pr'iji'cit'ii . ilifs Miilf in Zukunft nicht luflir enitreten, und 
weitu du Bahnfroject als im öft'entlichen Nutzen gelegen 
erkannt wflrde, sollen dab« derlei Enmprüche nicht weiter 
ein Grund filr die Nichtiiusfiibning des Projectea sein. 

Die Minorität liält weiters dafiir, dass es gegen das 
Öffentliche Interesse sei, ohne die genaueste Etliebuqg 
in Hinkunft die Bewilligung zur zwangsweisen Enteignung 
vou Grundstücken an solche Bahnen zu ettheilen, welche 
blo» dem Frachtenverkehre dienen. 

Endlich betonten die genannten Mitglieder in ihrem 
Miuorit!iisgntacht<*ii, da.^s sii- untfi den 'r«"2'»'invHrfi;rpn 
Verhältnissen und JJt^dui;;uij;,^eii die »»koiioiiii.-iihe Heali- 
sirung von Eisenbahnen niederer Ordnung durch die aas- 
schlie,«sliche Thätigk' U dfr l'iivaft'ii fiii- iiiuuML'Iich halten 
und sie es daher unter Hmweis auf die N'oi-gangs weise 
in Belgien nnd anderen Lbideni fhr notbwendig halten, 
dass den Gi-afsihaftsriUlien und sonstii^r n l<n ?ilen Körper- 
»cluiileu die Berechtigung «nlheilt werden müsste, für 
Bahnzweiike Bdtragdelstuagen oder CaidtalsfaraotieD, 
lieziehnngsweiaB Intenesaengamitien zn gewähren. 



ßi« CuBiiBBoiralioien Sibfrieis, 

Vortrag'. K<^huUeu im Club Ostcrr. Eltenbaliu-Beawleii »m 19. Hill 
\mb vua htdiutlav WiJimaki, lQi|i«etor 4w k. k, ftutar. Staats» 

MUMIL 

Seit letner 30(ya]tri(r>'" Aiii;i>liprlgkeit saBassfauid hatte 
»leb Sibirien bis in die juDK^tf Zelt keiner flbenuUssig)>n 
.•^orglult sritciis des Mutit'rliinilt's zu erfreiK'U. Kr*t die !■ ;/!• ii 
.lahro bracliten eine Waiidliitiijf zum lioNiTt^u und ist «e. in 
erster Uellie dem vcrsturbeniMi Kai^ff AleMuid««r III. zu diitikeu, 
da^'< <-r, /u der U>'bi-r/t'uguiig gelangt, au äibiritn rnüM« 
Jidnliiiiidert«liuig«s Unrecht gni^emacht werien, setaem Wilhm 
mit d«m ni»thi|ceii Nacbdrucka Gdtong n vertehaäbn wuMte> 

Das Jahr 1886, bi welchem der Kaiser ainsm Ueriehte 
des damaligen Oensralgoaverneu« von OstsiUtfen, des Grafen 
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Igmtiew, die Berawkiing beifügte, ,er bedauere feststellni zn 
niiissf ii, (l.i.-H iHiL'h last niclitB t^egcholien »oi, die Ii •ilni fnlsse 
Sibiriuija, dUMs reichen, aber uiientwickellcn Landes, za be- 
fiit'diKen ; et sei Zeit, die liücbslo Zeit," bildet für Sibiriea 
den Anriuig mwt neuen Aeni. Mit aneriieDncngMener £oercle 
inirde 8oitdi>m anf wnehteileMdB enlMrellen GeUetan Vld« 
begoBiMii, Uudies {releistet ud mtHtvm FvrtMhrtttcn der 
W«jf ffMlniM. Die groKMirtigste UntmMjhnHtnir in dfemr Blcliliniir 
'liMft 'Kt Üau Jer iM-os^cn SiblriKiOii ri nalin, wrli-lic in einer 
l.äiiif villi nalitiu 8Üii() km Sibiriea tiiucli<jm-r«ii *ull. 

IJi vui wir un» der Hosprocliung der Sibiriscbcn Eisen- 
balm zuuenden, döiite sieti eine Uebwsiclit der bisber in 
SiUrieu bMtuid«iMn VarkthwrarblltBiiM enpfeUen. 

Bei der aoBserordentliclien Wicbiigkeit, uolcho die 
Waise rgtrassen för das eompiUsche sowohl wie da« 
a»iHtt«che Rnseland be^itzc-n. i>t es ürkl;lrli':li, lia^^ V'iti rliMi- 
Bolben in nidj^lichtt uiitritü^iieudeiii ila-^s-' (.^iln .uuU irmuielit 
wird. 80 wendet 8icb denn ancU die tür die \'erbiiultäng mit 
Sibiriea biiher wiciiUgite Beute von Moikau, dem Herzen des 
enropIkehcB Bw^mda, »b, Mf den Bnbmreie der Wolga m, 
bealtxt diese ven NIAiqrj-Nowfoirad bis nnterlurib Kazans nnd 
tbergeht hier anf die Kemt, welche emt in Penu, dem An- 
fangspunkte der von dem Übrigen EisenUabtm-'t/.i' Unshlainls 
iüolirtt^n 822 km langen l'ralhahn, verJawen wird. Die i^ueelic 
l'eim-Jekatfrinbarg dinser lUbn wurde bereit» 1879 dem He- 
triebe tbergeben, die weitere Fertsetzang nneh Tjnmeb im 
Jaiire 1886. 

Mit Ijunen, dessen Entlbmnnr vw Petewbwrf S740 km 

belmgt, war der wichtigste fboteripnolct den Sibirischen Ver- 

kehri s i in icUt, indem von hier mi'.shIiI ilir trm-'^e Sibirische 
l'ost»ira».»e, ale anch die DniniitVcliiffulu 1 <Irs iinsgedebntcn 

0) )tla(»g(!)iieloi<, iliifii A-i>j;.i!i^'>|iiiiikt nclinicn. Die Stadl 
Tjunien mit etwa U».iiOü üinwohneni liegt am rerliten I fer 
der T u r a, u elclie schon obnrbalb Tjniiien, ab Tnrinsk repel- 
jaflasic von l>ampfsdül(en befiüuren wird. Zwiscbea Toriaak 
und i^nwen mindst in die Tun die von Sanpftehiflba bis 
Irblt bentitxto N i c a. Irbit ist darum von Interesse, well liii'i 
alljitlirlic'liiniMunat Februar die^p-dsste M««se Sihirienif abg^'tiiilteii 
wird, ZO VMi'l'.iliri- Ii' 15.11111) K:iiifiT urnl ^'i-i künri i ;mi« den 
temslen liegenden Nordasieiiia «icU eiutiiideu. liu Jitlire 1891 
Imimg der Wort der auf den Markt zogefnlirU'n Wnaren- 
mango nmd 60 lüllioneu nnd der iiusau 61 UUl. (iulden. 

Die Tttra Ihrenelte mlladet in den To bei flu ss, 
welcher bis Kurgan, einer Station der Sibirischen Hahn von 

1) ampf»«hitl'ou befahren wird und bei Tobuli<k sich mit dem 
Irlysdi vereinigt. 

Der Irt,VMibfIus8, auf welchem vuit St^miitalatinNk hin zur 
Mündun;:, also anf einer Strecke von circa 2800 kui Karnj i 
schifle Terkehren, berlhrt in seinem Laufe das Ihtchtbaie 
Gebiet vob SnmIimktlnBk. die Eiiglsen-, Jschim« und Barabin- 
ataj^peii. Als ärnnricterislladien Merkmal fSr Ribiriscbe Ver- 
kehriiverhlltnhse sei erwShat, daas dieser wicliti-^ti fIuhh anf 
dieser eanzen Strecke, welclie uiipofrilii di r Eut-ievmiij^' Mar- 
8«ille-(Wien)-Ja8S}- entspricht, bis zum liahnbnu an keiner 
Stelle überbrückt war. 

Die ÜoaverBomentsstadt Tobolsk mit 22.500 Einwokoern 
ist der JtHtelimBfct des bedeutenden Handels mit gesalaenen 
OBid gatroekroten Fiadun aia dam Ob uid btjfaeh, dessen 
jihrlleher Umsata anf etwa 12.000 Tonnen «resohttst wird. ~ 
HIO km iiiiti'i'L.ilIi TnTnil-k vi rcii.ii.':! sli !i ilrr Irtysch mit dem 
Ob, wi-li.'licv mit iHiniplVctiilicn vuu iSijsk bis zu seiner UUn- 
doug in'« ll< i T li-'iahren wird. Von der Vereinigung der Flüsse 
Uya nnd Katnn, von wo ab der Flu&s den Ntunen üb erbltlt, 
bis zam Heere wird seine L^ntre auf ;<4ir>km heiUFart. Strom- 
aifwürts mUnden in denselben, u. aw. darcbw^ au rechten 
VUtt folgende, von Danipfschllhn balUinaa SUssa : bd Mairm 
der noch apiter m beapreehaida Kef ; liimar dar Taahnijnn mit 



I>ampt'echiAliTerkehr bis zu der znkänftigen Eisenbahnstulinn 
.'\t.schinxk und der bis zur hl km llii.-hiiiiisvfirts gelegenen 
Ounveroementsstadt Tom^k von DamiitscUiiUu üt^iiUtKlo 1\ini. 

Die Navigationsperiode im 0 b g e b i e t bu* 
ginnt AnCsaga Uai nnd dauert dorchscIinittUeli S'/a Monate. 
Etar regal» Terkehr von Dampftchiffea, derat Zahl im Jahn 
1893^101 betrog, Undet awiscben Towlt latTjwnMi atatt. 
Die Faini anf dieser 3050 km langen Stneke» anf waiehar 
in der Kegel nur • !:imal dos Tage« an gaaljpMtmi FlUaan 
angehalten wird, dauert etwa 10 Tage. 

Der liampfschiff-Giitiirvi vkihr inr 'li n Westsibirinehen 
Flüssen belief sich im Jahre 1892 auf 328.Ü00 Tonnen. Der 
l>archlauf ist meist ein sehr langer — 2600 3200 km — , da 
di« Haoptfracht, Getreide^ ans den reichen Freduetionseebletaa 
dea oberen Irtjseh nnd Ob prorenht nnd Torwieffend nach 
Tjnmen gebracht wird. — Die Fraehtgebühren sind iiu V< r. 
gleiche KU jenen auf der Woli^a ziemlich hoch. Wain ^ nd uaf 
dieser von Hybin^k n if-h .V -tudian (2283 km) 012 kr. pro 
Tonnen-Kilomet i r gezalilt wird, wird in Weist.-<ibirieD dsü 
4—5 fache bi-redinet. 

Der J en isej finas, obawar nahezn von derrussiack- 
nongolisehaa Orenae Irfs an sefaier Mündang acblirbar, liesitat 
in Folge sehr dünner Itesiedelong der Ufer fiir die SchifTuhrt 
iTfi iiiKere Itedeutung. Iti'(fclm.l8«i;?cr Dumpferverkehr besteht 
Villi il'jr kuiiiii^i'u l'iUetiliihiiät.itinii Iv'i.isaojank Haaaabwilrta 
büs Jenisqj^k, UnKsanfwart» bis MlunBiusk, 

Ziilschoa Jenia^k Uid TnmcihaMk aawla darUlndniig 
bn Biam««! IndaB snr vcMlnselt«!, «M«g«liMailg« Fahrten 
statt. Der rechtaaetUge Keb«n(lns« des JenlseJ, die Angara, 
ist insoferne bonierk<'ii-wt'n, .ils diM^-'Iliv' ilcn Ahflnss des 
Itulkalso <v< bildet, lunl ilif^L'ii mit dem .Ic-iiistsJ vcibindet. .Mler- 
liiu:j iit ilie ^' hr w 1 1 rirlic .Angar.T nur in ihrem Ober- 
laute (baikjüBce — Irkutsk Kratskij Üstrog ^ O-'iO ktn) und 
Unterlaufe der l'ampfsehiffalirt zugilnglieh, wttlirend di-r Mittel» 
lauf seiner Stromschnellen and Klippen wegen {lr DampitebUla 
dennt nicht passizinr ist. Naebdem ea sfadi aber nnr nm 
einige wonige nnd kurze, der DanipfsdiitTalirt hiinli r1t' tm 
Stellen handelt, so bolTt man. dieier Schwierigkeit m uicht 
zu langer Zeit Herr wi i. U n zu k:.rii;.'n. 

Noch im .lahre lSb2 >i liritt di. iiegierang an die Her- 
st' llun^' eine» die Flüsse (Ki nnii .li!ii»ej in ihrem Mittellauf 
verbindenden Canals. dossoa Eröffnung für dl« SchUTahrt 
bald gewirtigt wird. Li denselben sind dnbeiegea westDch der 
bereili> erwiUinte Ket' sammt XebenllüüHon mit Gh6 km, Östlich 
dur kleine und grosse Kass mit ^00 km. i)er C'anal &clb>t, 
welcher die genannten FIflsae verirfiidet, ist 8 km lang mit 
einer Sidenbreite von 13 ui. 

Der 1> ai k a 1 s e c oder , heilige See^, 672 km lang und 
16— 86 km bt^it mit einem Flicbenraam von 3&.OOU km^i ist 
«taar der grBaatn Blnnenaeeii der Erde, etwa 65mal aa groaa 
wie der Bodeasee. 

Im .^nschluxse an dl« sibirisehe PnststniAse wird der 
südlich'' Tlii il des Baikal.sees, zwischen dem Doifi' T,i-t\svirnM:h. 
noje nntt My^iowikaja, der knoftigeii Aufaiigstitatlon der Trans- 
baikalbahn, auf eine Eiitlbnm«g Ton 80 km nuelmKaslig mit 
DampUMhiffen befahren. 

Aiasardem beaieht eine DampftehiffrerWndnng zwischen 
LiatwaaitsiAnttja, alnlgieB AnlegastaHen am östlichen L'fer nnd 
der am ■Ordlirhen Bnde des Sees gelegenen HOndnng der 
oberen .-Vngara. \v. <\m Itaikalsee niBndet die S t- 1 e n ff a 
mit Schleppdamplscbill'alirt über die kliufüge ätatiou Wvrch- 
nendinsk hii« sur ehloesiseh'nHslBehen GrMse bei Kjacbta* 
MajmaiHchin. 

Dem der Westseite dea BoilulseeB vorgelagerten nuderi- 
sehen Baikalgebirge etttapringt der wasaerrelehate Flosa 
OaMUriaaS) die Lena, aehUbar anf circa 4500 km. Die knnw 
ZaltperiodBi, wihraod weldier der floaa eMM lat, sowi« di» 
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Wxraiu dünne BtitWunmg min» QeMMM, g^wn im wenigen 

ilui b4«fa]ir(!iidoa ]lau|)f«cbif[eD i^rei'iuKe ICi^gchüftigang. 

Wichtiger iiocli hIk in dem wvjitUi'ln'n und luittliTCii 
8ibir-irii siiiil Au: \\ ;l-•^(•l-•■Ir;l^-^■tl liir ■icsscn n t 1 i r Ij r- n 
Tbi'il, Wo i'» an jeder pr^iktikskbleit Striu«»« ihtrcbiiiin^ fehlt. 
Hier bildet die Hnoplverkelirsadt-r di>r au« der \VreLQl{fung 
der beiden FIIUm äehilkn und Argon entstehende Amor- 
Strom mit ■aüna NebaalBnea. &n SlrongeblM* Amnr 
beitebea rcgelmlMlge Dampfschifr-Verbindufea von Stijetansk 
an der Schilks, dvro Endpunkt der ^oMen SIbiHtclien Pumt- 
«trasse Iiis znr MMll>!lm^' lit» Amur in das Meer bei Nik 1 1- 
Jivwtik, dann uuf dein In i l- r künftigen lialinRtation Chab.irc>»>k. 
in den Amor oinusiiii U nrli u l'ssnri und d«s»en Nobontluss 
SoucMseM bi« vm Stidufer des Cbankeseea. Entfemnng des 
Wanarwcges Slijetenk — SHdnfer dn ChnalCMM« 9984 kw. 

Si-il ili iu Mir;-! 11 wirJ :!i«'«er l*auipf< iilii-ii-t dorcb 

die snliv, nti nii i(- Aitiu! •Humii !>- und DaoipriicbittiilirtH-Geiwll- 
Kcbuf! bt'Mir;:!. Im Ganzi II Ii' r.tiKicu «^icli 1893 iifdemAniar 
t^umnit Nebenflüssen 46 l>aitipfi<(.hille. 

Ferner verkehren I^aiupfHcliitTe mit unn^geliuIlKslgen Fnlirton 
nnf der 2>eje, «elelie bei HlngonjeBditscIiensk in den Amnr 
mRodet. Sie fat traf etwn 700 kn MhifliMr. 

Ebenso vf rk. lii in Dumpfsebiffe auf der H ii r e j a bis xur 
Mnndnnie: de» 1 Miliaiil^mi uinl bei t^nlcin AVaseerstand Iiis znr 
Nruui.ui - Mhiniui><r. lur Verkehr anf der Zej:i ui.il llureja 
dient vitruebuilicii dti! Zwecken der d«rt lictindlielien G<>ld- 
gnlkenbetriebe. 

Der nichtige reclil»Mittg« Nebenetrew dgs Annr, der 
8«ag«ri, weicher tief in'i Innere ds Mandadhnraf ftbit 
und einen eminenten Handrlsweg darütetlt, Uit dencit roati- 
sehen l>ampf8cJjiffen nicht zupranjrlith. 

lüiiilicli ■■esti'l:t rille kurze Daiiii';<tliiffvi;biii<Jiiiiu' ;uii 
dem S II j t u u i 1 u s M e zM iKclien Wladiwamtuk und dem Ol km 
enlferntiMi Orl.' Kazdulnnje (un dt-r Sltdu^suilljahii). 

We« die äeeachiffart iuib(»langt, »o Itat atir Jene 
der pwiticlwn KAete ein« Bedentong. 

Ks he-<telit eine ziemlich i-vaehniUsi^'e Verhiridung r.\vi- 
»ümi OdeK-iii, Wliuliwiistok, der Insel Saelinlin und Nikolu. 
jtnrek: zeihs eine lao^ren nueh uurdiimeiikaulM he .SehiHt- an. 

BuaitiiHsb« Schüre be«wi|;eu ferner mit ataatlicbar Sab- 
vention die KÜBteaTorbMang zwiechen ^Vladiweatek nnd 

Sikolajewsk mit .\nfiihren eini?cr ZwLseheniiiiferi iiud den Dienst 
auf der l.iiiie Wladiwostok — Naviisnki — .'^hanjfhai und Hankiiu, 
dett Haniit-vtapelplutz de» ni?t»iM:h-ehlueHiri('heii H.indi'ln. 

J)|e freiwillige Flotte, welche verwiegend den äee-Verkehi- 
uit Bnmpn (Oden») denelt mit eiatr Fktte ven 9 Dampfern 
mit 30.0(N) Tinnen Faienngnum uterhilt, iiberfübrte im 
Jahre 1892 an 7000 Fenione« nnd 12.800 Tinnen Guter. An 
FiiIhi'h'h wird für die 1(>.0(K> Seemi i[i u l oigi-, in r.i;;ö-daaenide 
Faliii Udesisa — Wladlwiistok inclusiv«' JitkosU^iuig in erster 
Cabino circ4t Grill fl., im Zwi^chendeiik 130 fl. erhoben. Die 
Frachtgebähr betl:^t il. 8.40—3.20 pro Üeter-Ceutnor. 

Das nSrdllehe Elameer beettst trete «einer 

l lerlinio von rnud Ifi.MOOkm vetn Tt il big znui Osteap, in 
Fidiie der au.sserNt nngDiistij^en kUiiüttisehen Verhültni&se 
keinerlei regelmHs»^ig;ii änhiA.ihrt und sind e.s nur spuradische 
Kxpeditivnen, welche diese un»irtsauien Gegenden bcsuebtu. 
Als Entern gelanj; rs im .Tahre 1074 anf .Anregung und Ans- 
«elsng einer Frihnie von 2000 Pf. Öt. aeiteu« Sidorow«, 
dem BngUlnder Wlggins dnrrh das Karieohe Heer znr Utln- 
ivBg dee o^i ti n T^niHej viir/.udringen. 

Im näciiitten Jahre gelan'r.'le die Expedition I>ick'<on'N 
anter KordenNkjilld znm .leiiiscj. Auch in den tiilKrcnden 
Jabien wurde die äibirisclio XordkUste durch NordeiisIcjSild, 
Wiggioft, fiekwanenberg, IVapeniikew n. A. mebk ickon n 
Handdezwecken beBUKlit. Eb «ei hier insbeeonder« der be- 



rühmten nerdlMUehen DnrehOdkrt NordettBkjKM'i atf dar Vega 

in den Jahren 187H/9 gislacht. 

.\uch Kel'uijTtcu Seenchlffe niederholt weite äireeken 

>n :'iu.(an>;ii tv, »u liio «lie Vopu hi'i:l,'it>'nd«' l.eiia iiai:li .li- 
kni.<>k au der L««a <^böU Vm), audcre umk Tobol.ik end 
Jeniäejük. 

Die wiederholt glüoklieh verlanfeiea £xiMdlti»nes uid 
die Antorillt NerdeniritJNd'e, welcher dam nüWOielMo Seewev 

von Fhiro|ia ZOii Ob and Jenif^ej eine bedeutsame Zuknnft 
beima*«, legten der rus^iKchen Hetfieruuir den (iedaiiketi nahe, 
il. ii h, u.'ii ^\ , ir ili'iii ü.iu-' d( r Sihii ivfhen Eiseubahn iiui/.li.ir 
uiiitliLU uaJ «1« vviude denn im Jaiiro 1893 eine Expedüiou 
aii.''v'erÜ!<fet., welche unter I.eiimip de» bekannten Dtdarfahren* 
WiggiM den Zweck hatte, FlaMÜahixeage and Sdüeneamaleriale 
dtrek daa Kaiieidie Heer in den Jenii^ n bringen. Da 
Gber die.se Eiqwditton in den SMamleUaeheii ud deiiacben 
Fachzeliuugen nnd Tajrw^bUttpm nur «pSrliehe NotixOT ge- 
bracht wnrd' n, ilüMti ii r iiLi:,-'' JIi'']ii'ilLiiii.'iii hiiTÜln r. \xr1ri.i 
ich einem Tht ilucUuicr aii Ui-i bl^pudiliuu, <ii-m ktos. i itt- »i.st iien 
Marine-ltber-Stahsarzte Herrn Dr. v. Itnnge zn verdanken 
bab«, der mieh auch anf den auafihrlkhen üarichl dee tkbilli»' 
Uenienaata Semenew über die Eipedittoa anfbcriuam maidit«| 
nicht ohne IntertMe «ein. 

Die von der raeeliKlien Beglemnir in England beeteDtea 
Fahrzeuge wnirri eine Harke nnd z'.vf i flr-i-h gehende kleine 
Dampfer, ein Ivu'l- und ein ScbranbeudHiu|il'er. Dai^ ('»mniandM 
und die Iteinanuui ir b' sr nid auitschlie^iilich an« l{U8>rii. Fui den 
eigentlichen Schienentransport war ein jrroKScr engl, l'ampfer 
,.(tresle!i" gethart<-rt worden. 

Die Expedition TerUeas am 30. JuU 1893 die achottUiadiecbe 
Külte imd hatte anf der Ueberftthrt nadi Beirgen anf offenem 
ri- einen «ehr heftigen Sturm zu bestehen, welcher die 
kii uieu Fahrzeuge wiederh"lt in ernste Gefahr bracht»?. In 
Vaiilii. in .]. --I1L Null.' anf hoher .•^• f iilin-inul« .'in lirtliffer 
Sturm eiiitnit, erwartete Wii^irin» die Fioiiille mit seinem Trans- 
piirtdainpfer On-stes. weli her 1500 Tonnen Schienen führte, und 
dur Uampfbarcawe lUnuduak mit Celenlalwaareii für Jeni- 
sejsk bestimmt. Der Expediten tehioiB eich hier aach «la 
Thellhaber von AVi^.'^rinH mit seiner Frau und eiMr swclUüD 
euifliüchen Dame auf seiner Dampiya<'ht an. 

Ani 22. .\Himst wurde die Fahrt zum Kariücheii Meer 
angetreten. Die Einfahrt lu'« Karinebe Heer sowie die Fahrt 
auf dcmaelben verlief ohne UnAdl, Aldi war die Expedition 
zwdmil einifiter OeMir ausg««etxt. 

Das mt(^ Wal mnmito die Fineht vor gro.xsen RUfeldem 
ergriffen werden, die die kb-inen SehifTu der Expedition zer- 
niiilmt hätten, das andere >lal geriethen die Schiffe in ein 
Einfeld hinein, in dem nur eine schuiale Gasse frei geblieben 
war, die sich glücklicher Weine nicht eehloss. Am 2. besw. 
.n. September l>s03 erreichte die Expeditien gethoUt die 
Jeiiisejmiiiidnng und ging dam «trtmaaAivIrhi nach Qelt' 
«chi< ha, einer nnbedentenden Aasiedltnig, an dem hier nodi Immer 
17 km breiten Jeniscj. wn i!ie Umladung der Schienen auf die 
entgegenart'sandten zwei Flussdanipter mit je drei hölzerneu 
Harken sialttliiden sidlte. Die rmladung einif in Folge der un- 
genügenden Vorbereitautceii biefSr, nugttnaiiger Wahl der 
Cmlade^telle und des maugelhahien Znstandea des eat- 
gtigeogeeandten ächilbmateriala mt unter des gtüssten 
Schwierifkeiton tot sich. Furchtbare Stürme toichten 
die tim\r.f Kxpedilion wiedr'rhoU in sn'os.'^i fi filir, schliesslii Ii 
wurden drei Harken, darunter die vnn ICji.-Und gebrachte, 
leck und L n ;:i!i am I tVr mit den Schienen anf den tinind. 

Am 2«>. September mnsstc der vorgerückten Jahreszeit 
weirm die weitere ümliidemanipuliitiim aulgegeben werde«, da 
noch 22d0 km bia znm Endziel Jenisejsk znrfickzalegen 
waren, wo di« Ankauft ohne weite«« Zwiachenfll]« Itiiapp vor 
Schinss der SddÜhhrt am 17. October erfelgtei. Von der ans 
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tiOO)l Schönen Jn ss In ndt n T .iilnng des Orcgtc« nahm dio 
JpnMtfjflottille nllerdiiig'8 nur etwa den vierten Theil mit, 
IlOO SlUnk mu8i«(e Orrst-e» nach Archaiif^t^lsk jiurückfälirfn, 
der Beat lig bei GolUwUeh». Die drei gcaankeiMii Barken 
«Wtoi Kbr^Mtt In Torifco Jahn iK«1iob«a ud dem LadniiK 
mitatbefordKrt. Das naiipterKebnis der Expedition war, dass 
<w abermals gelwiir. kleine Falu-zenp« dnrt h das Kariselie Meor 
i.;m !i Siliiii^ ii /.n iiniiirrri, w.iiiiit .Iii- von den wt^chselnden Eis- 
vti) liiültiiiitüt:!! alili^u^i»€! S(:ltit}l<urk<<it dieses Meeres neiierlieh 
iiatli^row iesen wurden ist. Capitltn Wifrgin« bat ancli im Vor- 
jalire zwei kleiner« ScUfle im Auftrage der rawiacben Be- 
jfiortuiif in im Jadn^ fobnwbt, Mf der MckMrt Ut er 
jedoeh TmelMDeii und ftMioii weltart Nacbrlehten über Min 
Setaieknil. 



rARLAMENTAUISCHES. 

Wip im Varjahw l'.at HanddainiDister Oraf Wnrmbranfl 
auch (lifsmal iinch niLiiiiitf lb»r vor BcgioQ iViv lUirluiufuSiirisL-licn 
UstiTtVneii (liiifiii Finljeitlidifii • « e t C 6 D t W U r l' Ii i> t r e f :' i- ij d 
die i in J II h r <■ l!-!i.'> s i i- Ii fc r z ii « t e ! I e B d C n [. u ca n> ii h ii e n 
cingebmcht, weicber solctkerart zagleich die KesnIlkBt« der tiu leuten 
Jelüe allaietti, in do Buma. dee Ili««t«riii»i8, in den Land«t4iben 
und Etn Krtlien der IntereieeBteB entfalteten Tbfitigkeit liiiuichtlich 
flfr f dinffuTif ncntt Luealbahneii darstellt. 

I'er viirlli'geade Gceetseutworf beruht, wi« in dem allgemeioen 
Tbeile de« ingebftriicen Uoliveaberichtes liervorfeboben wird, cor 
OAnse aaf den siriacben der Re,j;ieriuig and den betrefeodcn Laadei* 
AaaichAgsea getroifem^n Vereifib«ra»gen. Diese Vereinbarnnifcn cr- 
atreckea tnrh insgenaiumt auf -JS Localbabuen in BSbiuea, Guli/jcn. 
KiiMlerentprrpieh miil Sal/lmrij mit einer Lllnge von 819 km und tiur-u 
cffK-tiven Konteuaiifttniiil von fl. il8,743.HflO, ht-r.vi. fin^'iii NnitJiiLal- 
Anlagecapitaie yuu 11. US»,ötia.90O. Uieeon loUen sieben Linien (Tir«cb- 
nitt— aaUMMCb, Malidk-lliaM, Mimt-OttM, OmidiRi— 
KtaligittB— Belllx, Lniik6ir^ClMW nd EetonMn— Mnlyn) In einer 
LiBge Ton 213 km nnd mit einem Nominal - Anlagecapilale von 
it 8,001.800 anoscblieulich axa den Uitteln der Liloder nnd Inte- 
remcDten btr^jcsttllt. werden, währcud fttr die re»tliriien '1*» Linien 
mit einer Lautet tuu UOT km uiii! einem Nominalcapitale von 
fl. 80,070 601) ili.' tinnniiclli' fUihiifc de« Staaten derart in Anuicbt 
geuvintuen » iril, itn-ia .«ii:h nu d> r Capitalabeacbaffani; dir .Staat mit 
fl. 10,r..ll.oiii i>dfr ;j4'.. die Lfludi-r wii fl. !54SM.O(i') oiler ond 
die PriT.iliiitrre^iS-^iitfn inil II. 4,y I7,(;(>n .ider lH rii biHliL-ilisra iiiitlisa. 

Liese IclsteceOi (Ion GeeeoisrAnd dej g;;{|;enwarugeu üe^ietf- 
tnlwnrfca bildenden Linien aind folKriid(> . 

L Von (Ifr ?t!ttion Uarienltad dtr StaRtsltabnünie Pilsen — 
Eger «her Tnd, rel^cl.an nnd ScLi iiivcdir imcb Karlsbad zam An- 
leblnsse an iku <i«Mlb«t ant den üonitz«r Griknden der Stadt- 
ganwinde Karlabad ansnlegenden Cenlralbaholiof ; 

& Ton einem Punkte der «ab 1 augefOhrteu Eiaeabahn ntcbat 
aAliow«hr ftbtr Sebtaggenweld niudi Bitogwt cam Anedhlnu« an 
die SlaattMnitiaie BlbSgen— Nenmttl ; 

3. von der Station Wod&an der Staatabalinliuie (Jmllnd— Pilsen 
naeh Moldautbein ; 

4. von der Station Cen"'an der i^taatsbabnlinie Wien— Prag i 
aneb Kölln mit einer AbzwaiKung von Kattay nacb K&cow ; 

h. rm drr S4»tion Strsluaits der 8taatabahiiliale Umitad— '• 
ViWn Uber B'.ati.:\ nn<'!i Bfeaaila tHm ftBtil''1lirfft na die SUAIS- 
babnliute Fiotivm— Zditz ; 

6. von der Statiea Keahef d« StaaUthahwIiiria TÜMa— Kger 
WMb Weaentii 

y. TM dar tMkm AMait dar KaaliliabaliidB Wiaa^Frag 
nach fltocknan laai Aitdüniaa aa dta frir. IMairddilacke Neid- 
wmbahn ; 

8. Ton der Station Wiener-Nenatadt dar flUlnbaliaie Wien — 
Triest tiürh Pnf-hberg mit eventiieller Fortaatmagaaf denSehaceberg; 
<) Ton d. r Station Rt. PKItea der Staatabalaliaie Wiea—Ltas 

iiai'h Kirrhtn'r(^- an der Pielaeb ; 

10. Ti)n der ^r.atjiin 'M\ am der StaatabakaHilta Biichvfa- 
hofen— Wur^l ober Mitlersill uacli Krimnil; 

11. von der Station Tnebinia der priv. Kaiser Ferdinanda- 
Kerdbaba nacb Sfcawoe anm Anschloase aa die Staatebabnlinie Sncba— 
aiiairiaa; 

»• ««a daas Panlcte der wb 1t geatHrtm Uda M Pita 
nach Jaworsno; 

Vi. ton der Statiei (i)ab<:i«rka der Slaalababaliaie Sayboaek— 
»eB>8aadec Ober Nenaaikt aaeb Zakopaaes * 



14. ron der StAtinu Borki »ielkie liff SlaaJababaUaJa La» 

brrg—Podvrnloezyaka naeb Grx]r>Dal(>w j 

16. faa der Staliaai Kaieeua der prlr. Lanbarg-CkaMMirila* 
Jatsy Ktraabafan Uber Hoiadcaba aaek ZBlcaaeijrki ; 

ir>. von der Station Berann der bSlimi«cbeQ West bahn Ober 
Lodenitz nnd Hofelitz mit eventaeller EiabMÜebnng der beatebendea 
Schteppbahn Nobitz— DnSnik nacb Dataik zam AnaeblnMe an die 
Staatababalinie Prag— Dax. 

Was die Art der Angnbmng der voratehenden Linien betrifftt 
ao iat ein anffallender Widerapmch zwischen dem Tette des Geaetz- 
entwnrfes nnd dem Motirenbericbte invifertie vn eoni>(atJren, als 
nach dem Gesetzentwnrfe die Linien MnrietiKnd -KnH«hiiti{ nebat dem 
Plftee! Sehflnwelir— Rlboffcn nnd Rfrann — I Jn^nik als Hanptbabnen 
11. kaiiRt"".", alle tihripi'ii Linien dacei;pn nU Iiui-alti.^hnen — nnd zwar 
die Linien üi.l'yltea— Kircbl>ei^, >Cell am äea — Krimml und ChabAwka^ 
Zabafaae, letztere Linie eventuell aaob MW ia der Theilatrecke Neu- 
■iaiftt>-Ziikopane, ftchmalapnrir — aaMrafUntti aind, wogegen in 
Hattvaabcrichte angegeben ist, ine-i mich die Linie Absdorf— Stockeraq 
mit Bneksicbt auf ihre Lage suwic uui° ihre rerkehrspolitiscbe nnd 
gesammtetaatliclie Badeatang «ia Terbiadaamtfeeka awaiar Haapt* 
bahnen nacb dea Ar BaapeinbBea gdteaaia Haniaa barga a te B t 

werdfn Siill. 

Die Linie Üeranu — Dn.^nik «o'.i als Staatshalir erhaut, sämtnt- 
lii-hp übrigen [minien dacf'gfn in \\'e5e der i'oiicesaioii.^rcTlcilding mit 
iillen nai-'h dem Lov.illiahn^p.-etze vom 31. Decerober 7iillt».«it'en Be- 
gISnatienngen sicbergektelU weiden. Der Uaxiraaltennin tQr die Bao- 
eeUeaanag aad lahatriebaetznng ist Tdr die Linien MarieBbad— Kuria- 
bad aal BeMawebr— Elbogen aaf 3'/« Jahre, für die tbiigen Linien 
anf 2 Jahre vom Tagi- dfr ConoesMoaaertbeilnDg ftxlrt. Dfr Brtrieb 
eümmtlicher Lliiien ^oll - nnbejchadet einer rllcfciiicbtlich der Linien 
4—15 mit den betreffenden Laisdes AiiH?p!iil.>en etwa zn trefTenden 
anderweitigen Vereinbarnng — vim sta.-\ti' dir Recbnnng der Con« 
cemiiitiÄr»« Rec^n Terjflian^ der, "ventnell zu i'at!»''h!ilir*'Tnle7i, Seltwt- 
küHtiMi i;"tilhrt weiden, waLei iler Sta.it.^cisrnliahn- Verwaltiini^ niik- 
Hifhtd'di jcn'T Linien, lUr wclclie ili« staalhi'hy BeibiKe in Furm 
tiner r>rtriii;Di-<f(^nraütie erfolgt, innulani^e dieHe Garantie tbaUitchlich 
in Auaprnch genommen wird oder Garaiitievorsehttsse uucb uasbaitea, 
daa aelbititladiga TaiUlraapracbt raibehalMa bMbt. 

Ueber die flSbe aadnrm deralaatUefaea Belbeilignag bei dea 
(iaaeihien Localbahnlinien erhält drr vorliegende Geaetzentwnrf nach- 
aU&ende wesentliche BeBUmmniit;''ii '■ 

a) Für die Linien SJarlenbitd K';\rl<bai1, SchSnwebr— Elbogen 
nnd Wodflau -Moldantbeiii (Ibeniiinmt der Staat die Garantie eine« 
jShrlicliMi Reinertrase.^ Tmi Jl. ITiLdii", eiit.^preoheisd dem Erforder- 
nisse liir die I % Ige N'err.Lii^neg; ninl Tils'inu eiue.s Tiin den tiftrefl'-nilen 
EiBenbaliQ GtudUüdiaften Iwi dci Laadeübank de» Kdßigrejches Bülitaen 
zn contrabirenden, innerhalb 76 Jahren rllckzahlbaren Darlehens im 
Haximalhetrage von 11. 5,910.000 tintcr <ler Bedingung, dasa daa 
rMiUehe Aalagaeipilal Tan I. 947&MN) darcb daa Lnd nnd die 
PriTatiatenssaatea danh ÜAennbaia Toa {Haanaaetien al fwri aaf- 
gebrarht werde. 

i) An den snb 4 — 16 angefohrten Linien betbeiliji Kirb iler 
Staat durch Ueberaahme vrin f5ta)riiiiai-fi<«n der betreffenden Loeal- 
bahnen im Geaammibetrage v ni tl L',Ti»i.rxiO, nnter der Bedingung, 
dai* die Bnichaffan? dea restlii'ben Maucapitales eineraeits durch die 
(iaraniio der betlieili^iten Lander für das Vorxngaeapital und anderer- 
»eita dnrch die Privatintereasentea mittelst Uebemahme von Btamni- 
actien sichergestellt werde. Gleichzeitig aber spricht die Regiernng 
die Ermtchtignng an, behuts Beaehaflung des zur EinzablunK auf 
obige ataautaeUaa arnrdefllchea Betiagea bei der MHnilaebaB, bea». 
galiziaehaa Laadeibaak oder aaderaa FiaaBMaatitataa Dartafaaa aaf- 
znnebmeu, welche mit hSeliaiens 4^ pro anno zu verzinaeu und 
iouerhalb IKngsteua 75 Jahren ritckzuzablen sind 

r) Die Linie Befnnn rin-nik endlirli mit, dem veran^idiKf;? ^n 
Kaslenanfwande von ll. s ill. wie oben erwiilmt, anf St ials- 

ktiaten erbant werden. Hitbei wird bfdinitren. da-ss wini Ki'.niifrfn'lie 
RAbroen nnd den Intereaaentfn znsamraen ein Hetra^ Tun tl I1^0im> 
Ii fand perdn geleistet werde. Iha nacb Abstbla^ diesen l!it«r<!Meti(en 
beitraaea ertlbrigeuden Rosten dea ßahnbanes sollen ans dem an- 
UadiCB der Terstaadicbung der böhmiaebea Westhahn gebildetea 
laTflatlHawileMde batttUtea aa diaieai BebaA die aar BtaManag 
dar Aetlai dar bAatiaAea Waatbaba aadk da» Oea at i a t««i 11. Da« 
eanber 1894 bestimmte Priorit«tsanleilie *) um 11.2,000.000 anf den 
Nonlnalbetrag von fl. 28,500.000 erhobt werden. 

Ple t'ilr den Stj.at«firh:itz dnrcb die Beili"iti>;rnn£f f»n der TicitaU. 
t.ic»;hiiffiim,' für uban^'efllbrte Luealbudneu recliunn^r-inii^nk' 
»teilende Jabrtsla^t bezilTert sieh ant ll. 4-1") iie.(i. .Mit l{i.iiii»irlit auf 
die zu gewSrtigendeii Ertrilijni-'.^e veraL.»cltl.ii:t, jedoeh der M>itivpn. 
beridit die effccliM^ EteJa^tutn; ilei .Sual«» auf nur Ii. 7{j.*(Ü pro 
Jahr, mit welcir i;eriii(,'iii>;iceni njiter eiu Netz Ton 819 km mit eiacm 
Aulagecapitale vou 11. jy,ijS4.i/"/ i'iobargeHtellt werden soll. Dea Ver- 



*) Siehe »Oeatcrr. Elicabalia Zeitong" 16»4, pag. 888. 
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SMdm mtgm »el daran aUnart» «U«> die analoge vorjshrig« Vor- 
y|a aidl mt «in (Je^ammtiiell TTiO km mit einem Anla^ecapitale 
fOl rund Ü. 40,fiOO.OdO bexosr, woron anf die K*tln<i!iä,iiDU' tlen l*t»«tM 
■. 14,000.000 mit einer efTeciiTen Jahreslast \'<u tl i ji i-nu etafiHen. 

Itrra <Jpr näheren ErJlrteniinf der elnaelneu rr iji- - tsliLii ii 
v uhiK'tt'u '[lo'iL-UFD Tlieile de« Uotivenberielite* eDtoilxneD wir. tXuM 
dl' Ret,'ieiiiijc liickHiebilii-h der Linie Uarkjibad— KailsbiMl, t'dr 
wi'.cb'j il< III iintikliiaM^ v. Erlanger&sniine in Frankfurt a. U. 
bereiu uuiorn 25. r)ei ciiib«r iB8^ die definitive ('«ncemion ertheilt 
warde, ticli mit deiu gomuinipn OncMiiMir mf Abtretnng in 4n- 
■tlben gehörigen Deuilprnjei-tw ttni ▼nweadnog der nincneit 
nIteteB BanMation von fl.M.O0O zom Ankaufe von Staimaeti«! 
VCfvnbwt babe. Kin thnlidb««, ngleich mit einem FrachteaKarMitl« 
TWtrage verbondsncfi Altk^mm»« wnrde mit der biibmiacheo Mortsn- 
gesdlacbaft als t.'l>tIi.'>'^^il:>Il^l^L'rbrTi^ der nnnmelir anf StJiat^)ki<!<tE'ii ' 
bcnii«t«!!«Bd»n ],ni:v IScraiiii— Itttsnik getroffen. fliMichllieii (l' f I.init? 
Wr.-X'just.iilt l'nchbiTy- -Scliiieebcrg wird bemerkt, da*s ilit^r-lln' ' 
naeb den denui.igcu Auicägen de« niedern»terreic1ii«cl»eii Laudts- 
Anacchiuae« cnDitclist auf die TbaUtrecke bi« Pnchberg beocbrltokt 
erscheine, dau jedoch nacb anderweitigen, allea Anacbeine sacb eroit 
n Mknesden Antrag« tob PiintmtttnMkMni die Sichantalhug 
der fnrzen ProjecUliai«, iodnmT« der Zalmradlwkn uf den Schae*' 
berg nnter Veriiehtleiatnng auf die Landeiifrnmittie nnd erheblicher 
ilerabmindcrnog der staatlichen Beitragslci^tnu^' zu gewArtigen sein 
dittffe Was i'iniri'Ii liii' vurjtutii; als S<.'liLiiil«[i'.irliiihii prdji'ctirte Linie 
( ll.^l■|■i«lir^ -Z;ikt jiftn<_' litlrilTt. so bt-w tibi! sicli iu jiiiii;-tor 7.<i\l eine 
aii'icre Iiitfrf'.<.'eriii'iigrn]iiif um die Coneen^inii für cinr iinriij-iUiinrige 
t:.M iib,-itin Villi i'bnbimk» über Neamarkt nn <li^ L:iii<lirf)fnMizc r,i\m 
Aiiücitluit.'ie an du uittiariaeLe Ei«enbahnneii bt-i ^^i«» iü-ta. w<i- 
durch erstet« Linie anf die achroaltpnrige Absweignng Nenuarkt— 
Kakopane redodrt «rlUde, nnd erbittet lich die Kegiarnug in Utubiivke 
nnf letzter« Ermtuliut SMMitiinft dit Or & Uai« Cta- 
^äwkn'ZnkapaD« TorMMkW« SMMMiVMrtiM ptr i. SMMIQO «nf 
di« IlMibtmlm Ckil6irkK— Ntmaikt «al VeMMHltt-ZirinfMe 
veriiiltiiaataig m nyirtinn. 



CHR05I1C 

Ran einer l^nen Kwefglinla der Badn|Mat«r rlcklri- 
■chen Stndtbabn. Die Direction d«r Bndaiieatnr Stadtbahn-Uesell- 
aehtft I»t int EinrenebiMB all d« krapMldtlMiM Omnnun)- 
VcrwaltiiDg beoeblosMii, m der dnnli KSlmny* (Blnnlinicb) mhradnn 
Unin der elektrimh betriebenen Friedhufbahn eine in da« Weich- 
hiit VOB Kttbanya mit Benutzung der KAiMiloagnaM! fllhreode Zweig- 
Inhn tv erbancn. l)ie Leitnng wird T!ir'.;tiifiLr .lurtli Vermitilang von 
hKIzereen KabeltrAgera gefttbrt wenlen, limli vrrpfliebtet eidi die 
ünwIlKhaft. di«e iuuetbalb ron in Jabr^n (,T-L-r-ii eispriie StRudw 
MHnnrcliN>4u. 

Verein für die FOiderUBg dex Looil- nnd Stra»«f>Ti!;»hn- 
weaena. In der am 8, d. II. nnter dem Vur^iUt- lU'.- i ir -s 
W. Uallaroa abgehaltenen Vereinsversititimlui.tr bu ii ilir lifamtf 
der priv. ruterr. - ungar. Staat«eiMnbahn - (ie«<'llsi:li,iü. Herr Ani<in 
W n t a k a, einen Vortrag Uber den Oebrnuch mobiler 
FeldtelephoB* b»i 4«n BiieBkahaeB. Dach Wiedergabe 
etnes karsea U^oUkkae Ober dl« HtMielireiteiBdeB VerbeiaannKeB Im 
Ferosprechweaeii beleuchtete der Vortragende die Bedentang de« Tele- 
phons im Kisenbabndieu«te. Er demonatrirte hierauf an iler Hand Tun 
äclialtUB^HkiKxen nnd ^«1'Ireicher, durrh ilif Wiener Mikrophon- nnd 
Telepbiiiibitirik J. ii r 1 i n r bLTtii" iilit;<t im VortniK.s»aale atia- 
UeHtellten llustf rtvpeii liii- rriiR-ijiiL'ii ilvr Wirkmi^T'f'weise der bei den 
F<!ldtelephun< !i /.Dr .^instiiilui.L; ;.'i l,ui.'. tiil' :i Cniiili imtoren. In ein- 
gehender Woi»e besprach Herr W » l i I4 n die eiurftlnon Fillle, bei 
denen das mobile Feldtelepbon im Ei)<enbabndien<te zur Verwendung 
gelangt. lujbejsondere bei eintieteuden Betrieb^gtQningent *<> e» «ich 
daraia headeit, «in leicht tnMHfortaUee und ra»«b aar yetittgnng 
itidieiide* VcrrttadiganginittBl ad beai'txen, gelaugt der Wert dieses 
Apparaten in erhöhtem ihtsu aur Oeltnng. Eine be^iundere Anf- 
merknanikeit verdient das Feldtelephon im Dienste der Localbahnen 
nn l ernslitite der Vortragende die voriUgliehen praktischen Resultate, 
wiliiip iiiii ii:iii»elhen auf mehreren l<ocalbahnen erreicht wurden. 
Am S ilin«:.!' seiner interessanten Aatfilhrungen nnd gfl-ini,'Ptipn 
Kerooii^tr.itiHiii n erörterte der Kedncr die Vortlieile des Ftl ll-jl-j- 
|ijlMinea tiiid erblickt derselbe, gestlUzt anf die durch l'r;i\i> bcitä- 
tigten Erfahrnugen. in diesem Apparate ein einfaclu''. v- iliis^iiches 
aöd mit geringen Kosten veibundenes Uittel tor jene Falle, wo a 
ikh ÜB die raache Sianbrang eiaea Kaducicbtcnidienete« beadalt nad 
e^e TeJephonWttiBgeB niebt in Gebote »tebeu. 

IJrktriKclie SlriifSrnbdliu iu Ürcslaii. Aii< ib'iri ll'-chäfts- 
berichte ditJict t^ieselintiisui itir da» Jahr 1801, weli'Ues 'I 11 wie 



volle Betriebsjahr war, ist an entnehmen, dais die^aU dwjB 
Zeit beförderten Fahrgäste T.rUtT.tiiV) betrug, wofür eit 
von 7"f? TR" 5Ik. craipU wHrd?. Die .\rheitsileistang erreichte 
.>iil ilk Die i"-s.-\muit Kinratiitipn Lcziftpni »icli auf 757.749-48 
Hark, wovon der Stadl Brealnu lt> :it)7 i!>S Mk., dem Landkreis BrcaUn 
t7.6l5'28 11k, zufallen. «0 Um imtb audfreu raichliehen Abscbrei- 
hnngen nnd RdcliMellnngen in die b&trefft-udi'n l ind-« ^73.491-49 Mk. 
cn vertlieilen bleiben, die anuer den Tanti^wii f\\r lUn Aulsicblarath, 
den (iraiiftcationen für die Beamten nnd Ui^iu Vurtrag anf neue 
RechnnBS (dW-M Mli.) nm-h eiia 8](i|e Dividende im äaiawB«- 
betrage von tSMOIt Ilk. ergeben- Die nrapranglicli beMbaflceB 40 
HotOTwagen heben sich bisher alt aatteichend em ipscn und bednrfka 
•e daher keiner Vermehrung, «a^tegen die Aubiti^ewagen dnrdi 
>>n»iip?-linffnn(» rnn fbcif i{p«rM?i«!ienen un 1 1 '> DÖ'enen vermehrt wer- 
clfu iiiii<«tfti. l'iT nia ilnfircs-iobiuii zur Vi-rf^lifiiug stehende Wai^cii- 
(i^rk bi'-itxt «i'iisob fi>lK'"iii|i.'U l'nifsuir: M'itorwaffen. )ri ge- 
nrlil.i.<i-iii> lunl 'iit i.ff'itiP .\iiliiiMKf»:ik''-ti. 1 'biii'f/fi-gL' niil clrktri- 
mliviti AiiUieUe. 1' ^UwAgen, von liene» einer als Sprengwagen fllr 
den i^ommer eingerichtet wnrde, 2 Monlagewngen nnd 3 Arheit»- 
«agen. Die Ciele4aelttage betrSgt 3t>.03*S m nnd erreichte die Aasahl 
der beMfdeftCB PameBea im Heaata Jall aiit WMi Warn SIRia- 
vaekt. Am St. Daombar 18M ataadaa SiO Peiamea ia Diente 
der Oeaelleeiinft 



AUS DEM VKU0BÜKÜNGS13LATTE DES 
X. K. HANDBLSMINISTERIUMS. 

V.-BI.Mr.Sn. ri>-\', illi-'ung aar Vornahnnfi ti«rhnii>i: 1i>t ;'rirftr^ 
tpnltj-B flu rlni' Rehleppbnhn von I I Kti n 

nacb Kivvnitz 

„ ■ 23. BewUligUDg aur Voraahmp trchniachpr \'(irar- 
• fealtaa flr «la* Isoealbnbn von der Station 

Bt OeaiVM a. d. flaaea der k. k. StaaUbabaea 
>Mh RI. F«eilaffB ■! 
MaiMalteL 

• > tt.Ku«aadMag ias fc. k. 

vaa 11. l-aknMt UM, katvaAni 4la : 
almr SvadlagBlHa» nf tum k. k. «atair. 
kakaea flr da« TvwMltT«rkahr 

• » SB.KrlMB der k. k. G«aataIlBBp«ellaB dar Ntavr. 

itia«atiiihnen toh 13. Fabraar IMS, Z. nWi/l 
ex 1vi<i4 an die Vffrwaltangen elmntllcker iSaterr. 
Efsenbahnen, lintreffead die Anflaeaaag der Aaa- 
weie« über die Varwaadaac vaa Stahl- wd 



LITKUATUR. 

.Tuhreabericbt iiber die Biaenbahnen nnd die Uaaaf- 
schilTiihrt im (Jroaaberaogtbnaie Beden für daa Jahr 1893, 

K • r i .1 r II h e. C hr. F. M « 1 1 e r'n e h e H 0 f h n c h Ii i» n d 1 n n p. 
Der vorlif!.'i-iiili_' Ürmbt, »./b-liir nii .Viiftriii;'- MinistLTmm" v ui 
der (Jpneral • UifLi tiDii ilcr liji!i*ehea biaiit.sliAliLrn herauagegebeu 
worden ist und d'jr zukiln. h nls Fortseizntiir >lf r ^ orangegangeneii 
Jalirgäuge die Mi. f^achweisung Uber den Betrieb der badiacheii 
Staat«» aed JMntbakaea bOdet. aerOilt in zwei Abtiieilongei, von 
welchea die «nte ki eiagekender Weiee dea Staad nad die Ergeb- 
nisse de« B4>tri<>bes der Eisenbahnen bebandelt, Wlknul die awette 
die DantptWiiiffabrt auf dem Bodensee tarn Ocgcmtaide kat. Zahl- 
reiche Tabellen nad grapkiidie Tafbla entaa« den eigCBlIicheB Be« 
richi. drr sieb dmek aclaa ki fad» HiaiMil eeigttitige Baarkcitaag 
anüz'ii'line-t. 

Die elvktriscben Stra^snibithiien mit oberirdiaeber 
ätroBzafiihrnng nach dem Sy«t<>iii drr allgi-mefnen Elektri- 
citttB-<irsp|b'4<hafi in üerlin. Isia. I):i< mjii der tfeimuuUu (ie 
Seilschaft i:u fi^Miifu Vi.-I;>i;c bHraii<i;figetMSiie Werk enth&lt in der 
Eii.l«::tini(r r-.iii' .Miimnillniii; ülii r elektrische Slroseenbahnen (Iber- 
liaiiiiU wi,'lvb-. i iu AUIruik AUS lit-r i^eitnng des „Vereines dentMher 
Eisenbahnen' .Nr. «.'.. «7 nnd H8, Jahrgang 1H«4 ist, ferner die 
Be^vhreibuneen der von der Ueaellscbaft bisher anagefUbrtea Bahnen 
in Halle, Gin, Kiew, BmlaB, Eaaea, Chcawits, Chdatiaaki. Dvftp 



mnud, Lfibvck aad Planra Ib T. Dia abMlaen Bilniaahi|pn abä d«fek 

viele Lichtbilder illu.itrirt, welche iB Bibr anschaulicher Wei.oe An- 
sichten von einzelnen .Stra«S(<nzl)g«a, fa welchen die Bahnen fnhreo. 
bilden ; ausserdem sind auch Xcichnongeu Ober LagenÜne, H6h«B- 
protile, Ansichtcu Tun llaMbinen etc. beigegeben. Das uai 
<ic!i durch seine glüuaende Ans-trittTus' lt-.r.itil(»r« mi*. 



, )l>M-kUacslie unil Vnrln« di« mit 
4fterr. KUcobaha-Beamuiu. 
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XVUl Jahrgang. 



IMKALT: Ii»." KiHfribiilintRrifwr^cij in seiner BesiehDrn; znr \'<ilk!*wirt(iM.'bÄft iiiiJ ViTwalninK. — r'i'j rummnniL'iitionfii Sibiriens. Vor- 
tnif;, Kfli^'t'^n i'i> ^'li') üsterr. EiMnbabu - beatuUa am 19. Mtirx I6i>ö vuii liüli»»!aT W iilim «ky, Zun^tor 4er k. k- Osterr. 
StMttbftbnen. ;Ki>ri!<i'txiiog.) — Tecbiiinche Riiiid»cban: OmIhüiii in Demao. — CbroDik: Oeaterreicbiaeber Eiwnbaliibeaiaten- 
VMcia. K. k. prir. K»kMr Fcrdigmiutt-IionilMhn. OMMmicItiMik-BagMkchc 8tutHiMnlMlui4}«MUMh&fL ElakItiMlie BalmeB ia 
Wm. VWM WlMtar lViiinnj^3«MillMlHilt — Aw im TcmlBmgAklte te k. k. SuMniiiitHinii. — Liuntar: 
Lexikon der gewnmtai Teclnik ind ibrer BObwiMeotchaftoi. Siruteibukniide. Alnuadi 4flr k. k. Staatekabieii yw IWS. 



Das füsenbaliilarifwebeii 

liMtav 

Bejsieliinif mr Volkswirtkackaft «■dVerwaltasg.*) 

Zn den vielen bislier nnjrelösten Aufgaben der Volks- 
nnd StaaUwirthschaft gehört ancli die Bvanlwortang 
der Frage nadi dem riditlgen Verwaltnnga^toroe im 

KisenbflhDweaen. Nocli weniger fesutehend sind die Priii- 
cipien, anf denen die Finanz- nnd Tarifpolittk der Ver- 
kehrsniitt«! basirt Selbst innerliatb der einzelnen Ver- 
kebi-sniittel sind diese. (Irundsälze vers«Jiieden. Einen Be- 
weis für diesp Bt hanpfnng: bildet die sehr vei-scliiedene 
Art, in welcbti, iiHnientlich in den Ländern mit Stiiats- 
bahnbetrieb, die FestMtellung der Heföi-derungspi-eis*' i i- 
folgt. Wj5lir.^nil 9\rh in den einen ein iliigstliches Stivlieii 
nach AutrechUialtiing verhftltnissiiülssig hoher Betordenujgi«- 
prelae ttigt, tritt in anderen vieder die Tendenz klar zu 
Tk?;»^, mit flpiisflbPTi weiter hemnter/tig'i'lien, als dies mit 
einer gesunden staatlichen Finanzpolitik in Eiaklaug ge- 
bracht werden kann. ADSgezdctiDete Foneber, wi« Sas. 
Wagner. Vlrirli, T^a ii nhardt, Potm n. A. haben 
ihre Untersuchungen bisher zum grössten Tbeile nur anf 
die allgemeine Seite der SVage bescbrinkt, ebne anf die 
Details ilor TaiifMldnng einzn-relirn. Kaiik nffllt sich 
nnu die Aufgabe, daü in der Volks- und StaaLswirthscliaft 
tbeiBretiscb bereits als allgemein fnUi« Anericannte zn 
sammeln, das noch Unklare zu kliii en nnd auf ib r 
gewonnenen Basis der bisher aberbaupt sjstenialisch uocli 
ilcbt nnteranchten Frage nAher sn treten, wie denn nnter 
steter Festlialtung der gewonnenen allgemeinen Gesir.lits- 
pnnkt« die BefTn derungspreise anf Eisenbahnen su bilden, 
nach welchen Gnind^Atzen derTericelur m Idteii nnd die 
im directwi Verkehre erzielten Einnahmen zu Iheilen seien. 

Der Verfasser hat den ganzen Stoff auf fiini (bezw. 
sechs) Abschnitt« vertheilt. Im ersten, grnndlegenden 
Theile stellt er vor Allem das Tlntersnchniiirser. bii t fest 
Ond gibt eine bislang fehlemlf Difinitinti des Wortes: 

' *) Vm BbÜ Eank, Wl«a 1896, AUiei Ulildera^k. u. k. 
Hof. (gi) 



Eisenbahntai'ifwesen. Bei Elrörtemug der müglidieu Ver- 
wallnngs^nudsitae atdlt er neben den bernts von Sax 

niul Wajjner aufgestellten Principien <leH allf^eineiiifii 
Genussgutes, der Gebiirenerbebnng nnd der pri%'atwirth- 
schaftUeben Qebabmn; nocb ein viertes anf, das sog«' 
nannte s taats wi rt hs c ha ftli ch e. Nach demselben 
soll die Feststellung der Bsßrderangspreise so erfolgen, 
dasa die Erzielnng einer möglichst hoben Rein- 
einnahm« anzustreben ist, soweit die Erreichung 
derselben durch die Rflcksichttiahme auf das Verbiltnia 
einerseits Ewiseben H&he nnd Vertheiluug des Nutzens, 
den eine thnnlich^^t wt it^'^tliende Beseitigung der wirth- 
sr-biiftlifln'ii Iliinb'iuisse des Ortswechsels für die Ge-. 
meluwiiiksckalt liat lind andererseiU der Höhe nnd Veiv 
theilung der Opfer, welche die Beseitigung der Hinder- 
nh'if ttfoideil. wiiHisrliaPt.lich möglich ist. AU Grenze 
nach unten ei-scheint für letzleres Piincip der Urund- 
sats, dass, selang« das in den Eisenbahnen 
steckende .\nl arrecnpital nicht getilgt isti 
mindestens eine solche Einnahme erstrebt 
werden soll, welche ausser der Deckung der 
laufenden Betriebs- nnd K r !ia I f nn isk os t en 
noch einen Betrag übrig Usst, der genügt, um 
dem Staate jene Ausgaben su decken, welche 
ihm aus der V f i' / i n s u n und TiUdiii; des ant- 
gewendeten A »1 agecapitale» erwachsen. Dm 
Auadruek „landesabliche" Vendnannf beseiehnet der Ver« 
tasser mit Hedit als zu enge, da die Ijeistons? <li's Staatss 
nicht im Einklänge mit dm landesfiblicben Ziusfusse zu 
stebien branekt. 

Rank untersnckt nun, welcher dieser Verwattongs- 
pi uni1s.it /f lisiite Anwendnnp zn finden liatie. nnd kommt 
zu dem Sdilusse, das» eine Privatbahu-Vei-n-nltung uatur- 
gemOss immer in dem Unfemebmerprincip gravith-en 
mris.se, während für ein Slaatsbahn-system einzig und 
allein der Gnmdsatz der staatswirthschaftlichen Gebarung 
Anwendung zu Inden habe. Hinstcbttidi des O^UIrc»* 
piindpes theQt er diu bieifeils Ton Ulrleh, 8a x n. A. 
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«af!(pt«procii«tie Ansidit, dasB damelbe ent in fl«iii Mo> 

mente praktisch werden könn«-. «iiiii ein Staat das auf 
8«tn«> iliüiiMUi verwendete Capilal auioitbirt habe. 

Bin intcreMMmtm Defadl dieser Untennehnng bildet 
die vom Verfasser ang^tellte VerRleicliung zwisclien den 
Kinnaliinea aus den Beförderungsi»reiseu der österreichi> 
'scben Stastsbahnen nnd den Steuern nach dem Fisanst- 
ge>«etze für das Jahr 1893. Aw derselben crf^iht nich, 
dass die Anfliebnng der nefiirderinigspreise in Oesteireich 
— selbst bei Nichlfrcigebung der Postleistungen — dem 
Staate ein« Last von rund 205 Uilliouen Gidden anf- 
hxMm ni«)<«ste nnd eine Erhöhung der Einkonuneiuteoer 
Um das se^hsfaeUe erfordern würde. 

Als weitM-e principiella Poatnlate werden die Gleicb» 
bfi't. fb'^ licisst prificlimässige Behandlinip: d'-r r?a?nibt'nrtt7:er 
in der Anwendung der Tarite, die tJmnlidist« Stetigkeit 
der BeRtrderaugnpreiBi^ sowie die Oldielifli'nRigkelt and 
RiHheitlichkeit der TuriftrrmKllaiXfn, Veröffentlichang der 
Tarife, Einfachheit und Klarheit derselben bezeichnet. 

üm die fVaf e nacli dem richtigen Verwaltnnga- 
jiiiiicilif lii fiit-difrcnd lüsni m könui-ii. stellt Hank um- 
fangreiche Untersuchungen über die Wiriiang der Bet&r- 
devniigspreise anf dsn Ortswedisel T<on Psnonen nnd 
Gütern an, welche viel neues und interessantes Slaterial 
bringen, so das ziffermässige Beispiel für das Verliiiltnis 
des FkÄrpreisefl zu den sonstigen Reiseanslagcn (S. :u flf.) 
oder den Hinweis auf die Ki-gelmisse der Einkommeu- 
(itatistik und die sit h daran knüpfenden Sclilnsse (8. :<k m.). 
Die Untei-sHehung der Wirkung der llefurderungs|treise 
auf den (Vnsuni flihrt /.u dem Ergebnis, dass die Be- 
«eitipung der dureli die BelorderuuKskoslen gebotenen 
wirtiiscbaftliclieu Hindernisse ihrem eigeiitlichi-n /weeke 
nur dann zu entsprechen vermag, wen« \'ortheile 
derseliii ii dein wiikl:<-hpti V e r b r a u e Ii c i J-s tltitcs 
zukommen. Bei ludustiieeueuguissen wird nnn, wie der 
Verfasaer naeliwcbt, ein grsMier Theil der Fracht- 
erspainis anf dt'iit Wf^o vnin Kn!ipr<iiUi(te zum fertigen 
Ki-zeugui» aufgesaugt, so dass nur der veibleibeude 
Best dem Verbraneber xa Gate liemmt. Diea«r Best ist 
nm liitifig ein minimaler mi'l viTSflnvittdet oft vntl- 
ständig dort, wo eine Vertheiluug unter die Bliuzel- 
rerbnuicber eintritt Gerade diese Naebweisaveen er- 
Sfheijuti vmii L^rfwscni Werte, da sir ,1if Unriehtigkeit 
der iu letzter Zeit hinsichtlich der Taiifpolitik der iister- 
reicbisdien Stantsbabnen nunentlieh inlndnstrlellenkreben 
mit soviel Nachdruck vertretenen AnscfMiniQgen schlageDd 
darlhun. 

Der zweite Tbeil, welcher sehr Tie! Neues bringt, 
behainii li lü.« Tarii'Lilduiig im eigenen (Jebiete einer Eisen- 
bahn. In der Einleitung werden die Crundlngen, attf welche 
sich die Bildung der Beforderungs|<reise stützt, wie die 
Arten der Kisenlmhnleistuii;,'! n. iLiv Mass der Tnaii^i nn 1- 
nnhme d'^tselben, der Wert der Leistung für den Bahu- 
benützer un<l die FiUiigkeit des Letzteren, ein»^ Gegen- 
leistuDg bietm m klDBCii, kurz ansgieftlhrt. Als Grund- 
gedanke Jeder Tarifbildimg wird A&r 8at2 aufgestellt. 



I dass bei FeetstellBn]? der Entsdildigang nicht nur die 

Art d' T Leist mif.' wuä <hi^ Mass der InanKin ui IinaliniH 
derselben, sonder» aucli der Wert, den dieselbe für den 
Balrabenttzer bat, nnd die Fähigkeit des Letaleren, 
Entschädigung leisten zu können, in Rücksicht gezogen 
werden moss. Die verschiedenen in Betracht kommenden 
Eiambabnleistungen, derm Kosten Ersatz fordern, werden 
einzeln angeftthrl und in zwei Hauptgrnppeu gesondert: 
in die Hauptleistung, welche in der Betörderung von 
einem Orte zum anderen besteht, und in Neben- 
leistungen, welche anlässlicb der Bef&rdenmg iwnwr 
oder manchmal entstehen. 15« simdeie.s Intpres.se erweckt 
in diesem Capitel die rnterHuchnng iitier die Möglichkeit 
der Wagenansnütznng (pag. 137 iL und 191 ff.). 

Danach wi idcii «lie l^^zifhim^fn der Refürdening^s- 
objecte zu den Eisenbahnleisiungeu, welche sich zuu&cbst 
dureli das Yerbftituis der ersten» «am Laderaum, bezw. 
Ladegewicht der WnfTi'ii. zur Sclin.llickcil, I'.i(|ueinlicli- 
keit, Regel m&ssigkeit und biclierheil der Beförderung und 
rar anrSdtmlegenden Entl^nng, dann aneb doreh den 
Wi rt, doli (Ii.- IliliiiltHijül/pr der Leistung beimessen und 
durch die beschränkte. Fähigkeit derselben, eine G^u- 
fordemng eri&lien zu kSnnen, im einzelnen ergeben, ans» 
führlich erörtert. Daran schliesst sich die UnteiKUchnng. 
wie denn diese einzelnen, eine wichtige (irimdlage (nr 
die TSrifbildnng abgebenden Besiehnngen gemessen wer- 
den sollen, welche Masseinlieit sich im einzelnen Falle 
empfiehlt und welche Grundsütze fllr Alf in <lieser 
Hinsiebt nöthigen Ahrunduiigeu zu gellen haben. Dabei 
wird als Princip aufgestellt, dass der zu vernachlässigend« 
Theil umso grosser sein kann, je geringer die Wirfcoilg 
di-r Abiundnng auf den zu zahlenden Betrag ist. 

Wichtig tür die Benrtheilung des ZonentariAqrsteaies 
erscheint insbesondei-e das Spf-rialcapitel (pag. H'.:{ 1711, 
welches der Verfasser- der Messung dei- Eulfernuug widmet. 

Die Anftaben der Tartfbildnng werden in zwei 
GiHppen getheilt. Es wird n.MtiiücIi zwi^rlirn formeller 
und ro a t e r i « 1 1 e r T a r i f b i 1 d u n g unler.schiedeu. Ersterer 
wird die Aufgabe angewiesen, die versebiedenen Objeete, 
bezw. Eisenbahii!t i>( Hilgen ZU gruppiren, die darauf Bezug 
habeudeu bahnpolizeiliclieu und sonstigen TaiifbesUm- 
nnngen zu sammeln, das Tariffcbema nnd Tariikysteu 
ri-^t/iistellen. Bank erörtert hiebei die Licht- und 
^^'liatteuseiten der bisher bestandenen, bezw. vorge- 
.<< lilagenen TariAtyslem« nnd nnterziebt dieselben einer 
eingehenden obje<'liv» n Kiitik. Ganz besonders Interes.*ante!i 
bieten seine Ausfuliruiigen über diLs Zonensystem im 
Personenverkebre. Der Verta.sser erblickt in dn 
I nnii'tglichkeit einer ent,«preclienden Ausnütznog der Fuln- 
betii<'bsiniltel im IVrsonenverkehr den Hauptgrund dafür, 
dass die mi'iston Eisenliahnen trotz ansehnlichen Verkehres 
nur 4>inen den landesüblichen Zinsfus.s selten übersteigen- 
den, st'br oü aber nicht erreichenden (!(>winn erzielen. 
tJeiadc dieser Lebelstaud wohnt aber dem Zoneasysti-iu, 
dessen Anhünger, wie Perrot, Hertzka nnd Engel, 
neben einem Znnmmenitoen der Bef(ird«inigseinbeiten 
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zu Zonen (Zonensysteni im wcitii-pn Sinne) aiicli lirie 
tte%eh«nde IlerabseUtuug der BetOrdeiUDgspräüe (Zuuen- 
qrstcm im tagana Siinw) veriangen, in gani bMondei's er- 
höhtem Ma^se inne. Nicht iliin li diesi s Systi ni :ilso, sondern 
aar dwch ein« altuilige Uerabsetzung der Buiwrdemog»- 
prdse irt nadi AnaiehC R a n k's eine günstige EatwicluliinK 
nadi beiden Seiten zu erhoffen. Für gross^tjidtische Ver- 
hältnis»« ist hiebei di« Ichtüelie Beieucbtoiig im Vor- 
ganges der Wiener Omnibua-iitid PferdelwhB-GflidJacliiifUm 
bei Feät.sieUunf Uttw BefürdwüiiBapreifle yaa. beeonderem 
loteresae. 

Im Oflterverk«>hre werden vor allem jene (lüter 
MMgeschieden, für welche dieEiaeobahu einen Berurdenmg^ 
vertrag niciit eingelieii kann, und ^dann da» Verhiiltnis 
zwiücben (Jewicht iiiiJ UmUiii^ der Guter einerseit^s uiul 
Ladegewicht, bezw. Fassungsraniu der Kisenlmbnwagen 
andererseits erörtert und der ilf;.aitT d«! Silniiliing zwi- 
äckeu Wttgcukdang;$gut und Stiickgut entwiekelt, daan 
wirddaaVerfthitM bei Anvendwie eines BwunniKaBee, einee 
Gewiclites oder einer sonstigen Einbeif ei-flrfptt iiml cikI- J 
lieb da«Mouteut der Sdutelligkeit, Sicherheit, de» Werte;« 
der BefDnlenmgsleisUmg wid der Enllernntig: in Bedismig 
gezogen, ni'.sitinlcis w-.lv« biebei anf eiiii- Tnl.u'ÜP hiiizn- 
weiüeu, welche der Verfiisaer liir die Umppining dw 
Güter entwirft rpag. S90, SS6). 

Sehr l>cH-;Ii(i_'iis\\crt erscheint :nuli all^'r-niriu ' 
autgestellt« Uruudäatz, dim die Turitbildung tbiin- 
1 icbBt die niedrigsten Terlcanfs preise, gleieb- 
viel au welchem Orte des Landes sie sieb 
l'iadeo mögen, zu berttcliaichtigen iiabe, wobei 
vom Zttt zn Zeit B«Tiaitmen erfbrderiieli rind, und die 
matliematiache Begründung dieses Satzes. Zum Schlüsse 
bespricht der Terüisaer die einzelnen Tarifsystenie den 
QQtenverIcehres (Wertsystem, Wageoraumsystem, Zonen- 
Syetem und geniischte» System). 

Bri Eiüi tfi iiiJL'- des ^^';l^rf•T^ramnsystenles «iiil ins- 
besondere aucii der „ÖHniuielladungen- gedadit und werden 
deren Wm- und Nacbtbeile erCrterL Banlc ist der 
allerdings von sehr Vielen bestrittenen — Ansiclit, dass 
die Kachtbeile dea Sauiwelverkelues von den luit der 
tbonliebsten Anaolltsang des Wagenranmes Terbondenmi 
Vurtlicitrii ntierwniTPn werden Sehr intei-essjint ist auch 
die vom Verlasser am Ferro t'scben Zoneiwjrstein geübte 
Kritik, welche aneh den Poetpakettarif bertckricbt^ 
Der Verfasser, welcher den Perrot'schen Vorschlag als 
gänzlich unbraacbbar verwirtl, bemerkt biebei sehr wahr: 
es könne mit voller Slefamlieit bdianptet werden, dass, | 
wenn die Postanstalten in der Gütenuifnahnie weniger • 
beschränkt und ebenaw mit Beföiderungakosteu belastet 
wSren wie die Eisenbahucu, sie auch die Entfei-nungs- 
niiterschiede weit mehr berflekaiehtigen «Ordeo, als dies 
derzeit gcschi-hf i 

Die niuler teile Tarifbilduug behandelt die Frage, 1 
In welcher Weise die in die festge.stelUen (»nippen ein- , 
gei-eiht'Cn Berördernngnobjeete mit Bef&rdeinngapreisen zu i 
belasten »iud. 1 



Nach einer kurzen naistplluii« di lici !5ildnng der 
ersten Kinenbahutarife eiugebaltenen N'urgauges aas der 
woteren Entwickelusg derselben, in welcher die Tabelle 
(pag. 2"'''\ wclclu' fli« seit 18'i'-' eiiiLri'd etcnc Ermässi- 
gung der Balmtarif e an den Sätzeu der üsten*. • uugar. 
Staatseisenbabtt-Oesellichaftxeigt, von aasserardeNOIcfaem 
Interesse ist, weidni /.unächst die Angaben« der NWft^ 
Hellen Tarifbildung uäbei- festgeatellL 

ZnUchst sucht der Verfasser die unterste Orenz« 
der Beförderungspreise, die sogenannten Selbstk(»steu 
festzaalelleu. Im Anschlüsse daran werden alle jene Lei- 
stungen der Eisenbahn, welche sich entweder als reine 
Beförderungsleistungen oder als mit diesen untrennbar 
verbundene Nebenleistungen dai-stell'-n, lu li.mdeU und nach 
Aufstellung der allgemeiueu GinndsHtze jeuu Einllüsse 
untersucht, welche örtliche oder amtliche Ansaahmen von 
der regelniiSssii'i'ii Tai illiildung bedingen. Znni Schlüsse 
eudlich werden die uicht bereit» in die obai erwähnte 
Gruppe fallenden VebenleMtnngen erörtert; 

Im Capitel „Selbstkosten* ist von principieller Be- 
deutung dei- Uuteivdiied, den Bank aewisciien Selbst- 
kosten- und BentabilitAtsberedunuig aafstellt (pag. ses, 

1), luul dif f^i'Wi'isnilirunfr. dass dip Kostt'ii der Ver- 
zinsung und Tilgaug des Aulagecapitales in die Selbst- 
kosten nicht dugereehnet werden dflrfen. Obwohl der 
Verf;i>ser die Schwierigkeiten, eine Iiruucliliaie neiccli- 
uuDg der Selbstkosten aufzasteDeu. nicht verkennt, so ist 
er doch der Ansicht, daas eine, wenn anch selbst an- 
nähemngsweise Feststellung derselben, das heisst eine 
Unterscheidung zwischen Selbstkosten und Beingewinn 
nothwendig und die Vertheilung unterer auf die Be- 
lorderuiigs|>i-eise leichter ist als die Ermittelung der ent- 
lalleuden Reingewinn-Antheile (pag. 289, 290). Als grund- 
sStxlich wichtig für die Tarifbilduug erscheint ihm die 
Ei-mitidung de« Einflusses der Verkehiwtirit« «ufdie 
Selbstkosten. 

Für die Vertlieilnng der Gesammteinnahnie auf die 
einseinen Bef&rdemngsobjecte werden drei Fundamental- 
.sätze aufgestellt, und zwar 1. dass alle auf Nebenleistungen 
begründeten Forderuugeu uur mit den Selbstkosten in 
Beehnung su stetlen und vMi nllen Beflirdcnrngsobjeeten 
gleichmftssig zu tragen sind: 2. dass alle auf die Erzielung 
eines Keiiigewiunes abzielenden Tbeile der Fabiprdse und 
Frsflhtslttse der ndnen BeRHrderungsleistung aoiidasten; 

dpiss die Selli.NtkHsten möglichst gleiclmiäs."*ig, der Bein* 
gewinn hingegen iiKlividaaliaiit zu vertheiien sind. 

Den wichtigsten Tbeü dieses Absehnlttes bildet die 
lintei suchung. mit welchem Reingewinne das einzelne He- 
förderuugsobject unter eut.sprechender Kückidchtnahme auf 
die beofitste Wageuclasse, die surückgelegte Entfbnumg, 
die Schnelligkeit der Fahrt, die Bslastungsfabigkeit der 
Güter, die Ausnützung des lAdegewichtes, besw. des 
Laderaumes der Wagen, die Sicherheit u. s. w. der Be« 
föi dernng zu belasten sei. Dieselbe wird »aturgemäss fltr 
beide Verkehre getrennt fretülut. Von besonderem In- 
teresse für den Fachmann sind Idebei einzelne Details, 



Digitized by Google 



— 1S8 — 



wip die slatistiscbeii riiU'isii>'Iiuiic;rn über das Weilver- 
liäUiiis der einzelnen \\ ageuclaj^eii im PersoMenverkelire 
(S. 346 ff.), (litt Tabellen über die Bedeatiing de» GüU^r- 
NKliVt ikeliief« (8. 384), die Uenierkrii-j- in Bezug auf 
die UciHtellung btisonden eiugericiiUitvi Wageu fäi- be- 
Btimmte Wt» (S. SST) «. r w. Btak tritt filr Mleoile 
Staffeln ein und stellt als Priucip auf, die Belastuii^' 
der Gätei' uit Keiugewiuutbtulea habe derart sa er- 
folgen, da» d«r «ttt eioe EatferniingMiBhait «ntlkUaide 
Betrag um so gerlngier wlt^ Je uritasM- die snrflekgdci:!« 
Entferoung ist. 

Die Fnnduientie eiim jeden BeftrderangMpreieee 
l itdri), wie man sieht, der Selbstkosten- und der Rein- 
gewiuu-Autlieii. Muügebend fir die Pi-eisbesümiuaug 
endieineD jedodt ancli noeii andere Faetoren. Zn den 
wichtigsten dieser Faetoren gehören der Wi- 1 tbewerb 
nnd die Differential» Tarif bildang oud endlicli die 
Mgenaunten Nebengebflren. Rank nnterdelit dieedben 
gleicldalls einer eiiigebendeu Uiitt isiicltung. 

UinsiclitUcli des Wettbewerbeä stellt er als («rund- 
!«alz auf, dasa in einem solchen Falle eine audei-e Selbst- 
kostciu eclinung eintreten niiissf, bei voiliftitiidem Wett- 
bewerbe hiitt«n nämlich luii jcin' Tin il kosten iu Reclinnug 
2U kommen, die durch den von anderen Wegen ab- und 
den eigenen Wege zugeleiteten Verkehr entstehen. Der 
Verfasser crftT-tprt < in^rflu-ml iVw Vor- und Naclitlicile der 
eiuztiinen Wettbewerbswege und wendet sich gleichfalls 
gegen die s» Unlg anftretnnde Ueb«neltit«iiig der dnith 
Waaserstrassen erstrhrmlm ('[iiuMti-tciv/.. 

Die Frage uach dem Wesen der dilierentielleii Tarif- 
bUdong bat Rank sun eraten Ifale klar nnd ttttfineend 
gelöst 1111(1 die I^efinition dieses viel umstrittenen Hpjrntf^s 
dabin richtig gestellt, „itm derselbe nur jene Tarif- 
bikkingien nnfaflst, die Ton den allgemein feat- 
gestellten Grunillairen ab weichen." Insbesondere 
wird — «itgegeu dei- lierrsciiaudeu Meinung — Idar 
naehgewieaen, daaa die ttbHehe Silekwirkang der S&tie 
biiiti i liegender Stationen auf vorliegende eine ToUkonUMn 
uuriclitige and seiiädliclie Jlaasnalinie ist. 

yonkonmeD nen tfnd die GnmdBlUxe, welche Rank 
für die Bildung der NebengebUren aufstellt. Er unigrenzt 
den Begriff iles Wortes .Gebür" (S. 43« •) und weist so- 
dann die Gründe nach, welche ftlr und geigen die Auf- 
hebung einzelner Nebcngebiireri ^llt e, heu. Hiebei nnter- 
si lieidet er zwischen ei!>eiulii beu Nebengebüren, Scbaden- 
e!iuu;;t;ldern, Ordnungsgeldern und Strafgeldern. 

Der zweit« Theil addiesrt mit einer tbenicbtUchen 
Darsti'tlnns^ des Aiif1>aiie^ der Befiirderungspreise nml 
Nebengebüren, der Grundsätze, welche die Prcisstellung 
bei Sooderaligen, Rflekfracbten, bei Benfttaung von nic&t 
der KisenViMliti uehuiiuen Wagen (Parteiwagenl Itci Zii- 
eebubgeleisen für Fabriken, bei Verladungen auf uffeoer 
Strecke, bei Reeizpedition nnd bei PäM^ertrKgen be- 
treflen, eiullieh des bei ausniilimsweiser Ei niiissigung der 
Beförderui^preise für Personen und tiUter einxalialtendeu 
. Vorgangea. Gans beaonders üettelt hiebei onaor IntereaMi 



die Abhandlung über da.s R efactien wese n, H'-sisen 
|ir icipiellen Gegner sich der Verfasser auf(iruud mannig- 
facher Erfnhmngen erklirt 

Die nun foleeinkn Tlieile sind v»llsf;indig neu und 
gehören zu den s< lnvierip^steii ( a[iilelii des Tarifwesens. 

lui dritten Theil werden die Grundsätze entwickelt, 
nach welchen die direeten Tarife im Verkehr« 
mit fremden Bahnen aufzubauen sind. Es linden daKM 
sowohl alle formalen Fragen, als: Vereinbarung einer 
gleichen Htns-, Gewidits» nnd Ranmeinhrit, eines eni> 

sprocheiiden Tiiiifsdienuis und Tiiiifsvst eines, die Ke.st- 

Stellung des tbatsMcUicliea Bedürlnisses uacli direeten 
Tarifen nnd die OrganisatioB der TarlftaibKnde, ain andi 

die nmtenellen eine eingehende Behandinng. Die Kürzung 
der HJanipnlatiousgebüren bei Bildung directer Tarife wird 
im allgemeinen als verwei-flich erklilrt nnd wenlen neoe 
Grundsätze hiefBr anfgestellt. (S. 610 ff.) Der Verfasser 
weist auf die grossen technischen Schwierigkeiten hin, 
welche sich bei der Bildung von direeten Tarifen er- 
geben und weist daa Dabeirwiegett derSUtckgotaendnagen 

über die Wasrf iiladnn'ren naeh. 

Der vieite Theil, füi' weldiea Kauk durch eine 
früher«, in Faehki^eisMi Tie! beaditete Arbeit fiber die 

Grundsätze für den Alwchlnss von TarilVartelleii seilet 
tüchtig votgearbeitet hatte, ist der Löenng der Frage 
gewidmet, nach welchen Omndsfttsen der Verkehr ge- 
leitet und im Falle eines vorliegenden Wettbewerbes 
getlieiit werden soll. Dieser sowohl wie der folgende Ab- 
schnitt sind sehr reich an inlereaaanten Detaila, so z. B. 
die statistische Tabelle anf png* 669, der Nachweis, wie 
weit Eisenbahnen sich ("oncuiTeuz machen können (S. 662). 
Bank bezeichnet eine Lösung des Problems der Verkehre- 
tlieilung auf mathematischem Wege als Unding, er zeigt 
die ni<'igtii fieii Alten einer Vpikehr^theilnnp und vertritt 
den Gnnidsatz, die Verkehrslheiluug habe in <ier Weise 
atattanHaden, daa je ein« Stationsverbindnng dupöh eben 
Weg bedient wird. 

Im letateu Theile wird dann die Art dei Ein- 
nahmeoTerthailung im direeten Verkehre be- 
handelt — bekanntlieb eine der schwierigsten >'i a„'eii 
des Eisenbaimdienstes. — Der Verfasser entwickelt die 
Gnindsätze ilr die bisher üblichen Theiluugsarten und 
tritt für das engliaeh« Vetftliltn ein, wonach die von 
uehrereu Eiseubalinev cpiueiusam ei-zielten Einnahmen 
grundsätzlich nach Verhältnis der belheiligteu Sti-ecken- 
längen zn vertheilen sind, wobei den Anf- nnd Abgabs- 
stationen ein jfür allernil fe>tsre,<etzte, mit ifirei Mehr- 
leistung zusammenhängende Voi-abzugo zugeschieden wer- 
den. Der einzige Vorbdialt, der dabei genaeht wird, ist 
jener, dass keine der iK tlieitipten Kjscnbahnen über jene 
Kinnahme kommen darf, welche durch ilireu Liocaltatif 
bedii^ ist 

Mit einem Anhange, vrddier die Aufgaben der Ver- 
kehrsstatistik Ar das TarifWesen pricisirtf achlieast das 
Werk. 



Digitized by Google 



- 139 - 



Die grossen Voi-züge dei Biiebei} hat ttshon Sax 
{■ leilHUr Turrede gebfirend gewünligt. Sie li^en in der 

streng wisseusdialliicheii Methode, in der bis in die 
kleiosteu Detailu durrbgeiulirteu Analyse, wobei doch 
niigimds die f&hrendcu Prindpioi und die H)iiiiii<];<'si( Iiis- 
punkte ausser Ai hl gelassen werden. Die einzduen De- 
tails einer kritisclieu Besprechaug zu unterziehen, verbietet 
um Mder der UnlSrag dieses Blcttes. Hltte aneh Manches, 
namentlidi im ei-sten Thf'ile, kürzer und präciser gefasst 
werden liünuen, wotür wir dem Verfasser dankbar g«- 
msen wSrei, wenn er andero Materien, beispidiiweise 
die Coiii'mi'ciiz iiocfi (Miiillii tiM' bclriiclilpf hiitte, so ist 
die Thatsache nicht zu Übersehen, dass das vorliegende 
Werk in seiner Art eben das m(e ist, and dass, mn all- 
gemein verstSinllicIi zu Sfin, dfr Autoi' ßi'iiöthigt war, 
MaaclwM zu wiederhuleu und auseiuanderzuüetisen, was 
dem xBiiftigen NationaUHconouen «nd dem EisenbalmfiBdi- 
maiiiR^ wdIjI bekannt ist. Auch die '^ystcmisining und 
Oruppiruug de» Stoffes Oman — bis auf die äckeiduug 
der TarifbUdaag in rin fbimeOe nod materielle, welche 
uns das Wesen der Sache nicht zu treffen scheint - als 
eine sehr glückliche bezeiclinet wei-den. lusbesoiidei-e ist 
das beigefügte Sachregister für den Praktiker von gro.ssem 
Nutzen. Einen grossen praktischen Wert verleiht dem 
Werke die Einbeziehung eines der wichtigsten l^ronit iittt 
des Eisenbahnwesens, de» Venechnnngsweseu«, iu das 
System und die Darlepmijr der EiiiHnssnahme dieses 
Zweiges auf ilie prnkti'-L'ht' T;ii ifhüiluiiLC. (u'iailo iHi'scs 
Muuieui wuide bisher vim den 'i'lieuietikeru nur sehr 
•tiefmütterlich beiiaodelt. 

Iinviefcrne sich das Buch Kank's von dem aus- 
gezeichneten Werke U 1 rieh's unterscheidet and dasselbe 
wilrdig «glDxr, bat gleicbfUla berrits 8 a z hervorgehoben. 
.M< einen franz besoiiflerMi Vorzug des neuen Werkes 
aber möchten wir es ansehen, dass den Grundstein des 
gnmen Gebindes ein richtiges Verwaltangsprineip bildet 
und dass ilif-s*\< alle seine Aiisfnlii iii^eii leitet, und durch- 
di'iogt^ Das Buch Banks stellt der wisseoschaftUcheu 
BUdnng und dem fliehKehen Können des Aitfors ein 

gliiiizeiiJes Zeugnis und bililet zweifelltis eine sehr 

wei'tvoUe Bereicherung der Eisenbahu-Liteiator — r. 



Me CftiiBiiueaüoa« Sibirieis, 

VvrtriiK. »«balMB im Chlb Mttf« Mmu Hh a- B w i it i i B m 19. lUrx 
»06 voa fialMliiT WUiai«lt^Iw]i«etwrd«r k. k «rtm. Btum- 

(IntNtiaag n Nr. IIL) 

8akr mm ist. Sibirien an Strassen. Dicmes riesigo 
GeWnt. w^'lrhpR nm »In Drittel (rrfiiwer ist ah alle rjtntlpr 
Km /.iisLiiiimrii^enonmioD, besitzt cigeiitiii !; 1i|h^ l im- 

Struü^c, welche diesen Namen — und da nickt üi>erull Mit 
Becht — verdient. 

Es ist die gnssa äii>irisclie oder ,ll«sk«n«r Traci" 
beiefaAafltie Poatatnne, welehe fjnnm, über Untok mit 
dam Amor — riehtiger SebUkafti»«« — - verbindet. 

Sie IlUirt von ITjuen über Omrit'— ^BfA— bumojarsk 
nach Irkatsk und stua Baiksbea, der mit Duapfhckiff Bber- 



üeizt wird (es gibt neb eine an IsadscbaftllchMi ScbOnhriten 

reiche UnigebungsstrasHe), vom ü-,!l!eliPii Ul'er diews Si iü im 
Selt>i((r»t1ii)l naeli Wen'liiieuilai.'ik, liurdi dak LUlatbul üini in 
einer l';is>li..|ie von 1219 ni über d;ii> Jablcniuwoj-tiebii-ge in 
daH Tliiil der Ingud» Und uaeit Tscbittk, and erreicht in iliruui 
weiteren Verlaofo über NartKbbMk die SebOka bei Strjelenak, 
450U km von l^'wuen. 

L>er Thell vom Tlaikidseo zum Amur itit Iiiin fig geh wer 
pniktikabel, ii\ am' ■ inzt lni'ii Abschtiiih ü .licsep Sireeke im 
Winter kein »der wenig Hchiiee l^llt und Sclililten luir' deui 
Wiifceii uder unigckebit Wagi'ii auf .Schlitten iiiit^^efiilirt werden 
mOasen. Von SliieteiwlL wird weiter naelt Osten blos dai* 
Schilkip besw. jImnribiH benllst, im Sonuu<r ]^«r Dampfer hn 
WwU'T uf dam BiM. LKug« de* Hönes fUbrt oetwirts ein 
manf^dlitkflier Karrenweg bezw. Sannwei;. 

Im Fi nlijalii !■ l i'i Kintritt dt s Tii.iuwi (Ii tk miil im 
Herbste, vifiM (iiu Kisbildang^ beginnt, iit>tt in Usimblrien 
aller und jeder Verkelir wocbenlunK auf. 

Die Bemerkong K e nnan'a in aeinem Werke tiber Hibirieu, 
itum ganz Sibirien ein PoetsttHaeennetz liildet, Idbigt wobl etwa« 
Oberliiiiben. Ek k"'' zwar neben der gruSKen SibiriHchen Slr;iKse 
nntli andero nitmbaftere l'nst- und H;uidel»we)?e. vmi Omsk 
nach Orerihuiir, \'M Om-sk ii.h h Si-iiiilniliiCiliHk iiinl '.uii d.i 
einerfieits über diu Aitaigebirge nadi K>ili<l<> in der Moiigidei, 
andererseitü Stn^r T:iMelikond uadi .Suuiirkund, vun Scml» 
palatiusk nach Tomsk, von Bjjak naeh Kolido, von da Kara- 
wanenwflg dmvh iH« Wiste GeU nsdi China, v»n Tjukalfank 
nneb Tobolsk, KruHniijai-sk nach Turnchansk, Irkotiik nach 
Jakatsk und OchoUfk ; vom HaikalKe« (Werchnendinr^k) nach 
K;a('bl:i — Majiii:itM liiii. von da Kai^awan- risiniss,- iibi ; I rjui 
tioreb die Uitbiwuiite nach Kaigan an dei gru:<»en Muaor 
nud China, von Wladiwootnk zum C'hankivsee und andere 
kleinere mit allen möglichen liet(>rderuugi4aiitt<»lu, als : Hanl- 
tliiereii, Kauteehm, Renuthiereu, Hunden, doch sind dleae 7er- 
bindttagoa efk Idr Fahrwark« anbenltilar and Umgahea viel' 
ftek In XamwBiienve^ oder eiuGidi« Katnpfade. Pagfi^en 
niag J.f> I"rllci il K ■■ n II ii ii's Uber die kaiserl. russiM l;^' \\i>i 
verxeii Itiivii »ein, wek liu < ! die aUNgedcbnteiste und bo»t- 
geslallete l'riKirabrtverbindnng der AVeit nennt. 

Wenn wir nna nnn der im Bau befindlichen 6 r o s a e n 
Sibirtseben Bahn anwenden, •« mtaen whr anch bler 

von der Wolga ani^einMi, welche bei Batraki zninehen Sy/.ran 
und Samara »eit 1880 dnrrh eine eiserne KicM-nbriieke über- 
baut ist. Hei Kinel, .lu il r iii'cli im J;ih: i- l;--7 7 it mUih ■en 
Or»»nbnrger Itahn, zweigt die im b^pieniber ItiüK eioiinet«} 
Unie nach der Gourerneinent^Ktndt ITa ab, deren l'orlse(/ung 
nach Ziatonst in September 189Q, nach T8cbe|jablnsk im <)e- 
t'-ber 1899 in Betrieb geum wnrd«. Dto 920 km lang« 
Stredte von Ufa nach '/Mtnmt trJigt vollitllndlg das Geprflge 
einer Gebirc^bahn, indem sie i^icli in ilirer ganxen AaRdelinnDi; 
darcU die r.wt it ■ ICi des Ural» ziebt. Von Zlatousl nach 
Tsche^abin^k, KiOkm, «tei^ft die Balin an der letzten Ben/- 
kette des Urals noch Iti km znm Kamm des Gebirge« auf- 
wärts, um ««dann am itelUcben tiebinge In's Thal hinabzu- 
ziehen. Diese Lfailo Ist aar HRlito GeUfgabaha, nr UKMt« 
liegt Kie Hcbon in der aibhiBehen Steppe. Die Eatfemang von 
der W<dgn nach Tseheljablnsk lietrttgt 1005 km. 

Mit iV< 1j< Ijabiusk i»t dw AnAwgqmnkt der elgeatUdien 
SilürlKelien Uaiin erreiebl. 

L'eber die A'iirge«cliiclito, die in Aufsicht prenommene 
Traee, die l<i<ako«ten, Bauzeit, technischen EinTiellieiten der 
Ausflllirunt? find in den letzten drei Jahren In virseliiedeneu 
dentsohen FachaaltscfaiUten*) und aaderaa Pnbikationen ziemlich 
eneJiSpfende Hitllraamigett zw aügemelnea Kenntnis i,'ehingt. 



*> Siehe noch gOeeterr. Buenbahn • ZeilooK " Nr. 17 Tum 
JahfB im. Um. Bad. 
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l>ic aosfUtirlirb'^te Beli^indlniiK fand der lieprruKiHiid in 
dem in nusiKlwr Sprache («• aoU auch eine engliicbe lieber- 
•euinnirbntehsii) flncliiencBon, vmn roMlachen Fbuinnnäilateriimi 

au Aiilub» der NVollausxsti'llung in Cbicago liei-ausgc^olieiicii 
Wwko : ,Siblrhm und die Otomc SiblriM'lm Hahn'', welclu*!» 
eine umraoseud»' I «'(ir i sii Iii ti. i liii.t-'ri-.< lieii und l uUuiellRU 
Kiitwic'kliing de.H J.nndfs nnd deniitfii gfogrnidiisclier und <>ko- 
i]ouiiM:licr Lage biet«!. In der vurlit-gcndi'n K:irt(\ wclclii- 
iiBter Uitwiriinng neinea geadiAlstaa Mitarbeiten an der 
«raten groaaen BiwabalittlMrte den Btutitdieii Seiefaea, den 
Ober - Aevidenten der k. k. SiitciTeicliiiiclitin Slaainlialim ii 
Ht^rm J.Po Iii, za Zwecken des Vm träges heriri'StelU wurdt-, 
i»t d«<r duntcilig:i> Stau 1 r Siltirisi-lu>n Buhn. ?; >ui it ^.ilch. r 
bekannt geworJon 'M, thunlichst genun ziw Dui-alclluiig guhraulit. 

Die erstt) Seetlon der Westaibirisciien Ilaktt 
ven Tecbe^abink bta aan Unlien Ufer dea Irtjacb, fogeiiüber 
(hniik, ist an 80. Anput v. J. provisorlech dem Vprkehre 

iilHTticIten word«-n. In dieser 7(») km iiuigen l.inii ^iini IH Stn- 
tiuucu fliigitKchjiltut, dnrch»rhnlltli( h nnf jf 4:i ki i. Zu den 
pttlBen'n, withligeren .Stiti .in n ;,'rln r. !,: 

T » c ti e 1 j a h i II K k, li^zirkg^Uidt mit II .174 EiiiMolineni. 

Knrtcan am linken ri'ir des Tuhol. 

Petropawlovsk au) rechten Ufer dea leUiiut^Heiiirlte- 
atadt mit 16.780 Binwelmem, wovnn Vs Uobam^danar. Der 
jNhilicbe Cnisnlx vou lliuidelsproduclen, nx i>t <:> li> !<!<-, 
und Vieh, wird auf (i'/j Uillionen Ituld' u {;e»iUUUl. 

Omsk an iler UilndiniK d<>« Oniflus.<<«s in den Irtysi h. 
Kanptaladt de* Altmoliuilter KreiM», .Siu dea lieueralguuver- 
nadn dea ftappenxeMetea tand dm Sibiriachen Koeakea-Gam- 
nmdoe nk 38.000 Einwohnern. 

Ven TacheIjnWn»k bis ()ui»lc und weiter bis zum db- 
Hu».s dunhsLliucidet die Hahn IVuehibareH Scliwarzenbland. 
dem Alkerbau giiiisti-^ besutidei-s in den iKChiiu- und Harnbiii- 
StppiiiMi. Pas 'J'eiTuln biit dem Bahnban wenig S.bwi<-rl(rki'iten, 
die Knlbeweguiig beschrankte »Ich aut 7000— 30.000 in^ |»r'i 
Kilumeier. I»ie gr»süen eisernen Krrukeu Uber die Flfl»«e 
Tobel» iHcbin, Irt^h und in der II. Sevtion den Ob werden 
«rat im nächsten Jahre fertiii;; donseit beetehen VHtvr den 
Tob»! mid lächini llid/.|>rovi.<<iiriei), Zur Zwrli« k'< l-hii^' der 
.Strecke Tselieljubinsk — Umsk brau<^bt der in imidiii Hieb- 
!iiii-r!; uilclii iiilich verkehrende Zug a-egeuwilriig 

■I« .Stunden ; betiinlert u»rdun bis auf Weitere» nur lieiiMiudtt 
III. und IV. Ckuee mit einem Falirpreis« vcm (iO bezw. 
30 Kopeken von SUOiw» m Statnio nnd 10 Kübel 80 bezw. 
5 Rabe! 40 für die ganxe Sntreninng. In TicheUabinsk. Kur- 
gaii, Pelropawlowsk und Omsk >vuid«n Transport coniiitnire zur 
dirui'ten (iiiteranfnahme nai'h allen russiseheti Staliimeii ein- 
Rcriditii 

Im lauleiiden .labre kdII aueh die im liau befindliche 
Verbinilungsbahn vun Jikateiinliurg an der Ui'albalm nach 
Teohetjabiusk deui üetrieb« ftbergeben werden. 

Ven der II. Seetion der Weatalbiriachen 
Hahn von Omek zum Obflusse = 6IS kni. welche im Fe- 
bruar lH;t3 in Angriff geiwuimeu wurde, ist der giiisste Theil 
r I ii' II h iMu- und aind anf dn» llOkn von Onnk 
»slwärt.s tkliienen ireiegt. 

Die Iteiriebseriiffnuiig iliirfie im bullenden Jabri' statt- 
finden. Von Uiiuk ab bis irkuiak iHnüi die Eiwnbnhn »teta 
m dar Niho der irroaiaN Sibiilaehep Strasie, an welcher sich 
nach die Haoptansiedlungen befinden, Xm- /wi.sehen dem Ob 
nnd TemÄnt*»* entfernt »Ich die 'liace in l ulge griisseier 
TerraiiiseUwierigkeiten und wiid das hti km nordwürt." j.'eb >reiie 
Tomitk duieh eine ZM'eig;faaLu vun der äluüun Tajuicbneua na* 
AnscIilnM an die II auptitnie erhalle». Von wiclitigeren Stationen 
waren lu nennen: 

Kalaak, St&dteben au Unken Ornnfer in der Barap 
biaakateppo. 



K o 1 v w n n, Stadt mit 1 3.600 Einwuhnern. 
Torna k, Uvnvememenlaetadt am rechte« Ufer des Ton, 
37.000 Bnwobner. 8Mt 1888 ernte and cinaigo ünfvenität 

Sibirien». 

Der Bau der )l i 1 1 e 1 ^ i b i r i x c h o ii Italiii vom Ob- 
fluM bis li}viir..k, l^iTkiii. \uiiili-, in d.r westlieben .Section 
bis Krasnujar^k im Jahr« iMHii, in der uKUieben im Jabru iHlll 
bejfoiinen. \'i>m Sebienenwrg«! »dien vom Obflung« an lirca 
St^Olun gelegt worden «ein. Die BetriebaeröftuBBg ist i-nck- 
aichtlieh der eraten Abthnitaag für daa Jahr 1896, nnd der 
Foriftetznng hi^ Irkntak fOr 18'*8 in .Aussicht genommen. Die 
Kaliii diirebzieht bin Atseliinsk HügeHaiid nnd übersetzt die 
bedeutenden Flä»»e ; Ob. rnni, laja. Kij* nnd T«cbal.vni. 
Die weitere Strecke big Itkuluk liest viTwiegeiid in aas- 
gegpruehei) gebirgijrein 'lerraiii nnd hat noihmals den Tsi'bii- 
lyn sowie den Jeiiinej mit ihren aulilreichen Netraniliuen 
an Ibevaäinltan. Der Tfamalanr ist nnwist von SädOK nach 
Norden gerichtet, weshalb die Eieenlwln bei Ihrer «Mf«- 
sproehen wMtrrMtUcbe« Rlcbttrag gelten In die Lage kommt, 
Khi-stfi Uri EU benät/.en. Im weiteren Lanl'e sind gritssere 
Brill k iibauten über die Uda, Oka und Bjelaja erlorderlieb. 

An wiehtigpi'en Stallunen hind zu erw.lhnen : 

Mariinsk, Ue/.irk^sUdtanderlvuA, 13.373 Eiowoiuier. 

AtechlnKk, Beizlrknladt am Tachalym. 

Krasnojarsk, Oonvamanailastadt in achOner Lage 
itin Jeuisej, 15.560 Einwohner. 

K a n s k, Bexirksstadt. 

N i 8 b n e u d i II 8 k, Hezirks'.ladtani rechten Ufer der Uda. 

Irkuisk, ii.»uveinenie»)l^>t.iili und Hauptstadt Öst- 
sltiirieuK an der Miliidniig des Irkntllnsses in die Angara. 
liOOO km von i'ett'rsbnrg entternt. gilt bei einer Kinwuliuer- 
/.abl von 44.190 als die «cküaate »uOi Sibiriens» wobei aber 
bemerkt sein map, doM von den voikandenen 4500 HSnB«ini 
nur et»,i Inn Sfrin ^;-t Miif '-init, Lebb.-titer Transit liandel 
/wis< Im II < liiit.i uiiil tii ui iL-^uili^i !>■ und enn>p:iisuhen Russbiiid. 

I >. t li m der ihres gel irgigeu < 'ha rakter* wegen schwieligen 
und ibeuren Ii a i k a 1 b e e • G ü r I e I b a h n, .'il2 km, deren 
Trai^e viiu Irkntitk in »ttdlieber lUihtung dem sildweetUclieia 
ICnde de» Baikaiseea anatrebi und in einer Ausdehnang von 
1 73 km I9nga dessen Vfer bis zum Hafen Mysowskt^a hinsieht, 
wird zuletzt in AD;n'ilT geimmuien wertlen. Sie berührt einen 
fast gj<n7.lich nnbewoliiiten Lani|.siri<'h. Vother wird eine ST» km 
l.iii},'! Z w e i g ! i n i B /. n m Ilaten L i »t w en n i ' ^ • Ii ii ■ j >• am 
Baikal^ee irebaut. Uber welch' letztei-cn in der Niiusi-iiinu*- 
peHadc mit liainpfsiliilTen, im W inter durch einen Schienen, 
weg auf dem Sie die Verbindung mit dem Hafen UyNowskiga 
am Ostlichen Vhr hergestellt werden wird. 

F'Br die gi>nannlen beiden Strecken snwie tiir die etwa 
ll^otikoi lange T r a ii sb a 1 k a l'sebe Seelion vom ltaikals<4> 
bis zur Grenze der Amui in i", inz. il. i mhi Mv^nui-kaja lii.s 
znni Halen l'okrww.skaja am Amur (ur-<iininglich nur bi» Stijf- 
tensk) werden vun 1ngt>uieuren des ('»nnnuniealinns-Ministeiiums 
Tradrnngsarbciten nnter llitwirkung einer AbtheiInng MilitAr- 
ropographen »H Generaltn^for Wroechnitsehenho an der 
Spitze, vorgenommen. Ein aasriibrlicber bezüglicher IJeiichi 
ist in dem :1. Heft des vorig<'n .lahrganges der Mittheilniigen 
der kais. rnsAi^^ehen gp<>gi~aphi.s< In i 1 1 1 si ll>. Inti i ntlialteu. 

I>ie Trace telit von .Myscwskaja uUfi ila.^ l'bamaniaban- 
gebirgi: nach Werchnendinsk, folgt von da der Chilka, 
iiber^clu-eitet den JubInnowojrtIckeB bei T«w:liitA, tritt von da 
ab m'sThal derliigada hla m ihrer MBndnnf; in die S«Mka, 
an deren Unken IHer ri« bis I'okrowKkaja an der Vereinitiung 
d-r Scliilka mit dem .ArgniiflHitM> blaibt. Die nevölkernng 
zwiscIii'U dem li.iikalHee nnd dem Sl.idlebcn 'l'seliita besteht 
zumeisi aus uuiuadi>ii enden Uiirjalt'ii, die vuu der hier b<k:li»t 
ergiebigen Jagd, von Fischfang und Vielnncht leben. 

(Sehlnas fiidgt) 
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TECll.N Hl'NÜSCIIAU. 

GtobakD in I>««8ku. Diese B«bn, bei welcher UMmoUireu iu 

Verwendnni; wit wir »ip in nniprer Zeitnntr, >'r. lo .Tiilirj:. ISflJ, 
bM-L'lirieljeii (irdicii, i-r ,1111 l.'i. Nmemhfr V. J. erSitfm t nuni^ii. un<l 
ist <iif frst?, welclie aiH'i'lilies-Jicii dnreb (>a.iiuolureii teihKii^'n 
wird. Dieup» Sv.-^terii kpiuj/fir)iii?t aicb dadurch, d&u jeder einzelne 
Wogen durch ehien nnier einer Sitzreibe aoseordneten, liegenden 
OAMDOtor augLirir))! II wird, wticher mit »w« gaMnMwrUegMidea 
Cyliaderu veraebon ui, deren Kolban anf tiner geBainstttefl Kurbel- 
welle kfbeiiea Auf die« er Welle ist dumaita cim SdmiBcrad, 
»niterweeit« ei> Ziliind ul^eUt. LeUteiH Sbolitot die Kraft 
dorcb ein sinDieicli ADgeorduete» Vorgelege, welche« den Vor- and 
Kttckwärl»faug, itowie langtuinie nnd »choelle Fahrt vermittelt, anf 
die Acbspn ier Triebrltder. Pas zum Brtri^'t) prfi,ri1prli(hc fias wird 
jedem Wnt;>'n in Rjlludriücbeil Bfluiltcrn vcrilirhcet iiiittjcjji'lii n, tli^usn 
wie die» si-it .lahrzebnten bei den mit 'i^n beieacjiteteu Eiseobahu- 
wn»;i(ous i;rjehiebt nnd aicb dort VMrtrifl.irli bewährt hat. Das Gas 
wird wt bcJiebitjer Steile d&i Stra&aCEKubruetzes durch eine runipti 
der (iaxlHitnni; entuommen, rerilicbtet aud durch eine Leitung bin 
«un Geleise der Straineiibnhu bingelQhrC, wo t» wUirend eins» kurzen 
Aafentbaltei der Wajcea durch nne bjFdnDtwtigi Vaniektt^y ia die 
Mf den Wagen beftndliebea BeUUtcr gekniet. 

Iii» nach dieveui System gebauteu, anf der etwas Uber 4 km 
laOKen StrauenbAho in Dessau cur Verwendnng kommenden 9 Wagen 
aiiul Rokhp dpa „kleinen" Typs, enftinlfpo 11 SitrpiSt^p nnd l'» Steh- 
[jlkUe, ul»ij im (i.iLien, (Inn \V«;;L'uliii.r(:r eiii^jfrerliuet, L'^ I'iiitze, 
uiiil iiulrrsi'lii'iildu sich im Aiiisyrrcii fll^it liAt nicht von riDfiii Kiii- 
s|>iuiiiri-I't'L-rik'taliuH nijen. Sic cntli<ilii:ii jl' einen Gasmottr. Dfuui-r 
Sy^teiiu), vm 7 iil^ und i üasbebüUer, deren Inhalt fllr eine Fahrt 
von lä kin ausreicht. Die Zündung der OMuotoreii «folgt daklriMli, 
der An«tinll geschieht unsichtbar und gernoschloi. 

Dm Fahrgeschwindigkeit ist iBnerlwIb weiter Grenia Micbig 
diiBtcllbar; die ganze Regniimng erfolgt durch einei efaistgra Tora 
lun FUbrentand befindlichen Hebel. Die bebilrdlich gestattete Hftchst- 
Keflchwindigkeit beträgt 12 km in der Stande ; die Wagen könnten 
jsdm'li noch we«*ntlir-h ürtmpifer futjrcii. Pip r,»i1-.in>; mit dem vfr- 
•liL'liti-tcn Ui'trii li5i,'a'<i\ »L\' l,ia Jic l.i.T-iiii>l:ilt licft-rt, crl'j|;;t 111 
kurzer 2eit an den Widi n l'u'Nt^itiuucii der .Strecite, wu klcmts Vum- 
priinirstatioueu etwa von il<-r (>ri<:<9e eines BithnwlSrterlillns<'beus er- 
richtet siud, die je einen achtpferdigeu (iasntotor, eise davon he- 
tilebM« eügmgt «Md ilHt« giMM kMHtattig« flnnralbohUter 
Ar dw Mir stw» 8 At Ycrdidttt« Om wthaltco. 

Da die Ilotoren volUtindig vcideakt ugeordnet sind nnd nur 
die Sebwuugradverkleidong «u( ia diwii Seile stciitluir isl> so machen 
Ii« Wagen wUuread der Falnrt eiaen eunatliltailicbeB Eiadraek : der 
OanDotorwagea rollt rm nulehtbarer Kraft getrieben daher. 

Die VorzBge dieaenenen Art des Strassen balinbet riebe« gegen- 
Uber dem Pferdebetrieb braoebcu hier nicht bervoreeboben zu werden, 
dagetfen veidiciien die VurzflK«- dfrs<'11>cu im Al'fr?m<>in«i i>inf> Hi - 
sprecbnng, ujnioiij^'lir. die l'csMiUfr StriuaL-iibnlin th-'u cr-tiii 

Schritt di-r I.om l.ti(iisitdu-iri'- «uI ein Uebict durstollt, »l j-Ii^'i» miin 
bisbii' d- r 1 I - 1 ij. iiiiiii hIh iiUt'iiiige DonvKuc aL/.iiwi'i.sL n trni.-i^i \\;\r. 

lue (.>a»t.tbtt erfordert keine gtoaie Ceutraie uiii llüiwren von 
nebrcreo hagdcrt PCndekrllftea, ■eMcm ntir eine kleine billige Au 
läge «MB TcpHcUcn de« Oatea; die Notbwendigkeit, irgeud eine 
Leitnag Uaga d«r gn»«n strecke zn legen, kommt iu ForMUI« da 
das bereit« wrlaMaiae (ja-irubraetz die KntJiahme der Crafk aa be- 
liebigen Punkten gestaltet Während der Fahrt aiud die Wagen von 
einander und von der Station vollkommen nnabbänglg. Eine ßvlriebn- 
■tSruuK kfinn «i^'li dcnuiafli lirilistfii« Uei einem Wsi»»ii, niclit hd 
allen gleh ti/i iiii; 1 r(-ifc;iirii. Jiit- YMnlif-illnÜr' Im;.'>'Ii-i li.il'l t-li-ktiiM-dii-r 
Babneti, sLirUi'n V'TkdirH ui lriiuL; dorcb »chiiellc Au(euiMnderiijlL'>- 
der Wilsen im l dun h Ai>!iiiiii:-wiigen bewititigen zu können, ist I'ti 
der iittxb&lju in erhöhtem Müsse vorbaudeu: denn bei dieser kOniieu 
leicht beliebig viel« Waces ai*gaii«iNb Miwn, da ji der W^gen seine 
eigene Kraftquelle hat und die GeiaaiBilnbl der glt uhü^iitig lanfeu- 
dea Wagen nicht von der Grösse der Kraftceutrale abb&ngl. Der 
Weglbll aller obvrirdiechrn Leitungen, geringe Anlage- und Betriebs- 
kosten sind naupt Vorzüge der Gasbabu. Sie wird namentiich da am 
Platze sein, wo die AnInge einer elektrisclien Bahn zu ibener 
find Sinz nnreniabel sei» wWrde, «l*o in mittelerxwri und kleinen 
Ml;idlL-n (»i-' |)«ssan). Ausserdem wird di^ linvd.ilm imdi für l'm-^h- 
SiÄdte villi Updentnng wpnlpn, indem s:i> di-m dii-litcn Iiiticuftrki'lir 
der ,'>tadt. d*>r 7. (', «d-ktriM-h liftrichrii «ird, dfu Verkehr ans den 
Vorstädten nnd Nachbarorten znfUiirt, der die Aolsge- und Betrieb.i- 
kosten ecntrator Betriehe nicht an trageii rarsBcktab Audi la Zeitea 
geringen VetkAiea, we der ^ktifieh« BetiM lieh aicht lohnen 
würde, aoiria M ceilweiliger Ueberlasaang elektriteltcr Linien werden 
SaaBotanrai«! Jadeneil aingeilellt waraan kUiuiaa. 



CHRONIK. 

OeaterreichUcher Klseabababenuton-Vereln. Das Ceniral- 

Comtt^ diese« Vereines hat tilier Antruu' meiner Local • riittiii.'ri he- 
.-cliliKsf II, einer „Allßesueir.Fn KiieLiinliuliuvintea - Tag" liir den 
l. Mai d, .1 , I'hr Abends, in dfii gruH-eu lliwikTPrein^-Snnl einzii- 
l>erul<:ii. Anf dt-r 'l'n^ie^^Didimri,' stidieii Üefernte iiher di'i wi.. i]li>;,rte!i 
Staude •.iraj^r-'ii. als : l)ieiistcs)>rRi.;iiii;i't, llcclitsvc.-liiillriHSi? der lieauittu 
der eventiii II :■ ■ 1 v 1 r - r ,1:' 1 1 . h 1. Ii :i L, vi r Ir-riji i l^iiartieri,'eldfrttRe. 

K k. jiriv. Kaiser Ferdiiiauds-Xurdbahn. l>«f V'erwaltQngs- 
ratb der K:üftr Ferdinands-Nordbaho bat in »einer Sitzung vom 
19. AprU I. J. die von derOirection vorgelegte Bechauag fttr daaUe- 
■sebäftidkhr 18M giwekM^. Aaf Omni iänelha ergibt tUk der 
geMOHirt« Beiafewtau Ar daa geaaBnt« Jahr mit AaeeehlMa dar 
Gewinn Vortrages vom Vorjahre per fl. 854 734 91 nnd nach AbMUg 
des fl. l.HOK.837'34 betrsgenden Gewinnautbeiles des Staatee mit 
il 10,817.3li»-41», wovon B. S.TSK.fHV'i-M nnf djia r-ftViilUi tic Rii-etj. 
b:i;inunlerBebmen mit Ausschluss der I.ii -ulbHiiu"!! iiiui i\. \ij'):t'i .m,', ];■> 
aut die i'i>«i»ti<;cn i;esell<c!mftliidien riiiern»-liti)Uiii;<8weige eutiaiteu. 
Der Ver;>;(Unui,-»r;Uli wird iler fleiier.ilteriiiitniiilimji: vofschlagen, die 
Gesammt-UiTideude pro lt)^4 mit t1. 144 7>'> per gmize Aetie fcstzn- 
setzen, so dass der am I. Jnli fällige Conpon mit Ii. IIS 'i i per 

Suse Actie bonorirt und obiger Uewian- Vortrag sieb um fl. 3I.SI6-üä, 
■ iit a«f i. iMMXm crUhen ««rde. Dia aeMmlrenaaHalmc 
wird fSr den W. Mftl etelMritCw wctdeR. 

Oea«avr.-iia(ir. Waaitiriamhato-QBwlwliill. Dh BaAf 
nniigsabseUiii dieaar flnaalinnkaft Ib im Jakr 19H, welcher ia dar 
leiaten Sitzung de« Terwaltaagarathea fcalfMtellt wurde, liefert 
Mgaade Ergebnisse: 

aaaB■lal^EiBDahoM■ . . . fl. a«,Gi}».436»a 

. Aaivtkca , „ i«.n'2.tieo-iB 

Beioertrag fl. 9,8Oa.S10-eO 

Ven dieteia Retagawlane worlai in Ab- 

spruch geuommen ; 

Zur Leistung' einer Aii»riiia;^:</aklang am 1. Jlnaor 

1P*T IUI) Fri;^. 1:.' 50 per Aclie fl. :«,245 9«22S 

Kiir die iduiiiv.;^.ii>;e ABortiaatieB der Aetici . . i9i».S!>:j-9.- i 

sonacb zusammen . H. 1^,445 .'{5r>'U3 

SU dass ein UelerselniHs verlileiht \gu »i.:;.">7.:i'M 57 

Gegenüber dem Vnrjahre zeigen die Ue«aiumt-Iäonabmett eine 
Steigerung am 0. lJUiMm'W, die ueaanMat-Ai mah aii aim Abnahaa 
nm t. I849S8-70, nütiiinderUeinertrag em Hahr venu. 1,8l8.11«>li. 
Beim Uebenebuss« beträgt diese Steigerung fl. I,r>:^n.307-M, ebwohl 
das Erträgnis der Bergwerke und Domänen nm rnud eiaa halbe 
Uilliou Guldeu gegen das Vorjahr cnrQekgebliebeii i«t. 

Von diesem Ge»nmmt ■ Reingewinn wird der Verwnliungsralh 
in der GenerolreriiAmiiilmiK am 29. Mai I. J. l-S UiUtoaea tioldeu 
7.iir Aufbessernuk; der I^ivid^nde von äS auf 33FliMa. und i. MSjOW 
zur Vermehrung Uei Vorirage.t bMintrngen. 

Elektrische I>iihncn in Wien. iHo Kot-'cUiin«; eiiii^rcr Punkte 
des Prognumnes *) für die iler^telluui,' eiuen BiilinueUes mit elektrl- 
s. iicm 1!. 'triebe, welche seiuerzcil iii MKviieiiau jjeliTs^en Wi>rden wureu. 
bildeten den Berathnugsgegensttiud ciii«r kdrsilicu ut»geliAlleueu 
Sitzung des Sindtrathes. Hiebe! wur<le bestimmt, da»« der Offerent 
auzogebeu habe, unter welchen Bedingungen er den Bau de» Bahn- 
Uetzes mit elekirisebew Betriebe anf Rechnung der OeaNiwIe Wien 
zn IlbereehmeB bereit ist, insbeaoadere in welcher Waiae aaina Alt* 
scIiOdignng fUr R.tnlierstcllnDgeB nnd Bctriobseinrichtungen IN er* 
folgou bat. sei es im Wege nm BarzabUiugen, sei es im Wega der 
BetTiebsfIthrnng an! UriKid eine« mit der Gemeitide Wien abzn- 
.icbliesscnden Vertruires idrr ii.H" nelelie iiiideri- Art. Der < afferent 
hat die Art und Höh« -l'-r /.ii l ^-ien Ii n Sirli. rxtellniig anzugeben. 
Wr iler« wird die Gemeiiidi- dii- e:iii,-err-ieliien Prijjecte nnd Offerte 
pfiifen und mit den Eiureiciiern der nat Durchfabmag geeignet be- 
fundenen Priijecte nnd «)fferte behnCi FeatalallBBg «ioee Vertrages in 
weitere Verhandlung treten. Der Hagietntt wird beaoftragt. auf 
ticinid dieaer BescbIMsse die Offertaiuschreibungen unter AnberaiinraDg 
efaer Frfst ran vier Ifonaten, deren Ende mit dem Kalendertag« sa 
bestimmen ist, baldm'lglichst zu veranlassen nnd fllr die Publieatiaa 
im Iii- und Auslande Sorge zu tragen. Sämmtliebe Parteien, die bia- 
lier Pri.iecie eiiifr/hracht, sowie jene, die um eine besondere Ver- 
vr,ir.,ii4mi^- aui,'.>'nlsi haben, sind von diesen Bescblassvu, erntere 
tinter itil.:i*-i l.l iiH^ di-r eitiirereiehten Pr.iji>ete, »ivec'e!! in Keniiini* zu 
.■•eir.eii. Aii*>er den im l'rMt;raniin entlniln iieii Lini-ii »urdi- iinrh eine 
l.inieiifliUruiiii; lu d.i-i rmi liii),p|j Iinnai.infer gflegeu« i,;-.;i;ieiijdegebiet 
in das Programm auf; i 

Nene Wiener Tramway Ueaellachaft. Am IH. d. M. fand 
die (23.) ordentliche Geacralrenammlung der Ncueu AVIener Tram- 
»a^ -Gesellschaft statt, bei welcher durch 34 AcUunXre 71113 Actieu 
aiit fiOS StimaeH rarlrelen waren. Den Venlls fibite der FiffiideBt 
daaTetwaltilBganthia, Bagicnugirath Meria Harawiti. M^i eni- 

^ITHr. 4j IM«. 



Digitized by Google 



- 1« — 



o«hni«n im Qescbift«berieht«, vüu d<^eo Vcrlesnng UniKABi; 
Mummen wuni«, folgtuil« mnrknnte Steilem : „Im Oanien tt\gt diit 
Bruuo-ErtN^riu« der geteUaeWiliebeii Strecken g^gea du Vurjalir 
•in rtu VW i. M.tn»«l. Dm «oh tiiibw«! Pta» te BtaHOinieii 
an dm Blndkurtw ptr II. 14.7Sn-1lf TtrBfbrt« ^ok an t.ffiS3-tr7 
ans deo Al>onnement«karten nud nro Ii. 2636-r»8 »a« diveneii Kin- 
niüimen Mb zur H6be der emäbnten Cieaammt • RinnahiDe ^ 
n. SO.IWl'HD. Hie BelrielM-Auagaben BbenteiKSU per Saldo jen« den 
Vorjahres am II. 14.!>19'0&. Im Alli^mviDen int eine Erböhnng der 
Betriebs - Ausgaben iu den actuellen Veih8lttiii»«n beirrtUidet, da 
einerseils die BecUg« des Personale« sich !.ucci^!<:^iv<j trbOben nnd 
nudcrerseitg die BelriehtinitUi nnd luvcutaricaa vüu JiUir zn Jnbr 
liühere Erbaltnng^hnsten erfordern. In dem Tit«l der V>\im\ d. r lu- 
ventar- nnd Uaterial-AbntltsnDg ist eine scban eben erlAutci tc Alebr- 
«««pte TOD II. WBI-78 eingetniH. Dea ilaiBttidiai kier ange- 
IWnt(oISrlHlbUKeD,itnnnineoB«rfl.4t.WII'8B', itehen Minderansgaben 
TOB A. 'J1).9äl TU eatfiegen. DU AnortiMtitiDi-Qaote pro IHflt ist 
mit 11. 31.800-— eingestellt. Dto Arlieiten xur eTentnellcfn Einfttbroni; 
dc^ «-Icklri.^fhen Betriebf^ k>iniit"i( «iicresichta des allgemein bekannten 
SiniHlr» liit-ser Angelegen Ii«-;! ktiu-n Fortschritt Terzeiclineu. iJio 
(ie»i>llit£hat( hat den Tun der Ai'Litiiiiihtnrfn-FafiHlis-Ai'tkMi-Oe««!)- 
Rfhaft in Uaumgarlen gestellten Ali1r.<ic, lUil J<t Mrc 1>« .MAriiiliilli r- 
Linie — Butteldorf'' VennchfifabrteB uilt ivtm vuu dw g>enaunieii 
Gesellsrhaft beigestellten Arcnmnintorenwagen dnrebxnfnbreo, um 
willkoiDmener accruiirt, als diese Strecke eich gaiu vornebwlich 
dgiMt, UB MwoU in betriebaiechawelwr (liwuiiillw Hmekt die 
die«beslg1IclMB Stvdiat cu itflegen. Die BamltatwIiUD ißtmr Studien 
werden Ton einer l'MiBiiMiou geprüft und insammengestellt, welche 
ans hervorragenden Wiener Technikern gebildet wurde — Datim, 
die »ich dermalen eint>r pii«lq;iliii;i'u Bourthcilnng noch cnttlchcn." 
Dia ricnernivenjiniijiluiikr ti>>M IiI.>'<h \%jti dem Beiugewinne per 
fl. 141 3«H i<t ziiii,(L-Lht die 'isii;,' iMvi.lt^nile flir »Ii« PrinriiSf«- 
.\ctien ffitr ir)ij'i'i. StÜL'k iiu Umlanii" tir-fiiidli'-lK' l'rinritati - Ai-tinii 
mit je )l. 6; zuitiimtiien mit d. ItiAiHi xa he«tri^i(eu ; v<»n >lm \ts- 
Maibwden Betrage Ton fl. 6J.H«a ist anf die im l7mlaafo befiodliclien 
94400 Slammamien der Betrag von fl. 3»MOo, d. i, fl. 1.50 per Aciie, 
sn li«snblen, dem Oberbau- nnd FiibrbetrielwBiitttil'fcnniiWlignfou la 
•In Maaerordentlieher Betrag Ton fl. 10.00D twmwmdltt und dti 
Katt von fl. IS.SI83 auf Kechnnng des Jahre« I8$>.S Torantragen. Anf 
«Ine Anfrag« des Actiontrs llernianM Kann in Reireff des angestrebte 
Cnrre*)kondenx - Verti<'Ijrc*i mit der Wiciiifr TrartiWriv <r«iii»'rt(' <ii f 
I'r.i-iilmt unter Hill» eil unl' ^i iiic vnri.ltiriK'i' J!ittl,.^i!tiiii;f». li.i-^i di-' 
Verwttitnng ernstlich lir^tr^lit *viir, d. u t ',rrrrs]i aidi iiz- \'i r>,> lir /wi- 
tchen beiden Traraway-iM. ■•■ll- di.-uifTi /„i fnii ■i;lh'lii ii, d.ni nli.- ihre 
Anträge tou der Wiener 'rramn'By-4i»>ii«iii«tii^iit mein »cceiitln wnrden 
nnd Ate Occntvaachilgn dar ietiteren als aaehtiieiiig fttr die Nene 
Wiener Tinneray-OMeliBehaft nicht angenomnen werdeB konnten. An 
nnausgeitetxien weiteren Termelie», einen t'orre>poudenz - Wrkehr 
dut'h eudlirh auinbahnen, hat et die Verwaltnng nicht fehlen lassen, 
dorh eind alle an den Widerstande der Wiener llraaiw«]r'QaaellKbAft 
KcaehalleH. 



AUS DEM VKÜOliUNliXtiSlJLATTK DES 
K. K. HAiNDEUSMINISl l<:RUTMS. 

V.>|ILNr.SS. Rrttfrnanic de« Betriebe« anf der Locnibafan- 
•treeke Wr. Neadorf—tiantramadorf der Aetien- 
Kraellechaft der Wiener Loealbabneo. 
WfWilligniig «ni- Viiriialiiiie teclint^ohcr Vorar- 
lieitpii fui I ni < Min 1111 1 -pinig»! l.uCAlbahn von 
der htfttinn H<ihfiit>Uir der k. k. pri». ml*rr. 
Nurdvreatbalin iiarli Aman mit Schlepp- nnd 
Wrrkabahaea an den l'aliriken nnd Steinbrttehen 
In ScbwaraeaUwJ, dann su den Fabrilten in 
OkeriangenMi «nd anah Obarb»henelbe. 
a t4. BawllliMing snr VorMtfenn iMbnlMbw Vonv- 
beitan ilr «in« IiCMllMdiB tob Rm4ittB nach 
HcMip«ain. 

. SA. UewillIgnaK «nr Voraabne tecbnificber Vorar- 
beitea fUrflni' I.nralhahn von (lcrStati<>n A^r liacli 
nncb NnnliiiiiH und von lia nntwedi-r r,,. h \i im- 
felden mler slir Mmion Udhrbncli drr illulilkreis- 
babn. 

, 24. Genehmigung de» Nachtrages za den Statuleu 

i«ir k. k. priv. bUbnilseheD Weatbaba. 
„ tu. KBBjinacbnag de« k. k. Uaadelaminiaterinai« 
T»M tl. Februar I89B 2, lOOM, balsafiMA dl« 
LIctc der KiaenbahneB, «nf wal«b« da« Intaf' 
nationale Uebereinkommen Ober den Biernbahn- 
Frai'btTerkehr Anwendung Hndet. 
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LITKU A TVn. 

I.exikoa der geaammten Technik nnd Ihrer nilfe- 
wiasenMchaflein. Herausgegeben tob Ott« Lneger in 
Verciuc mit F ii c h g e no sa cn. Hit xablreichen Ab- 
hilduttgen. Deotseii« Verlag inaatnU 8tBtts»rl^ 

Leipzig, Berlin, Wi«B. Wir Mmi n Nr 84 nnd 4« «c 18M 

der .Oeaterreichischen Eiaenbalm - Zettong* Uber Plan, AnordmWt 
Inhalt. Brauchbarkeit nnd Ansatattnng dea Werkes aoriel nitgetlMitt, 

ab sich ans den damals erschienenen iwei Abtlieüiitii^en ilci ersten 
Bandes erkennen und tolgem liess. Nunmehr, mit der ninften Ab- 
theilon^ liegt der erst« Band ToMendet Tor, >irlilii'<«t mit di-m Artikel: 
„Rallistudio... l'pndid" tiud iiiiifix'i^t X'IO S<iiti>u \" mit riiiiii;i_-ii hnndert 
Abbildungen im Text. Wa« der Tircl vertiiri lit : die K**^n><»t« 
Technik aammt ihren Rilfswiasen»i')iitt'ien nn )i*<!<|ireolien, i»l mög- 
lichst Tollstindig gelSet. ArcUteklnr, Baukunst in alten Zweigen, 
Chemie, GewerbeweatB Jidir AH, flcUMc^ Mnthi M Bt i k, McohMuki 
Physik, Technologie etc. aind hk alpteMtaal geordBcta Aiüheln, 
ihren integrireuden Tbeilen nach, dargestellt. Dabei ist auf ArchKo- 
logie. Astronomie. Naturgeschichte, Gesuudbeitslehre und sonstige 
Disciplinen, die theila mit der historischen Kntwiekelnng, theila mit 
dem heutigen Stande der Technik Terbnnden sind, stete Rficksicht 
{jpiioTnmfn. T^ts Kiseotjalniwpnen ist reichlich h«"lafhf und nmfaaat 
Ii. der Aililifl , lialinhuti'" \x S.'iteii mit 1 Ti Zf icliiinn^:«'!!- Hehr 
aufitdtirlicli, in vielen h^iiizdautsalzen, sind nnler Anderem da^ Ma- 
sehinenwecen nnd die Statik des BrSckaBbMM« im Allgeuiciucu und 
speciell hei Eisenbahnen besprochen. M n. 

Straaaeiiliaiikuade von F. Loewe. n P r n f f s i> r der 
Ing.-Wi»«enichaften anderkönigl. b ay e r. t e c b u i- 
aeB«B Haokaehnl« laUlBeb en. Hi t l-i4 A b b i I d nag 
im T«xt«. Wiesbaden. C. W. Kreidel's Vertag. 1196. 
Die liaciibahaen, welche gegenwirtig in Allen (^ItnrlAadani daa 
grosaan Verkehr Tcrmittoln, benahmen xwar den alten Haupt- nai 
Ueeresatrassen ihre einstige Bedeutung, achnfen aber angleich oeae 
Aufgaben (Qr die Strassenbnuknust, indem sie etaerseita daa BedOrfuis 
nach kurxeu, berjoeroen Zafahrten su den Bahnauseh1f1'«<ni wnliien, 
aiideremeit« ein rasches Anwachsen dea sttdttsebeu \'r'rk>'brri4 hrrl<ei. 
fnhrtfn niid dsdorph RllerwXrtt dli> AolfiK* Dtwt und eine vollJ- iiii- 
went-re Hmurt Ijputfli.'iidc r .^1™!«»!-!! crkirdtrlicli mtirbteu. Abfr ix i^li 
die technischen Kortachritte, welche der Kiseubahnbaa mit »leb 
bneIrtBi wirktan BHtMlbBr befhwhtend anf die Stra^Mabaobanit, 
iHalbnie rieh lelzlem di« nenca Methoden des Tracircits, die Port- 
schritte in der theaietieebni Brkenatais nnd der Ausbitdong der 
Brllckeni-oiistructionen nnd anderer Kunstbauten, die flewinnang 
neuer Kanmaterialien und die KpnntTii<< ihrer (ültp nud Dauer, aia- 
bald nntibar machte. 

Die Str«.-swal>u»ikfiii"t ist smait u.xrli ilir^>u .^nftfuUcu. ihrer 
methodisciieu Inin l.iiildiuii; iiud ihrer li.iinsciHf' vicll'acli Ptnas Ni^iiph 
geworden nnd es eatsprklit d.^liftll) da.H v.irli*";^eiidp Werl;, d;n iie 
gcsAmmtv 8tras!äeiiba<ikuu>l iiuf lirimd der iininrfj) tlie>]rpti<ihfu 
und prakliachen Krkennüii» uud Erlabriing darlegt, einem wirklichen 
BadHrfkil. In dem Buche werden nach einer gtaabiehtliehen Einleitung 
die Boden- nnd Fiihrwerksknnde, der Batwnrf» der fiaa und die 
l'nterhaltnng der Strassen mit Jeuer uakfhaMndaB gadiltvintair, 
reichen Bezugnahme anf die einschlSgig« tiitvator and jener KUr> 
heit der Darstellung behandelt, weldie xu den bekannten Vorzttgea 
des Verfassers gehören. 

i'fiif>'ss..r r, n p IV f di't dii« HiJscn^L'liivftru'lif' Bi-iiandUiiic; der 
F.i-i iili-iliiitfi liiiik si-it l,iini;i'i» liir liTt und iu»tif ni>iideri» duri ti Sfiiie 
r.nch iii-itii li.T littiiii; u'ruiidlf<i'iidf II Arheitfti mil dnni (ieliicti.' 
iliT I »lii rlj.intli. Ml den « L-niuiui. di»m Praktiker Zifl und Ku-h- 
tutig wei!ieu<i«u FMviiijilttjrlea gehtirt. hat mit i^ciuem »«timiten 
Werke einen Zweig der ßanlechnik befnichtet, der in so nahen Be- 
ziehungen zum Ki.tenbahiibau steht, das« da«aeih« auch allen Eiaea- 
hahn-Ingenieuren Ton NntatB taiB wild. 

Das Buch wird fortan ania dsanaa Baalandn dar KUinibik 
eine« Ban^Iageaiaira ilUaa nllnen. - fl. B«neb«, 

AlBiaaach der k. fc. Staatababaea pr« ISW. Vaa dleseai iin 

Verlage der (österreichischen Staatsbalinen erscheinenden Jahrbnclie 
iüt »oebeu die Ausgabe für das Jahr IS»'» eriu-bienen. I)er Almanaek 
eiuhH'.t neben der nach Dionstzweigen geiirdneten Rangliste der Bc- 
iMiitr ii und de.s Verzeichnisxes der iluteiheamten den allgemeiueii 
Statin rilcknichllioh der Kinlhpiliiii;? und di'ji Iiinr.if-ils, si.vvii^ piti* 
vnn-Miiiligp .N.vchweisung der lnuu.uiit.i/rn lintinuKjUf n licr .^lant-' 
lahuiii. Ifebcrdies euthült der Aliuiuiach liu leicbhaltiges orientirende« 
Mntrrialc filr diejenigen Kreise, welche irgend aiB InliBliWin «B der 
Entwickelung des StaatslKihnweseus nehmen. 

Dar ilakaaach, dessen Bciatttol^nk au VBlaraMlaBiif n- 
vfnebnldal bi Nothlage gcratbcaar BedluaMlar, dann daiaa witiiwi 
und Waisen bestimmt iat, fcaaa «m dCB Pub vaa fl. l.(M> Iti don 
Prieidtiim der k. k. 
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1 X II A LT: iMxr «• Bsrlslra du Beiuar DcbmiulumuMM; Vau Or. LndwJe litter v. KaDtteb. Dfo CanaiiiiieBtimMt MMHewu 
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wirtli8ciiat'c ini Jahr« IH!< t. Kni-chcnliiiiciie luid Vcrreikkaogen. UfticieUer Bericht der k. fc. önterr. üeDiral-CDmniijitioii lüt die 
Wcltnusatelinii); iu « hica^u IH<.)3. Vslh KieubalnhViriidiiwinHii Die Xtonkiikii ilwe BidMitois md ihr Ftati in kentign 
T«rkehnle)>ett< — Clult-Niuüiricbt«u. 



Uober die 

leTialw des Berner üelereiikraneiB. 

7«n Dzi Lodiri; Ritter Kavtsoh. 

)l^lir als zwei JaLre sind seit dem 1i)s1el>entiet*m 
des iute.riiationiileii llchereitikoiiinieiis über den Kisonbalm* 
tVaclitvcikehr vci-flosscn, eine kurze Spanne Zeit im Sfient- 
liehen Terkehralebpn. Mm- selitst dif sor knizc Zeitnumi 
hat. wfnn schon niiht eine WniuHung <\m- Ansrhantingen 
üVmt die Benier Couventinu gebiarlit, so duch sei?i Red- 
liches dazu Ueigetra'rt'n, dass der heRige leidensehaft- 
liclit> Streit von Für und Wider die mehr eiregten als 
^aohlichi'U Discuüäiuueu einer kUlilereu Ucberlegung ge- 
«richen sind. Eine Mchliche Erwjigiiiif und ein objeeüv«« 
Kiiifelien in die Frape riit^iiirfir Irts- TJemer üeberein- 
koiniuen deu hitüuu gekuü|itten ilotthuugeu und Er- 
wttrtnngen, and inviemit stellen ttch Remedui-en als 

nötliig lierritis. \>\ 'iiiiisiii;;*1ii- 'jrlinffii, ril-' :nrh Arf. i*9 
dieses Uebt;reinküuuuen.s weuigi-teiis alle drei Jalue eine 
atsDelegirtcn der TirtragsehlieKsenden 8tsat«n bestehende 
f'onferenz zn^inimentrfli ii > i'l. um zudem {repcnwärfigen 
Uebereinkoiiuaeu die lUr nüthweudig eraditeteu Abäude- 
rnn^ and Yerbessennigen In Vorscfalagr <n bringen. Eb 
soll daher aueli im Herbste dieses Jalir< s in Hern eine 
üuuferraz von Vei-tretero jener Staaten, welche das U«ber- 
einkommen Ober das inteniationale Bäsenbahnfhiehtrecht 
abgcsrhlossen haben, nsammentreten, um über die in 
die,sem UeliercinkomnieQ TorgSsehene periodische ßevisioii 
dc&sclbcu zu b^^en. 

Tn Yrntinssiebt dieses Unstandes nurde in der tot- 
jälriijf'n Session des '^tait^it'i'ti'inbnnithes zur Perathunfr 
der sich als wüuächeiiswert und nothwendig tii^jebeiideu 
AbSnderangen ein Snb-Comiti eingesetzt, wftlnrend das 
Handelsniinisteriuni bei den TTandelskannnern und andn r n 
wthscliaitiidien Coriwrationeu eine Umirage veranstaltete, 
dnreh welche den betrelfcnden Kdrperscbaften die Gelegen- 
heit geboten wnide. die auf die genannte Revision sieh 
beziehenden Wfinsche mitzntlieilen. BeuierkvuBwert er- 



schdnt, dass mehrera hundert AbindenmgsantrHge einge- 

braeht wortlen sind, ivclctii' l';i<t jfvli'n Artikel der 
Üeniei- Convention betrefien. Die^e Anträge sind im Fe- 
bruar d. J. von dem oben ervShnten ad faoe eingesefasten 
Sub-Comite einer eingehenden Priilnnj^ niiterzogen worden, 
bei welcher (ielegenheit darauf hingewiesen wurde, dass 
behnfs Versündigung einzelner Staaten Uber Ihre in der 
(.'onferenz zu üern den daselbst zur Disciiv-i 'n kommen- 
den Kragen und Voi-scblügen gegenüber eiuzuuebmeude 
Haliiiii^ die Abhaltung einer Vorconfermz in Aussicht 
genommen sei. Diese Vorconlerenz dürfte im .Tnni d. -T. 
stattQndeu, da im Monate Apiil in Berlin eine von dem 
1)1 enssischen l^senbabn-lfinisterlam veranstaltete Ea^£te 
über da» Itetriebs - Reglement und einige auf (ins inter- 
nationale Kraclitreclit bezugnehmeod« Fragen abgehalten 
wurde und seitens des erwähnten Ministeiiuins flberdies 
die Absicht Itesteht, über den Gegenstand auch noch den 
I^andes Ki-i iilidniralh zu hören. 

Wenn wir das Berner Uebereiakomnien, „diu grö.sj^tu 
Ermngenswliaft dieses Jahrhunderts" — wie die einen sie 
nennen — oder eine ..verfehlte, unjirakl Ische, für IT;ii i! 
und Verkehr schädliche** Institution, wie sie wieder andci c 
bezeichnen — einer objectiven Betrachtung, sine Im et 
studio unterwerfen, so können wir nns gegen die dem- 
selben anhallenden Fehler imd Schwächen nicht ver- 
schlieisseu ; es dUrfte wohl auch Icanm Jemanden gelx n, 
der dieses Uebereinkommen als fehlerlos, als keiner Ver- 
bcssprimg bedürftig betrachten würde. .\ber das eine 
stellt fest, dass es für die Dmsliinde, unter denm es zu 
Stande ^^ebracht WUl'de, eine anerkennenswerte WWtVoUo 
Leistung bedeutet: man darf nicht vergessen, dass der 
Öclallung dienen mit Unrecht äo viel geschmiihten Werkes 
eiheblicbe Sdiwierigkeiten entgegen standen, die um so 
I r^cbwerer in die Wagschale fielen, als sie in den ver- 
I schiedeueu Landesrechten der vertragsäcblieä»«udeu Staaten 
j ihren Grand fanden. Die Ueberwindnng dieser Sehwierig- 
: keilen \\'^v mir J ulinth möglich, dass sich die einzelnen 
) cAntjahirenden Staaten zu C'uucessioueu herbei iiei«seu, 
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am durch Aufopfei uiigeu einzelner Principien itires Landes- 
reclites die grossen Gntppen des dpotschen md des 
fhuucOsiscIien Frachti-echtes zu vereinen. Als Ideal ^es 
Frachtreclites vermag die Bemer Convention — wie be- 
reit» augedeutet wurde — nicht zu gelten, sie hat viele 
Ungiel, aber füi- den ersten Versach einen der in national- 
ükonomisphfM- Riclifuni^ wifhh'frsten Thpüe des Privat- 
rechtes — das Eisenbahnfrachtrecht — für eine Reihe 
▼OD StMitai, die fdbrt Uber die Grenaen Mitteleoropas 
hinausgehen, im Verkehre unter einander gleichartig zu 
geftUilten, für den ersten Versuch zur kosuiopoliUadieQ 
Attflgtttaltiniig der Swkteverblltaiase, m» ele von den 
iKitionalnn Eipmfliflinlii'hkeiten der einzelnen Staaten Icts- 
zulösen, iUr diesen ersten Verglich ist das, was geächatt'en 
wurde, hSdistaiierlceiiiieiiewertaiHl detf Hiebt «1» TerfeUt 
lujzei.-hnet werden. IMe Bemer Coinvntiou bililet ziiiiiindest 
den Grundstein, auf dem des Gebäude eines künftigen, 
holieottich ravstergiltigen internationalen Fraebtreehtee 
seinen harmonischen Abschluss findet, vorausgesetzt, dass 
dieser Grundstein nicht durch Sonderinteressen eracb&ttert 
wird, deren Verfolgung dem einzelnen einen kamn nennens- 
werten QewbMi:, der GeMuntttbeit aber nnr Sebaden zu 
bringen vermag. 

Die Uandelswelt nicht otinder wie die Eisenbahn- 
Verwaltungen ziehen aus dem internationalen Ueberein- 
kommen ihre Voitlieile und wenn von gewissen Seit^-n 
st«t9 von den „Opfern" gepredigt wii-d, welche der 
Kaufmann für diesee Uebereinkommen zn bringen bat und 
„die seine ged eih 1 ich e Knt w i ekel ung, ja seine 
Existenz in Frage stellen", so körnten solche 
AeoBsermigen mit PüSgm Getriam als byperbeysdie 
nnfTPSp'ifn wprden. Es sei an dieser Stelle nur iIps Vor- 
tlieiles ei-wähut, welcher fUr den Verfrachter durch die 
Besdtignng des Haximal-Entsebidiisangsaatses von 60 kr. 
pro KilnCTamm, wie selber fttr f;\st alte Veikelne Ijcsfand, 
erwachsen sind, weiten» auf die Einschränkung des der 
Bäsrababn sostdienden Pbndreditea bingewieseo n. s. w. 

Es kann in den vorliegenden Zeilen nicht unsex- 
Au^be sein, Artikel iOr Artikel des Bemer Uebereia- 
konunens dinidizngeben mi an Hand deneüben alle 
die Wünsclie und Anträge, die sich an die Bestimmungen 
der einzelnen Artikel knüpfen, zu besprechen und zu 
prüfen, vielmehr beabsichtigen wir n»U" im allgemeinen 
einige wenige der wichtigsten Partien beranaxnbeben nntl 
nns mit denselben zu beschäfligeu- 

Von dem ei-sten Tag, an dem sich die Handels- 
and Yerkehi-swelt mit dem inteinalionalen ÜelMreln- 
kommen öffciifli* Ii br^srluiftigte bis zur heutigen Stunde, 
zeigt sich in einer Keiiie der eingelangten KesoluUone», 
Ab«odenin||[8antrikge n. s. w., wie wir nebenber er* 
wälinpn wollen, dass sirli (1ifs.--l»i|.n ■iiiiii inAh^i imf solche 
Bestimmungen bezielien, welche ditra deutschen Fracht- 
recbte, besw. den Bandelsgesetzbnebe entnommen worden 

wriiTn, hrzw. mit dpHiSflbrn im vnllstf-ti Kin1<lrni'.,'i' pfariden. 
iiereits vor, noch mehr aber nach dci- vierten inteitiatiouulen 
Gonferei» (13. nnd 14. Oetober 1890) in Bein, wddwr die 



Aufgabe oblag, den in der dritten Conferenz materiell 
and redactionell festgestidltai Entwarf, nadiden derselbe 

iuiiiiiipIii von sümmtlicheu Regieiimgen geprüft und ge- 
nehmigt worden war, in ein deünitives Uebereinkommen 
nmzugesUlten, hat es nicht an Stimmen gefehlt, welche 
die Kccepining des intei nationalen Frachtrechtea auch für 
den internen, den sich innerhalb der Grenzen eines Staat«« 
bewegenden Verkehr seitens jener Regierungen forderten, 
welche dem Bemer Uebereinkoniraen beigetreten waren. 
Dast" dif s nicht geschah, ist bfkannt, und dass dadurch 
der Vereinfachung des Bechtes und des Verkehres nicht 
gedient ward«, vldmehr dfo Znstlode noeb oompUdTter 
wurden, liegt klar auf der Hand. 

Um nur ein, und swar das näclistliegende Beispiel 
an wlUen, wollen wir anf den Verkehr swiseben Dentsch« 
land nnd Oesterreich-Ungaam hinweist ii ; für di-nscnicn <rilt 
das internationale Uebereinkommen, in Ergänzung dessen 
das Betriebs-Beglemeot des VereiiMS dentaeber Eisenbahn- 
Verwaltungen und in weiterer Ergänzung die r..md.s- 
recbte. Nebenher f&r den internen Verkehr der genannten 
Staaten nnd den weebadsdtigen Verkehr iwiseben Oester* 
reich nnd UngaiTi bestehen wieder eigene Beglements, in 
Oeslerreich-Uugarn das Betriebs-Keglenient, in Dentscbland 
die Verkehre-Ordnung, welche sich wieder niefat nur ?on 
internationalen Uebereinkommen, sondern aneb nnter- 
pinander seilest duich vciscirK di ne Bestimmungen nnlpr- 
iicheiden. Ob die Natur dieser Uulerschiede und die liietür 
massgebenden Erwägungen so schwerwiegende sind, dass 
der betretfiip Weg der ßecht.^^gHniHiiiscliaft wiedei' vei'- 
lassen werden musste, wollen wir dahingestellt sein 
lassen. Warnt aber schon von der Ansebaanng ausgegangen 
wurde, dass das Bemer UeberciTikfimiripn nicht für die 
internen Verhältnisse anzuwenden ist, sondern nur dem 
Welt?erfcebre an dienen hat, dann durfte nao aadi 

(•i>iisrqri<'nt('r Weise sciiir Anwendiui": nicht auf solche 
Kisenbahnen erstrecken, welche im Weltverkehre kaum 
eine Rolle spielen. Wir finden in der Liste der IQsen- 
hahnst recken, auf welche das genannte Uebereinkommen 
zur Anwendung gelangt, schmalspurige Locatbabnen, 
nnd adbit »riebe, die niebt einmal dem Verein 
deatscher Eisenbahn-Verwaltnngen an- 
gehören, z. B. die Mori— Riva Localbahn, die Salz- 
kammergnt - Localbahn - Actien - Gesellschaft, die Bozen — 
Meraner Bahn, die Bänrt^ve-Nadasder IndostridMdui, die 
Lützelburg— Pfalzhmtri'i Stia-scnlialin n s. w. 

Ein weiterer i'uiikt, den wir nicht unberührt lassen 
wollen, ist der, dass die Bemer Conveotiffin nIebt (b 
alle Rechtsverhältnisse einheitliche Normen enthält, bpzw. 
nicht alle Keditsverhältnisse regelt. W^enu schon die 
„bdtlageoBwertbe Reehtsnnsicheriieit, nnter weieber die 
sämmtlichen Transportinterrsscnlen diircli die V. i si lii<-di'ii- 
heit der Eüseubaiiufi-achtrechte der einzelnen Staaten zu 
leiden hatten*, doi AnstoM som Uebereinkommen gab, 
so musste auch zu mindestens angenoinnieii werden, il.iss 
durch dasselbe wenigstens hinsieb Uich seines iromerhiii 
bescbrftnkten Geltungsgebietes an einbdtliobes FraidiU 
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recbt gedcbaffen werda. Böckaichtea der augeblichen 
ZweckmllBsigkdt habvo xa Lücken des Berner üf^berein- 
kommeiis geitihit, welcljf tlitreli die Lau(lesgesc>tze auB- 
gelHillt werden müssen. Dass hiednrcb nichts fili du- 
K«cht8eiulieit und KecliUisicherheit gewonnen ist, liUst 
sich unschwer erkennen. Ausserdem macht sich dieser 
Uebolstand, vom piüktlschen Standpunkte aus betrachtet, 
Sehl- empfindlich geltetid, denn dort, wo das Ueb«i'eiukouuuen 
auf di« Laadesjg^esets» TarwciBt, i«t »rar Hiebt xwdM- 
haft, welch« T.fiiidpiscresetü, bezw. RegleniPiit in concreto 
Anwendung zn finden ha^ der Inhalt ist jedoch dem b«- 
treflSnidsn Literesmiten nmeiBi nicht behaimt. Sondt 
kruiiu-ii f!"r Vei-sender, änv TAn\'fiiii'X^v und die Kisfnlialiti 
Verwaltung, ja selbst der Kichter, in die kaum beneidens- 
werte Lage gwathen, an der SteOe eines intematlmmlen 
FiHclitrechtes gegelieiieiifalls alle int«men Fi acliti echte 
der VertragBstaateu, welche der ConreDtitiu beigetreten 
«nd, zn stndirett. Eb ist nicht unsere Absiebt, zn be- 
haupten, da.s.s alle Verliältniäse, ingbe-sondore auch solche, 
welclie das Wesen des Frachtvertrages selbst nur wenig 
berUiursD odw weldie nüt Realen Einriehtangen nntreun- 
har nmnmeofaXiigai, dnreh daa internationale Ueberein- 
IroranieD zn regeln waren oder sein werden, aber die 
internationale Uegeluiig muäs sich nothwendig in syste- 
matischer Fonn wenigstens auf alle diejenige licchts- 
verhfiltnisse erstrecken, welche ilirer Naüir nach und in 
lliicksicht auf ihre Bedeutung für den N eikthi diu gu- 
meinsamen gesetzlichen Regelung ttlierliaupt bedürfen, aus 
diesem Oranir' aitrh bereits in den einzelnen Landes- 
rechten bisher gesetzlich bestimmt and uiehtder Autonomie 
der Bahnen oder apeeiellen Ter^hanmg der Partei dber- 
liiüsen sind. Dass dies nicht pr^schrlien ist, bedeutet 
einen sehr empliudiichen Uebelstand, der bei der bevor- 
stdienden Bevisbm beheben werden kann, wenn die 
m;is-sfreVien>1cn Factorpn sich hif zn bestimmen lassen, weil 
gerade sehi- wichtige Hechtsverhältnisse, wie 2. B. die 
Wirkungen des Pfiindreehtes, das Verftihren bei Ablieih- 
rung der Gfltfr, Iv-i AliliHfHniuysliinJt'i nisstMi ilic Fest- 
stellung von Verlust, Minderaug oder Be^icltädigung des 
Ottteg n. 8. w. einer dnhdtlidien, gleichförmigen Regelung 
bedflrfen. 

Erwägt man hiebei, dass diese ßechtsgebiete nicht 
immer in den Seglements «itsprechen und erscbSpfend 
geregelt, in der Theorie und Praxis bestritten oder gar 
durch Handels • Usancen beeinflusst werden, so katin man 
sich nicht der Einsicht verscbliessen, dass es sich hiti 11m 
emttflndliche Lücken handelt. 

Eine weitere principielle Frage ergibt sirli ans der 
oberwäknten Verschiedenheit de« iuterualiunalen l- racht- 
reehtes nit den mtemen Beglenents bexflgUeb der FlUe, 
in wclchtni ein nrs]iHinc:licli als international fredachtcr 
Transport die Grenzen des Landes, in welchem die Aul- 
gabsstation liegt, ad ee in Folge naditrtglielMr V«r^ 
fügnng oder aus anderen l'rsarhcn, nicht verlässt. Welchem 
Rechte unterliegt solchenfalls das Frachtgut, dem in- 
ternen oder dem Intemationalein? Mit diesen Problem 



haben sieh schon Dr. Schwab*) and Dr. £ger**) des 
näheren beschSftigt, wfthreod Dr. Gerstner***) mit 
einigen nkbtssagenden Bemerken darfiber hinan.sgeht. Die 
T.5sn!i«reii, welche die beiden erst genannten Faciimänner 
gctiuidi n haben, stehen sich diametral gegenüber. Es ist 
daher notliig, data Mdl diese Frage dmi'li eine positiv 
rechtliche Bestimmung aus der Welt geschaffen wird, da 
sonst trotz alter schar&innigeu Lösungsvemche in der 
Pruüs nur Streit hierfiber hemchen wird. 

Von veitichie«lenen Seiteji wird behauptet, dai« die 
Besünuunng, wonach im internationalen Verkehre das 
intenwtioital« Fraehtrech« nw bei Anastdlimg eines 
durchgehenden directcn Frarhthriffes Anwendnni,' 
findet, übei-flUssig iat und sogar für den Kaufmann eine 
Bdilndemng des Eiportes bedeutet, da man die MBglich- 
keit der Benütziiiif!: einer Vei sendungsart von (ii-enze ZU 
Grenze — somit eines sogenannten Etappeutraasportes — 
als die Orundbedingnng des Exportes bezeichnen mnss. 
Da.s8 die Berner Convention diese Befiirdenujgsart nicht 
hindert, sondern diese wohl mflglkh ist, steht ausser 
Frage, da ja jederzeit daa Fkaohlgnl nütlabt «mea nemm 
Frachtbriefes weitergesendtf W«ntC9l kann. Allein darum 
handelt es sich nicht. Denn, wenn man der Sache auf 
den Qrund geht, so ist zu erkennen, dass weniger der 
angegebene Grund das Ziel der Wünsche des Kaufmannes 
biltlot, als ilic Miifclirliki'tt. ein Transportgut, bevor noch 
der Versöiidtr den de(iuiti\ eii Bestimmungsort kennt, nach 
einer beliebigen Zwischenstution zu senden, um das Gut 
Aim iM^'i'iitlichen Ziele zeitlii-li und rFlnralicb nßher zu 
bringen und sodann anf Gmnd einer gewöhnlichen Vcr- 
llllgnng die Senduig weiter expedlren zn kOnnen. Nehmen 
wir ein Bpispiel an. Bei einem Transporte von Triest 
nach Berlin sollte es nach der von verschiedenen Seiten 
angestellten Behauptmig gleicbgUtig ttäa, ob das lYaehV 
gut rlii ect nach Berlin oder nur nach Dresden mit der 
Massgabe gestellt wird^ dass es sodann von Dresden nach 
Berlin ndttefait efaies an den alten sich ansehKessenden 
Frachtbriefes gelangen soll. Die Anhänger dieser Auf- 
fassung begründen dies damit, dass es „für die Solidar- 
haftung der Bahnen in materieHreehtlhsher Beziehung gleich 
sein kann, ob sie — die Bahnen in den von der An- 
nahmebahn mit dem Verseuder abgeschlossenen Vertrag 
nacheinander eintreten dnreh die Uebemahme des Qntet 
und des urspninglichen Frachtbrieies oder durch Ueber- 
nahme des Gutes mid eines auf Grund des ui-sprünglicheu 
neu ausgestellten, mit diesem in Causalnexus stehenden 
Frachtbtiefes, eventuell Znsatzfrachtbriefes.'- Mit anderen 
Worten, man will einerseits eine freieie Verfitsrniics- 
befugnis lierbeifUhren und andererseits die Eisenbahn al.s 
Lagerhaus benfitzen, sowie dnreh deren Hilfe Sber die 
ProTcnieos der Wasre dm Bimpftnger sowohl ate auch 

•) Dm iuttrufttlouls IMMNiafcMiBiui Üktt im. BiMotahm« 
frachtrnkehr, Leipzig 1891. 8ehs 419 flL 

'■*) Du internaüoiuile rebBreinkommaii Ibaf dm XtailWhM* 
fraelitrerktbr, Btriin 18M. S«it« m Bad SS. 

*•*) Iitcnatimalei llicaMnfkiMlitnglrt. JMiii im. 8tU» SS. 
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«Ii« Couciii-reiix im Uiilclai'eu lassen. Ob zur ErreieliuiiK 

dieses Effectes, aligeselicn, <l;iss soli-lii'utalls de l'acto zwfi 
V c I ü eil i e (l <> 11 e, jceillicit autieiDauder folgende FiaciiU 
Verträge vol liefen, die Sisenbahn die Hand zn bieten liat, 

ist eine Fi-agc, weU Iiu wir kninii l){>jalu'ii nuiditcii. 

liezüglirli der Veijiilmiii'.'sfnige l>ei Verlust, He- 
Äcliü<lig:ii!i(r und verspäteter Ablioti i uufr eine.; Fraditniitc« 
iiinss darauf hiiifrewiesen werden, dass das iuteruatioimle 
l'tibei'eiiikouiiiieu über den KiseiiljaliiiCrailitverkelir au den 
liej-lininuingeii des voidoui pcltendeu Fiacbtreobtes nii lits 
wesentliches geiimlert iiat, und dass auch belielis der 
Uiiff»!l i> i Imii^' (!"r Vei jalirnng; sich der nmmichri;trf Ileclits- 
znstnud von dem hübereu niclit uiUerscheidel. Die dies- 
falls gegen die Bemer Cenventlou erliobenen Angiifie er- 

scbeinen d(nn!i:icli voUstandin; c-r^'H^tandslos. T>er ■\\'nnsch. 
d«iüä die \'e] jaLruug; durch üchrittlichc Eiubriuguiig eiuev 
Beelamation unterbrochen w^e sollte, Icann sdum, ab< 
gesi-lit'ii von dem l'mstande, dass auch nach den bestc- 
keiuleu altgeuieintiu Ufchtäpriucipieu um- die gerichlliche 
Klage und Anericennnniir de« Keelites xeiten» de« Ver- 
pilichtelcn die Verjiüu iint^ zu utitcrbieclieu in der Lage 
ui, keine Berückskhtignu;; linden, als es biuduich iu dem 
Helieben einer Partei {yele^'en wäre, die Teijährangsfrist 
willkinlich zu verläufifern. Uebrigeus wurde diese [■"laje 
gelegeuUicli der Üeimhuug der Beiuei- Conveiiliou venii- 
lirt und der Bescliluss gefas«t, die Cntscbeidung; fiber die 
TJnterbrecluin!? der V( ijähnmg den ticsetzeii des Landes 
SU ttbei-laasen, wo die Klage angeateilt ist. Kine andere 
Saehe ist es atlei-dings mit der Verjalnnng der Fradii- 
erstattuns^sansiirüche : ob in dieser Richtung tliiilsadilich 
eine stichiiilltig benründele Nuthwendigkejt voiliet,'!. einen 
längeren 'JV'rniin zu uormiren, darüber zu entscheiden 
iv'ird Sache der in Hern ätatttlndenden ('«iilereiiz sein. 

Kiner unitassenden Abändernnf!: nnd Vei be>>einng 
bedarf zweifelbis Art. !.'> der Hern"r < 'onvintiun, welche 
das Verfiiguni^srecht des AI -»^f iif rs betiilft. Es hiesse 
Wasser in das Meer tragen wollen, wtdlten wir ilie von 
der Literatur geungsiam Aufgedeckten Hiiiigal dksfi 
Artikels noch weiter Iteleucblen nnd naebznweis«! ver- 
suchen, da.«s durch dessen Bestiniiininj;en der aiigestreble 
Zweck uichl uur uicht erreiclil, sondern vielmehr eine ge- 
iviss nicht beabsichtige Complication in die Sache ge- 
bracht worden ist, die dem tian.-|»>itiiendeii Piilijikuni im 
gleiciieu Ma^se vi'w. der Ki^eiibalm Schwierigkeiten in deu 
Weg legt. 

I)er im Hei in Merii znsamuienln'tenden Confereiiz 
wird ein i-eichluUtigeK Arbt-itüniateriale vvtliegeu, desMeu 
Siditun^, Dnreharbeitnng iwd Verwertung liolie Anforde- 
run^reu an die Delegirten stellen dürfte. Hotientliih ■ i 
den di« Be^uliate diexer Arbeit dazu beitragen, dass diU 
intematiouale Ueha-elnkommen fiber den Eisenbahn ft aclit- 
veikelir, gdftntert in Form nnd luh Ut, in >. in> r neneu 
Fassunsr wieder einen Scinitt nacli Vorwärts bedeute, 
wenn es auch nicht nmglicli >ein \\iid, >l;i(liiich allen 
Wiinsclien ^'erecht zu winden, denn ..kein interimtionalea 
Keditsbudi kann alle Laudetu-eclite, keiu tie«eix ilbiT- 



haupt alle Intereasenten berüchsichtigen nnd befriedigen*. 

Harren wir iu Zuversicht ant die Erjrebnisse der kom- 
menden Verliaudlungen, denn es wäre zu bedauerlich, 
wenn die (jegner der Bemer Convention die übei'hand 

;;ew;Unien, welche .sagen, dass die panze Bemer Con- 
vention den wirLhscliaiUiciien Bediiifuis.sen des Volke» 
nicht ents|)ti<dit nnd daas demnach ,.ohne Scheu und Re- 
deiikeu" dieses Rand gelöst werden mnsa. „Und — so 
fahren sie fort — ;.'eht dits ganze internatiHinl,' r.'n t- 
eiiikomnieii darüber auch iu iiiiiche und kehren wir zur 
alten Kecht^iuugtelchheit xorGck, wahrlich das ist kein 
Iitickschiitt. was uns von der IJnieclitsgleichheil der 
Beiüer Cuuveuliou lo.suiaclit. - Siweit sml wir glücklicher- 
wdse ttOtiii nidit ; niclit alle Welt tbeilt dieflcn Stand- 
punkt besontleier Engliei zigketi, sondern liSSt sieb M 
furucbrittlicheu Idi^eu uicbl irre machen. 



Die f oinronniradoiion Sibirious. 

Vortr.ii,'. i;eluilc^ii im Club U^iterr. Kiseiib^iliii ik^kint«!! Utt IS. Uis 
ia9fi T«a fiolin«!»? Widimsky, Impectvr d«f k. k. <i«ar. Staate 

(Si-hlu<« zti Nr, IT.) 

An der Ingoda und Scliilka wolmcn üiat sasodiUefuiUcli 
Kontknu Da« Klima Ut Mfar tavlt nnd f91h »ellivt im Horii- 
sommer In der Nacbt das liiin<lerttb« ili;re Tliemioii - 1. r :iuf 
7 — 8* «ntar Nidl. liif mittl.iv .lidirestnniioianir t>»u..t^! tiii- 
•:rl';jl>r .")" l!. l>i i I!iHii-ri tliiiiit mir »bei ll.'irlillcli auf oiul iler 
Winter ist luis.sernribiitlii-li scimieanii. .\in ItaikaUei' iiiij im 
.lnlil.niij\\..i-(.i'1iii}r'- --iii.l si'lii zaiili.'ic-bi- H>'i|i|u>lleii vcr- 
»c1u<''bii4ti-r Ztuaiuuienaelzniig yorliand«n. An gr9M«reii Orten 
hettehr nnüser <!«>m bereit« gonaanten Tschita nur das StildV 
clien Nri K' liiiisk und die KenkeMtniiitita Strejetensk, wichtig; 
als üinsclilaffitl.itz der AntardampfMiiffabti. Er«ahii,iis\veitli 
I sind teriii r ibü iliivli K e n Ii a n zu eiiier Iriiiiii- i rMi r iiil- 
lu it L-'.laii:;ti'ii Karn-(;"l(i}?iiitM-!i ntil* ilialb Sirjrti a-k .un Kura- 
tlii'^-r. N.Mii sh i) Nurlirii hti ii ziiliiltirt' .--U im \. »riefen .laliri' 
mit r|. r Versi'liicknng von Verbrcclieiu dahin anfgehüri 
Wardt-Ii »ein. 

Arn tirenigEten vorgeschritten sind bisbor die Ariwitea 
in der Ptwa lfl09 km lanirea Amornection. 

'bi .\iiiur auf ilir^4-i •^.ku/.' W .^ir.'rkc vini I'nkvows- 
k.-ij;! Iiis < lia(mnnv>l. K.-ldis^niiZO Re^cii l'liilia IiÜiIrI, 

luid iii s*i'H Üfriii' i;,') II III iiitlir iitx'isrliri'itct, »m dürfte die 
Trav« i" 'b'i Ibmj'isa' b.» in eiiiif^cr Eutterniiiij; iiijrdlick von 
Flnuiie ^eiiUiii nrerden. I) i si< Ii die sehr L:rriii|.'>' ISevBlkemag 
.1!« üe.« Oi-bictus (zuiueUt Kv-saken) aacBCliUeaelicii am Aiuar- 
tUi^M' aiig«>»iedclt liar, ao wird diMe ifüivck«, awbald sie den 
A 11)111 verUiaat, dnrcli eine naheni gnnzllch nnbewohnte >Mldnli 
ziili.'ii. 

Im VHiiiii! .lalnv' iiM liicii iin .\ultr.ige iIi-h iiiMiiscluii 
F)uaiiZ'Miiii-ii 1 iiiiiif. i'iii -(Iii nintaiii^iiirtie» Werk über die 
.'Vmarprus in;; in i iisvistiii r ,S|«t':irlii- unirr Redaction von S«> 
iiienow, welcliüN ntitcr benützutg aller vorliandenen Qnelleu 
ein Rbenkhtllcbc« ßlM db-Kpq noch w<Miig bekannten und er- 

j fiirirtjllten (i> hi< t. s ijrl'. it. Pie .\iiiiir])niviiiz licsit/t filu-li 
I Fl;i''tirniiiliah. w. Ji Ii, !■ iiiiu','|;llii ilriii Kii|iij:ri'ii'lu' Srliwolcli 
(iiliiii' N'ir\\.'L-'-'ii) L,di ii likiniiii,!, V..1VMII mit l;iii;k<ii Iit am Ü.hIi ii- 
Im>i li.'i: , iil:rit miil kliiji.iii~(']i( l;,'.i;ii;,'iiti^n n der dritte i -iul- 
li 'Ii. ) il zur Aiisiedlnn^ fft^i icii«»! i<t. 

Die Jtevi»lkeruii$f iM^tM^ft mnd tttf.ooi) Seelen, circa 
0*2 IHHi tjnadrat-Kilouieti-r, dai unter 14.<HW verirnsaiiiltoig anter 
ehincaiiiclier 4il>ci-bwli«il ütdiende Cbincaeii, Danren nnd Haad- 
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DcbareU) li-riuM- lo<i»» Koreaner und .'liidO ReiiniiiHr-Tiiufrii*rii. 1 
UlUMgmi, 1><>1<U"I> und Orolsctioiipn. welch' letzti-re Nninaden- 
«tibmw MiMcliUotMlieU v«u d«r Jagd Mm. Au «iclitig«reu 
Ortw ist Mos m nemmi die ebsigs Stadit, sagleleh wleh- 
tlSBt«!' H:ui<l«lspiiiikt <Ii>s AinurQTt^lMetet, BlikgowJ«»clit8cl)U)isk 
mit Einwtilmeiu und dli^ iiuf der clilnoslsclicn riiTsidfo 

.;2 km stioinabwilrt^ p;e|t'ffeiie Stadt 'ler Staats- 

u-rtr:ijf vuui .lalir« isTiB, nacli wi>lcli<:iij Jii- Aiuurjtruvinz dn- 
litiHIv an Unsalaiid liil, gcs< lilo^t-teii wurdi-. Ajguii Ui jsujjlidch 
AvgMigBpaukt d«« Handelsweges Ober Hergea md Ziiikar 
neli iWd'Cliin«. 

In ChiibarovKk bef^niit die 3*17 km lu^Kordns^nri- 
Linie, wplrli«» nach UelK'fWitznnj: des Amur denen Nebenflüsse 
UMitri, der hier i;l<-icU dem Aniur diu (ireii/.A ^«'j^eii China 
bildet, l'oljrt, somit statt d<-r bisher cingescldagenen wcat- 
r.stlicheti, «ine dircct südlidie liirhtnnp nimmt. Der üahnhan 
i;it bior achon so vorifeachriUMi, diu» im ul«b»t«ii Jalire «uf 
di« BetriefaMMirnuiis gehoft werden kinn. 

Dl« Mhr »pliirUdt» Bevülkenuig bettaht n S DtittbeOen 
ans KoMtken, welche Torwiegend das reeht« Ufer de« ÜRmri 
eitinchnien, der iTesl ans Cliim-scti, welche Aekerba« fi ih. ii. 
liuldeii, die hier im lM-gch»iat/.e 7.U jenen am Amur 
feto AViilinsitxo haben, und noniadisit enden < iroiMdioncD. Eine 
;iusliihrlielii' ISehebreibiirg des Nord- und Süd-l ssnri-l.ande.i. 
Welche zuprleieh frlir interefsiuite Aufatlilii«.-i' Uber dh' cln- 
huiwwche lievvIkeniDg gibt^ lieferte Obor^tlieutenaot Nadarow 
Ja den llttthdlingeii der rntelMlien geu<n'aphisch«ii Oe- 
•ellscliaft. 

IJedeuiendcrn Orte gibt es an der Xordnssnri-Üulm. idit 
Ansnalinie vi>n Cliaburowsk, nicht. I'i. -ci im J.ihve 1880 zur 
f>l'a4lt. whtibcno Ort ziiblt etwa V<HiO Kiiiwiibner nnd bat ver- 
möge aoiiiir centralen Lafio am Amur, uniretithr gleichweit 
entfernt v«n den drei iianilwftesten StftdteuO«t«ibirien»: Ülagow- 
jenchtKlieHak, XJl[«>lajevBk und Wladlwoetok, lUr den Handel 
dne grotse Bedeatnng, welche sich noch gan/, wesentlich 
steigern wird, wenn die Nordussuriitclie Linie Cliabari<\M>k er- 
reiclit haben wird. lusbesundere wSthrend dc.-i Haues der Amnr- 
uiid Trau»baikul'!>tth«n iSe«:t4uu dürlte CliahHi'uw&k sich zu 
tiBEm UmacMagplatn Tpn gritaiter Wiefatigkelt geatnbon« 

Ifit Ui«fa1caJ«t oder wie es nach der lebten Pnblication 
der Vor\K-»1tnng der Südnawiri-Balin, offrabar sm EhiN^n des 

i Ih-uki M:;r I i U nerulgoiivei neur» vnn Oswibirieii Murawjew nra- 
!«i M;iiiiu wiinie. .Station AInrawjew-Amiii>>kij, haben wir die erste 
Station <ler Sildnssuri-Llnie, der Sc lihis-istreeke der griissen 

Sibirisi-hin Itniin. i'iTeieht. iter Baa dieser bis \V)adiwo»tok 
402 km langen Linie wurde mtgleicb mH jene« der L Section 
frt Westvibiriiclien hahn begonnen nnd der pr«via»ir^e 
Pmonen- nnd Gatoirerkehr am 18. Deceraber t. J. — des 

K;iiserN tiebiirt.stai.' — eröffn«'!. l'ie 14 ."statiiinen dil'M'r Linie 
lii gi'n zumeist iu der Nübe von l>i''rt'er]i i-a»sischer (.'oiuuiKieii. 
Im Xikolskiije, dem iTiii—'-n nnd n-ichsten dersidlten, wurden 
Lrr"ssc \\'erk»ttttt4-n <b r Stldiissiiri-Itabn erricbtel. 

W ladi wo s t e k, von Knsslinxl im .lahre 1860 in 
Ikiiu gennttMes nnd in Jaiit« 1880 xar Sudt erhoben, be- 
silxk den hcaton Haft>n an der oBtetbirischen Kltate. Atuwer 
der jälnlicli aul' ilii' liam r ven drei M«n.itvn znirierendeu üueht 

d<!s V''dde)i''ll Horns, ;in wehlier Wl.idiwoslok lir-ft. sind noeli 
drei iimliT" zn .\nk<ri>l;iizen vcrztirlii Ii ir -i-n ■■• liuditeii, 
Uuuiiciles, l'lyssPK und l','iti'<ik]n4 vm h; n i. n, viHi denen 
die Ici/tere nur etwa 14 Taire liindui't Ii, liii« filr gWinero 
SeeMvfaiffe kein Hiudemi» bildende dilune Eiadvcke trSgt. 

Wladiwostok l«« ein befcKtiginr Kriegdinfcn nnd Pnnlo' 
frani ii für den crössteii Tle il der Kinfuhr, mit Ananabwo 
V'in Sfilvitus, Wein und Tabakt'abrikaieii. 

i»ie Kiiiwoliiierzabl d>-r Stadl l i -r: ;rt i. 14.50'i Seelen, 
"uvuu üüün liittiwen, der Rem. Chijieseu, Koreaner und Ja- 
vaner ahid. Kw-opitiscbe timAv Unletthnnen, in dennHaad yoiv 



wiegend der Eiufuhrliaudel, mit eiueiii Waarenwerte von 
ca. 8 Jlillioneu ünhlen — wovon ''/i ausserniüsixcher I'i'ove- 
nieux — ruht, gibt ea nngelAhr 100. Im Jahr« 1891 betnig 
Zahl der Ät- nnd anagdanfenea Sdriffs S19 (SOS DanqiilBr). 
Die Ausfuhr, ansschUessHeh lUbllAire, wird Meiat VOn ChilM- 
-sisclien Kaufloulnn vermittelt. 

Uebcr li'i' .-''■■,'>cliitf;ilii1-Verliiiidr,HL'i'n Vdii "W'lmlr.'.intdk 
wurde bereit« berichtet und luajj nur iiw:h iiiii/.ugBiiigi werden, 
d4is» in Folgt! tÜMt Anregung des Vice-Admiral» 'l'yrtuw die 
Knriohtong einei' neuen Damplerlinie auf der hloi 480 i^ee- 
neilen ltt£||ien Streeke von Whidlwoatok nach dem anf der 
Luel Mtpon geUtgeuen Orte Aaoraori in Antaicbt geoonunon 
Igt. Aaomori ii«t mit Tukiu durch «ine EiKenbalin mit einer 
Fahrzeit von '2>) Stunden verbunden. 

Wenn unn die bisher erzielten Uesnltate des llithiibaue« 
zusauimengetas-^t werden, so ergibt sirli, diss gegenwärtig 
etwas nkelir als 7* gesammten Linien beUiebslShig her- 
gettdlt tat, nnd dk VBrdemag den Baues «in an eacq^abaa, 
beschlennl^B Tuip« «Ing«MiUag»B tat, data die Beeadigmg 
den ganaen Banea JedenflilU fMher nla im Jahre 1H04, dem 
nreprÜDgUch in Aussieht gen>inimeueii Termine, erfolgen wird. 

Ich will Ihre üednld, nieiue sehr f^rbrten Herren, nicht 
Itager in Auspruch nehmen, obzwur niili m"1(.* zn erwiihuen 
wUn», waa in den Babwen das bchan<ieit«u Themas eingefOgt 
werden sollte, fiamagmirnnrnoeh gestattet sei», jener obersten 
Behörde zu gedenken, von W44cher der Hau der Sibirlsehen 
Dahnen von grossen («eHichtspnnkten an« geleitet wird. Es 
ist die,* das C 0 m i t e der * ; r n s > i n s i Ij i i- i - r Ii !• u 
Eisenbahn, welches uns deu üiiii.steni der Finanzen, des 
Krieges, der Rcichsilnmiinen, dos kaisei-liciien llansi>s, der Coni- 
uinnicatlonen, dem Verwe«tr des MatineministcriiimB lutd dem 
HeidiseontroleBr besteht. 

AU erster President wnrde der Jetzige Kaiser noch als 
Kronprinz berufen, nachdem er von seiner giblrirchen Rui»», 
auf w. Irlipr > r in \\'l;i.li'.\ <istok den ersten Spatenstich SU' 
dem lialiuliau vojhüiirte, ziirückirekehrt war. 

AVie ernst Xikolans II. die übernouim«>iit' .\ufgabe auf- 
fasst, beweist, dass er auch nach Keiner Tlmiul>esteiguug das 
pHbtidinn im Coniltd balbebieU, eine in der Eiaenbabngeschicbte 
gewiss seltene Ersdiefainng: Seit der ersten Sitxnng vom 
22. Febraar 189.? fluiden 31 Sltaungen statt, in welehen 
neben der Bewilligung der erforderlichen Itaucrediie unter 
Anderem folgende tJegensiilndd zur VerhandluuL' bezw. Knt- 
Kehehhing kamen: 

Förderung indnslrieller Etablissements an der Itahnliiiie 
nnd Brttieilnog von Vorsehilsson an dieselben ; 

üntevandinBg der Schiffbarkeit der im Uayon der Bahn 
g' legenen FlnsslUnte nnd Verttessemng der«ol1ien, iusbeaondcre 
der Flüssi' Tsehnl.vni und .\ugara : 

.Subvention bestehender and Erricbtnrig neuer Dampt- 
mhUninien 

Expedition durch dim Eismeer zum .leiilsej: 
Brforschimg des TransbaikaV. schon und .Viuur tiebietes; 
TopograpIiiBObe, otv-bydrographische nnd etlinograpUsche 
Üttndien : 

II. i,f. linng einer Karte der Sibirischen 1!; !in im Mas»tabe 
1 ' =; l.j Wei-st. Die erschienenen zwei LicfeiHiigeii lieguu aar 
gctillligen Einsicht vor: die Fortsetzung wird nach Hassgnha 
der Festlegung der Trage herausgegeben werden; 

Bestimmnng der teebniscben B«dbifnng«n nr die Bau- 
aneOlkiiuig; 

BrmHohtignng m gnasea Uefeningsvertrtlgen ; 
tieoiogiseho Dwfcbfemhnng der von der Bahn berührten 

liebiete Sibiriens: 

( mI I i^. t iiin, Caltusfrageii n. s. w. 

Die Sity.uiigsptH)t«kuUe wurdeu in der voiu Adjuncten der 
Oesterreiehlschen Staalabahnen, Hann Hansa traflidi redi- 
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glrU'n ^O.tt«iirop!iifclioti T<irifmii]!(ch«u" iu dnujKhrr Ueber- 
Htziin^ rf>i;elinlL'>siK niir;>'tli>'Llt. 

I>ii> iiiimittelbare Li^iiunt; dun lUa«>» ist v'tmr «(H-cicIleii 
\'t<rvvultDug nutcratcllt, an den-n Spitz«« der frilhtn-e \'ursii/ciide 
der Verwaltuiig ■ämmtlicber rnwiMher SlaatolMlinen, liig«iiieur 
N. T. Aj»dnr«w iMA. 

Wir M]dl«iMa nun uti)t«re AuKru)iniiit;«ii mit dorn 
WniiHche, das Ki««eDwerk der Sibirifrlien iUhiieii, ii-siwn 
Aiullilii'Uiig sicli miHor iiiäcliligos X.irlilian-.'ii li imt-'i /"gr", Im;, 
und welche» bisher Bti «irfreiiliche l-«r»Miiiiiif ui.irbtf, luvge 
bald KeiofDi gedeililirlieo Abschlasse zn^iei'Ulji-t werden utnl 
ein iteot« und fMtes Band bUdm, wokhaa den fonuten Ost«n 
Bit den Wwtm m Madticbw Cnltwwlwit vmteict 



TKCIIN IS( H K K I NI )SCI 1 A l J . 

Ria B«m«« LencktfcM. In oiuem intcreüsanien Vurtrftge, 
welchen Dr. Fraiiti nm 4 Folirnnr 1, J. im Verein inr RefiirderuuK 
de« (ieirerbefl«i.'<.'«> iu Herim i;i-Iinliiii hM, wurde eine neue Uetboiie 
»nr HfrütflliiEg lie« Äc«tyleu», einer KuhlenaioATTerbindung, wl«»eu- 
scbiJii]i li cri'Tiert. Calclutncarbid nud Acetylen »ind der wiMett»ch«ft- 
liehen Chemie acbon vor beiUtnfig CO .Isbren bekannt gewesen, indem 
WSlil*T henita 1886 im StAude wAr, diu* «nl«re duck Brhitsm 
TOB Ktide nlt einer LegirnoK Tan metaUincfaem Calcimn nnd Zink, 
da« letalere durcb Zosammenbringen Ton KoblenitofTkalium, Kohlen- 
stüfliMtriain oder Kohlenitoffralcinm mit Waner herzuntellcn. Ausser- 
dem ni«ekt »ich Aeetylcn odef Carbidgai oft recht unlieb^an^ b- iuerk- 
bitr bei mangelhafter Verinnniiiiinf; Tun LeucbtKan, wt>j z. Ii lit im 
ZnrtSckschlÄjfpn iJcr Flumme einw BiirweobrennrrB Ik'i iirrvn Hf- 
ubni-tiliiii;;pii blieb es v,>r utwa tirti l;<lireu, wu i,'eli.iii>;ei:« \vr- 
4111 L<! Tim Ua<|neane and Traverr! iwei jlitiiuer : Moi««eau in 
l'arm und WilltoD in Sptty in Nor liiiiifrikit iiuf den genialen Oe- 
danken bracbtea, daa CaJdumcarfaid miiieisi Uer Uitse de« elektriaehen 
raMd>nimn< m fowinaeo. Heide hatten Erfulg. Wtthreud ab«r 
■ •IfKtmdia Sache iriMenM-haiUich betrieb, griff »ie W i 11 1 o n 
Tnin (echui^clien Standpunkte nnd im grauM» Mamstabe an nnd nahm 
im Jabre 1863 ein Patent, zu denaen Auanätznng er unter dem Namen 
der Electric Oa« Company viua eigene Ocscilischaft gründete. Im 
Wesentlichen ist der W i 1 1 g u n iiche iVocea« der folgende : Aeukalk 
und Kohlcnpulrrr wcr'leD in bMlImiiiten Vi»rliil!tni»*en gemi»eht nnd 
mit Hilfe derIJiizi dt« c!elitrisi |,eti I,iiiii|ieiibi>i,erii ged'bmolzen ; hie- 
bei bildet »ieb riili-iamparbiil uti<l K.ilileini\_vii, welche« n\n r?as pint- 
weit'ht. Ueberi:ies..t m:ui nunmelir i uli'iuiui-urbiil uiit, Wrs.-^it. ciit- 
slebt sofort Aceiylen ixier Carbidga», welches aicb Imdit uu4 bilUg 
tmd U Mnmm <2uaiitttei «nengn VUtt. Di* Leuchtkraft einer 
Aeetylmihnii« Sit dii fttufeelmfaclie nn«ere« Leicliigases, nnr brennt 
das Uaa wegen aeine« 02 3> igen Kohlenatuirgehaltes in deu gewdbn- 
lichen Uatbrennern mit laasender Flamm«. Per Preis eine« Cubik- 
meter« Aceiylen ist jedoch geringer wie der de« gewobulicheu Leucht- 
gases, woraus sich ein grosser Ökonomischer Vortheil bei Verweudnng 
des ersteren ersribt Pa/n kommt. (1f»!<s man das Caliumcarhid dort 
ersengei) kann, .sii-h K iM« T'irfiii'b t. tiuil lia man ans einer Tonne 
Calciuujcarbid .\i ( lyleiieAH ery,eni;vii kajui, welches dennelben Lfin-ht- 
eifeet k:ibt i\1h l.tm htyaH, <!.>» «u^ zrliu Tonnen Steinkohle ge» junsii 
wird, so ergit»t sich eme noch »eitere bedeutende Ersparnis. Kin 
fmtant Vurtheil besteht darin, dass man die Oanbelaoabuf tM 
•iiiJkelisr als jetat Qberall haben kann, w» Midi keine GManMdteii 
eintl, da aiah ja das Calclumcarbid in jed« F«m bringen und Qber- 
atthiu veraenden lAlit und man daraus dnrch bttiiea Znsammenbringeu 
mit Wasser da« Acetvlra oder l'arbidgaa erzeugen kann. Frölich ist 
das Carbidgas auch giftig, doch Usst es sich durch seinen starken 
uuaugeuehmen (icrtifli >.f4ir Jeicht erkennen. Ausser seiner Verwendung 
fUr die BelenditiHi^- uv, .MU^emeincn, von EisenbabuzUgen nnd deu 
Betrieb von r.aMiiMiurti; .i^iiet sich das Carbidgas auch zur Vfr- 
einfacbuii^' im tnl ur;;iMi l,. r I'rocesse, wie zur Herstellung Ton Le- 
girnugpo, ^ur ^^luhlei/r^ iLiir t; u. s. w. So i«i <lat Carbidgas vielleicbt 
kvnfeD, auf vielen (it biriei, eine UmwMzuog zu Tei .iiil:is>> n 

Brnehbclutnng «iner Ktaembabnbiiioke. .Nach verbältuiss- 
Wgmg kurzer Bendtrungsdauer einer Kisenhahnbrilcke Ober die 
Neieae bei Forst i. L. hutieu sich iu der EiAencoustructiou so (chwero 
Schäden beransgrstcllt, walclM auf Vttiraidiiag nicht gtetdi i aiMig 
widerstaniUfAkigeu EiseM svtlieltuflnuw trtrai, dm die Aower' 
hetriebsetznug der Brücke erfolgen musste. 

l'm nun zu erfahren, ob nnd wie weit die Rriti-ke der be- 
rcchu<*!en Bruchlast noch genUgen würde, hob mau einen der HrOcken- 
bogin V in < cwa 20 ra l<ituge vm seineu .^ufliigeru hernnter und 
s«Usttt ihn auf «iedrig« Pleiler. Dann wordeii riag» um die UrBck« 
PAUtlt, mkhe mit klUBan TiAlahea v cnchn tmrdeB» «iatemnut, 



md H d« XnaCMpMktn der OMmit* Stifte angebracht, dirA 
walehn di« M der Ittaatlidiea Belastung sich zeigenden Onrch- 
biegimnn airf den nüdcliea «inccritzt werden sollten. 

Uan begann nnn den Dogen zu beli><tcu iirnl b itte etwa f'j 
der berechneten Bruchlast erreicht, als plSizliib iiinl zirm'iili uuTer- 
roitlelt die Qitterstäb« des Ohergnrte» und ib r n?i^ri,'iirt «' Iber rissen 
nnd die ganze BrIIcke seluieil ziisMntiii nl'r.ic b. Itci Xero. Ijinuig der 
Bnifh!«»t w«r^n S'iOO kg cjcm angeaomuieu »unlti», Jic iicanspru- 
thiiiii; bei dtT 1» linst liehen BelnHung hetmg nur 9800 kg i[cm. Die 
nirf ileu Tafelchen gentesscue grCsate Darchbiegaag betrog 99 mm. 
Seitens der ttMnbBhn-VerwaltnnK aind Mr diaaen Vemeli IIMM Mk. 
bewilligt «rnidin. 



CHRONIK. 

ZngeT«r*pltnBg»n iai MKra IBM. Ln Hönau Mira IM 
kamen li«i den llsterreichischen Eisenbahnen bei den Zdgen adt 

PersonenbePIrilf rniii; l'ii'tr»>iii{(! \'fr.<pStnnK<'ri in <lfii Endslutiimpn vur; 
Bei den sel^nellfalireivleu Zü^nu iilier li> Jljiuileii l'Iim, liri d.'ii l'er- 
soneniBurra "li^r 'in .Minuten 7l'1'. bei ileu fc.'iuifi'liten /ilgen über 
HO Miiiiit'Mi .>UT. IUI iiaiizin \'ic .\iiz-.itil der VeniulaMOngen, 

durch wt'l^'bo ilieMj \'erHj<iitiiiigen herhetgeluhrt wurden, betrug: 
Durch Abv'iriiii vuu '/Ji-^^n 1<i5, durch Post- nnd Poliaei-Amlskaad- 
taugen 57, durch ünregetmisingkeiten im Fahrdienste nnd aasaergewMBF 
U^V*iiiahr7itikdnt«hataM«i|bftri»ch«£iatias8e S*i, Anttik Bind» 
abM Mf d« Haan Id. dvnli uaagelliaflen Zntund der fi«iHi II, 
dwtk MMdhaftwerdeu von Fahrzeugen 81 and dardi anden GrdndeS. 
Oia Zaid jaiar Zuge, durch deren VerspItVBgeB dneUtaw niaht nÜ- 
Ziigen werden konnten, betrag IW. 

IntornationalM Tarifminltd, In der letzten Confercnx dietes 
Oomitts zu Brüssel handelte es ü eb tiui ilie Featatellung eines modiu 
Tivendi, die Vereinfai-hung des gt tu<.'in<;:li:ifllichen Tariflheiles I durch 
Ven<c!iB!elztinc ?!st«<rTrirhi>ob - uufiarisrhea Thellt'.t T mit Jenem 
iliT i:leut--i:h.'U liatin-^ij lierbcizufiilircn. A^n Eri,-ebüi^ ilrr HcraihUDgea 
Iiiner t'ilr Jiriicn Zno k' ^'ttuitlettfu 'i'aiiicuEtilui>i»iun iiig eine detaillierte 
Zusauinienstf ihinL' Bjiiinalit'her vim einander abweichender Tarif- 
poaitiiiucu ror nnd hatte diese C-oiundsaion auch geuau jene ücatchit* 
punkte featgtitaim wikhn aia nr Imieham d« ctaniihBtM&iiliii 
als maasgeMiid aiädiMl, ÜB dletcT IteliMiv hatte lieh dUi Oiaai^ 
sion mit einer grossen Anzahl wichtiger und priielpieÜMr -fklilll «K 
da» internationale Tarifioniite gewendet, welebes ann dta AiJUbe 
hatte, iu dieser Couferena positive Antritge an ihre respectiTea Ver- 
waltungen an stellen. Eine der widiligsten Fragen lautete: .Ist es 
zrillis^it; nnd »pjuiftnn, tllr rüejcritcen Xfttk?!, w??rtip in Oesferrrieh- 
l'iii^arn .tU «jieiriL; b'-iirtjiilelt Ht rijeii. in nenUcbl.-in'.t aber aN iii' al 
.•■jii'rni; seltJ-n. die let/.ti re r.»r ilitiuig zu biantra^en .' I>ie 'I'unf- 
ei-/iuuji»>ii)U trnt ilafUr ein, liiiss eine Uelieiiiustimiunu;; der bt-iibrr- 
seiligen Tarife so lualglich sein dttrft«, wenn Artiiiet, die nnr ia 
einui QaU«ta lieiTiE lUid, ftttan in Md«n GaMatan ata nickt apanrig 
bebanddt werun. Ob dies durdUUnhar ad, mBnle Jadoeih terhir 
eingehend geprüft werden. Eine weitere Frat;« war : ,Ist eine Nor- 
mal uoraenclatur au Tereiubaren, und auf welcher Grundlage?* Die 
geschllft«lilhraide VerwaltunK schlug als Österreichische Verwaltung 
die Anusbuie der Österreichisch ■ angarischen (iuterclassificatiun aU 
Norwaluomenclatnr v ir. Tlicitlber ctit^tftij.l eine i;iuff<'.'iH I>ebnf.ie mii 
die Delegirten d»'r Jeul«ilieii \"et«Mltunt:i-n erlslüiteii .-ielilie^uli« Ii, 19 
einer Vori'mi*«>retut tium l*asitioU«»i;ii«' l'rntiiü^' der .^tt:kel viTt-rst 
iijyj-ila--i-<en. Kinen groweu Schwerpunkt le,jie mau :»ber auf il,»s Vih 
inm der <ieut9chen T4rifcx>mini»siau, w<:l<.hc auf eineni Bescbinwe 

idea Bnndesnitfaea beruht Wie aiek derselbe zu dieser Frage «tellr, 
Udlit aliinwarten. Die weitere Verfolgung dieser Sache soll einer 
I Specialcommisiiun Überwiesen werden. 

{ ZwolenoTea-Smr jndec Eisenbahn - Aetien • Geaellacitaft. 

; Am SO. V. IL wurda «Ua «rdantliehn GaneniMiitMnInni in 
. ActioBftre der Zwolaaiatet-flineiuar Hseabahi - Aelian- OeMlIidiifk 

I unter dem Vorsitze des VcTwaltangirathi-Prüsideutca, ITofraih Budalf 
; Ritter v. (irimhnrg. abgdiatten. Der rar Vorlage gelangte (ieschttl.'i- 
bericht pro IB'M coiistatirt ei« dnrehan.* günstiges Ergebnis de« ab- 
gelaufenen Jabre». Die (.iesHuiuiii innal.ineii be.<ifrern sicli auf A. ÜU.b^ö 
(-|- fl. I'J 51S1. di« (iesammiausgabeu auf fl. 43.'3ri7 r f f« 1iR«iii f» 
daee z uhi^luh ile^ (iewiuuTorlraceJ ein Ueber«tlin-s \:.u ti. I-.'I, !.-'! 
zur Vcrtü^nug dir Geueratrersnnimlnng steht. Der Vinivaitnui^^rAih 
stellt deu Autrag, hicrun lu den Keservefond (I. H.57I. in deu Et- 
ueuemugsfunds lt. 115-1 zu hinterlegen« an die Actiouäre ausser den 
6^ igen Capitakainaea per A, 44.700 «jm SupeidiTidend« von je 
d. S7-B0 per Aetia, bcaw. Oeuiasekeln mit nuaunkea fl. Ilta.760-— 
auszubezahlen und dtn mA Abzug der .\ctieutilguugi>(|aoie und 
i)iatntari irb<-n VerwalWngirrthtanticVnie erhbrigeudeu RestTüulL*i06.— 
auf uene Hecbnuug vorzuiratreti. Iter Antrag wurde uuth vorg;iin,'ii:er 
.\b.Hülvir(ing des Verwaltui j^HratS-^ uhne Piscnssion eiustUDiiiii: au- 
geaunimen. l>ie sau Austritt« bestimmten Uilelieder de« VerwAltaigs- 
ntbea, Ucrren Adolf K. r. Begnn, B. t. Gruitnif , Johann Küim. 
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Felix Louia Rupi nnd Franc äcbriiciiL'ucii-iu werileii wiederi;ewMilt, 
»(•Mie«sllc!i in il«n A«f»ichtsrath dii- liern.a Da^obtft Enj, Ouido 
^<:hnji'lt, lieinrlch Wei^H. ][i;>pol.vt Ll'Cuuvc.v joA IiMfoU 8|ttHr, 

die ijr-iilirti lel/lertu ul.* ErsAt/jriäuucr, bcnifen. 

AnoRiK - Tf plitEf>r - iUhi. In der am 20. April I. J. nnter 
iffin Voraitzd <Ie3 VerwaltnncT-irnth« - Präsidflnffn I>r. ChtI Sfradal 
III Tefililz iibu'ptiiilfPiiPn 37. cirileiitli.-(K'n (icneralver'i^HDUilmis; dpr 
Actionära dieier Ueaellacliaft wnrde dem Verwaitaiiy«raUie das 
AkMlatorim fflc dm BachnangaabieUus pro IBM erthcilt. Rieranf 
•wmi9 YvOmibrng d» BciacewiuiM Im Betraf» tob It. 9,710j04a'78 
ig Mganivr W«im Tm 4cr Oweralft rumih i iig gtinkaiiiti 
Heu Qnta nr Aellnti|ni( .... 1. 1Q.0Q0 

SI1«Ae««ikil.8B . . ... . . . 63 976 

Zuaammen fl. fi^.nTfj" — 

biL'ibvu suuiit Vijui ReiuKiwitiU" H. 2,ft47.iHi(l'78 

aD öj. Ziustu lür :i5.!'7') 'jiri'U.ireude Actien il fl. 25 „ 8Sf>.400' — 

Von den verbieibeadeu , ' fl, i;747.öö8-78 

MiMwt der 1894er Zinsen des Special •Reaerv»- 

ioodei (Effecten-Zinaen) 17S96S.54 

demnacb von " fl.' j, 926.834 33 

Vi^ an Tantieme dea VerwallaD^aratbes 186469 97 

Ti>m Seite per "fl. I.7<>ii,l«4-3Ji 

zaattglicb ics ^lal.lüvortrai^e.* vm If.93 per . . . , 480 280-61 

Ton ifilOAlU-W 

liiL' lo^igg äupiärdivtiien'ie auf Uä.ü^.'a Aclien und 
(^BunsHai'beine k fl. M l .'Mt 7>ii 

Ufibeu ii. j(>ä.ba4Wj 

nnd tuzaKlivb der auf 942i> kuogMMB Aeticu ein- 

gesablten StOckzlDacu per „ 241.555-71 

bleibt ein Rest per ~fl^ 5i7.}3nO-67 

der als Uewinnvortiag für da« Jabr 1695 in Ubertra^^u ist. 

Ferner wurJo Jer Antrup; ili-s \>rwaltiu;f:.-r«lhe«, betreffend 
die CouceMiowerwerbnog cnm Bau und Betriebe einer Ton der Aus- 
■ic— TlanUfewUtt M BiltMi ktowtlfiiMim Iuwsalbtdia nacb Lobo- 
■ita— Ldtwaili— Blln.4iil9i^Beicbtiitarc ^ «imr FlOgelbaha 
Iti-WaUtbor in StmtobahBUnia Dnx— Bodeatecli md 
bitn TM Loboats nr BIbe) dahelU« ang«Miiuuii. 
F«nMfNAMtz in Oeaterreicb. Den amilicben An^en 
th»t H» flitttlldia Feroaprecbnetse in Oeaterreicb aind fol^de 
Ualeu XU entnehmen : Hit Scblnaa des Jnhrea 1894 gab ea in Oeater- 
reicb (ohne Ungarn) 104 FernsprecbeinrlcbtUDgeo, wovon 47 aaf 
Bnhraeii nilfi« tr.tfii>lpn. In Ntederfigierreich aind 19, in MSbrcn n, 
m S<_-lil<:-»ifii >>. in (ializieii '), m Vorarlberg 4. in Oberii^tt-rrfi.-h, 
.-^leieriuArk and dem KtUleDlande je S. in Sakbure nnd Tirnl \f. -J 
und in der Bnkowioa 1 ataatlicbea Fprn!<i tpc Imetz. l'rau r.iüiU I:.'M 
Theilnehmer, Trieat 76«, Brttnn «23, Keniipiibfri: in-, Kr.ikAii .!tr>, 
lonfenek 132, Salzburg 156, OlmDU 77 und TetKclirn 7:v 

Eine neu« Elseeb«bnTerbludniiK swiscbeu Tri«st— 
V«aedi||;. Die kQricate Elaenbabnverbiudung zwischen Triest und 
Venedig,' wekdi« achou lange berbeigewQiiaeht wird, gewinnt eu Folge 
einer Melduag d« !■ Udint anebibuBdett „Pniria dtl Ftliiti* Aa>- 
■icht, hergesttUt in weiden. We hoTlDeial-Depnutlon bat Blmlieb 
ein von der SocieUk Venela anigearbeitrte-' t'rüji .-t hozOglidi d« 
Auabaues der Eisenbahnlinie San ßinr^Ho ili Nml;.ui> Iiis tnr StUst- 
rHiliisL-lieu fJrcnz« zum Atwcfilns^r! an liic I.L.i-.iUnlm ( 'r-rvigi«!»i!i> 
Miiiifalfuiie aiit;fiiornri.tn, »..utiirdi es prn.i.g'iclif, werden vshnle. (lic- 

Strecke iu 4 i^tnndeu ztirttclusnlfgen. vorauagesetzt, dau ein Umbau 
der aciiinaUpnrigen venetianiacheii Strecke nlotMlMTll— 'f 
P«rta§rnuro— Urätie dorcbgelUiurt würde. 



AUS DEM VERORDNITNGSBLATTE DES 
K. K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.-n. Nr. 15. AMdchannx der BewilligUDg >«r Voruebme 
taehalMher Vorarbeiten flir eine aomuleparige 
LMMlbaba von der Station Sattledt oder einem 
anderea geeigneten Punkte der Loealbabn Wels— 
Uater-Robr nach Vieehtwang oder 8«barn«teiB 
auf die FortaetzuBgpisI recke Tvln (iriinao. 

a , f>. llewIlllftUBj? lur ^'ornahmp teehoiKrlu r Vorar- 
beitvn fUr eine nait flckiiischer Kraft zu be- 
treibende Klelabahr ^ l>'l Ii I SlBtioB Anaae« der 
Sdlzkainmfrgnt-Loraitiaim iiiinh Alt-.4ai»«« zum 
FiiK-f di-.A lioscr. 

• .SO. KewilliKuac aar Voraabme tecbnieober Vorar- 

MtM «r dm HU «lakirJMhw KmH am. bo 



trfiibeniip Kleinbahn run der Slatiun An*»M 
der .Salckamnipri.-nthiihn (MdU Slolnacll— 
nfng— NobttrrihiK •\>^r V h. 8tii*tab«hmiR) MMk 
Altannswe «nni 1< a«»e if-i I/nner. 
V.>Bl.Nr.l7. UewIlliKDnK zur Vürn&lini.' t h, h n isr l.f i Vorm 
beitea für rine noraiaUpurigf l;UCa11uUin von 
Oabel nach ReivhenberK mit einer AI ii^ung 
Ton Oabel naeb Nlewes oder einen Mdera ««• 
tIcMtaa Pnkt« iw k. k. 8lMtob«hyiato Mka^ 



»tB. CraecnloBnrknade T«m 20. JKnner ISW ffr 

die Locatbahn Kejetein— Tobitaeban. 
„tS. ConreHKionHbediDgni!?»» Ilr MalMalMa Kojc- 

teln— Tobitochao. 



LITERATUR. 

RUekblick« auf die Kaiwlckelnng derungarlacheii Volka- 
wlrtkachaft im Jahre 1S94. S e p a r a t • A b d r u l' k a u s d « m 
Pester Llojrd". Bedigirt von Dr. Carl Mandeilo. U i t 

._ . . — »k«ir»i - 



tw«i.Taf«lii<lT Tnb«IUpX Badsvett IttNk Anok bcair 
iat aat dem mtnfnefa ndigirtea TolkawMhaetaflliebeD Tbelle dea 
-Ptiter Lloyd' eine Samminng jener AnfsStze ensrhienfn, die flk 
dea giOssleu Leaerkrcla von Bedeutung aind nnd dip^ llje amh dorch 
innere Zeit behalten werden, f^i^mtt tkh Tür die Kuchikuagabe am 
meisten eignen. Mandellu «vlhti hui die ,Alt);euiciii(- rharakteriatik", 
eine detaillirte, den gewaltigen .\iifcli\vtin^ Avr uu<ari>Lhen Volka- 
wirlbaebaft zeigende, dem Iiibnlie iiud uiicli dem Rienau) nach be- 
dentendate Abhandluu^ dci badie* Ke^clriebf u ; dauu eine Skizze ; 
.Oeaterreicbisch-ungariacbe Bank*. Die andereu znl)lr<;ii lieu Antt^ätze 
Uber Bfirse, Verkebraweaen, Oeacb&ftagaog in allen Naior- nud Iu- 
diiKii»>FMdaeiaa ete. Tttna. wie dUlEilieh, ebaaüJli fm Faok« 
mUaa ~ 



lieko BelehrvBffea tob I^. 



Bk«a«M. O •« a i »f af a ttnd' 
ifea TOB Dp. ■ad.Vokaiidt, Special erat, 

ftr Chirurgie. Mit 5 Abbildnugen. Halle a. S, Ver- 
lafVon Carl Uarhold 1895. P r e i » 2 Mk. In Suiuerat popu- 
lärer, daher aneh Air das zur Ii;tprv'jiit:uu bei TJnföllen ln-rnfene 
EiaeubabuperMUal« Ir-iidit VLTsläi^dlicher liRrsteJiniK sind hipr die 
Lehren fllr richtige l>t»gtiO!><; il-'r KuiicLvubrÜL-lii.' und Vtrrpiiknnc-eD 
nnd ihr*, nanientlich die er.^ie, »us^li'irh ni.tbwfudiKP li<diandlunii 
gezeigt, das Einrichten, der Verband, diu »uhuucudu Bthamllunv; des 
Vernngldckten nnd Allea, wa« «a geschehen L^t od^r zu nnttrlas^i-u 
i»t, nm nor fUrdemd, niemids schtdigend einzngreitea. Die Be- 
ü-vbftibtwg aiaikaater inktiiolMr f Mia «leiebtaft dea TimHadnii 

ll-a. 

OMallar Bariaht dw k. k. Vatanr. CaBtral-ConmlMira 
für dla WaltaaaitaiUuc la Gkleafa MM. Heft I. Admia'f 
atratirar and allfaneiner Beriebt Heft VIIL Daa 
EisenbahawaeaB aaf der We 1 1 aa « a t e I In n g in 
Chicago von Hermann v. Liltrow, Ober-Ingeniear dar 
k.k. «sterr. 8 t aa t a b a h n en. (Mit 19 Tafeln.) Wien 189.%. 
Die obgenannte Central-('nntin!!)iiioti versendet aanadir dem oOelellea 
Berii'bt über die Weltan.',.it€lliiii)^ in i bicago itM, «elthar die Bf^ 
cinlbfrieht« folt^ender Kpfprentpn enlliiilt : 

K Ii r f n w p r t h -laset' v., rr,:jte.iaur an d-r k. k. BerR .Akademie 
ni Ltnibcn (tili Bergbau und UütteawetieD) , Pechau Josef, Pro- 
tv^iur m Beichenbetf (für Jfaadiinenwesen, Werksea^ «ad WaH(* 
aeugmaBchinen) ; S a B n I k a J«bann, Dr., Docent an dür k, k. tedai» 
«eben Hochacbule in Wien (illr Elektrotechnik) ; SchwaekhOfer 
Franz, 0. iS. Professor an der Hoehaehole für Budeneultnr in Wien 
(fttr land- und forstwirthsehaltliebc, cberaiache Industrie, Brauerei, 
Mfilzerei ete.) ; L i 1 1 r o w Hermann, RitL t., Ober • Ingenieur der 
k. k, Ptmr. 9t»«f9bahn*n (ffir Ei«etibabnweKeD) , sowie der Herren 
Juroroii I, a t z k 0, I. ij w e n •! t e i n, T n u i ü i j;, Sieg 1, Dr. V o g I, 
O. A S I' ti e 1 d, r>r. H Q d n r t iiinl K a ii t s i; Ii, endlieh der Ena 
OtliUt' ]{ I) n d y. I>^r Orui'k Af* ,'\iH^'est!Lt(elen Woklt wüda 

von der hisum Huiiolt U. Uobrer in Brituu besorgt. 

Der allgemeine Betscbt omiaUtirt die That«ache, dass nnaere 
Aas«lellang in Chicago einen dnrebiuu freundlicbeu nnd gtlnatlgen 
Klodraek gcoacbt ind zur Steigemng dea BaiddsTerkebrea wesent- 
lich beigetragen habe, dass femera die ISWer Aasetdhng ans üeater- 
leichem einen zweiten, vielleicht noch grosseren Vortheil durch die An- 
regUDgen, welche aus der Botraehtang der VerbUtnisa« der Neuen 
W>'lt iiüä flodnnu »US den Auastellun^'s - GetjcMtSiiJoa der anderen 
Staaten (,'ewijuui:u wnrdiiii, ^^uliuten bat. 

Der administrativ« Bericht, ir.nattct vom geacbäftsftthrenden 
Viee-Priaideulcn Max Manthner, liitsc erkennen, mit welch' ge- 
fiiigeu Mitteln die C^atral-Comwisaion Uediegeaee geleistet, welclte 
mmm SehwiüiBkiilia kicr and ditbaa aatbenriMaa warca, aad 
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mlclte llUhe, AnfopfminK and Zähigkeit entwidnit wcrien Wdmtm, 
SB in» Ziel, dM «icb die Commiuioo gntellt, nSflidMt ra «mieheD. 

Ww nnn die fachlieben Belichte anbelangt, m woUcd wir hier 
nur jeDcn Uber daa Eisenbahnweicii anf der WcltaaMtellang in 
Chicago lPf>'!, nlü spci-ifl! fnr OD*»r« Leacr intcrew>i(nt. bir«jireeh*n. 
nmsometir. aS ilor \frta>'i.r duselbcii ein ClnbiBil^;liL'i\ i-t. (>b<_-r- 
Inpeniftir H^'nimnu r.Littruw war übnann >1?r Jury Uir dtcQnippe 
„Vtrkii]rfHr;t,_ti" und war als «olcber in der Im;«/, einen wahren 
Schau ttü«r dai anierikanisclie Ea8enh«hnwes«u tu liebeo. 

E« mSMB itiut wohl unr <lie L^cringen Uittel, weU-he der 
Central-Oauualnioii Ar die DracklfK'^'^^ '^'^f Berichte tnt VerfBgnug 
ttsnde«, UrMdi« inraMi Min, dws da« EtteabatiDweten Bit isl 
Textseitea (induiT« der AnkteKe 147 Teitseiteo) t»d 1» BcibigeD 
■hgethan nnd du» — der bierortigeo ThKtigkeit de» Verfasnera «ir 
Fwge — hanptstrblich Ober ,Fabrb«trieb*tnittel'' berichtet wnrde. 

Tfotrdpm länst strii frkpiiüpn, du?? der Verfa«»er in die Ver- 
hältnisKC iIp« amerikarjiM'li^n Kis(?ntiahinvi>»'i>)iii tief eingedrungen iit. 
Wir hoffen, ila.^-! fr >lie> lAt nnr frngmentaiucb mbrftcllt«)! ürftlurUBgon 
in Hinkunft, dt » Weitcrea nn!ii.'«lllirt| mi Ifiiltll 4(r Al^MUhi- 
heit publicisti&i:li vu-^vcrthen wird. 

»er Bericht »elbst «itUI» MnuO» Clt|HUl: 
I. Allgemcinca. 

IT. Bahuanlaga. 

III. Signaliainiug. 

IV. I/oeomotiTen. 

V. nad VI. WagcD. 
VIT bis IX. Wacrentheile. 
X Ihtrrriiinii.'iitication»' miil N-iOi'igliala, 

XI. W.iic^iibeheitang nad VeatiUlioa. 
XII W:u'<nh«]eaelibiiv. 

.XIH. Btthab. 

Anhang A. Belriebs-Inatrnctioo der Chirftgo-Miliv.Tikp.: >^r. P. Rd. 

Anhing Ii. Auszug an« der Instruction Uber FaiirlegiiiiuaUoneo 
d« PMiu«ylv«nia Rd. 

Anhang C. Aaazug mu dm üelMROlInNnBn B¥v die gegen- 
seitige Wageubenfltxung. 

Aubnng l>. Uehalttadnua ftt LocomotiTftbrer der diengi • 

In'f [»ftnil ciiit-rliftKl, li('m"rkLTi wir Folgende»; 

Ant Heite 21 sind nur ilii- j ti.'umiitiMbpn Srhrank™ nach M i I Ts 
Patent erwSbnt, wührend >l:e In smt ,'iiiirtMnirpijili ii uu I c n.stnictiv 
durrhK^fnbrtcn Schranken drr .Pneamatic Kailway (iaCü i uiiifiau.v, 
100 Wa«hincton Hireet, Chicago", dere» Expoiiitiun »icb neben jener 
der M i 1 1« V». befand nnd welche bei 8<> Bahnen in Verwendung »lehca, 
Dbergangpu wwdn.*) 

Au< Seite 81, ZeHei 14— IS Ten mtai : „Die Zflge befahren 
wie auf allen ameriknnisi-hen Bahnen, mit Ansnahme der Lake Shore 
Rd., da« rtchtaseitige Oeleiiie', M inHufern)' nicht ganz richtig, als 
BBwrM Wissrf.jis jitiirli di« rhicago * Ni.ir?!i \V' sti rn. rine Bahn von 
ll.r<iokiii I.inL''-. t^iinhilU tink.'i fAhrt.*'i 

Auf -^>!te 'J-J i't dii' Union Swii 5i miil Siu'iinl C-o. viel zn 
flfichlig lirh.iiidplt. Ilitj«. <i. tcllschaft. ■ii.' v iti il. r hirma Westinp- 
hunae in'» Leben gerufen, Uijher !«J0 8 a x by «nil !• » r ui e r Apparate 
mit 164)00 Heb<?ln,*»*t 4« eleklro-pneumatiscbe Apparate mit 16<iO He- 
kelB Mfgestetlt bat, a«rf duch nicht »a cn pistaiit bdbanddt werden. 

Der Sats auf SeKo SS: ^ dieMB (HslIVi »yittiajy iowie 
bei dem Srateme der DnioB 8w. k. 8. 0». werden ancb dSe wndieB- 
»tellwerke elelitrisch gent^iiert. deren Bewegung nnd Verriegeludif 
jedurb dnrdi PreiAwaaner, bezw. Preaslaftbi^wirkt,'' i«t inaofeme nii-ht 
);»nz richtig, aU H n i I dir Wcidi. ii weder durch Wa-iner noch dnr- h 
I.Mii bewegt ; aucli fTf.-\\)i[ di'' i ii mi Sw. a. S. Co. seit .lahren nitr 
mehr die p!fktro-jiB«iini»u»d.ni si.llwp rke, und hat den Pres.swaxiier- 
betrieb «ii n/lu ll .laf gegeben. 

Hall nnd die Union weudtn l ir die Streckenblockinmsr, wo 
der Stnm duvh die Schienen geh it. t »n.l. nur priBi^dc Kl. ni-nie 
■n, n. SV. die Union bei einer BlocklAnge vun 8U0 m nur «in bi» 
sirei DkDieiricbe SOem belw Heneiili. 

Die anD MgeDden OaplM IV bii indmir« XU behudeln den 
negenatnud, wie oben erwhhnt, anifilhrlii-her. 

Im Capitel .XIK. Seite 10« aliuea 3 von oben, hatten wir d. u 
äiite .Staadeapleie wcrde> bei dea Zogen airbt lefUn* — al" 
«Mit »UgtMik tiehtig - n htutOnSt, 

i ri ich pag. 716 nnd "»»S dcH Werke« „A record of the irnniipor- 
tatJon K^hibit-1 at tbc \V. C. E. l^m' vuii Jame-i Drcdge 
London, Jnlf m4. 

•M 8. Knies aud Regniative« der Ch. a. N. W. Hy. vom 
1, August 18!>3. 

S 'M : All train.i rnnning on double track nrnnt kcep to tJie Icft. 
* ■ I s I 1 I I e n » nnd II a 1 s k e iu Wi<n liabm bis Ende in 
tJaittrrcs Ii. rufrirn und P.tin:ffiiicu 6172 Ilebel aofgeatcllt. 

ngMUinit'. ![■ rAri.^;ai... Ulli V/|ijj; dnk Kilr Jin llwl»rtii 

tiatcrr. Kiacnbahn BeamteB. ÄIÜUiiUCiK 



Wir hebea wentgrteM StandeBjptoe der N. V. c A R. 
R. R Co. der Penqrlvioi« R. B. C«». <N. C. B.. P. W. & R B. 
W. T. R. Bm & dl A. B. B.X «d«he «iit««d«r mit den Wigeneu- 
wei« auf eiiKB Blttt Felder cunalirt oder nlne fltuiidenpisee eied, 

in HÄn«ien. 

I iisfri^n Xii;;fiirilcimij:i-l;-aintcu i-riipfehlen wir lias M'lir interea- 
•ante Capitel Xlü/c znin ."^tuduim. ti'; willen hierin ge»i^ oini;;e 
Anregungen finden. 

In denselben «hid jedoch die auch bei un« brnnchbaicn Kokloi- 
verladevorrichtongea der Firmen C. W. Hma tC«. ud iiibeioiid»e 
der L i n k B e 11 Co. «1 etiefnltterlieb bebaodell. 

Im Aidiuig A bbeieeut dar Verlbwer aTnis deepaldbcf" ait 
BxpedieaA, nd wir« der Anidneli ^(rieiter wie üu B 1 1 • ud 
Berflee in ihrem Werk« gew&blt, vielleicht beaaer geweaen. 

Wir tind iu Vorittekendeni vielleicht za aebr in'a Detail ge< 
giBgeii. aber wir haben an» verptichtet gefithlt, achkrfer in'a Zng 
ea gebäa, u aiebt der ParteiUdilett geziehen zn werden. 

Ingeaieur Sonnenhnrg. 

Daa Eleenbelin-VerkebrBwraea. Grundlegende Vor- 
arbeiten filr eine Nenordnnng und künftige Ve r- 
kefars-Wiaaenacbatt von Lndwig Ed. Troniner. Z 0 r i c h. 

V I' r ! n c : Art. I n n t : f n t O r p 1 ! K fi s ■> 1 i. Preis MS 9. — . 
Die«' iii.'Ui-«!,' Solititi d>-.-< dllroll .^"ini' •■i-riiliniiuI'irliwiH.fUHi'l.iiitJ.i ij»6 
Aibeiteu »ii' dnrrli 'l'iifitii;kfit al.^ NiTtrctcr dpr dtutsi-in n Ei»eB 

bahnen im Aiii'l.iiidf bi kniintcn Wrta.Hipr.s ;;il>t li"!! 1,4-snn einen 
klaren Kinbliick tu da» Weaen der in verscbiedenaten Ir'urmen der 
ttberati mt der Tagetordnong encbeiaeiideii Fiagen einer seitge* 
nä»«en Neuordnung des Verkehraweeena oad der wisiensdiaftUebia 
Behandlung seiner Aufgaben. 

Der Verfaitacr weist durch Aofllkraog einiger K a n t'atbn 
Sebriftstellcu in der Einleitung darauf hin, daaa aeiu Plan ,.niebt 
blo4 ala eine Declamation frommer Wttuache" a(i(ztt(A'<aen »ei. 

Der Einleitung folgen Vorcrinuerunir-n in wcl'Vi ti dN< ntnail. 
rAii;i: du* Plane« in knapi^er Paratelluiig tntwi.jkflr, i« «-u.r 1:. h* 
vun Aulatfi u iiB'l Anmerkungen die Erls it-ruiii.i ii gegeben »tiilHi. 

T r i> III II. L- r will mit dt-r VL.;k--^lM!" ii 1 1 lüugend bis zn Hfn 
Vi rtrctimgcu ia <leo geaetsgebendeu Körperschaften da« Ver»Ulu<liiu 
für >'in<' rationelle Mitwirknug bei der AuafUhrung geaehSftlieher mi 
gesctsgebcriaeber Behandlung der Aufgaben de« Vetkefaraweeeai W- 
aebleeMB wiaaeu, seigt die einzniebUgenden, dnrebMe gaaght 
eebeiafdei Wege and beaj^rieltt die Msawendeadea Mittel nnd In* 
rl^taagen, hb dieeen Zweek an erreichen. Wir mgUbkm dae Back 
allen Jenen« weloba dieMn wichtigen T^piCragcn BeaoMang adwnk» 

Die KMnbftba, ihre Bedentnog und ihr PUi« In 
heatigea Verkehraloben von J. B. Hvimbnrg, geheimer 
p r nni-^ra th, Amt ahanp tmann i n C I 0 p p ■■ II I) ;i r ? Ver- 
I n 1,- der S c 11 II 1 it e'a c h c n Oofbuchh audlunt; i.\ r h w .irt ü 
in i.M ■! e 11 Ii II r u. Wie die Or««"h(ilin ntid ilii* S^CMud uli.iliii, -i ;<t 
iUlili dir Kli--iril,ilin ein Kind nii^''ier Ni:il/,i-i<. di'n-ii Mi;iL;»Mir ili- >.ut- 
wickeUmj; dfs W-rkehrs ist. Die Ki«iitilwitiu M «iwsf uovii »eai? 
bekannt, imd virliegende Schrift hat da« Verdienst, in eiase- 
beader, »achknudiger Behandlnngeu alle Seiten dei Klmbalui* 
botiiebai rar Angen in (Uhren und Itbw üireefc nnd Badentang dte- 
aittao eiae kla» AaMhannng tu geben. 8» leracn wir da» Wetee 
den nenen Verkehrsmittel» nach allen Seitin Un Bit UnraB Te^ 
BtindaiBie erfassen, nnd der Zweck der Sebrilk: der Kieinbaba ia 
nuaerer verkehrahedHrftignn und verkckraverlangeii- 
den Zeit den ihr gebührenden l'lalz zn erobern nnd ihre weitei^i' 
Vfrhr«!Mnir, narr.f nHiL-li m<'h zum 8<>K.^n lUr d»r rundwirthscUaft. in 
i.Ipii «ciiiiTi r lip\ !•!;..( rtPii li. i;ciidiMi ?ii !• .'di rii, «ird durch ll't* 
Keuutnia und Würdigung crfhllt. Der Preis der unifMugreicheii Sdirilt 

iat eine Mark, M deren Bitendnng ftaaea-UtlbniBg arfalgt. 



CLÜB-NACHRICHTEN. 

VoranxeiK«-. 1' r " ! f :i l' d e n 17. M*i d. J. fndal ciaa Bl' 
t-ar«ion nach Bauu){;urtcu ataU. 

Da^ l'rogramm dlaaia Antlingee wird dannXehat beikaaBt- 

gegeben werden. 

/.ii!4iiiiimenRetsang der Coniit<$8 für das Clobjabr IMi- 
Rxcnraiona- und Uesnl|igk<^ltf> - Comit^ : J. A< irv (»»btamt)) 
A. Sutufer (Obmann -St^^llvertreter). L. /Aim (Schrifirilhri r». 

Kr. 

A mt/' ^iipitigtr. Dnreh daa Oenit« aooptirt; Dr. /V. tVMttMi. 
a. IW, K. PMnm, Dr. £. ÜMer «. Kmü^A. O, LeJertf, A. /Wh 
hrrr , . Srnini. StatVtaB ' Cunttd : Dr. Awftarr v. AtaeAaatn 

(Obmann>. Dr. /I. O/ir, B. Kargt, Dr. >*. IManür, Dr. A. SehfOtr, 
Dr. A. ii'ul^-Eppingtr, 

1 vrntitwortHcb: lniick vuii It SI'IhLS K l\^ 

V. HSnA. Wita, V. Uaattk, Wrauaa^aae Kr. VL 
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Wien, den 12. Mai 1Ö95. 



XYllI. Jahrgang. 



IX HA LT: Die EiMnbabD Qii«»diwel]e 



ihr Lager. — £Utenb«bn- Verkehr im Uontte Febniir 189A. — Cbranik : EiteababiibeaiiitMi- 



Tag. BrlMtamig aeoer Eiiantetattnchai in OMtCR^eb-Ungun uod im OccnpAtiooiicebiete im Jahre 1894. RlektriMiie Summ- 
Mui » OlBftti. Verein flr 4fo FMomig im hml- md StnuteBbahoweseiiB. ^ An» dem Verordnangtblatte k. k. 
fiaiMniiMterinu.— I^ltntar: A.HuiÜäcB'ildnMatttiitii«kc*1\udiatadiltberdtoIil^ 



Die 

Eisenbahn- duei^sehwelle und ihr Lager. 

Im November vorigen Jahres hat der Präsident der 
iaternatioiulen CmmnlBSion dw BiMobalm-CoiignMms Herr 

^T. A. Du'iMjis in ricnt, eiiirii Vortrag ijcliaUeii. in 
weichem er die Gescliichte, die Organisation und die bis- 
heiig«n Besnltate des {nternttional«! Eäfl0BbaIin.^i]graflse8 

licf^prarh und i1arlt'i;1f, wie fintclilliriiis^t-nii tind den jp- 
weiligen Stand der Fragen klai-stellend sich die biaheiigeu 
Arbelten des Gongresaes enrieeen haben. 

TIi.:b''i cfidachte D u b o i s iiisliesondci-i' ih'v be- 
maikeuswerteu and die von ihm auigestellte These am 
dentUdnteii niostrirenden Beitrage, weldie der Bendireetor 
der Kaiser Fffdinands - Nordbahii, Rt trii^i unprst ith A 8 1, 
zur Oberbanirage im Allg^neinea und zur Schwellenfrage 
im Besondem lieferte. 

Wir liaben niclit vei-sänrat, unsere Le^er über die 
bezüglichen Arbeiten des Bandirectoi-s Ast fortlaufend 
zu unterricbteu**) und haben an Hand derselben zugleich 
den Gang f^ekennzeiciiadt, den die Ennte; mmeii der so- 
^f»rtrtnnten Oberbaufra^e — d. i. der Frage: „Welche 
Vervollkommnungen der Kisenbahn-Obeibau eifahreu mua», 
mn den gestdgraten Yerkehrsanfordemngcn danernd za 
entsprccliPti" - von dem Attfrenlilü ke an g'ennmmen haben, 
in welchem das Schlagwort der Ooliatliscliiene ausgegeben 
Würde. 

Das Charakteristische dieser neiipffii Untcrsnrbnn^*"n 
lie^ darin, dass dieselben die Gdcisconstruction nicht 
melir tediglicb nntnr dem Gestehtapnnkte der Schiene, 
sondern in iluer Gi-sammtheit und in ihren Be- 
ziehungen zum rollenden Materials betrachten 
md die Erkenntnia eröffneten, daas die Oberbanfinge 
ihre Lösung nur in einem Zui^amnienwiriKea des Bau- nid 
Mascbinen-Ingraienrs finden könne. 

Dabei trat natnrgemftn die Bedentnng der neben 
der Schiene wichtigsten beiden llauitliestandtheile des 
Geleises: „der Schwelle und ihres Lagers (der 



*j BallMiB d« la CooniHioa iatcraatiiiBala da coQgrte des 
dMoriaa da tu. ToL IX Nr. a BnmUea. Haia 16H. FUe. W, 
*') 8idi« ,0«Mei». Eiittbata-ZaimBi" IMS St, 1. 4 ud 18. 
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Bettung)" umsomehr in den Voi-dergrund, als A s L iii öiuein 
im Jahre 1893 im OesteiT. Ingenieur* und Architekten- 
Vereine pr?>haltpnen Vortrage Überzeugend nachwies, dass 
gei-ade in diesen beiden ConsUuctiousgliedei-n dem Ober- 
ban-TedmilEer GieoMO im Geleisbane gezogen sind, über 
äic er nicht hinaus kann. Diese Gren7pn Miseren lipi der 
Schwelle in ihren Aiuuntussea oitd ihrer Anordnung, bei 
der Bettung in der phyBilcaliwsben BeadiBfieBheit des Ih' 
tniales, welches eine BeaiiBpnidrang aber du gewiflaea 
Mass nicht zulässt. 

Bei dicaem Stande der Oberbanfrage iat eine nene 
Studie des Regi er 11 n g s r a tb es .\ st, weldu- socbfn 
in d«n nB«il«tinB der Commisaion dto internationalen 
ESaenbahn'GongresseB'' In BrUssel nnter demanaprndideaen 
Titel einer ,Note über die Ki sen bahn - Quer» 
aehwelie and ihr Lager"*) erschienen ist von ae- 
tnellater Bedentnng. 

Der in der Oberbaufi-age zu einem unaei-er weit- 
sid)ti<rsten und verlässlichsten Führer zählende Autor 
sucht in seiner neuesten Arbeit die vorgenannten Grenzen 
näher zu ermitteln, um .die HalinvcrualtunL^'n in den 
Stand 7.11 sr'tzpn, '5rnssn:ilniirn des Vn kidiri's anf ilir« 
Durctitührbarkeil rUcksiclitlich der Herstellung und l"Ir- 
baltong dea Oelabas sn inrifeo, andoera^tt, vm Yw- 
besserungen im GrleiseVmn ftir stark hnfahiTne Eisen- 
bahnen zur Kiniiihrung zu bringen, welche den Geboten 
der Sicherheit mid joien der Oekoaeiuie der Erhaltung 

cntspir'i'ln'ii. " 

Die wirthschaftliche Bedeutung, welche dei- Schwelle 
vnd Bettung im Geleia^ne nnd in der Oeldaennter^ 

Iialtung zukommt, kennzeichnet A s t im Eingänge seiner 
Studie wie folgt: .Wird die Linge des anf der Erde ver* 
zweigten EirnnbatametaM auf ea. 700.000 Inn ges^fttzt, 
so kann die Lftnge der Qeleise, unter Berücksichtiguns: 
von Doppelgel^aen ondBahnhofsgeleisen mit ca. 900 üOO km 
angenommen, nnd sohin die Anzahl der verlegten Schwellen 
anf rund eine Milliarde' vfiansriilatrl werden. 

Unter der Aniialinie, das< ji !■• Schwelle pro anno 
für Regulirung und iaiiaUuug einen Betrag von 20 kr. 

«) «BnNetia de ta Oeaaaiaint lutenatioBale it ctmgfi» d«a 
chemina <1« fcr." Brnxelies, P. Wdmalmali, Iii|dM«>r da Bai Bdi- 

leor, 45, Kne dn Poineon, 
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erfordert, »an keinen groBsen Irrtham beg«ben, 

wenn mau <laR .Talir eser (ord ernis für Regn- 
lirung uud Gruenerang (V6r Schwellen aller 
Bahnen anf mindestens SOO Killioneo Gulden 

Diese Betraditoiig rectitfeiligt es voliaut', derScIiwelle 
nnd ihrem Lager dne besondere Studie in widmen. 

Th'v Verfasser iiutei"zieht znnil'Iist dt n nf^enstand 
eiuei- theoretischen UDtersuehang, welche auf den älteren 
grundlegenden Arbeiten WinIcler's,Loeir^«. Scbwed* 
1 e r's, Z i mm e r m n n h'h u. A. weitt>rl)aiiri)(l. iihu*- 
Reehnnn^sweisen vori&liii, und zu leichter itandzuliabenden 
Formeln gelangt, die es eitnSflilieben. für «inen gegebenen 
Schienendnick, d. i. für den auf die einzelne Bebele 
entfallenden Theillietrag d^ Kaddrnckes: 

1. die Kinseuknng der Quersdiwelle in die Bettunp 
nnd die Forraverändemngen, welrlie du' Schwelle erleidet; 

a. den dadurch hervorgcnifenen Bettungsdrnck; 

3. die in Schwelle und Bettung sich ergebenden 
Haterialspannnngen tmd Beactionen, 
in jedem eiiizflnon Kalle nflhfrungsweise zn l-'zifffrn. 

Hieliei winl untei-schieden zwiüdien einer nur theil- 
weise nnd einer auf ibre ganse Lange nntentepften 
S<'hwp11p. T>er erste Fall enlJ!pricht am meisten fl«r 
Praxis, da in der Regel vier Manu angestellt werden, von 
irofehen — weil der flnssere Sebwellenltopr kOner ist als 
die halbe Spurweite — di> anf der Anssenseite thäti!:rrii 
ibre Arbeit beendigen, ehe noch die anf der Innenseite 
Besehftftigten bis cur Scbwellenmitte gelang, so dass 
diese nngestopfi Mi'ilif. 

Der zweite Fall erscheint bemerkenswert wegen des 
gOnxtigen Effeetes, weicher Mebel hinsIehtUeh der Bean- 
spruchung erzielt wird. Diese Kn liiiiinrrv'.veisen werden 
für alle ächwellendimensionen, welche die vorkommenden 
Oeleiseconstructionen ausweisen, durchgofiihrt und ihre 
Ergebnisse in Tabellen und Scltanlinien vorgefiihrt. 

Deren Rptra htitn^ führt zo nachstehenden allge' 
meinen Schlu*stiili:4'rnii;r( ii: 

.t) Das S(- h ) t ( erbet t lüsst seinen Einflnss in 
der Art der Hei-stelluti? di -: LiiirHi s. bezw. in der Art 
der Untei-stopfung der Scliwtlir! luul in dem Werte des 
Betlungn-Ooäldenten erkennen. 

Diesbezüglich zeigt die Rechnung, dass bei der 
gleicbmässiggestopften Schwelle die Eiuaenkuugen, 
Bettungsdrfieke nnd Biegnogamomente kleiner sind als 
bei Acr llieilweise gestopften Schwelle, die Steifigkeit des 
öeleisps eine erhöhte ist; dass fernei- mit wachsen- 
dem Werte des BettnngB-CoSfRdenten die Einsenkongen 
nini Bi<'rrtinpsniinrii'iit(' .'tbiirliui'-n. ;lie Sleifijrk'if <li"« Ge- 
lebes wächst und die Bettung — weil der hdherc Bettung»- 
CoBffleient ein bessereaSehottemiatetiale zur Torausselzimg 
Lat auch befähigt «rwdieint, grosseren BettnngsdrQeken 
zu widerstehen. 

iO Die Schwelle macht ifaren Einfluss durch ihre 
Breite, ihre Länge und durcli das den (^nersclinitt nnd 
das Material charakterislrende Product aus dem Elastici' 



tätsmodnl dos Schwellenmateriales nnd dem Trägheits- 
mnmentH d. s Schwellenqnerschnittes (A' X ■''] geltend. 
Die liet-hnung zeigt, dass mit wachsender Schwellen- 
breite die Einsenkungen, Bettungsdriirke nnd Biegxuigs- 
momente in fast jrpradem Verhältnisse kleiiii i , dit^ Steifig- 
keit des Geleises grosser werden, und «la.HS auch mit 
wachsender Schwellen Unge die Einsenkungen nnd 
Bettungsdriirkp nbnehmen, nnd die Steifirrki^if zunimmt, 
dass aber bei den Uieilweise gestopiteo Schwellen dieses 
Verhiitois «in viel grSsseres ist, als das bei der Breiteo- 
/iiuaiiiiie r.onstatirte. Die BiegungsinomPTitp der Schwelle 
wacliseu selbslversUUidlich zugleich mit wachsender Länge 
der Sehwellen. Endlich xeigt sieh mit Zunahme des Pro- 
ductes K' ./' eine milssige Abnahme der Ehis. nkungen 
und BettungsdrAck^ biugegen eine Zunahme des Biegungs- 
monentes und der 8teil|^eit 

Ana diesem BeehnungsBateriale xieiit der Tciikner 
sodann weitere Schlüsse: 

1. Für die Anlage des Sch otte rb ei les. 

II. Filr die Dimensionen und das Material 
der Sebwell«. 

T!T Für di.' An ordnung der Schwell«» nnd 
deren Belastungen. 

ad I. werden insbesondere die Abhilngigkeit des 
Bettung-s-Coefficienten vom Unteibauplanum, von der Be- 
si liaffi tiln it und Mru iitigkeit das Schotterbettes ei-örtert 
und aji Hitnd der Theorie Krenter's. der Versuche 
Schuber t's und eigener Eriahrungen die grossen Vop- 
tlieilp piuer starken Schotterlago dargethan. 

Hinsichtlich des Bettungsdrnckes wird als ein 
Hanptgmndsatz des Qeleisebanes bezeichnet, denselben 
so einzugrenzen, dass das Bettungsmaterial nicht ül>er 
die Grenze des elastischen Nachgebens — welche bereits 
bei einem Ttancke Ton etwa 2 kg per em* «niebt ist — 
beansprucht wird. 

Die Art der Schwellenunterstopfnng erfährt 
dne besondere Besprechung, in welcher dargrlt-gi ist, da.<s 
in der Praxis die theoretisch als vortheilhaflt erkannte 
gleichmässige Stopfung auf die [ranze ?;i hwellenlÄnge sich 
nicht dauernd erhalten lasse und bei Schwellen von <ler 
Länge 3-3 m bis S*S m der grdstte Bettangsdruck an deji 
SchwellenendoTt eintritt, ein Umstand, der für A]c Er- 
haltung des Niveaus ungünstig isU Man wird deshalb in 
der Regel nur mit der tbdlweise gestopften Sehwelle zn 
rechnen haben. 

ad IL In einer Tabelle führt der Verfasser über 
50 in Verwendung stehende Querscbwellen vor, deren 
Dimensionen sehr erliebliche Abweidaingen nnfw.^isen, 
oluie dass letztere durch die Verkehrsverhältnisse er- 
kl&rt werden könnten. Anf Grund der Becbnnng nnd Et^ 
fahrung ergibt sich nun hinsichtlich der Schwellen- 
dimensionen, dass für Bahnen mit lebbaltem nnd 
beachleuiiigtfni Verkdire Breiten von M— 80 cm und 
Längen vi>n über 250 cm «u em]»fehleu sind, weil 
nur solche Schwellen so niedere BettuDgsdrficke aus* 
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weiSM, dMs «hm grSsKro Danerwirkims dce Sdiottor* 

bettes mögUeli er-scheint 

Die uugüu»ligen Eilabrangen, welche mit dau ersten 
cisenmt QacndiweUen ▼on mir n bis S S m Lange 
•remacht wurden, sind wesentlich auf ilie ludifii T^i ttnuiz^- 
drficke, welch« sich dabei ergaben, zurUckzuiUhreu und 
beBtltif» das ugflflUnrte Reehnun^Ergebnts. 

Eine Pclnvelle vim '-'")<* rni Liiii^c mit oiinT Bn-ite 
von M cm ergibt indess flir die ruhende Belastung durch 
einen niitderen Schienen&neic von 4-S t noeb innner 
Bettungsdrücke von 1 '66 bis 1'80 kff per cm- uml genügen 
bei difiMT Anordnung sohiu bei-eits geringe dynamische 
ZOMtcwiHnuiigen, um die Grenze des Bettnngsdruckes zu 
«rtiebeil. Diese Schwelle wii-d deshalb nur für liahueu 
genfl^en, welche einen kleinen Schienendrnck ausweisen 
(Fahrzeuge mit grossen Radständen und steifer Geleise- 
constmction). 

Für jätarke Verkehre gibt eine Scliwelle mit S^jO cm 
Lftnge erst mit einer Bi-eite von 30 cm gute liesultate. 
Hingegen hllt deb eine Schwdle ton S70 cm Linge bei 
Breiten vnn 2<i rm mt\ flarühnr mit ihren Bettungs- 
drüdcen auch bei starkem Verkehre unter der bezeiclmeteu 
Grense. Der TerCiBser webt bier tnebewnidere «nf d ae B e i- 
spiel Englands und äussert sich hierüber in folgenden 
bemerkeoswerteD Wortea: „In England bat dieSchwel- 
1 enli n g« T on B'TO m b ia 9*74 m nllgemelne Eintttbrnng 
erfnlin-ii und die Verw-^ndung der Schwellen dicsi'i- L.'tii^'i' 
mit einer grossen Aullagerbi-eite (26—30 cm) im Vereine 
mit onem refehlieben nnd gut entwlsserten Bettonga- 
körppr sind T' ni s t ,"i n do. w eiche die V o v /. flgl i ch- 
keit der dortigen Gelei»econ8truction in 
erster Stelle begründen.'* 

Die lange Querschwelle gibt zugleich dem Geleise 
«ine weitere Basis und wird damit dem ßedOrluisse 
der Masebinen-Ingeuietti« die Breitendimeononen der Fahr- 
zeuge auszudehnen nnd den Schwerpunkt der LocenetlTcn 
höher zu legen, wirksam entgegengekommen. 

Der Verfasser bezeichnet hienach die Verwendung 
lauger Querschwellen als das wirksamste 
Mittel, d e n H e 1 1 u n g s d r u c k II n d d a m i t d i e 
G e I e i s u n t e r h a 1 1 u n g s k 0 s t e u a b z u m i u d e r n. 
Dies gilt sowohl für höl/enie als eiserne Querschwellen 
nnd es erweist sii-li soliin für stark befahrene Bahni'n auch 
iui' eiäcroe Schwellen eine Lange von 270 cm ah nutliweudig. 

Derfiehwellen-Qnerschnitt ist bsnptsftcb- 
lich für die Petn(heilung des Tragvei niögens der Schwelle 
von Bedeutung und kommeu hiebtü in erster Liuie die 
FestfglceitstigensebBfteD desScbwellenmateriales 
in Fraire. Di>' T! i s c n scliwfllr ledaif nur f^tw;i de? 
Widerstandsmomentes einer Holz^hwelle, da jedoch der 
kleinere Hnterislbedarf anf die gleiche Breite wie l>ei 
der ITiilzschwelle disf uiii wcnleu niuss, wird die Aus- 
bÜduDg eines ökonomi&cbeo und zugleich eutspreehend 
steifen QnerscbnJttes der Elaenschwelie etwas schwierig. 
Vorheri'schend sind trogfiirmige Quei"sclinitte mit der 
offenen Seite nach nuten. Diese Querschnittsform hat sich — 



in Verbindung wSk einen gntm Bctetfgnng M i y ntem 

fHfMnd]) - bei der Kaiser Ferdinands - Nordbaha in 
lljähriger Betriebspeiivde bewähi-t. 

Ais Ifateriale (Br eisenie Sehweilen werden hSrtera 

StÄliIsnrtnn mit aug'etaessener Elasticifilt nnd Ddmnng em- 
ffohleo. Werden die durch die Uubelast hervorgeruieuen 
Faserspannungen mit i/» der BiasUdtStsgi-eue, also etwa 
mit 800 — 1200 kg per cm^ als zulilssig angenomnn'n und 
wird ein Schieneadruck von 4*8 t voransgesetzt, so ei^ibt 
steh das fttr eine Ißsenschwelle erforderKdie Widerstands- 
moment bei einer Schwelle von 2-5 m Lange mit W— 
60—40 und für die Schwelle von 2-1 m Lauge mit 
1V»68— 4S, eine Forderung, welcher die meisten der 
in Verwendung genommenen Querschnitte der eiseinen 
Schwellen nicht entsprachen. Selbst die am stärksten 
dimensiouirte Schwelle System H e i n d I, welche fllr eine 
Länge Ton 2*4 m constimii-t, mit einem Widerstands« 
Tnnm'»nte von II I, auch für minderes Material entspricht, 
erfordert iür ischwellenlängen von 2 V m die Verwendung 
itines Uateriales von etwa :tr>o<» kg Elastieitfttflgrenze. 

Dax bei verschiedenen Oberbausysteinen wahrgenom- 
mene Eiuschleifeu der Schieue in die 
Schwelle wird anf die dynamlaobsn WirkmgeB der 
Fahr/rn?e und die daduioli vei-anlasste Reibungsaibeit 
zm"ückgeführt, welche umso grössei- sind, je weniger steif 
die Gdeisconstmetien ist. Dadurch wird die Thatsaebe 
► rkliirlic!:. dass Oberbani'Dnstnictinnen mit eiset neu Schwel- 
len, bei welchen den Geboten der Steifigkeit nur unge- 
nügend Beebnong getragen wurde, weldie aber dodi 
stärkeren ^'elkrllt s1K•an^.|lruchungen aus.-esetzt waren, nach 
relativ kurzem Bestände aus der Bahn entfernt werden 
mussten. Indem die tTrsaebe des Miaserfolges niemals in den 
einlachen statischen Verhältnissen, sondern in den ver- 
schiedensten anderen Umständen gesucht wnrd^ sind die 
risemen Qnerscbwellen in unverdienten Hisscredit ge- 
kommen. D i e H 0 1 z s e h w e 11 e, welche wegen ihi-er Billig- 
keit noch immer die am meisten angewendete Eisenltahn- 
Quei-schwclle ist, erfordert bei Zulässigkeit einer Faser- 
Spannung vuu l^kg bei weichen and 90 kg bd harten 
Holzem und .Annahme eines Soliienendrnckes von 4-2 t, 
lur Schwellen von 2'5 m Länge ein Widerstandsmoment 
\r G^o— 530 und für Sehwellett vwi 2 7 m Linge 
ein Widerstandsmoment ir = f:!<i — »;40, eine Fordpntng 
welcher- die im Gebrauche behudlictien Schwellen zumeist 
entsprechen; Ja disMlbin bentzen und bedOrfim sogar 
viel grösserer ^\'idcrstandsmomente, ;ih die Redmiing er- 
gibt, weil die Holzschwelle der Zewtörung durch me- 
ehanisebe Einwirkungen und durch Finlnls in hohem 
Grade ausgesetzt ist. 

Die Einpressuug des Schienenfosaes in die Schwelle 
vrelebe bei Eiaenscbwellen veraehwhidend klein ist, kann 
\m Holzschweilen sehr erheblich werden und es resultirt 
aus der nin den Betrag dieser Einpressnag erhöhten 
Schweilensenkung auch aineerhSbte Uaterialbeanspruchung 
der Schiene. Die vom Verfasser vorgeführten Rechnungs- 
ei-gebnisse iUustriren neuerlich die Uebeiieigenheit der 
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Eiseu&cliwelle gt^geiiUber deu liöi<:enitiu, iudem beij^piels- 
weise die Austreii<:ui:L' t iiier Schiene bei sonst gloicbcn 
Uiiistiliiden anf alt. iii len Holzscliwellen um l }'"» grAmr 
als aul eiaeinen Sciiwellen ausgewieseu wird. 

Hiem konnwn aoeh di« M Loeksnug dar IMstti- 
giinjr^mittel P!ntretPi5(1f>n ZerÄt.^ruiifi:en des Schwellen- 
materiales und die dadnrch begünstigt« ZerstÜruog durch 
Ftvlato. Als Mittel sar ErhSbnng der Daner 
d c r 11 (1 1 2 s c Ii \v e n e 11 WiTJen hieniacli einiifilileii : die 
Verweuduug von keilTomigeu Unterlagsplatten und vou 
Chairs oder StoUplatteo, \m irdcheB die eigentliche 
Scliieueubefesligung von der Stnidbef'estigung getrennt ist 
oitd eine aehr grosse Aoflagerättdie, sowie eine Abscbwichimg 
der Drebwirkiingea da- Seliiene erreicht wird. Aneh der 
gnten Krfolge, wolclie die französische Oslbahn diinli 
Einlegen getlieerter Filzplatten zwiscJien Schieuenfusa und 
Scbweltonaaflager ei-zielt, wird gedacht. 

Das fast allgondn uigowendete ^liltel der Inipri^g- 
ninmg zum Schutze g(^en voi-zfitifre F;Uiliii> der Schwellen, 
wird nur bei einem gui cotisu uu icu Geleis vollkommen 
zur Wirkung gelangen, da iui anderen Kalle die media- 
ni^fh»' Zerstörung früher als rlcr Fflnlnisprocess beginnt 
und eine voraeitige, Auswechslung veranlasst. 

ad m. Die 8ehir«Il«ii«iiordiittiig ist von 
besonderem Einfla^^s nnf (!n? T r a s v e r in ü ? en des 
Geleises und bietet deshalb die Abminderuug dei- 
Sehwdleadistans das nidutUcgende und irirksaaiste Mittel 
das Tragvemiügen des Geleisps zu frhii!ieii TMrses Mittel 
ersülieiut Jedoch beadiriiukt dui-ch die Forderung, daiss 
ebM leichte and ToUatttndige Unterstopfling der Schwdie 
noch möglich sein soll. Hei den ausgefüln nmi CmiisIi ii' tiutirn 
erscheinen die Sciiwellen in der- uugeüieilteu ScUiene 
60—110 em und am schwebenden Stosse 40— 6ti em entr 
famt angeordnet. 

Hier kommen nun eine Keihe von Beziehangen 
zwischen der SdiweUeoaDordnang and der Stellang der 
Fahrzeuge, bezw. der Anordnung d<;r Achsen der Fahr- 
zeuge in Betracht, welche anf ein noch niclit genügend 



bearbeitetes Gebiet <ier theoretischen Untersuchungen hiu- 
■beifthren. 

Der Vvrfa^/^er hat diesflbeii in viiilii';:.-ihler Srliritl. 
gefördert durch Vorführung versclüedeua' Grenztälle und 
diier graphisehen DanteUang der bei versäiiedenen Be- 
lastungsfallen sich erj-elit tidpn <ti-össe des Scliieiifndruckes 
und zeigt, dass bei Fahrzeugen mit enge ge- 
stellten Achsen ttr dieBearfheilungder Steiflgkdt 
des Geleises und de.s Bettungsdruckes, das Verhältnis 
des Fahrzeuggewichtes pro Längenein- 
heit znder hiefflr vorhandenen DraekSber^ 
t r a g u n gs fl äc h e der Q u e r s c h we 1 1 e u von 
Wesenheit ist. Uiemacb werden mehrachsige Fahr- 
zeuge mit grossen AobsstSndem und ^er minder be- 
hi^teten Vorderachse zur Schonung des Geleises erheblich 
beitragen. Die engen Beziehungen zwischen dem Oeleisbaue 
nnd dem Baue der Fabrbetriebamittel treten Uer wieder 
in den Vordei-gruud. Diese auf wisseii.-rlinitlirher (irund- 
lap' nml in objectiv sachlicher Weise dargelegt zu haben, 
ist eia mein geringes Verdienst der bisherigen Beiträge 
A s t"s zur t^berbaulehre. Seine neueste, voi^tehend skia« 
zirte Studie reih i sich folgericliti^'^ au die früheren Arbeiten 
au. Praküscli gelündene Wahrheiten werden theoretisch 
begründet, IrrthQmer der Praxis durch theoretische Dnter- 
suchnnjreii iitifj^eklärt und Verl'f'«<s«'nin!reii im Geleisbaue 
auf Grund tlieoretiiich und piaktisctier Krwäguugen vor- 
geschlagen. Eine demrt%e weehselsdtige Befruchtung von 
! Theorie und Praxis kann deju waliieu Fortsclnitt«' nur 
lui-derlieh sein. Thatsächlich bat llcgiemngsralh Ast 
nieht gesäumt, die Ergelmisse sehiw Studien praktiseh 
nutzbar zu ma<"hen. Die uetiPiiGeleisbauten der 
Kaiser Ferdinauds>Nordbahn weisen be- 
reits alle jene Vervoll k ommnnngen anf, die 
hier empfohlen werd' U und Verkehr und Zug- 
förderung haben — wie die Kinfüluting der neuen Nord- 
bahn-Sebnellzüge mit wesenfücb erhöhter GeschwhidiglEeit 
zeigt — uiclit gezögert, diese Verbessernngeu des Schienen- 
weges sofort im aUgemeinen Interesse zu verwerten. X. 
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Im Miiii^tr Fihruar 1895 li.it iln« '»^ti'iT.-iinjjar. EUpii- 
t aliinii't/ cint'ü Zuwuclis von H'053 kni fifaliri'n, un<l zwiu" 
in Ki'l^fn (l«r »in 1. di's iictiiiiiiilcn Miiiintfo crl'iiljften Er- 
öffnung der L 0 c 11 1 Ii n Ii n \\' p 1 c h a u — W i c k w i t r, — 
ßiesshSbl-.Sauerbrnno. Don lieirieb dieser vorlSiitts 
nur flir dm Fi««bt«nv«rkebr «rQflh«len LocalbAbo besoigt die 
BucbMImidsr Eiwnbalui. 

Im Monate Ftibruar 1895 wnrden auf den »»lerr.-niiK-ir. 
Eisenbahnen im Oanion 8.310. «75 Pm«nen nnd 7,H11.5lUt 
Güter befbnlfit iimi liifftlr eim' (icsaniuitelnnaliin« von 
22,939.615 0. erxklt, da» ist. per Kilometer 774 fl. Im 
gl«icli«n Monate 1894 betrug die Omttateinnahme, bei 
etaMm Verkehre von 8,351. 5.'i8 Pemm« imd 7,959.016 t 
Gtter, 94,015.705 fl., »der per KOmetar 837 1» deker 



resnltirt flir den Monat Kebrnar 1896 
kilcHaetrischen Einnahmen um l&X. 



Aboabue dar 



Tu ilur zwi imcii.illlrlion Üctriebjtperiiidp de» .lahrcs 1895 
wurden ani; deu öisieri- - uncir. Eisenbahnen 17,134.275 Per- 
sonen und lfi,541.4G9 t iJiii. i, i;. n 1 6,779. G81 Personen 
und lG,*215.844t Güter im .lalii-o 1894 befordert. Die aus 
diesen \'erkehrea enielten Einnalimen beziffern sich im 
Jahre 1895 anf 47.892.986 fl., im V..rjalir« aur 4 9,6 .'.3. 7 5. 3 ft, 

Dadiedirchaohnittlioke Oeguunll&nge der Caterr.* 
rngur. BfaeoMman fBr die sweinumanielie Periode des lavfea* 

den Jahres 29.039 km, fllr den glelelien Zeitnum des Vor- 
jahres da^^egeo 28.698 km betnig, »o stallt sich die durch- 
schnittliche Kinnnhnie per Kiloni' l^ r liir ili'' i i vvahnte 
Periode 1895 anf 1616 fl., Regen 173<ii ti. im Voij.iiire, dns 
ist nm 114 fl. nngnnstiirer oder, auf dits .Tabr bitreelmct, 
pro 1895 aar 9696 IL, liegen 10.8B0 fl. im Vorjahre, das 
tat nra €84 fl., milhin am 6'6X an^lnatiger. 



CHROKIK. 

Elsenbabnheuinten-THK -^m 4. Mti fand in Wk-n ciuf firin 
zahlreich betuebte VertatiiMluiig von Cuterreicbiaeben Eiaenbahnbf anitea 
Itatt, in welcher folgende Resolution ge&üat wurde: 

.In RrwHcting, da«« die UienstTerhlltnisse der Beanituu uinl 
Obrigen Aucc^tpliten An Gsterreicbiiichen PriTAtb«bnen siimeiti j'-J'r 
redttlicben l^enbiteltang entbehren und daher die EinfUlinng eüi«r 
Dieostespragniatik, welche die Rechte and Pllicliten in einer den 
bedarfniaaen der Angeatellten angemetiienen Weine regelt, dringend 
gSbotL'D LTscliL'int ; 

in firwCgnug, das» tum Zwecke der Mielieruiig e>nf-r billigen 
■■i gMaaktaa Bilkaidin dar ^ugaatalltaa in DisdptiBarfKIlen nnd 
iaä h a iw iaw an BatadMiang alar nriMflna den VerwaltoBgra nnd 
AagaiMttaD efeiahnnlieDln dtaaadidNB IWhraBaaa die SdiaAing 



•) Dar Tnkakr Maikt «IhiCBi dar WtntaaMft dafiatallL 



einer eigenen PfiKonali ommiiisian, nngefllhr nach dem Unstcr der 
bei der SBdbabu h^rtits Hnseffllirtcn, natJiwendiir erscheint; 

in wr-iteti:r Prvviitrm]^, ilaM im Falk' dfr Peniionirung eine 
ganz bedentende i;id«r«uis zwiti/iica dca ActiviUtU- und Pcasions- 
beaOgcQ ii«b dadurch ergibt, das« nach den deneit bei den mriaieu 
Bahnen bcatehendeu Peuaicnnioriueu bei Berechnung der Petuion, 
das Qnartiafgeld nad iHuetioBKalaca ata. aithtia Aaaddag keauMB, 
in dioMu Falle aber die nSgiim« CovIlBnltlt dar fewObaliehaa 
LcbenaTerhJUtniiiae als htSchst wltnachenswert beseichDec werden mnM 
und eine aoich« Continnität theilweiae dadareh lierbeigefllbrt werden 
konnte, dau der der PenaioDsbereehuung aJ* (Jraadlage dienende 
liehaltabetrag nm eine percentnelle Quote desselben erhöht werde; 

in weiterer Erwlgnng. daaa im Falle der Venitaatlirhnng beim 
Nichtvorhandensein einer die Rechte des Personales der Prfvat- 
Wiii*n (•.■^t-slphr'iulcn Dieiiitlejpracmatik, f? ima^mcx pf^Huinf, dasa 
in (t-'.ii " ' int lulv.itiiincn rlirr l'nvatlinlitii'ii init Act k, k ."^t.ian- 

Terwaluug, die Recht« des Personale« bezüglich der Uebemahine, 
SiBfohinff Ib daa Stataa dar k. k. fliaatibahaaa uad i aa k a a iadara 
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K4ie«if4cii 
vttm mi Aagcftellteii alfsr lateneieliiMlMn Btwn 

babiiCD Heu Jlateireichischen Eiaentahnbeunten-Vereiii «nfnrt g^ixD^t 
erscbeiueiide Schritte b«i der bobcn Kctpenin);, dem hoben AbK<^- 
ordnet«inh«nti? iiuci hi-l Hun Biiliiiv.Ttvult:ini,'pn /.iir luin-hfubrnnjf Avi 
in <li-ii v-:irr<trlii'nilru Priij,'r,iriii[iii'Uiktifti nieili ru'rlivtLti Wflnscbi' fin- 
znlcitpii mnl Uii;;!'tiMis iniK-rhiiHi iictit Win'li.-ii über iIiB Re(rolfen«a 
Slas.'ii.ihmeii luid dr'rerj Krluij; in trOfiyiirlPT \Vi;i«i_' Höricbt xn er- 
kUtteu und auch t«ru«r Allen Ubrigea iätttiiile«friig:«n Aafmuluiuakeit 
suznwADd» DDd di«a«lb«n im Iiitere««e aller Angsütellln im «t* 
HCbiedoner und »tsndi^üwttrdici^r Weifw %n vertreten." 

Krüffnang ni ii c i;i>.fnliahiiistrprk«n in t)e*ti'rr>"ich- 
UBgaru liBd im OccBimtionaKCbiete im Jahre JHi>4. Im Jahre 
IM wohtan ia 0« HM i »l di»DngMtm ind im OccupatloMMUtte in«- 
MiaiUBt km aracr BbtnliahuFD (geRen 791'tKH km im 

V<mjahre) mit Ü33 Staiiouen nud IInl(e«t(-lleD. ferner 'Jl An4>cblÜHjien 
u die Linien fremder Eisenbahn-Vernnltnngen und 13 Abzweigungen 
von eigenen Strecken dem Verkehre Obergeben. Die Uebergabe an 
den Betrieb erfolgt in 4fi Thell.itrerken, woTon je zwei Kigenthiim 
der ßirtfrrpii*tii«At'n ond nngariachen R'^i^iTime stw»i Ei^viithnin der 
boünisch-liiTiPKowi.^chen Landwregie:;iiii:. ilie ubri;,'tn Ki:;fuili'.irii vou 
TerichieiU'nijii l iiternebmungen isind. Von den ntu erüUnatcu .Strecken 
piitlull. ii : L'l Tli' il^lrp i ken mit «77-80« km LSiige und 1-26 Stationen 
und ilniienteilen auf die diusritige ßeicltüliXliU!, HO TbeiUtrecken 
mit 55«) -686 km liligi wnä 96 ÜatiaMB md HaitMteSn mf die 
Jenseitige Rateiiknlte, avwia «ni TbaililnAMi nit TS hn LtoK« 
vaA 10 SisdoDeD ud flatteitellu auf du Ooeopstknigtibiat 

£lcktrl«obe StnuMMbaha in Olnlts. In der latoMn 
Silmilg dw Qmnriaderatbes hat die Olmtttcer Stadtgemeinde den Be- 
■dilitM gffuut, efai« mit elcktriMher Kraft betriebrue Trambahn an- 
zulegen. Die Uemeindc wird im eigenen Namen die ataatliche Cou- 
ccsiion erwerben, die Au«fahruug nnd den Betrieb der Bahn jedoch 
•Ihr VonoMvhtlii;h niic!i im Oflertweg« an len Vfttiiftcnlpn Privat- 
UtAmefaner vergebtii. 

Verein fBr dit» Föiderting de» fiiical- nnd Siraimcnhahn- 
WMen*. I'nfpr dem \ ar.-iilzf dp» l'riuideiit^'ii Uirru i 'iTil-IiiyeiiifiOr 
E. A. Ziffer fand am M. April a. c die il. urderilUche (ietieral- 
verüammlung statt. Der .lahreiibericht gibt ein erfreuliches Bild Ton 
der Btctigen nnd gedeihlichen Entwiekelung der Vereinatbätigbeit. 
Uit bc-ionderer Befriedigung benpridit der Berieht die duich den Verein 
gemeinsam mit dem Verbände der j^terr. Ijoeiübahnen eing;el«iiete 
Aetion betrefr« des aeiKB Locslbabn - Oesetzea, die auch Seiten« der 
kohen Kegiemng eiirend« Alierkeuunng laud. Im weiteren beleuchtete 
der Uoricbt die wielitigsteu Arbeiten in dem abgelaufenen Oesitbllft.i- 
jahre unter Uervorbrbung jener den (.'Lnrakter der ActualitAt tragenden 
Anrep«"?*'!. ''i* iheil» aus der des Verein'« AtHS'-lins'iP^, th«!!« airs 
dem ili'i Verein«Mitgliedef hervurijei;'*'!«'-'! i^ind- .Vii.-ii iin; 

dem (itlii'-'t- Vorir»srtiw*»pii'« hfitt« der Verein eine «liubie 
'i'iinlii,'k'.-it l'.'kiiii I-l. I'i'- 'riiat.^:\.:lii\ rlass der Verein eine growe 
Ansalil »euer, den angesehendjiten Kreii«a angebAreoden Uitgliodet 
erworben hatte (gegenwflrt% •Iwr 900^ gibt zn der btwditigtMi 
Ouffuung VeranlaaMiDg, dm hiedvdi die Wirksamkeit de« Vardim 
ia «rkCbtgn liaiM snr EntfaltonK (alangen wird. Kndiicb gedenkt 
dar Boridit ia Danketwovten mm Je<lerzeit conlanten Entgegen- 
komoien der hienigen .lunniale wie der in- nnd auslftadischen Fai'h- 
literatnr. Die Kcde des Präsidenten klang in dem Appell an dir Mit- 
glieder aua, mit Mf>n Kräften der ErfflUuog der durch die Tendeu7.en 
dai Vereines ai.^ctisir« b':aden Aufgaben za dienen. 

Sodann hielt der Ingenienr der U n i o n ■ R ! e k t r i c i t it t s- 
Ge8ellscbaft in Berlin, Ilr-ir i url 1' l!ak, .im-ii \',iuiig- 
, (Jeher elektrische SlrafsuubttiiutUi in Deutsch- 
laad mit Nutzanweudnug auf Wien." 

Ab der dem Vurtrajfe folgenden animirieD UiaenuioB be- 
(hailigten ««b aebat dam VonüMBda« dw Uaraa Obtrbamath 
Xaraia «ad Yanraltaacinth M^yt. 



«chÄflafiihreBde VerwHitnuc der 
üireeUiren - l'onferens, betreffend 



naeabaha« 

dla Dvreh- 



AUS DEM VEROBDKimaSBLATTE DES 

K. K. HAimELSMINISTERlUm 

T^Bl.Kr.MiKwiiaiaGbiinic dea k. b. Haadalinlalatariums 
T8B1 IB. Kebrnar IN9IV, Z. 864i, batraflMid na- 
Klllfg goword<<ne Certiflcata aM|ffttcbabere cb- 

tljct<T ruterufflclere. 
a , 86. Erlas« des k. k. OandelsniinUtera vom 2«. Fe- 
bruar 1895, Z. 8260, an die VerwaltnnK der 
k. k. priv. öst<^rr. Nordwaatbaha als deraeit ee- 



Gaafbraas Mi Paoambar ISM tat 

aaman Tarifihella I. 
V.-BI.Nr.M. VerUagerang der Bawllllna« aar Vanalina 
tecbalaober Vor*rb«it«n fllr ein« Lo«albabn vaa 
der Statioa Berana aach Kon^pra«« aad an dea 
dort baftadllehaa Kalka«eiabricbaa, aawia Tan 
der 

fabrik. 

LiTKri.vTriL 

A- Hürtlwben'a Staitnliaeb« Tabelle Bhrr nlle Staaten 
der Erde III J%lirgang I89.\ Gefalzt «0 kr. Die.-«! Tabell« 
vereinii^ in einem grossen Tahlean eine Falle von geographisch- 
atatiatisehaa Aaftbaa Uber alle ^^taaten der EM«; 8m entbilt ia ihiaa 
etaadaea Rabrataat Kegieruugntorm, Staatioberlianpt, Throafbtinr, 
Flicbeninhalt, absointe nnd relative BevOlkeniDg, Staatsfinanzen (Bin- 
nabnien, Ausgaben nnd Staatsschuld), Handelüflotte, Handel (Einfuhr 
nnd Ausfuhr), Eisenbahnen, Telegraphen, Zahl der Postimier. Wert 
der Landesmnnzen, Oewicbte, Armee, Kriegsflotte, LAndt-^farbto, 
Haopt«t4utt und wichticft» <>rff mit Einwohnerzahl. Dies« An^ben 
entsprechen alle den leuti ji V<>ik>7.u)ilangen und JUngsieu Erhebungen. 
Dabei ist die Anordsitm;,' uscli und Bbersichtlicli, die typo- 
graphische Aasfbbmnkc klar iiml deutlieh, ao das« man trotz des 
ausserordentlich reichen iDhattea jeden geraehtea Namen«- oder itaklen- 
aadbwab obaa Hllha aafart aafaafladaa varma«. A. Hartlabaa'a 
Slatiiliieha TabaUa aanaablt lUk .Jadan, der, ia 7idga aaiaaa Be- 
lalba, bei dar LeetOre, beim Stadion oder beim Oaiinief 
Obar inmA waMw alatialiMAa VerbUtaitaa ar i a atli a a «I 



CLUB-NACllKIClITEN. 
Freitag den 17. Mai 189» fin^r-t rhie corporaliT« 

Maifahrt nach Eaumgarteii 

nebst Besichtigung der mit elektrtaehea .\ccuronlatnren 

bctriebetuTi Ti-ui baliii und <!rr Ar-nmnfatoren-lj»de.itation statt, zn 
welche; aii;ii die Kauulieu-.^u.-cjii'Dccn der (Mubmitgliedcr, sowie 
durch Clabmitgliedcr eingelubitv tik-u- (Danen aad Hetran) ge- 



P r a ); r r> tu in : 

Abfahrt von der \Vi'vr;i;iiiiiliu>. (Hfitel Wimberger) mittelst 
Heparatzuges der Damiittrauiway nm 4 Uhr Minaten Nachm. 

UebenUaa galten die Tbeilnehmerkarten fUr alle falirplanmAaaigen 
Zuge der Strecke WeJibabnlinie Ililtteldorf in der Zeit von 3 Uhr 
Iblliaatan bn 4 l'br 46 Uinnten NaehaL and barecbiigaa aaaaar- 
dav anr freien Fahrt von einem beliabl Raa PWIcM d«a 
Sabienennetzes der Nencu Wiener Tramwa.v.Goseil^chaft bis aar 
Waslbalinlinic (Hotel Wimberger) anf allen Linien dieser Qesellschaft. 



venamnuanK oa aei 
Damaniliatfaa dar 



UMhaiaeluo 



Baumgartaa; 

rictitungon. 

Sudann t'.'H'llii,'i> \Vrr-iiii_;u:n,' innt i jii.-frt der i 'aHiii.i-i 'aiiellr 
imScblosapark vau liauutg^vrUiu, bei uo^üiiüliger Wittening; 
daselbst im Pncbtauile de.i stHdti^rhen Casinos. 

Di« Rnckfiibrt erfolgt bis zur Weslbahnllnie mit dem 
nm 9 Uhr 45 lliiiuien Abends von Baumfiartaa tUtgahaadaa Saaarat- 
z u g e ; ausserdem steht es den ThailaebiaefB firai, dia i&iBlaii* 
miii^<^igen ZQge (letzter Zug ab Baumgarten 10 Uhr 80 Uaatanj aar 
Rückfahrt bis z u r W c s t b a b n 1! n i e zn beabUea. 3Sb ainer 
weiteren Fahr? herei'lttiff' dti> Th':-ilrir-lmirrk;»rt«» nicht. 

iHv F\i'nr<i.iii [iiidri bi-i j (■ d <• r iLTni:^' Htrilt. 

Der Va-i^ d"r Tin iiia-liun rkartr», giUig iilr die Hm- nnd RUck- 
fbbrt, sowjr- tiir it i- roni->-rt lii-tLiut per Person : 

fUr Mit«:Sieder und d«ren tamilien-AngebSrig« 30 kr. 
„ von Mitgliedern eingeführte GäHte &0 „ 



K arten Amwah« ist betduinbt aad findet bi» Ibair« 
Mai. 12 Uhr Hlttafi, bei daa «ataa beiaiahaataa 

nil dam 



IBin, lleruiiacabc snil Vexlug itsf ( 

6M«nr. SiMttMia-aeaaiau. 



flu dl« llrJuttimi 

AOALBSSil V. HERTA. 



Ä t B tJ I ■' 

VerkauWi'^l.i 11 »tatt. 

Die 1". T. r:.ibiiiii:;li:-der 
Cliib-Abzeiciteu zu «iiwiitmcu. 

Da* E X e « r s i 0 u s- nnd fi e » e 1 1 i g k , i ; - - C o m i t ^. 

V •! k * ■ ( ■■ Ollfa : t»t U«rra y ich I. ■S<-l>w>r<«n1>«rg|r)MI Dr. 
TOii E s u I I eil, NnrJwntlohnlior, lUinn «•••»■, WaMbahaMl BahlBlati 
\,f%„th%}mhof. Sch t Ol n f teior. N.'rdMkabar; T« St I k, BadbrtBlMf um* 

■,: ^l■r ClihlaatM. 1. Ks »b « ml wi>tt»M- Ii. 

DtuLk Tim U. sl'li: " 



t«r«rtlii-Ji: 



Wits, Y. lieztrli, ätraassoneaaw Kr, 16, 
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Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Ghib 6st6iTeiGhi8eher Eisenbahn-Beamten. 



N£ 20. Wien, den 19. Mal 1895. XVllI, Jahrgang. 



1](11ALT; VKrnciuiKer Oabniioitwagen mit zwei i)rcli);e>>teilen. K. k. Asten. Han(i«lünHiii<i<«:fmm. (Hit einer Talel.; l'eber die 
toniteiiaaice AnRbildaoi; der Eiaenbabn - lWaint«n. Vortrag, gebalteo im Clab Jisterr. EiMiibabii - Bramten am 2<i. tiftri 
IMS, von Aibari P » n e r, Inatiector der k. k. flsterr. StaatÄttabAcn. — Techniacbe Kondidian : SicherbeitsTorriclitang (Ar 
— — _ Cknwk : Anerkeunnag (Br 4i* Süidbkhii. 7. intanwtiaiMtor BiaMlwIin-CiraRnM. MttrimUlUt dar 




1M4 K. k. i>riv. Allgräniw iMMiwiii ta IHmI (AnleuaiiiMiI Gaunli). Otigguntetim Icr 
' ' ~ ta k. k. flinidiiidilitniiui*. ^ Utmtns Dto Do 



Uimm: Dia Dohm al> 
VMkcmg, SdiftkrlHliaiH wl BliMrMiM. G. IMtuf • Ent« iu li<if4'0itH»Ci]Ulti. 



¥toraeMser Bahnpostwagen ml 
Prej^eMtellen. 

IC k. Cftm. HitDdeUmtniateciflBt 
(Hiezn eine TuM.) 

Angesi^ta des In den tetxteo Jabrai besondera anf 

einigen Linien sr> an&sci-ordent.lich gesteigerten Brief- und 
FVachteniwstverkehres. enfspraciien die vorhandenen Balin- 
po!«twag«n den au »ie. geslellteu Aufordei-ungeu ulcliL mehr 
und mume an die Erbaoang nener, gvflmerer Wagen ge- 
achritten weiden. 

Bei den bezü^licbcn Vorstudien war aber auch auf 
die Erzielung eines mOglittast rulligen Ganges dieser Wagen 
Rücksicht zu nfhiaeti. um den nejimltii das Aibciten 
während der Falai iJiunlichst zu erleiclitern. fciienso 
mnaate aadi auf die weitgebendate BerDckaiebtigang der 
mndf mf'ii Aufniderungen der Hygiene Bedacht genommen, 
und zu diesem Behufe niclit nur ein grösserer, gut venti- 
llrbarer Liltranm, Boadent aaeh aar Erbidtn« einer ge- 
smiilrr AtTnospfirr*. difi Vcru-prirttinr^ der elektriacben Be- 
leuchtung iu Betracht gezogen werden. 

iMe bis jeirt gebanten vieracba^en Babupestwagan 
bestanden rie«'iitlirli aus /.w<\ vollkoninit^n f^HireimtrTi 
zweiadbügeu Waggons, weldie uiileinander kurz gekuppelt 
and mittelst eines geschlassenea Falteabalgw Terbonden 
w aren. Die Wagenkasten hatten eine Länge von ü H40 ni, 
eine Br«ite Ton in und eine U6he von 8-866 m, 
wotiei aidi Uber dem Wagen, weleiier ab Buvaarann] 
verwandet wurde, ein Auftiau von 5'180inUnge, l'lOO m 
Breite und o 350 m Höhe befand. 

Diese Wagen entsprechen ab«r nicht nur wegen der i 
in geringen Dimensionen nicht vollkommen, sondern lassen | 
auch in Bezug auf den iiilii^ri ii Gang, sowie vipcren der , 
mangelhafteu Verbindung des Bureau- mit dem Gepiicks- 
vagea, welche besanders In der rmdwn Jahreszeit als 
Micht 7\veckentqpireehend aleh erwits, naaoberiei sa 
wiluscken übrig. 

Im Hinblicke anf dl«w lünga] liat daher das k. k. 
Sandda-Mlniateriaai dar k. k. General •Inspection dar 



r.st<-n-. E:.~fTibn!inPTi tlon naii iieiirr nrnl vonkiniinipii zeit- 
gemässer Bahn • Postwagen Uberti-agen, und bat dieselbe 
nach den von ihr catworfenen PUnen, Wagen ndt Dreb- 
gesti llen anfertigen lassen, deren AosfUhrnug und Ein- 
ricbtung iui Nachstebenden besprochen werden soll. 

Die allgemeine Anordnang dieser Waggons ist ana 
der beiliegenden Zeichnung zu ei-sehen. Der 16 000 m 
lange Kasten, welcher einen Bnrpau-, Al>nrt- und Gepitcks- 
raum enthält, niht auf dem Unterf.'< sieili> von lti 480 m 
Länge. Auf d«i- r>hm\, den Kasten überragenden Seite 
dieses Untergestelles befinden sich die Treppen zu der 
beiderseits zogängigen Brenishütte. Ueb«r das abgernndete 
Dach Inutt ilt ii j:;uizeii Wagen entlang ein Aufbau, welcher 
einei-seits in der gleichem Fliiclit mit dor Uremshütt«' 
endet, anderei°s<}its oberhalb dos Bureauraumes mit eiuer 
Wftlboag nnd Oegenbogen an das Dach salbst sieh an- 
schliefst. 

Das tiistnie L'nteigestelle hat ijängsträger von 

I -Kisen, welche mittelst ^ — f- Eisen- 

Brttste und t^uer- und Längsversteifuugeu zwecke.nt- 
spmbend Terbnnden dnd. Aasserdem ist noch je ein Zag- 

staiicffii - Ifaiit'cwerk angebracht. Ira Mittelabstande von 
1 1 -800 m bertiiden sich zur Aufnahme der Drt'lizapfen- 

240 V 10 

schalen zwei Querti-ftger von Q-Kiseu, welche 

dnrch starke fiterlanfende Eisenplatten mit den Längst 
tragern verbanden snid. 

Die Drehgestelle, welche im Allgemeinen geradeso 
wie die Zag- und Stossvorrichtnng, nach den Normalien 
der k. k. Ssterr. Staat^ibahnen gebaut sind, haben zwei 
Achsen mit einem Badstande von 2 5oo m. Die 8cit< n- 
längsmbmfn. die Brüste, Sohr-niel- iiml Trau'lHlki'ii 
nach Bauart b ox aus gepressten Flusssrahiplalteii erzeugt, 
wtthreod dieQaer» nnd Sehxlgversteiifiiiigen ana CI«E3aat 
hergesteltf simi. 

Der tkbemel ruht jederseits mittelst drei Sätzen 
Dai»pe1fedarn Ton 980 mm Lang«, welche qnur aar Uaga* 
aehse des Wagen« Ibtfgn nnd beim Drabgastdle nnter 
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dem Bnreanntiiine «u ftleben Blatt, bei Jenem miter 

dem r.cpafksrauriir' au:; aclit Blatt 90Xfl n\m lii'^iteli™. Die- 
selben iund auf dem Tragbalken befestigt, welcher mittelst 
SpanaBchnuibeti, Selnieiden und Pfiunnen sn den Quer- 
trägem aitfcclianirt i-t Zum ^rlnitz*' gej;en das TTt ral»- 
Iklleu den Ti^balkens bei irgend eiueiu tiebrecbeu dieser 
Anfbingimg sind starke eiserne Sehlingen angerebraeiit. 
Auf dem Scliemol ist in der Mitte die Dnli/apf- iischale, 
und gegen die beiden Enden hin sind sowulil üben als 
ancb seitlieb Oleitbadcen angeordnet Ueberdies befinden 
sich noch au den Seitenrahnien des Drehgt >tell< s kleine 
Buffer mit Volutfodern, welclie siegen die Querschwankungen 
wirken. Hitt4>]!»t 12äO mm langen Blattfedern, welche miter 
dem Bnreanraume aus acht Blatt, unter dem Gepücks- 
raume ans neun Blatt '.täXl'i mm bestehen, rnht das Dreh- 
gestell auf den Achsen, und sind bei den Federgehängeu 
noch Spiralfedeni angebracht. Ea werden somit dieStüsse 
durch fin-' vieifarli." Feilrrnnir nnf^pnommen, und dadui-ch 
ein nitiglichsl nibiger tiang des Wagens erzielt. Die R&der- 
paare habeD Speldtenradsterae ans Stahlgnn nod Tiegel- 
::ii««stnh1 - Tyrcs- mir S'prengringb^^fi ^ti!:'iiri£r. Die Achsen 
sind aus Martiustahl, haben eine iSchafldicke von 135 nun 
ond Achsstammeln tod 230/110 mm. 

Der Wagenkasten, irefadier (Br sieb ein danzes 

bildet, ist mit seinen Längs- und Quei-unten-ahmen an 
dem Uutergest«lie mittelst Schrauben befestigt- Er hat 
ein« Jluaere LIag» voa 16-000 m, eine Breite tob S-TOOm, 
welche nach unten um tiOO mm eingezogen ist, eine Höhe 
von 2'53o m und über die gauze. Länge eineu Aufbau 
von 1-300 m Breite und Q'410m HShe. An den beiden 
Seiten ist das T)aeli al.:.'.-! iiiiilet . Auf der Stiniseite de-, 
Gepäcksraumes befindet sich die Dremshtttte, in welcher 
die Handspindel xnr Bremse angebneht Ist, aif der 
gegenüberliegenden Stbimeite zw« Stnfenleitem tue Be- 
steigung des Daches. 

Zur lächtereu nnd schnelleren Manipulation sind 
jedenelts swel DoppdSlIgeltbaren, welche beide in den 

GepÄcksranui fllliien, mul wovon dt-r zuerst zu öffnende 
Fittgel mit einem herablaasbaren Fensti r vcraekat ist. 
Ferner befinden sich im OepKcIcsraame, auf jeder Seite, 
noch zwei vergittf^ite fixe Fenster, endlich noch je ein 
eolches im AbarU-aome und beim Ofen. Im Bareani'aume 
gegen die Wagenmitte ist jederseits ein hei-ablassbares 
Fenster ndt einem WoUschnnrnetze und gegen die Stirn- 
wand zn je awei grosse fixe Fenstei vorhanden. I>er Aul- 
1>an hat beiderseitB der ganzen Länge nach Fenster ans 
mattem Glase, wotod vier Paar im Bnreanraume, zwei 
Paar im Gepücksraume und ein Paar im Abortraume be- 
hnih VenUlatiou verstellbar sind. 

Das Dach ist mit Segeltueii bespannt nnd mit weisser 
Oelfarbe geslriclieu. Der Wagenicasten ist dunkelgrün la- 
Icirt, hatlictatgräneBeatihaeidnng und i<;oldene Aufschriften, 
der IraiBerllcbe Adler und das Posrtlioni sind ans erhabenem 
Gusse und vergoldet, das Briefenibleni unterhalb des Brief- 
einwurfes ist aus emaillirtem Blech angefertigt. 



Das WageaimieT« ist durch eine Abtheilungswand 

in einen Rnreanraum von G'OOO m lieliler Uno;e nnd einen 
Gcpacksraum getheilt, iü welchem der Abort und dai-aa 
ein Shdderkasten eingebaut ist. Längs der SUrowatd wd 
an den beiden Seiteiiwäiidf n des I'nreaiirauraes befindet 
sich ehi Tiscli von 700 mm Breite, welcher mit Leder 
flbensogen nnd an der Innenicanta mit einer erhfibten 
Holzleiste einaefasst i.st. Unter demselben sind dls Ijadea 
und F&cher fiir Wertpakete angebracht. In ^ Tiadi- 
platte sind kleine, viereckige Rahmen mit Glasdeckeln 
eingelassen, nm die Briefe im Briefeinwurfskasten zn 
sehen und entnehmen zu können. Die Böden der Brief* 
einwurfskasten sind geneigt und unt Glasplatten belegt, 
um ein h it htes Gleit«n der Briefe m «iWiii|^ichen . An 
den Wänden oberhalb des Tisches befinden sich die Hrief- 
vertlieilungsfäcber, und sind dieselben in vier Reihen über- 
einander angebracht Die BSden der drei obei en Fächer- 
reilien bestehen aus •> mm starkem Spiegelglase, damit 
der Beamte sitzend jedes Fach übersehen kann. Die 
beiden Ffteberkasten de» Reeommandations-Beamteii sind 
mittelst höhern^r Rollhalken vei-^rhliessbar. Tm Ganzeti 
sind 1^8 Briel'vertheiinngsfilcber vorhanden. Im Biirean- 
innme befindet sich weiter noch «in gepobtnter Sitz ndt 
Krpflehne uih! lunle^liaier Dniipelklappe zur Herstellung 
eines Schlatplatzes. Uberhalb dieses Sitzes ist ein Wand* 
kästen mit zwei Tersperrbaren Thflren zur Anfbewabcnng 
der nothwendigen Amtsbüclu r aii<re1jrae]ir, ilunebew eine 
Wassertlascbe nebst Trinkglas. Auf der entgegengesetzten 
S«ite ist auf dem Tisehbrette eine 70 mm hohe Foh> 
leiste, aufklappbar mittelst ('harnieren bef(?stigt, um beim 
Ausleeren der Briefsäck« ein Herabfallen der Briefe zu 
verhindern. Di« Abtheilungswand daselbst, hinter wdcher 
der (Ifen steht, hat eine P'üllung aus durehlochtem Bleche, 
damit die erwärmte Luft circuliren kann, 

.Xnschliessend an den Bureauraum beündet sich 
einerseits ein Ofen nebst Kniilenkiste, andsrendts der 

Aliort. Derselbe bestr!it mis einer fVeistehenden Steingnt- 
schale, mit Klappe und Wasserspüiung und zwei selbst- 
thätig aafklappImreD Brillen, von denen eine för die Be> 

anifen mittelst eines Schlosses fixiit i>f, F-riier ist beim 
Fenster noch ein aufklappbares Waschbecken mit Wasser- 
zuAnsR Toriuindeii. An den beiden Winden stod zwei 
Wasserbehälter mit den betrellenden Aufechiiften, Toi- 
lette, Abort, ein Spiegel, Handtuchhalter nnd Untliaken 
angebracht Der Boden des Abortranmes ist mit ge- 
musterten Klinkerziegeln, welche in l itier Blechfasse ein- 
cemenürt sind, bel^l., und hat deiu^'lbe in der Mitte 
einen Abflust Die Wände sind mit Linoleum bespannt. 

An der Abortwand gegen die Flflg*lthflre zu befinden 
sich zwei vej-spen-bare Klciderkast^^n. von welchen der 
grössere für die Beamten, der kleiner»' für die Diener 
bestimmt ist. Gegenflberiiegend zngleieh ahi AbAellnngs- 
wand fiir .Jhi: ()f, n ist .-in Sitz filr den Postconductenr, 
mit abnehmiiarem l.ederpolster, einem autklappbaieu Waud- 
tiselichen, und Qber demselben ein VOTSperrbares Wand- 
kAstchen fdr Beserrelampett und sonatige Utensiliau der 
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elpktrisfhen Uekuclitnng angebraclit. Im Oppacksraum 
bellnden sich drei Stelkgenbretter, weli he zwisclien den 
iMidai ThflKB sitairt rind, und zwar anf der einen Seil« 
zwd liborcinander, auf der entgegenge-'Sf'tJiten Seite nber 
nur eines, weldies dem gegenüber liöher liegenden eiii- 
sprieihtt mter denadbai atad an Je mnk Kettem^edera 
9S Haken zntn Authängen der Briefpostfientel vorbanden. 

Zum Äiibeizen des Wagens, bevor derselbe noch im 
Züge eingestellt fat, Aent ein Gebmrth'sdier FODofcn. Znm 
Heizen wälii-HiiJ dev Falirt, ist eine DaiiipIIieiziins; iin- 
gebradit, welche im Bureauraume unter den Tischen längs 
der SeitenwHnde gelegt ist, und jedenieita eine Batterie 
von 70 iura im Durchmesser haltende Eisenrohre hat, 
deren jede mitteUt eine» gesonderten fiegolirsciiiebers 
eingeechaltet werdra kann, üeberdies beflndet dek noek 
je ein kuraes, 121 mm im Durchmesser haltendes Hdir«^ 
im Abortraume und unter dem Coudneteursitze. 

Keide Drehgestelle baten Vacnnmbremscylinder nnd 
jenes unter dem nepäcksraome überdies eine Handbrems- 
spindel. Der Wagen ist mit dem Pr udhom'seheu Inter- 
cvmmuuicaUouü-Sigiial ansgerilätet und kann dasselbe so- 
wobl vom Barean- als auch vom Gepäcksraume aus durch 
UriistHlen einf's in einem Kftstcben angebracbteu Eän- 
üchalthebels bethätigt werden. 

Die eldctriflche Bdeaebtang des Wagens, welche 
von (1(>r Firma Gebrüder Ha rdy eimerirlitPt winde, wird 
mittelst Böse'scher Accumulatoren tiewirkt. Am Inter- 
gestdle in der IDtte des Wagens sind mittelst ejaeroer 
Träger drpt mit Eisenblech beschlagene Hulzkisten au- 
gebracht, in welchen je eine Batterie a 5 Trügen zu 
cwd Elementen unterfebraeU ist Die GefiiflswVade 
der Elemente sind aus rellnlnid und wiefrt ein completpr 
Trog 84 kg, somit eine Batterie 120 kg und die drei 
Batterien ansammen 360 kg. DieSpannongbetrigt SO Tolt 
Die Vertheihing der Lampen ist unter BerQcksichtignug 
der elf orderlichen Lichtstärke und Hrenndaner tttr Uin- 
und Rückfahrt folgendermasaeD ausgemittnlt: 

1. Bureauranm: 6 Lampm i 18 NormalkenEen 
ntüt je 32 Stunden Brenndauer; 

2. Abuitrauiu: i Lampe ü 8 Nomalkerzen mit 
10 Stunden Brenndaner; 

3. Gepäcksranm : 1 Lampe ä 12 NorinnlkerzeTi 
mit 32 Stunden Brenndauer, 5 Lampen ü U Normalkerzen 
mit je 10 Sltmdeo Brenndauer. 

Es sind somit 13 Lampen mit pinrr T.irlitfitiirke von 
1 Si Nonaalkei-zen, die für eine Hin- und iiUcklähit einen 
maximalen Terbrandi Ton 3168 Nvrmalkersenstandea be- 

n'"tiri.'eri, ;u';fre.jnlni"t, 7aii Ver^ven(i^n^r <;elan<;fMi i^yrins- 
Glühlampen mit Bajonnet-Fiissung mid ergaben dieselben 
b« verädiledenen Vennehen einen dnrehscbnittUcben 
Stromverbranch von 1-8 Watt pro Normalkei-ze, während 
bei der nachfolgenden Berechnung 2 Watt pro liormal- 
kerze angenommen wurden. Es ergibt sieh daher tin Oe- 
>amint-Erfordernis von H33G WattstnndsD. Bei einer zu- 
lässigen Entnahme von 130 Amp^eatimden per Element 
Dy hfttta man bei den drd Batterien eine Capaciiiit von 



780n \Vaftstni>ilen. Bei vorgenommenen Messungen abaor- 
bii l«iu üiti im Wa;^t:n augebrachten sechs achtkei zigen und 
sieben zwöUkerzigen Olfiblampen zusammen 13-8 AmpAre. 

Es ist sollin i)i jeder Hiiisiclil die Eleklriritfits- 
menge auf das Reichlichste bemessen worden; hie bei ist 
m bflm«ricfln, daas das DreOdtenystem inr Aowendang 
gelanp^te. i^n ihv<s seltisf Iteim ;^i'Iiini'lzeii einer Il.nnpt- 
bleisicherung unr immer die eine Hältte der Lampen er- 
lüBchen kann. Die Bleisicheningen sind In Udnen ge- 

schli^.~:.<enen niasrUlirelien eineelegt und eiiiiöf^liclieu die- 
selben beim Schadhaftwerden einen sofortigen Ersatz durch 
Austanseh der ganzen QlashiUse. Das Laden der Batterie 
erfolgt in der Ausgangsstation Wien Staatsbahnhof und 
wird daselbst der vorhiuidene Weebselstrom mittelst eines 
Dmwandlen in einen Qldetastrom verwandelt. Die Nnts. 
leistung dieses Umwandlers wurde von der Int^niationalen 
£lektricit&t£i-Gesell8chaft mit W)S angegeben, nnd fuuc- 
tionirte dieser Apparat bei den vei-schiedenen vorge- 



nommeneu Versuchen Tsllkommen tadellos. 

Die llaiipfalmiessungen des Wagens sind folgende: 

Länge des Untergestelles l(i-4Uü m 

„ swiseben den Bnibrlllehen 17-790 „ 

Acu^sere Lfinj^e des Wagenkastei» .... Ki OOO , 

Mittelstand der Drehgestelle , . 11-800. 

AebsBtasd der Drehgestelle 2'600 , 

Ciüsste äii.s^iTe Breite des Wagenkastens . . 2-70(> , 
Lichte innere Länge , , . . 15 480 , 

„ , Breite . , , . 8-540 , 

r n Hübe « « ohne 

Aufbau 

Lichte innere Hbhe des Wagenkasten» mit Aufbau 2-850 „ 
Gn si^te Höbe dc« Wagendnches Über Schien«ii' 

Oberkante 3 810 m 

(4rösste Hübe des Aufbaues über Schienenober- 
kante .............. d'SSO m 

Leei-gevviiht ............. 28t 

Ladetahigkeit 5 t 



IMcse Wagen, welche von der Firma F. Ring- 
hofter in jeder Beziehung mustei-gilln: r'^ebaut wurden, 
und von welchen seit December 189* \it'r Stück im Be- 
triebe sind, ei'füllen vollkommen alle an sie seitens der 
k. k. Poetanstalt gestellten Anfordeningen. 

Lobmeyr. 



lieber die berufaniäsKige Aosbildoog der 
Clsrababii-Bfaniton: 

Vortr«^, t'rlMlleti im i'lub ö«terr. Ki«eub«kD - Ü. Tiiit^'n Bin ä«. Märx 
1895, YOD Alb«n Pauer, Iiupector der k. k. uiterr. Sisatubabiicii. 

Hrx-hvoi-chrte Anwesende! l'nler den f;r»fs<iii Zeit- und 
Strriiir.ij^i'ii, il'n ii f.MMrv^'- >;i in M lnuifuden Jahrhunderl v<>r- 
IxihiiUeu Ul, /.ahlt aueh dio Fnu:r> der berufKmSiii.'^iireii AlU- 
bildiiup; nnd Erzicliuii;; der Ut-umteii für <leii httheirn und den 
iiiittlerea £isenbahudi«ntt. Waa zunüdiat die AiubllduDjr der 
nu- die «berate lieitnDg de« Eicenbahnwcaeus bernibnao Pacli- 
i^enonen anbelaniTt, so stimnen alle ßkenbahnantorilitten. 
j inSgen «ie nun im juristiitdien odsr Im tuclinisclien Liig»r 
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stehen, in dem Hanplpntiktf' iUipvi in, rl,is< An und \V»>iKH 
der ji'tzitri'ii AuHbildung der ( aiitiidut) ti iar dvu liöliorrni Ei.sfii> 
hi)lindi<'ii.-'t. f'ine iinziilAnglii-lu* niid iiii<n)r>'lli;iftß sei. daiM nU^ 
den witcliKeiideit AnfordurungvD nii-til <<Dth|>rüc)it>, »cli lic SutiU 
iui4 (iescllsdiaft an das moderne Vt>rk<'hntiinttol uiit seinen 
vctMUedMartigen AoflgnVm m atelleD b«reditl|rt aiud. 

Kanentlich tn DentaelwB ItoidM atoht 41a Fraff* dar 
Am^bildung i I ^Iu i l n Heumten adt nrai Jahren iin Vorder- 
gründe )N»liMiiis( li 'i Di.n'Hssinn. 

K~ u'.iil (lnli.'i- Inii r>'>j>.- sein, <<ii»Jtse StreiOieltter 
unf die Pep>on,nl-Einriciitiiiigen der rientsclien, bezw. der preao- 
HiM'lien StiiiiiKei.senliHlin - VenvaltimK zn werftllt WH Mhaa, 
inwiaweil. diesalbao die kiiD(Uc<> Uotaltniif uuarar Penaoiml- 
Verldltniaiie beeisÜMmn kthuten. 

AVlr erblicken in der Spilze der preussi-iehfri Staat«- 
••isenhaliii - Verwaltuiis, " zw. in Vfitidernter Reihe die Ober- 
reirierang<<- und KefjcieniH'.^M-atlir, i'i 7.\s>'it.'r Ki'ün' lin- iMnr- 
biiu- und (tuarfttJie. von denen die eitleren beruluii »tnd, die 
alliremeine Verwaltnnfc und den Verkelir, letztere den teehnischen 
betrieb, siiwie den Ituu- und Wtirkst9ltendien«t xu diriRireu. 

Re.siTvirt Mind diese hobeu Tosten einereeit.« den an» 
der ti»'riclitK|>riixi» übei (retenden AssenRorini nnd iiDdererseil* 
den Reprierull^'9bilUlneist4»rll des ln;:eniear- und Ma»*'hijieariicbe<<. 
Assessoren und Regientntrslinumeister werden vor ihrer deti- 
Hitiven Uabernabaa la 4«n fa9her«n StaatMiaanbabiidieml (ttr 
die Di«r doaa Jafarea WBt EiBBchanuHr ud Eumnuur in dan 
]iraltti»efa«« Dieiwt einer kiingliehen Eiaenbalui - Dbcedaa aar 
probewriiwB B«>»elillftigting iiiierwicaeii. 

Tti i-;ii-'n l'ijbejabr stdl''); nun Ive'nb', >iiu..!il .Turisf 
»iä 'lWhui]n!i, lUi iiuen künftigen Herut' als Diiwinmstuit- 
);lieder vurbereitet nerxlcu, sie itollen griiudsStziieben Kinbliek 
in alle Zweige de» «stoiüven DteoBles gewinnen uud nebenlier 
aneli in «He DiemtemhUlte der Direclion einiceweiht werdan. 
Dieaer aeit Inaninuirang dea Staatsbeiriebea in Praaaaca (b- 
plleipte nnd gebefrte AtubUdunmirftn^ ^lird nitn ii«r:b den heu- 
figcn Ki-f;ihrui>geii uii/.urei>'hend l i lun ii ii. mn n it voller He- 
rnliignns; die nlMTste Lcituns^ des M-i.ialivi.itiuu-iVMlIiiii Eiicn- 
lial.ti'lii 'isi><s in dl« Hüüil' il-i lierunwaehscndeii Ueachlacfate«* 
der Assc»»oreu nnd Bi-gierutigsljMimeister zn legen. 

AllacIUc >k1rd b den anMgebendeB Kraiaea Dentadio 
Und« da« Itcilnrlnis empAinden, dea dem Kisen)>alinberufe sich 
widmenden jiinu'en Juristen nnd Toehnikurn eine fiiehwissens- 
cbaftlichc Vorbildaii^ mit auf ihrcii I • ii'jweg zu geben. 

Dii's seil erreielit werden durch de» nbli-rutoriselien liesueh 
von Vorlesungen, wie solebe an den Uiiiversitltteu in Kerlin, 
Brenlan oiid KSIn über JSiaenbahiirecht, Ciaeubahn-Natiooal- 
Skonmde, iBabeaeMlera TteUWeaea md Klacahahtt-TerwaltaBff 
eeliaUtll WCrdea, aowi» dwdi MitweiBe Zuweisung und Ver- 
«eodanc der Jintaten bd toehnlftchen und der 'J'ecliuiker bei 
administrativen Dienstzweigeii. 

Auf dieHo Wein« wilren .liirist und Techniker (fleieh- 
mliasi^ voriccbildet für den bölieren techniaelit-n und adniini- 
atnüvea stJuttaoiMntmhnriMn«*. und daoit vflrde der nnMlige 
Streit begtabCM, der bi klsten Jabren «wieebon Aaaeaaonn 
and BegieruigKbuaineigtem «Rtbranate nnd der doreh eine Fluth 
von BrcMchüren, Flngscliriften and Znituagisartikeln i^euUlirt, 
bereit» budenkliehe Formen ansrenomiuen ii.-itte. 

Der .lurist bestreitet nilnilich dem Teeliniker die ]iv 
labignni?, in Verwaltiuig:» • ADKeleKenheiten mit7.uspn'elien, di r 
Tci'luuker dem Jiui»ten wieiler die CompeUot in techoiacben 
Fragen ein rkhtlgea Vetom abzngalwtt. Jeda der gegnerbehaa 
Partdea ninuat lllr aieb di« FWimTolle in der Staataeiaen- 
bafaa-Verraltwisr in Anapradi. 

Iiie Techniker, weil sie die Eisenbihnen nnd die Be- 
trieVi»niictäl b^ueu uud erbalteu, die Juri«len, weil sie die »taals- 
wisseuschaftlidie Vorbildiiaf für den VerwcItaisgBdIeaat be- 
eil teiu 



Diese Rivalität zwi»cbon Technikern niiil \'i'rw lUuntrs- 
beaint«D i»t eine h9ch»t bedaoerlidie Krscheintiii;.' in ili r iirrus- 
sischen StaafwiHeubalm-VerwaltanK und sii wiiil nitiit trülior 
nibeu, »1h bi« e» nicht geliuirt, beiden für den h>">heren Ki^n- 
bahndienst prSdeatinirten Berafstlaü^pn, Mi aa durch ent^ 
aprecbeode AeDderang; der Stndlenerdaanff an dan UnivonltätMi 
imd teebntaehan Hodiadralen, aef ee dnreb Bitlehtmiir einer 
eigenen Kisenbahn-Hodischnli vb,«- ;idtt<|Uate Ausbildung zu g«l>eji. 

Heule nehmen die Jarisitui in der preussiscben Stauitg- 
oiscnbahn-Vorwaltunp: den ersten l'hitz ein, uud iti. soweit 
man die Verhältnisse überblicken kann, wenlir Aussictit vor- 
handen, dau die Techoiker in absehbarer Zidt ab gleidip 
vrertige Glieder an ihre Seite Inten werden; faas aia* 
gieM^onen fat ea aber, daaa «onmerdell nnd vertteloataeliDlaeb 
geblldettt Klcmente au« dein Staude der Subaltem'Baaaitiein Ja 
auf höhere Verwallnngsponteu vorrBcken können. 

In unserer Ki^ul>ahn- Verwaltung, wo mit Rilcksicht auf 
daa privat* und ■taatawirthachnfUicbe Verwaltangaqjratein die 
Vor- vwd AtiiWidanf der Beantei», aowelt bSber» Posten ia 
Frage kommen» eine von der preassigchei) vQUig abweichende 
i»l, i»t der echrolTe Oegenaatx zwiaehen Juristen nnd Techniken, 
wie wir ihn in Deutsrhlaud bcohacEi'- n. uii)'> k iunt. 

Kr wird es iuich Ideiben, wenu, was tu l'eutHohlnnd an- 
gestrebt, bei uns rechtzeitig erfaMt und erkannt, nnd de», der 
£itenbabiMani4Te aieb anwendenden JnriMen und Technikern 
barelta an dan HMhadmlen die KBrHchkeit ertAot vird, aleh 
jenea Haaa TO* eieenbabnfachlichen Eeaatnincn Ml erwerben, 
weleh«^ *}e ala die piivUegirtea Anwärter anf bWbara Beamten- 
1 <>^t< u <' l>on bei ibran Etaiiritt in den Elaenbahndianat alt« 
zuljritigt'i» haben. 

Ks iiiU88t*> daher in erster Reihe dl« .Vufgul* der compe- 
tenten Kiaenlialuibebörden lein, die Anfuierk-^omkeit der «beraten 
Unterrichla - Verwaltnns anf die Forderaof der Znlinnfk ra 
leniten, danit «n den Hoehadinlan dea Reichaa eigene Lehr- 
kanzeln für Eiwmbahnflfa-hpr nach dentachen Hnater errichtet 

werden. 

Denn darli!>er kann »ahl kein Zweifel b<>steben, da«s 
mit der fort*4:hreitenden Vei-gta^itlicliang dei- östoiT. Ki»eii- 
babnen ebenw wie in Deateciüand aneh bei noa eine nnflbcr- 
Btrigbare Sdinuko xwiaehen den Sabnltern-Beamten and den 

AuwÄrtern auf höhere B<tamtenpo»ten anfgerichtet werden wird. 

Die zukilnftifre I,eiftnifr der Eisenbahnen gehört den 
Juristen und T< ' Imiki i n nnd nni die besten Elemente hievou 
fUr den Kiteubahndienst zu cew innen nud xn eriuütoa, mDai 
deuselben auch die (Garantie für eine entspreelMnds Tei^ 
Wendung nnd ein raacbere« Vorwirtekoetnon geboten werdea. 

Fm die in den Staateeiaenbahndienat tretenden, jnridlieh 
und teeliniich vorgebildeten, mit faehwissen-srliiiMMu n Ki imt 
nissen ausfrc»tutteteu jun>;en Männer speclell i'ur den Zwe<-ii 
der Oh' 1 unfVii ht und l^eitung des Dienst« » hc r inzu/Sehen. 
mÜHnten diest'lben die .Scala des r'it ti?re9 \m\ riti ii nach oben 
als tticlitig thlttij^e Hi'amie d:>n liin.n h> u, ii. /.SV. uacb oinenl 
einbeitlicb featgetwtzica Plaue, uiolit abur, «iu «m lient« 
aebiebt, itu» jnng« Lente mit Hocbschnlbildnng jahrelnng hei der 
Centralleilun;? oder auf der lielrielisstreeke zu unfiTj:' ni dnptpu 
Dienst li'istungi'n vi'vsvendet »erden, wo sie nach nnil uaeh ihr»<n 
Faelistudlen i'ut.nii kt, l ir.^am aber »icher einer geistigen Ver- 
sumpfung^' aiiheini lalleu, aus der sie sie.li nur sehwer zu er- 
liit).'» v"-rmi)gen und ao das geistige l'roletAriat veimuhran 
helfen. Wird dacefen, wie ich augedentet babe, dieaea jnnKe 
RUte-Perttnnal In seinen lieetrebnngen und Leistnngen geblMg 

Unterst üt/.t und g«-fördert, so darf mau sichtT sein, bald ei« 
»m eip'ner Wahmehmnug bekanntes Corps wohlgescliultev 
rii atiiten uiiK-r der H.iud zu halieii, in dein sieli für jetleu 
durf siissold d>-iii Kache aK dem li'anire nadi Ani*wabl linden lAset. 

Ks lii'ssi! sieli ii)..'r das Tlieiim der Anabildmi; der 
hühereu Beamtm Mch so mancheB Intereiaante aagen, ich 
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■u aicli aber maS diese aphartotiache DanteUong bndiriBkeii, 
am die mir fegSatte Zeit fMr den zw^ten and Hanpttbei) 

noincK VorlraKfS^cgrintstandfui, di» Ai.>liU'tniiL' ili r Kiiamten tnr 
den inittleroii Kiaonbabndieii.<<t beh-erff iiii, zu 'iiaron. Mögen 
<lio in (i^rolx'ii l'iiirissi ii zrii luu trn \ . ilitiltiiit-- {f*>iiii};«>ii, dio 
AofmerluamieU der inaäijgeliendoa Factoi-eii za werke» and 
M lailanMitigeii giiadtkilMreii Beipneiiingaa Anlam «ebMi. 

Wena itta% hochverehrte Anweseade, die Eatwicltlnng«- 
g-OTchichtp des Ei8eaba1inwp«»nM verfolgt, »<» erfBllt es mit 
>t.iuiun und Bowandr?i'iinjf. dasein i?i ni v 1 1 si iiiiit ii.l kU uuii 
Zeiu ttuüjt; von 50 JabriMi ein 8U grossartigi-r, mit Ijuuiieraach \ 
verschlang:«Mi»^ni KitdergewiiTe fangireinder, von sn unzilhli^en • 
•achlicliea oad peni$nUcben Exieienx • Bedingoagen abbineigei' 
Organiims lieli rar heutigeii VoHkommeilnit aam^aatalten 
konnte. 

Dfe«)eii Rretaonen and Bevaiidera wSi^fiM nAch m-hr, 

«111)1 liMii >s' 'l' nkt, dass all" die Errungen^i hnfti ti r Tnodernen 
lv«!lir»uiilul, wclrlK« trleich kt»i"*<i AnioriUniugeii an dio 
(.tßixtp»- und Kttr|)crtUi;liti;rk(Mt d<ii' l!«amt4*n stolU'n, eij^entlich 
ohne fochwiaBenKhafUictae Vorbildung, gtmdem mneist auf dem 
Weg» darEnpirik and der Avtodidaxie errelebt wevden ebid. 

Und dt'DDMcli iLirf man «ich dnrcli diene rnn-il' unens- 
werten Erfnlije, iii;f ut lclir ilie gTiissH Schaar von l'idkiiliHrn 
und Kiiiitiiiii rs uni Im i ■ chtl^rtt'm SIdIxb hinwtdst'u, in seiner 
Ufherzmgms nicht iri-e and vvaukeiid maihen Inssen, und die 
FragH wa^i-n, 7.d we1<'hQr hoben BIttthe und Vullltonimnuhidi 
wttra daa JiHgeabahaweieB gelani^i wena den aneilbendeiB Kittften 
diewir nScIriigsten laetitatieii des Jahrbnaderts die Oittck 
eiuor (.'rilndlicht-n fadiwiHM-nM-liafcliclien Vorliildonu- 7.u Tlu^tl 
ffeworden wUre. I)(>nn, ilnsn di<* nlltfi-meini' DnrcliscliniH»*- 
bildnn;; der im iiii':! :. m \ • i^.iIim-ij- ;;nd Bctiicbsdit-ti-' 
%'erw«nde(«ii i^camti-n ihm h gcraiii* mit knii|i[i<>r Noth :iiihr)<iclii, 
not daa tiglicb uacbg^^ndiu) Aufonli^run^ren deji Verk(>l)r»lebonB 
n geoSgen, iit eine Thatsactae, worüber ekli aelbet die wArosten 
Verekrer nnd Fremtde der Beauteneebaft wohi keiner Tlaachang 
Unffeben dirften. Und woitn liegt die üiaache dieser snn 
ernsten Nachdenken hi>raa«fordeniden Brflchelnnnp? 

Sit- liegt hauptsB4'lilli-h in dr-r auf UU8 iibcriioinnienen 
traarigen Erbsciiaft vnni Knde der Secliy.iger- und AnUai« il^r 
Sit-hzigrrjahrc, einer Zelt, wo Klcnu-ute der viMSrliicdcustcn 
üerofeclaeaen mit den keterogenatea BÜdoiig^iradea im Eiaen- 
IwliDdiahrt Vnterknnft, beiar. Votaraeklnpf gefkodeu beben. 

Eüemeate, weldie, felis iHe in den «sinscbiagigen IMeaat- 
prakmatiken TOTKesehcnen Aaftuhmibedinguugcn tir nie 
gebend gomacbt wonlen wären, in ihren hantigen Stellnngen 
»irb nicht hpfinden itiinnton. 

Wohl hat !-!di im Jjaofc der .lalirn Manches zun) Hesgernn 
gewendet, die alten. oniHUgUvlien Elenenle wurden nach nnd i 
nneb •bgentewen, l iu jiiugerae nnd geblMetorea Qeai^ledit von j 
BeMBteo iat eii> deren Stelle getreten. 

Er Mellil aber Innei* neeli viel Arbeit flbrl«r, um jeno 
Küti't inii|iC von Keaniton y,n sih.iff<Mi. -!fe jr-l.- Ki-- riV',iliii-V'.-r- 
wultnng znr Erfüllung ihrer holicn und veraniwirtungsvollHu 
Miadon ini nindi>rniin Staate bedarf, um zu gcdeilnu). 

Jeder schrille i'tiff ans der Loctimotivo, jedes tilocken- 
si;;iiul soll für uns ein dringender MiUuirnf Kein, die von eilen 
FachMtefitMen begehrte nnd in Wort nnd Schrift Tertretene 
Befenn ehier ichalmSBiigtin Anabildnng des Eieenbahnpermnele 
in'e Werk zn setzen, ehe es zu »p'M ist. 

In allen Staiitcn bekundete »ich d.is lieKlrcln n, <ii^^ 
l'iMiiii^'Nni\i-;in 'ti-r iiii Kiscubahndionste vi iA^^ thl. ti-n 

Beamten Jtii liebi'U ; aber nirgend» ist das ISedürfuit« liietur ein 
•o fiUil>Miri'!i, ein IM) cniiueuleii, aU in ut)Mer>>m Vuterlando. 

Damit lell bei LeiiM nicht gesagt sein, dass daa Personale 
anderer Lsnder dem nnterigen an Diaeiplfai, Pienelelftr, Treue 
nnd an ilrr [Mlii^rkidt. erlialteuc Kefehle töchtig au-'/ufdhren, 
überlegen wäre ; im Oegentkeile wei'deu gerade ausei'eu Beamten 



Vorsflge nnd Fähigkeiten naehgertthmt, um dh» sie die fiernfs» 
geness e n ftvmdllndlacher Bahaverwaltnngen benetdea klhinten. 

Die eigenaitlg<'n sncialen und poUtiaehen TerUHtniaae 

unserer Monarchie, das« in Form nnd von anderen 

Liin.l.'i-ii y^Mli'^ nl.wi irhi mii; Verwaltanp(siys'''iii. 'Vw Vitv. ,I(.n- 
heit in der Organisiaiiou des centralen und iUinxerea Oieuftes, 
alles das biiiiu't es mit sich, dass die Furdernngen, welche 
an Vorbildnng, Fachstadien, TactgefUhl nnd Intelligenz dar 
Bennten «t steUes sind, bei ana sm Lande ilgweiar sein 
mÜHsen als anderswo. 

Beispielsweise in England, dem Matterlande des Elsen« 
bahnwesen.s, stehen an der Spitze il'i' ISuliiiviiwiiUnniren 
(»eneral-l)i)vct«ren, denen für die Lpilutiti des adininisfraiiven, 
tecbnisclien und coinuier/.iellen Dienslzwei^res je nach Ue- 
dürfnla Juristen, Ingenieure oder Kanflente aar tieite stehen. 

Das mittlere EisenIrahnperRanal, das seit Hensebenalter 
mit den Anstalten, denen es dient, eng verwachsen ist, ver- 
erbt seine Stelle vom Vater auf Sobn. vom Onkel ant Ketren 
und es haben isich nach diesem Vererbutigsprincipe ?an«e 
Eüenbahndjrnastlen srebildet, welche ihre maunlicbe Nach- 
kommensehaft von frühester .lugend an durch nnmittelbarea 
Ansehavnngannterricht iUr den khoftlgsn LebeBsbcmf ver» 
bereitea. Die RnalNii, kaom der Sebnistabe «ntwaebsen, treten 
als Lehrlinge in den praktisclion üirnst. uni Hinl'H /.un.eist 
in der DieniitspbHj-e. in der ihre Ane* li'iri^'fii ihäiig sind, Ver- 
wendung, «III >.'ituT/i-it vuvtr.'inich erfakrane Enats- 
mftoner diu l'nsteu ilirer Vaier einasunehuien. 

IMeae Metbode der Heranbildung von Kisenbabuorgeeca 
ist apeeifiaeh englisch nnd finden wir verwandte BhirichMngen 
am Continente noch in der Sehweis and Holland. 

Der Kn^lünder blickt auch mit Stttli auf sein vortrei!- 
licb cescbultes l'iMSonal, das sieb last ohne Znflnss fremder 
Elemente eif;;tiiz-, dai- in iiiiilger WecIiHelwirkuni,'- inii dcni 
i'ublikum Btelu. Ut.'.<<e>etj l<cdürfni»f)e nnd Wiinuilie kennt, 
ihm gerne nnd freudig dient, nnd von demselben wieder in 
der Aoattbong dae Oieeatas ItrIUtigst nntersttttat wird. In 
Vraakreioh inden wir Penenal-Ebildrtongen, die wieder ven 
den englischen grundverschieden sind. 

liier bilden die Central - \>rwaltungeu der grossen iJe- 
^flbfiiLiit' ii iii \'ei liiudnng mit ib-d i i-nn 1 n-t ''i timiiii der 
Fonts et ChansM-es zn I'juis den Itiitunifu nnd denkenden 
Kopf filr die grosso Armee der Verwaltnngü» nnd Betriebe- 
beamten. In allen Uanptstatienen des Heitres sind für die 
Ueberwachnng und DMgimng dee execntivan Dieaatea neben 
den gescllschaftlicheu auch slaatlicbe Organe bestellt. 

Pi« Mitglieder dieses .Aufsiclifscorps, zumeist in der 
milititrisch organisirteu .-Schule der Kcole polytecbnique vor- 
gebildet, in der Ecole des pont« et rhnnssees mit allen jori- 
stlaehen, udmiuistrativen ind technischen FSehem vertraut ge- 
macht, ahid dio geborenen und mit fiaeht aliein berolhnen 
Organe der Handhabung nnd Leitung aller Zweige und 
f^chichten des fhinzosisi-hen Verk« lirs«. sens. 

IMe unausgeset/.te Ueberwathuiij;, Leitung, Instiniirang 
und Reglenientirung seitens der staatlichen und gesellschaft- 
lichen Aufsii'btsorgane bat aber die Schattenseite, du«« die Be- 
amten des mittlereu Eisenbahndienstes jeder persSnUclien Ini- 
tiative ber, blos snm Werkxeng in der JBaad der leitenden 
TVmctionSre herab|:»Rnnken aind. Das atarre Rehema hfibemeht 
jede Eisenbahn \faiji|iulalion, da» Sebenm bilder ih-n VMi<(,.cben- 
den Chanikt. r/.ii;,- m der riiysiognomie des liauzosiscbeu 

Ei-t-lllllillllWr'M'll-^. 

i>ie Forderüiiffen , welche die französischen Halinver- 
waltungen bezüglich der Vorl)ildnng der Itewerber um Heamten- 
posteu int mittleren £iaealiehndJen«t stellen, sind deshalb niebt 
hoch gespannt. Der Nacbwucha eiglnt lieh ena den ver- 
sebieden^ii :i 1:> itifsi ^ts.<iien. das giÜBBte Ceutiligent Hefeta der 
llandcls- und der Milltütvtttud. 
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Ei«nilMkmehol«n zur UctwIiiiMiu« tob BoiaiteB 
smt SSolt nkht voriiwden. Di« von einigen G«MllMh«fltoi auf 
eigene Kosten orlmltenen T^^lirlingsmlinlcn liabra den ZvecV. 
tilclitiisr«^ Ii Iiiii^clir ArbcittT fiir die \Veik!<tilltcii lieranxnbildeo. 

PrT riitcrrickt dttU«it diuielbiiti drei Jatu-e, luicb deren 
Abl nit die he*t Clu^lditea in den gewIlMlnftUcliu Dienst 
einge»u>Ut werdet. 

In Italfen, wo iUt obarate Verwaltang viel« nahvertranilte 
ZIgtt Bit 4ar Adiiitai«bf»lloii der frunOsiscben EiKcnhalnwn 
anfnndat, waren die Am^Hidie «If die «cbnlmiiuKig« Vvrbildnng; 
ihriT Organa bd der Ininrat nngcren BaoMug necli niedriger 
(lesti'Ul. 

Kr»t in Ami lotztf>ii JalIr^^n wir«! diw Abmilvirmig einer 
vollen Mittelschule verlangt, oder das Abgangazeugnia eittor 
der KMubnhniic]io)c>n bod«ag«H, welche znr Horanhildnng von 
StaHena- nnd £xpedltiinubeaimteu m Koa, Flerans nnd Nenpc) 
gegründet worden. Aawer dieaen Voriien^tmigsaiutalten wa 6e- 
nifh-l'ätH>nliahn - lU'.iiiit- ti l)u1>«n difl Ki>>enli»lui - (n<H«n«chaften 
dip {ff.K't/lipUe Vei j>Üii.'ijtuii!r, zweckeiiti>()ruch«-tidi! .Scliiil<*ii im- 
AuKliild iv:: M'H Krilflen für den llnscIiineD- und Wt-rkstätteii- 
dieu»i 2u utiurlialu»», also eine Art von Lelirliiigascholeu 
nndi froaxllfliBclieni Ifnater. 

Im Dfiitsrlicii Keiclie >iild»'t dii' \tin*'<' ein uner-icliripf- 
liülien Kcscrvoir dir die ScIiafTung iiiMi Kij^iinxunsr eines vm-- 
trelflicli ili-<'i[iliiiirten Eis'jnltülmperwwi ils ; ii ii' li;u ili-' i'iir rti ' 
4lnn(;'Ung und SAttii^untr lüler Dienstxwei^e m\' tuilKiitiN'lmii 
Kleiuentcn die tUst-nliaiiB fiul ihre» Cliarulvtei > dv <'inc di'Ui 
iMiealUcfaen Leben dienende Autalt entkleidet. liire Organe 
ana der ICIUttmit bor gawabat, atreng int Ceiate der bSberen 
Hefelilc, Instnictioiiea und Reglements zu linndeln, lassen jede ! 
SeUiKl.rliStiKkeit und die Ki^rnnu;; vermissun. sich mit irenttgen- I 
der (iesichwindifrkeit den Kn r lii i :iij.-i n v.in ll indel und In 
dtutrie au ace^iiDuiudiren ; dei Vt-rkehrytoii mü. <leni l'nhlikuni 
«ithllt atreng niHItftriscbi- A< cenie. di-r ««ilduliiiche Typus dritrkl 
dem geauuBitBn uecntaven Dienst aoiu Gepräge auf. 

Ilicao Sehattenaette wird jedoch anrerohobm von dnem 
St»be hochintelligenUT Juristen und Inpeni' un , lie in strenjy 1 
hureauknillhdier Schule erzogen, nach unverriickharen «taat- I 
liehen Voradiriften ihres Amte.-« wultemi, die wohlgeordnetste ; 
Adniini.-iUatiMH verbürgen, die in allen iiieualzwcigen de» j 
dentüdien Eiseababnweaena anautrefito ist. In jBngater Seit 
metat aieii nndi das Bcatretien gdtend, dnrek Verwendimg 
einer grBiaena Zaiil von riviTanwürteni im nittloren EiKftt> 
huliiidieliste cini'n Aiwtrt' Ii Ii -i rln iznfiihren, di:r KOUnbl im 
luterecse der leichteren li»'tteglichkeit dc-i Dienstes ^'elegen 
ixt, ixU auch dem die KiHeiibahn bi'Mütxr'udcn rublikum /.<im 
Vorthelle ;rercichen vsird. Auch iit Ueotuchlund, dem 8danl»uiate 
pnr escellent e. werden von den in den mittleren ISacnbnIintUenat 
eintratendfln UUittr* nnd Civilanwflrteni beaendane faebwl!4!«en- 
aebafHfclie Kenntniaao nicht gefordert. Fiir Militärunwürter 
genUjrt das ('ertiticat auf Civilversor^nnff, hei ('ivi! irri ri; 
die Keibriugunv' des )>i ife/.en(;nissej* einer volh n Milltix Un'n.-. 
Her SehwiMpunkl lie;;t auf der pnikl Liehen Ausbildung. Die- 
selbe mntViist eine Zeitdauer vnn drei Jalirea, innerhalb 
weit I I i. Anwärter die vorgeschriebenen Frflfiugen, n. zw. 
nach Ablauf de» entonVorbereitnngtJalin» anätattensaaaiatentcn, 
nach Ablanf dea dritten Jahrea m Giltempedienten oder zn 
SJtalionsvorsteheni ab/nl<;ren liabcn. I 

Für die ^■erbereiIung zu den r>iehsi|iriil'uRgen bestcLen 
Instrncliiinsstunden, die wlichentlich ein- bis zweimal wilbrciid 
der dienstfreien Zeit der lieamtcn, in Jeneu Stationen ab- 
gehnlteii \^i rdrii, in weli heu r itn- grüssero SSahl dca Pononnles 
vcrmmmell i»t. Ala Lehrer fungirea hlten, i« Diemte er- 
fküirene Beamte. Üeffentlich» Lehnmalalten znr Uoranbildnng 
ton l 'iseiibahii - Iteamten sind in Deutschland, wenn man vnn 
der Uchnlscken KbeubahuKchule in Nippiiü tuid einiger Lehr- ■ 
lingsBohttlen bei den Unn^twerksttttten abaieht, nidtt vin^den. I 



In Rwtland nht die «b«rrte Lettoug der Eiaeabaha' 

Verwaltung htA den f!taat«- nnd Primbahimi tbeiU in den 
ILlnden hoher militärischer WBrdentrIger, theils «tcheu m 
deren K|iit)'.i- In ? vi rra;:t'ni!t' Ingenieni* odtT MmIi Unandell «ad 
eoniuierziell getaidele üäliiier. 

Die IVamten tur den mittleren Eisenbahndieut reemtiren 
sich ana allen gebildeten Cianaen der rmaiachen UeeellMhaft. 
B« vorsagt werden anagedleoto HUitftrs, Offldere and Dater- 
offidere, gerne werden anch jnnge Leute nit eoameraeU« 
Vorbildung flir di<n Ei««nhahndieu!)t g«>numnien. 

An Lehmnstalten besieht eine nuter staatlicher AufsicM 
»tehende drei<;las.sige Eisenbahnschnle, in welcher für dea 
niederen teehnisrheu Eist'ubahndienKl als: LocumoiivfilhnT, 
Telegraphen- lud Uahnmaiatar m. a. w. junge Leute hana- 
gebildet werden. FIr die Hermbüdong vnn Beanten für dm 
mittlrren EäaanbahndieMfc bwtelwn deraeU noch kefaie e^niD 
Anetalten, doch wird die Frage der ISrrichtnng einn- Eum. 
baliuakiuleuiie in iIhh FacbbHlttern lebhaft viiitniii. 

In Bumilaieii hat die uberitte Hiüenbalinverwaliung früli- 
zeitig die Nulhwendigkeit der ErrichtlUf Von IMlunzstatt«» 
aar Heranbildung von £i»e«bahnbedienata(en erltannt. Seboa 
im Jahre 1880. nnirittelbar nach der Beeitzergreifang der 

nnuitnisrhen Ki^i iibntiii. n Inrch den Staal, treffen wir in Ii«- 
kai-est eine Schuk' lue d» » Verkehrs- und C4»niuiet7ielleii Dienst, 
an die sh li im Laufe der .lahiv noch weitere l,i hi,iii-tj:'i ii, »ii 
lllr die Masellinen- und den Hahnerhaltnngsdienst uiigliedt t-ieu. hk 
Frei|nena dieser Schulen ist eine von .laLr «u .Jahr »teigtad«, 
und c« Ist der mmUniadien Eiienbahnverw&ltnng dank der via 
Ihr mit bedeutenden Koaten in'e Leben gerolimea «ad c^ 
haltenen Anstalten möglich geworden, alle .'^teilen d»>s< inltlkWB 
Kiseuhahndiensles innerhalb einer vcrbältttiiümiäsjdg kunceu Zeit 
:iiU i'it. Iii'iniixihi'ii l':iriiii-iiti-u zu besetMA tUld tiltll dir fflt' 
laiidisehen lieamten zu enilndigeii. 

Wenn wir nun die in den vorgelUbrlen Staaten bisstelieiH 
den Peraonal - Einrichtungen in ihrer Oeaammtboit suaanMO- 
faaaen nnd ftberblicken, ao kUnntfl man bei dem aulMladttt 
Maii;;td aia eigenen Plüuuntlltten für Eiaenbahn- Beamte m dtr 
ganz inigen nnd falschen Ansicht verleitet werden, das« et 
zum Ei»enbahndienste überhaupt keim r i-pr^ i> llen Vorbildong 
bedtirfti, und dass die durch mebijührign Ausübung erUni;!«' 
l'raxla and Kouriue auch ohne weitere fachwiscenscbaAliclK 
Bildung auareicbe, um den alltäglichen Anforderungen anA 
dea Dtenatea ewig gleich geetellter Ohr tm genSgnn. 

Diese Anschauung i^t lu ntt- noch weit verbreitet. Sif 
i-^t uns iiberkduiTnen aus einer noch nicht so lang verganeeDfii 
Zeit, wo die Praxis Alle» galt und jedes darüber liiiua«- 
gehende Wiitaeo, jedes .Abweichen von der traditionellen l'eber- 
Ueferailg als aehüdlirh und abtrSgiich fiir den Dieoat, ta- 
pQnt wnd. Der Sehaden, der dndnreii angaiiehtiet waidib 
maeht ädh beste noch enpflndGeh fUhlbar. Denn nicht aar 
ist ■irr ni'ürliche Bildiings- und WiiKcnsdrrtng \jrlct ianiiir 
.-iiH li-.«tiiit;r i.eister im Keimen erstickt worden, s^udcni ati^'i 
die Standesehre hat durch die völlige Ignorining de~< l>e- 
diirfaissea nach le'dicrer berufsmässiger .Vusbildung acbwei^w 
NaChthelierfahri'D, und wir .\lle leiden unter den Folgewfarfcaagia 
«iner mangelnden eiaoiibahnCuhlichen Auabildung. 

.\llc YerhSltniBse waiaen demnaeli mit swingender I/istk 
auf die Schallung einer eigenen Carriere hin, wie Mf iu all*" 
übrigen Zweigen der sluutliebcn Verwaltung seit einem .T*h''- 
hundert besteht und den Trilgeru und Vidlstreck -i ii iIi - ' " 
lieben Willens jene Autorität verleibt, welche mit gleiibeiu 
Rechte die Eiaenbohn-Beamten für lAtk in Anapneli aehaMa 
kennen nnd avilen. 

Und wihrend man dch b«i nna nnd in anderen Staaten 
nnch abmüht, die Fra^c einer syslematiRchen nnd metleidisebea 
Verbilduug der Ei&cubahu - l!u.aiuteu zu liistsii uud darüber 
noch nicht In'a Keine gekouBen iat, ob die Eiarieittiuig nnd 
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G(^staltllng einer küuuigen Eiswibiihüschule fllr LeuJc berechnet 
werden 8oU, die schon in der Prnxis «t«licu, iidt>r für solchi^, 
die den Eiaenbaiuidieiwt sam Lebensberuf g«wablt lisbenj hat 
die kSnigl. mgar. Bcgienmc bcniii In Jahre 1887 rinen 
Eiflonbaluidholiaiis n iam ZwmIca b^grBndet; Jungoi |litiui«nt, 
wiilebn bei Htm rftterlsndiedieii Babnen im Vericebr»' «üer 
I ' 'laih-i/iclli ri Pi- nst i in t'iit>r5;iiiiim>'ri :ilä Iii liint'' anstr.^ifii, 
«iic iiothige i4tlrtilmä.'»i>^« VuibiWmij; ;uiK«deiheii zu latoeu. 

Kinn intBri'üSiinto Abhandlung über diesen Ue|?enstand 
enthält die Kr. 45 dett JahrKAiigCN 1893 uiiaereü vortrcfflichi ii 
Ciuborgans, nnd ich eiitnehnie daraus, da«« di<- ßndapcstcr 
Schql* Dafik dar mnnUIceiitaii UDtaMfitenag dm kOnigL utgar. 
HaBdobiniiitateTliinw and dar nngarttndlaelieii ElaeBbabnan Ton 
Jahr z'i .T;ilir wrtrhst, blüht unrl ileüit. Die Freiiuenz ist 
Im Rdiiiljulin löS»2— 1H93 aul l'M urdtnisJiche öffeutlidiH 
und 114 ausserordentliche Hön-r ge*'i<'Ren, von \M'U:l.rii 
28Ji iltirer auf Oiunil ihrer ordentlich absnlviiten Studien im 
einem Obci-gymiui-^iiiiu oder an einer OberrealKchiile «der an 
einer gleiobw«nigen Lehnioatatt ond SO flOrer aaf Omnd 
einer beMHideren VorprBfiuig AnIViabia« gaflmden haben. 

Ordentliche Hürer sind soicho, wrlcho din-ct v«ii dor 
Schule in den Kisenliahiicnm übertreten, im 18. Leben^ahr 
ziiriii ktfi'li-L;!, und nach l'.ilLHÜr/tlii jlci' UmIit-iU'Iiiiiii^ fir den 
Ei»eribäiii)di6itec phy.sisch t;c-ei).'aet beiunden wurden. 

.Ansnerordentliche Hörer sind Bolclie, welche xcbun in 
mitten der Ber«fst]itttitkeit ateban, nnd nr Vennehrang Uirer 
Kenntniaie ebne Veipllehtaog znr AUagnng der PrSAmg, T«r> 
leMMgeti naeli freier Wahl liesnchen. 

Yorpetragcn werden Kisenbahntechnolo^iu, J t;i<-j?raphen- 
dienst, cinnmer/ieller Dieont, Ei!<enbahngecigra]>hi«, (ie.<^chichte 
dee KisenbabnweMciiM, Kiitenbuhnrecht and (ietclzkniide, knnf- 
inSnniaebcs Rt^dmin, KiHenbiihnbachfttbrotig, Waarenknude und 
ala nioht obligate Gcigeiutlnda die dentadie and fhutzBaische 
Spraeh«. Di« Heimln VRrfagt Sb^r eine r«ie1iTiaftiKe Bibllothi k, 
Ijf-sit/t rill Musi nrii, in «fli-!n iii -Mi oim- :ui^eliiillcho Samnilnn{!^ 
von MihIhIImi, riiiiMMi luid Kititi n In tiiuiet nnd ist in einem 
eigainen ii>'iiii'- untergebracht. 

Das Unten'icht»Keld betrllgt jährlich It. 7(K als FrQfuni^B- 
taxe hiit jeder Cindidnt fl. 10 zu erlegeo. 

Vte Cnra beginnt am 1. September ond danert bia An- 
trag JnU. Naeb Aino1?biiDf; des Caraes Inüien die ordent- 
lichen HüriT einen dreimonndii lien l'ntbeilienst bei einer nn^ar. 
Habiiverwaltun»; zu leivteii, niich di^Ksen Vulluoduu^ i>iö zur 
Ablegnng der liefUiignngaprflAnig aeitena dar Scholleitang eln- 
bernfeti wenlcn. 

Die Von der l'riirungsconitlaiSaa auK^eKtidlleii Zeutridiwe 
werden ab ataatigUtig anerkanst, nnd haben die Wirkung, 
daaii die Inhaber von der Ablegavg der FachprBfangen ent- 
hoben, und das» nur lVr*onen, welche ein solclies Zeupniit er- 
langt haben, zu Heainten fiir d«n Verkebrti- nnd coninier/iellen 
neust ernannt werden k>'ii)iM ü. 

Seit dem achtjühri^eu Üestande der Schule haben sich 
bei 1000 Hörer der liefKhignnßüpritfung nntenwgea nnd atekeu 
ala g^eaehltite Krfifte i« SfiitntUchen Dienste. 

In rniaerer Beicbablifte, ««, trte in keinen swelten 
Staate, die iMstitutinn der Fai'h- Und ßuwerbe.-ichulen unter dem 
mächtigen Schutze der Ke^ieruiig and der kräftigen Mitwirkung 
der Intere.ssentt'nkreis'' zur liRchsten Hlütli.' im i Vollk'innnen- 
bt'it gelangte, entbebmu wir biü heute, winin von einigfu 
fehlgeschlagenen Verüuchen an der Wiener nnd Prager Handels- 
akademie abgesehen wird, einer ataatUch oder bahaseitig or- 
ganialrten. Lebrnnatalt sor AoaUldang TOft Beraft^ElaeRbabB« 
Beamten. (SeUam folgt) 

TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

MaherknltavenUbtaat flr 8lrMM*b«kawaf«*. 8« lange 
VMAmgi nl» waahanliahBr BwwgMg datah umi« Stnmn raUan, 



bat mta Huf Uittel gesonnea, weiche den leider immer noch iitiuiig 
genng forkomaiaDden Ong^Mekrfltllea daiah Uebeifabren Torbengaa 
soUaa. 8m wlebw Mittel ist nanmehr vor Knnam in New-Tork «r- 
probt nnd für zivecl(niäii.sig befimden worden. Zwei krei^mnde 
BIntee, welche geuaa der Schienen breite entsprechen, nnd wovon 
jede unter einer Plattfurai des Wagens angebracht int, befinden sich 
wSbrend der Kahit in daaemder ratirender Bewegang, welche durch 
cinR K^ttP oline Ende hermgrrufen wti.l dii» *ii:e V^rblndong der 
Xcb^i' jc'liT ltiir?te mit jener der bi'ii^iL'hbarl'.ii Käilcr hemtUt. Diese 
AiiiTiliiiin^; rst uiiisi v.irlliHlhi^fffr, a!< Jii- I'r'jliMiig der Bttrsten 
deisto si'hiii'llrr iiml iliru W'irk'iijj; li-'^tii ■■rnTiri"' her wird, je mehr 
die (.icscbwiadigiceit de« Wagens zuuitnmt. iimderniMe, weübe «ich 
aaf dem geh i ana n iPme oineB hamaMllandan niiaüaBhahnnaiaM cnt* 
gegeustellaB, wailfla anf Malte Walaa emtfen^ waa baaawla» lai 
Winter bei atarfeM SchneefttlleD too weacMli^ar Badenlang «aidca 
dttrfte ; aacb dient die«e nene SioberhaitaTORiaklang inilratig mr 
Veryadairang na Uiylltcktfillea. 



CHRONIK. 

Anprkennnng fSr di« Sfldbabn. In einem an den Ver- 
waitangaratb der SUdb«bD-Ge£ell«chail( gerichteten Erlajae des Handebi- 
miaielan wird dar ganaantaa OeaellMbatt wegen der ans Anlaas daa 
Erdbebtas in Laibadi belUltigten am.iichiigen Hilftaatian die An- 
erkennung Auiige»pracbea. Der wortlant dieees Erlasna ist foigmdcr: 

.Aus dem ifcricbtc, wddiea der znr Erhebung nad Uatsnodiaag 
der durch da« Erdbeben vom 14. nnd 15. April lü'i't verursachten 
SchAden in der Sirecke Ciili~St Peter entsandte Fuuctioutr der 
k. k- General • Inspection ili^r öitfrri k'liixi-I eii Pisi iitmljttfn im Wege 
>t-imT TOfHesetzlen Beinirili- mi lUs II.iiiilfl>iiiiiii.-teriiuii er>t;iltet 
hat, Imi-R ich mit h^iMtikr-r lirrri<''l:>;iniL' '»nliininnif ii, ilii'O .Ifiii iim- 
aichl i>i<'it. zicllii-» ii>sif 11 Ull i iiiiIdjiIVhiiic-v illi ii \ i)rfc.'t'iifii lirrOryune 
der geehrten (ieseiluchatt eine wesruili^itv Mildtrrat>g der »cbwereD 
Fulgä das baUagenswertea Elenieutarereigninses zu danken iat. NidM 
uiinur veedient das opfarwillige, eutgegeitkommeitde Vorgeben der 
geehrten Verwaltung im lutereese der aotbleidenden BevAlkerung 
der «o «diwer heiingesncbten Gegeaden rflddialfadase BiUignog. In- 
dem ich fUr die im allgemeinen Intereaae keth&tigte umaichiigo llilfn- 
a<'tioD dein geehrten Verwnliuugsratba meine rulle Anvrkeunntig 
aniwpreche, lade ich denselben äs, diese Aiieikeniiung allen be- 
theiliglen nntern lebenden Organai tiaannttugeben. 
Wien, am 6. Hai 1896.« Wurmbrand n. 9. 

IatenntlonaI«ir Slaeabaihn-Congrees. BaadelanlniBlar 
nraf Warmbrand hat als Vertialar dar VeterreicbiM^hen 
giernng bei dem am 24>. Juni in Lenden ansammentreiendeu Ei«an- 

babn t'oDgTejiiie den PriUidetiten der Osterr, Staatsbabnen, Seciions- 
(!hef Or. Bitter von B i I i n s k i nnd den Oberinspectnr der üeneral- 
fnsfpction Max Ritt^'r von I, eher iKimin'rr, Dii» evftitn(=[Ie per^Ctn- 
lii-hc l'.'ifiln.iliuu' .'1111 ( ■liiitjresi''» »irli tli-r liaiiilrlHuiini-tter vor- 
li"li:ilu II. äeilens der (ieneral-ltirt-i tiHU lUr SIa^t^ballllf u werden an 
licn Iterathnngen den Congre-^sea tli>-i'iit^liiiiPii : ilie AbtbeilnnKuvor- 
Klftnde Ilofratb Dr. Zehetner, liulrath Kar gl, Kegierungsratb 
Oeratai, Oa na« a ldi»ecti onarat b Dr. von Kn iasietaeski, temer 
die GaaarädincdahiiMthe, Kegieningsrath K S k n e 1 1 «ad 8 1 a n 
sowie die BetriabadirceUirea Koloaväry und tan S e al a. 

JkbNnbaviobt der VwkebrMommiaaion Itr 1894, Ana 
dem Ton d« OHmnimian (Ir Varkefanaalagen TeraillnIlicbteB aweltaa 
Jahri^beriebte, walcher dieFondagebahraag, BowM dea Poftachntt der 
Arbeiten wUtreud des .falirei 1894 eriinert, i.Ht zu entnehmen, dam 
die zwei wicbtigMten Moiueiite durch die Uebemahme der Locallinieu 
der ^■'tiilthuhri st-itfiis ilcr Vfrk-iirs^''iiitii!u'.H<ioii niiii die llcijflniuir der 
Anfi iar fiir ■lii> \ i'rkrhrs:iiK..^;fii l/ezr iclinL-t .-iiii-l. I 'i'r Hcriclit ent- 
bfilt dlcetaliit saninitliche znisi-htMi den ilrni tJurieu j.'r«cliliiJ<i>nen 
Vertrüge und «l,e l\iiicL'-jfi niMirkiiii lL'. ijivie dia CoucesBiünsl>ji)iii>^iis»e 
für die neu Qbera«iutuiGiiL'u Ltuieu. UuW den Stand der eiazelnea 
Verkcbrsnulagen werden detaitlirte Angaben ganUMbt, welche sich 
slmintlich auf den Jabre»4chlU9s beziehen} diaaa Daten sind sum 
giosxten Tbeiie an» dea lUtthaüniMMii flhar die Jemil^nn SitBaagaii 
der VerkelirKeoiBmissioD ond die Fertiebritt« der Baniaitighalt be- 
kannt. Die weseDtllcheu RasolMie der fiaautiellen Gebahrung stellen 
sich wie folgt: Der bisher begeben« Theil der Anleihe lieferte so- 
ztiglicfi ilt r Friii t-lioationssiwen nud anderweitigen Zinsem luM ilinien 
ein«:« Erll's von Uli 3 Uilliooeu Oaldeo Hievou wurden au Kuiten 
der Ceitirälttjuiiig nnd an Rankusten wAhrenii des abgelanteiieu .Uiirei 
49 Millionen Gulden vLiain-nln;, dir' Aniiiistut fbr die Verzin»nng 
und Tilgung der Anleihe stellt ueii anf Ii. MlXXiO nnd es verblieb 
somit Ende 1894 ein diniionibler Cas.tarefit von 20-K Uillionen liuldeu, 
welcher zum grUssten Theile bei der Dnionbank truchtbringeud aa- 
gelegt war. Die Kasten der OsnlcaUeiumg eiftidertan S. 90.07», die 
OUitalliida ft-M Mülianan flaidan, waten 9 HÜHeaen OaMan anf 
Qnnlaiweib enilhllen. die DoaanitndtOale oftiidana iL 68.981, die 
Teeortalinie 8. »»1.441, die hinberigatt Keilen der WücndMUkile 
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«teilen »ich anf fl. !i) -iW. die Koiiten der Dtm«ncaiii>llinic auf 
11. 21)531.. die Wieiillii?^ l:- l' itirang kostete fl. 419.477, die S umi» !- 
can&le erfortlerten fl. 4.liiUl*). die Hegnlinln^ dea Douaacaualm 
fl. 7H 8ti9, die ^«nimten Kosten aeit Baub^t^iun umtAawn 7*5 Htl- 
liuDeo Gulden, wotos 6'(> Millionen Gnlden auf den 8uat. fl. &03.0(JO 
■nf ÜMtrittonich «ad 1<W HHUmmb GDldea »af die Stadt WJco 
MttMDw. 8a ÄNMBiukMliB kon« iMb die gemcloniiMMnAii» 
kgo, welebe iMi mA dir «MciniMi« Btanhmii ant 

t, UBM» MUmt. 

K. k> priT. Ancomslne AaMCurans in TtIkdI (Aml- 
«111 ■■ toll Cmm**!!). 0««eliKhaft flir Elementar - Verüicfaeningen 
jfipgeii Feuer-, Tranftport- und OlaxbracliKchAden and fBr Lebenii- 
Rciiten- nnd An»teuer-VerstchernnK. Errichtet im .lahre 1891. (irond- 
cipiifiil nn<l Harantiffsml Milli (Ben (Jiildf^o. (Die BiirMnx der 
(Jeif-r-tl Ai:fnt.''i'!iatt in \\ ii-ii Inj lind in «i Ol ini Jl.iii.^i' 'Ilt (ip^fSIwhaft 
.»U'U, Hiinpiniiiarkt Nr. L' » In der am II. Mai IVüh abeehaltenen 
OiitTakpr.iaiiiniliini,' der AmicNrazioni Generali in Trieat ((elnnKten 
die Recbnanga-AbiiclilltiMo (tti du Jaltr ltifl4, dem (i3. BcatAii4iaiirc 
im OamUwIiaft, zur Vorl im «ilabM tat WMwttk hMjiM li mh i a d« 
n»teo flWr dl« lvtzijnhri),'eB OeidilftwffcliifwM n «tieliiBn aind: 
PQr die FMamnldierunir wurde eine rrSiiiieDr«»eTve in ITiJhe von 
IL i.6l4 9S9-m, nr die Tr«as|>ivrtrer»)cbernns fl. lH3 8(('.'-57 gfgm 
fl. 9,600JiOI 67, nir FeiierTemirliernng, fl. S2K,w94 7» ((tr Trniinpiirt- 
Tttaiehcmiif; im Jalire Eur Deoknnt; der am .11. Demnber 18U4 
im Lnnie ^tewe^enfii Kifkpn ^nrtlekgestellt. Die Reserv!' ftlr s. hwphcnd 
grblieb'-ne Pilittdi-ii tn-miL-t tv H5H.;Jl«>iil an« den Kt^niftitm twi iLen. 
fiie PrSinienwheine nnd <hf m isarhfnliri^nden (ieachiitisjuiirftu eüizn- 
lieUenden l'riiiiiien an.n der K- unbriiui li« betragen fl. 3(i,S41.7l>0-«4 
gei;en fl. ä9,3B9'787''SS am ^cbiuü.^e 4eH Jahres ltt93, nnd blieben aaa 
der bilMHinilialgeii Ahreebnnni; uändirh anngencliiadiB. Die Beaerfeo 
der LebenaTenicbflnuigo-Abtheilnne betrai^en fl. 43,900.401*60 ceeen 
t. N,757.fl0991 im .lalire 18H:I nnd bezieben aidi «nf fl. lG9,!»:^1«.H-.'5 (Kl 
Olpttalien nnd anf fl. *.i01.44>< TiH Kenti-n. Die Uervrve (ilr m-hwebeud 

5ebliel"-iM^ Srhädvn b(Mr5i;t fl. S8iS.741"J'J. Es haben «ich diiber im 
ahrc l!^!<( Reitervcn fltr die «ehw*b«aden Bicken mid »chwebendeii 
Fcliailm »il:iinillii'l;i>r fiffi-'iltffinwfi?» um fl. "i ,'?.'>" 7:*7 Oi> v»rm«brt. 
Ihr i:,L-»iiiii Iii w,-r\,. lii tt.iL-' l! -' t.'j.". III III Iiii- Ki -i rvi' f ir Conra- 
s-rli«JitilviiiiL-i-ii lH./r;ii;t. Ii n 1 1 K rtil)f->i-liaiif 1 ili r «ilj«hrlicli 

I,ll.^rf|l «li-H hiiiti-iiditi (it-c/i.iMiH l.-rti-iksl>>liii;U'n .\SM-hreibtma;en 
Tou Verlnaleu auf nneinbriDG;lictte Ana«t>tide hextebt ein abseioaderter, 
Mehcr loeh aiebt m Aiiepfwi aeMnuMner BcaerTeKind vm %■ |0.flOO>— 
Ar dvbieie Aesntade Der Geirlltrlei«taBR*fond der GeeeNettaft bat 
eüaonMlipro ultimo Deeember IH94 aut fl. 58,<i71.(i7:)-84 erhUht. Di« 
OeaeUacbafl eewSrtigt weiter» an jülirÜL-hen I'räniien ni>bi«t /iii<on 
Uber fl. i;i>,c)<i0.oii<i _ KU» n*iiiint)i<-h<>ii Zweimen. VarcU die im .Itthre 
18!I4 bezahlten fl. t«.7:{7.)<U 4H Schilden crreittit die Summe der »fit 
Bf^iehi'n der ni"> ItHriuift vfrgllieiea ScUdcn »die Hohe Ton 
fl. ■27:>,l3i):t2(/»'* ! Ii iMiii.i iicheo Bilaom aiid Im Imaratauheile 
der Tüi^iohlSttpr intlMhin 

OrvaniMitliin rltr (»rt'nKiiiHrhen iStaatababD-VprwaltnBK 
Nach Aiitjiitii n ii<'iiis..-lM r /!^'ltuIl^;^•Il int dnrch die nene preusaisehf 
EiiMinbahun Innn.'j wEiLlir <i:]c tinn-m- \Virth«cli«(tlichkett ninl Hi 
weglichkcit m dir \ (.rwal^uux <i«'< Mi 'M.hitii km anicewaiOiüeneQ 
Bisenbafannetze« hcrbeiltthn'u siill, der Minderhedarf au IVrsitnal de« 
Muteten und inneren Dicusti:« ant' itikM) Arb«it*kill(t« bemeMen wor- 
werdan. «enialer aSO hohen, K180 nittlaf« Beante, M> OnMTbaanto 
md 430 AriMdter ecbarea. Dte ▼emindenrog der Arbaiuknfte 
wird in enitrr I.IuTe diitrh die Stelluni; der überiÜliKen Re- 
auitcu zur IlihpuHition iiiieh dem Gesetze rom 4. .Inai IBM und km- 
dann durch die Peiiftionirnntr dieuitlanfithii;pr Ilvamter erreicht. Pie 
VerhÄltnijise der nicht vreiier verwendbaren aber noch dieDi«tftlhißcn 
Beamten »lud in dienciu Geset» in allen IKlckrichton der liillik,'lieit 
eiitHinpcheodr'ti Wei^e ^jerenell. Iuii|:csAmnit »erden ^24 hiiber- 11. 
«mfe, ti.'i;! mittlere nnd a\ uniere eUtsiiiS»«ik;e IkamtK mit voil-iti 
Eiok'imuteu und nar 34 »n«i>('ietaismji«»ii;e Be.-tuite mit nutheiliuem 
Eiokommeu zur Vtrlnguns ge»tfillt. Eiu weiiem Tbeil dvr iiber- 
■ihUKea Beaiaten, für di* die baMiamiigiBliijfm VmniaeiraDgen 
fttr die TefHlnuiff in diai Bnbärtand Torbaiden aind, aebeidet unter 
Benff ihr cceeteilebe» Penrlm mm. 

Die ID^ Leben gelK Ivnc Ncuunlnnnt; dtrr iireurnixi-hen Staat«- 
babnen wird nnch fine «T«tni!iclic ViTbenhenuii» der beiUiije" Turif- 
ZHslÄnd»' zur FuIkc haben, Trotz dir Vt'rmehriinK "ler Uirecliuns- 
b'ztrke wpidtn kUiiflii; an .^telle der ji'lr,li;i'n 1 1 uut noch H Kiniieii- 
■:inl , und an flille Ufr iffL''-iiwii»tiK vnrhatidvni-n '>•'• WVi liM'lliirlfe 
DQi Uü-ch 21 milcht (ilr das |irrn>»i-iclic Siuiit'hultiii.'Rhicl znr Aii^trabe 
kommen. Aiivserdiui wird die Kiiirii litniii: der Tarile ilbiTiill iia>'h 
eiuhcitlicbeu GtUttdüfttzcu diirihuerubrl wrfdeu, und zwar «ueb biu- 
«ichUicb der Amiahaie-Tarif«, Ar weMie ttberttviliin««i>da Nuunem 
festgelegt «erden aoUan. 



*) aiielie Kr. «>, 18M. 

l<iMttinM.^liMW«^ Um CMt 



AUS DEM VKKORDXrxrjsnL.MTE DES 
K. X. IIAKDELSMIMSTEHIUMS. 

V.-Bl. Mr.M. Rnndmeebuna dm k. k. nündelamlnixteriBin» tob 

27. Februar 1H>k>, Z 1ICI4. hetr^fr»«T)<l dip l.ist« 

der BI-«-'lliiilir"T , xilf urlfli-- ihn :ri(rrrintliia»lp 

Deber«lnk"itnrri««n Uber dm K iMiiulmiiQ - Fracht- 

Terkehr Anwmdnnx fladrt 
• ^ 30. VerlHaxernaK der HewilliKunjc zar Vnrnahni« 

tcihnincber Vorarbeiten fllr eine nurnial<pnrige 

Lficalbsha Von Okn<ierndi>rf nach MUti-lbacb. 
, a 80. BowIlllgunK snr \'<ii miii mr- ri-i'hn:-'hi r Vur- 

arbelteU für eim« nnrrii,il-|iilrJi;r I.n, «iMihIiti Tun 
LobOalt« «h-'l i;,>lini i,.'l|.,.i nart, Ii r h 1, ,-n Ii ,• rr, 

„ „ so. Knadmaebnni; d«>a k. k. Hii>stlt>l>iiii)ni!<ti>i lnm< 
vom IH. Kebrnar IS'J.'i. Imtreirend die l.inte der 
Kbtenbabnen, anf welche daa intematleaale 

▼«rkftlir TOB 14. Ocutar I8M, X. Q. EL Hr. MI 
es 1892, AnwendnoK flndet. 

, , Sl. Erl»« dea k. k. Haadelaminiater« Tom I. Mira 
1895. Z. 12056, an die Verwaltuagen akaiBitlichpr 
a»torreicblH«hrr Kiaenb»baeB, betreffend die illa- 
an*Kabe dpa Ii. Nachtrage« anm Ktaeabaha- 
Retriebaregiement. 

„ s 81. Bewlllf(rnn'j «ur Vornahme t«Thn!!icber Ver- 
arbeit4-n Vli .'irio Lm k N>,iliii m,ii der ?t«tiea 
Ttniini'lltiu I -Mcntui-Il Frankrnmarkt der k. ki 
.stKnt.'...viiui'n iiitrh Hoodaee anni AuahiaiM M 

die .'^itl.i.l.niiiiiti'rKUt.LiirHlbnTin. 

I, f S2. Krla»>i Uhh k. k. II lui.li': ..m i i;i-( i-r - vnm .'>. .Värz 
IHUö, 45H/H. .M., HD che VVrwitItnntc der &ster- 
raifhlacliea Nordweatbahn al« gceacbftftanbread« 
Varwaltnng ia der Biaeababn-Uirecleren-Coa- 
Ibireas, katreirend A««dnraiiK far BwttwMagaa 
dM TarifktoUaa I MkaiflMll*it 4«r jrMeh»> 
bwMknaait «Mh d«ai LaAeitwirl«hl* der vef 
wradMaa Wimim. 

, » 8S. BewIlllgDnc snr VotakkM iMhniadwr V«^ 
arbeiten für eine LoefeMwh« TOB Fofodoif iMb 
Niedei^badorr. 
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Dl« Donau al« \ ölkerwe«, äcblffiibHaatraaBe nnd Rei»*- 

route. V u n A. v. S('hweiser-L>rch»nrrld Mit r i r a 250 Ab- 
1' i 1 4 II 11 i; <' 11. il II r 11 n t r z a h I r e I c h e Ii V n I Ib i 1 d « r n aid 
'ji ■ K n ri - :i , 1 '■ I r I (■ : f f. n m T h e i 1 i n F » r b e n d r u c k. 1 B 
hl' I. ; I' I .» I' 11 u i; I' 11 z n '.II kr. A u a g a b c i n z c h n t X g i o 
/ w i n c h e n r Ii u ra e n. (A. 11 a r 1 1 e b « n'a V « r 1 a g, W i e n, ISltö.t 
l»er gefeierte Strom, deinen Bedeutung im V>3lkerleben eines groases 
Tbeile« vm Europa webrfüch im ^ukrifttbum bebandelt worden in, 
tttÜHt Mar iieiteiu eincf benfOBen Fader eine Dantollnof van te 
wnibaieader Vteiaehjgfceit. wi« aie UAer nieht beitaiid. Ilaa Werk 
wird R'» GrogouciarbogeD nmfatsen ond »ich in die Tier tlauittab- 
schnitte glieiilern : 1. HydridagiM-h ■ uatnrwiueuacbaftlicher llieil. 
1*. VorgeiKhichllivhi'r ntvi !ii<if.iri. In r Theil, 3. Nautiiich-tecbnixclier 
Theil nnd 4. Schil l rndi r '1 li-^il .Mihi braucht nnr die dem er»leB 
Hefte - deaten textliiiii- Feismiiuij die altbewährte Scbrcibw*i«e if 
Vrü iwi» lar Geltung kMiniucE liUat — beigeKebeiie lBb»l'Miii>;ali'; 
(u überfliegen, oin die liberwälligende KtniftiUle diese« Werke» to 
erkenacD. Wir wU«.<(eu keine munui;rn|ihiiu;he Kehaudliing irgeail 
eioea anderen ätiomeit zu nennen, »reieber ancb nur auuiüiemd <>& 
99 eingebendea and grOndliebea Stodina «awidnet we i d w iit OtA 
der herrliebe Strom mdieat ea. Wie «i «an hettTOBdctm AnaehMi 
hat. wird da« Werk in jeder HichtaBg Vorzikgliches bieten. Die II- 
liiKtriraiig ist Kehr .(i'bi<n und reichhaltig. Indem wir una vorbebeltCB. 
mit dem FortM liH'itct! der I.iefernngi«nn.|<gn1ie der inlerpitiinnten Pn- 
blii-atiun am il:i^>' lln' niederholt znrilekznkoiumen, kOnnen wir die- 
selbe anl Gruud dw vorliegenden I'robe unr «u( du« Wilrmate em- 
idehleti. 

G. FreitaK's Karte dea Nord - O.tUe« - CanatM. Verlag 
von (i. Freit.ig <t Berndt. Wien. Kine Fahrt anf dem .\ord- 
Dst.'peCansl wird wohl in Kürze auf dem Proirrainm vieler Kei.^enden 
lllfuiren, um die uiiiioKunte Anlas;« kcnuen zu lernen. Zur Orientiruui: 
iiber den Lauf uud die Uui^ebuug dca Cauttlua dient die Torlieseude 
Karte, die trets de» laiuBakB Frelaea tdu rar 18 kr. a«hr Uibteh 
attagaatattet tat. 

Ptn*k M K. tmBS * C«k 
WUm, T. Mik. AtiaaMMgaain Hr. 1«. 



ttt die Radacdaa «araatmetUdi: 
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XVIII. Jahrgang. 



I M niLT: Stattttischo Naclirichten de» VereiuLS JüuLscLfii EwcnbaLn-Verwalinngen fttr 1893. — üeber die IjernftmÄagige Aasbildong der 
Eiwabala-Bfluut«!!. Vortag, geiudtett im Clab Oit«nr. Büwnbalm-BnmtM am SA. Hin ISK, toh AUtert Pftiar, luptctor 
* - - - - - - (ßaOam.) — Chnnb: " 



te k. k. Mm. 



Slalistisrhe Waehrirhlen 

des Vereines deiitsclier Ei<«pnbalui • YerwAltaugen 

mr 18 ua. 

Im Jabre 1893 haben dem Vereine im Ganzeu 47 
deutsche, 2B ügterreicliische nnd Uglrisclie und 10 frenid- 
]Hndisclic Eisenbahn- Vei'valtnogen angehört Die Bahn- 
uud ßeliiebsiäiige der drei Uauptgruppen der Vereios- 
balmea fir das genannte Jahr ist au dar nachfolgenden 
ZoBammensteUting emchtlicb: 
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iMe diirdi9diidttli8b8 Bstriebsltnge hat aonadi im 

Jaliip ls'03 rrcg'in das Vorjahr einen Zmvadis prfaliven 
bei den deutschen Bahnen am &31 kin, bei den üsten-elcbi- 
»chen und angariechen Bahnen nm 239 km nnd bei den 
framdiftndischen Bahnen nm 192 km. 

Von den Babnlängen wai-eu uu Ganzeu eingeleisig 
S6.619 kiu, zweigeleistg 19.096 km md dnigeleis^ 90 tcm, 



wobei sicli hi PeroPiifen vr.n der nesamintläii^'o drr Ge- 
leise, ausgedj'ückt für die drei BahngruppeUjFoIgendesergibt : 
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r>ie if*tlic!ien Percente zur Ei-gfliizung auf 100 
euUklleu auf die Babubof- und Nebengeleise. 

Von der Qeaamntlinge aller Gefetae kommen hfebei 

auf Scliienenaus Eisen bei den deutaclien Rjilmeii 17 ölt, km, 
bei den üsterreichiacbea and ongariscben Bahnen 7033 km 
und bei den fremdUndiaehen Bahnen 1748 km ; ferner anf 

Schienen ans. .Stahl bei den deutschen Bahnen 54 103 km, 
bei den öeteiTeichischen nnd angariacben Bahnen 99.161 km 
und bei den flrrandlSndieehen Bahnen 8996 km; endlich 

anf Schienen aus Eisen itiid Stahl bei ilm deutsclien 
Bahnen 5B31 km, bei den österreichischen und uugaiischen 
Bahnen 301 km nnd bei den fremdländischen Bahnen o km. 
Was das (i- w icfit filr das lanfoud«' Meter der aitl 

Qiii'iticlnvidU'ii luliundt n Schienen nnd deren Gesammt- 
lÄiige aiilaugt, so ergibt sicli, da.^s die He^mmtlänge betnig: 
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Hinsichtlicli des bereits vorhandenen eisernen Ober- 
baues ist zu bemerken, daas ein solcher vorkommt: bei 
den dentachen BahoAi) anf Laaigaehiwellen mit 5164 km, 
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«uf Qiorseliwellen mit 14.737 km, auf Einzflunterlagen 

mit s' km, auf nmleiTr BAiiart mit loo kin : hi-\ d<»n fistpr- 
leicliiüchen und uiigarischeu lialiueii auf Langscliwelkn 
mit 93 km, wif QaersebwdlMi mit tOl km, «af anderer 
Bauart mit 5 km; bei ih-n frcnifllanilisclit'n Ratinpii ant 
Laugücliwdleii mit Iii kui, aut (^umcliwelleii mit 352 km, 
auf Einxelnnterlai^ mit 194 km, auf anderer Baoart mit 
7 km nt'saniiiitliiti!;.'. 

Am Schlüsse iit;s Berichläüaüreä waren l'eruei' vor- 
banden: 13.217 Stationen, Haltestellen und Haltepankte, 
Ii>.7 SiL'iKiI - Zwisclieiistellen uiid 13.r»o7 'IVlegraphen- 
8tt'llen mit Schreib- odei' Sprech weikeii. Die Längen der 
Telep;ra|ilienliiiien. trekhe den Bahnen zn YerfTifirnng 
staiideii, betrugen bei ib n ib utgchen Bahnen l.V.t.474 km, 
bei den österreichiadieu imd ougariBchenBaluieQ äl.aS78 km, 
bei den fremdllndiadieB Balmen ia.007km', dabei waren 
im Gaumen 94 Zcigenrerke, 2K.77!» Moi-jiewei ke, 72r»4 
lfeni»inechei-, 194 tltlgbai e Schreibwerke und 1131 Werke 
anderer Art in Verwendung. Auch sind noch 6927 Block- 
werke und 71.404 Liiutewcrkc vorlianden gewesen. 

In beljeff der Capitalsanlape ergibt sich, wenn von 
dem Oc.<iammtbetrage der gfiiehmigleu .^niagecapitalieu 
sowüiil für die mt« HerstallanK der Bahnlänge, wie auch 
für die späterin» Ei wiiitenitifren nnd Verbes-sernnffen, nur 
dasjenige ( 'apital in Hf Ii acht gezogen wird, welches für 
die im Betriebe steheaden Bahooi biaEDde 1893 ver- 
wendet worden iat, folgende Znaammenatdlmig: 
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Waa den Stand an Fahrzeugen anbelangt, so waren 
an eigenen Locomotiven vorhanden: bei den deutschen 
Hahnen l.'i.."(7G, bei den östeireichischeu und uugarischen 
Hahnen 5827 und bei den fremdllodiacben Babneu 1794; 
liienaeh fielesi ihm liscliuittlich auf l km Betriel>sl«uge, 
bezw. 0 3i>, ij 'Jl und 0 iji> Stück. Aa Tendern waren iju 
Jalirtisdurcbacbnitte beziebentllch 11.616, 4673 and 1897 
vorhanden, während sich die ZaU der Tehderloeomotivsn 
auf a78ü, 10 Iii und 263 belief. 

Dia ägenoi nnd fhanden Loconwtiven haben im 
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Hleraos ergibt sieb, das« dorebadmltflieb aaf fti n e 

I.ocomntivt» an Leistungen kommen : 
auf den deuUcheu Bahueu .... 3.*>.^bi Locomotivkm. 
. , Qstenr. und angar. Babaen 34.646 , 
fi'fmdlänrtfsrhs'n Halnieii . 3H.I72 „ 
iMe Kosten der lUr den Ijocoiuotivbetiieb vei- 
branehtea Ueixateffc einaeliltesslleb der Fi-aeliU nnd JUde» 
kosten haben dui-ehachnittiicb fttr 1 Loeomotivkilometer 
beiragen: 

anf den dentaehen Bahnen 14*06 Ffisanlg» 

,, „ TisieiK ichiscben tmd nngnrisehen 

Bahnen 1146 • 

„ fremdlitndfachen Bahnen . . . 14*49 „ 

Per Aufwand nir das Schmieren und Putzen u. s. «. 
der Locomotiren nnd Tender (Materialwert) betrag durch- 
scbnitttich ftlr 1 Locomotivkm. 1*19, 0*85 nnd 1*96 Pft., 

während der .\ufwand fttr Unterhaltung, Erneuerung und 
Ei-satz dei- Locomotiven und Tender nach Abzug des Er- 
löses, bezw, Wertes iiir Allmaterial betragen liat: 
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Hinsichtlich des 8t«nd«j imd der Leistungen dw 

Wa<r-il >iinl tul: lull ,\ i;".,, I I ■ I ,'ii v ;/.'''■.■ ''i : l-l . 
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Von den Reisenden sind zurüctkgelegt worden bfflsir. 
auf den drei Bahngruppen: 1^.41)^,849.1 9H. "i.l 10,So5.!"'l 
und l.4l4,l&L49ü Fertooenkilometer, wühlend der kUo- 
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netriKkeG^terrakefar 573.333 40B.78S t md 339.6T8 t 
betrag«» bftt 

Die Gesammt • Einnahmen am dem Personen- und 
Güterverkehr, sowie ans sonstigen Quellen betragen be- 
lichentlich Mk. 1366,407.228, Mk. 547,7Sr>.2s2 und 
Mk. 144,626.945, dns ist also durchschnittlich per Kntz- 
kJlometer Mk. 3-80, Uk. 3-70 und Mk. 3 08, welchen sicli 
«te BeMBBta Betriebe - AmgatMo Hk. 776,961.671, 
Mk. 286,302.687 und Mk. 9h,\?tf,.om, oder per Nntz- 
kilometer Mk. 216, Mk. 1-93G und Mk. 2 03 gegeofibei- 
stellen. Das adne- wtd divideDdMiberMlitItrto Steram- 
Actienrapital hat sich bei den dcntschen Balmen mit 
4'16x, bei den österreichiscbea mi uogarischen Bahnen 
mit 4*86 bd den ftemdllodiadieo nätA-fKjt T«ndut. 

Die Ausgaben der einzelnen IKeutsweige eriieOen 
>U8 nachfolgender ZasammeMteUimg : 
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In betreff der angestellten Beamten und Diener, 
sowie der beschäftigten Arbeiter und deren Beaeldnug iat 
Folgendes hervorzuheben: 

Auf den deutschen Bahnen waren im Ganzen 168.851 
Angestellte nnd 245.90r) Arlieiter im Taf»lohne, sonach 
zusammen 414.75G Persuueu beächal'ligt ; die gleichartigen 
Zaiilen bctnifeK bd dn CeterrdchlecheD und nngariscben 
Bahnen 87.391 nnd 115.533, zusammen 202.854 Personen, 
bei den tremdlindiflcben Bahnen 26.ä7u und ii6.511, zn- 
amnen 68.081 Penonen. 

Die Besoldnngfen, Löhne und andere Beziige be- 
trogen nach den drei Bahngmppen: Mk. 609,771.485, 
Uk. 183,636.880 und Uk. 61.046.987, soiMdi adf 1 km 
Betriebslanpr; m. ll.O-n, Mk. hto- und ilk. 73^0, 

Ueber die aossergewöhnlicheu Ereignisse beim Bahn- 
betriebe (nlt AmeUttsa d«a Werkatittenbetriebea), nnd 
B betrefl derUuftUe sind zu verzeichnen : 
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i) Bababedienetete nnd dritte Personen. 
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Au^rdem ist noch hervorzuheben, das.s Achsbrüche 
an den Flalmeagen wfthrend des Betriebe« vorgekommen 
sind, beziehentlich bei Locoraotiven nnd Tendeni 32, 2.3 
nnd 10, bei Wagen 24, 24 und 9 ; fenifr Ra(b eifeubrüche 
bei Loeomoüven und Tendern 112, 227 und lo, bei 
Wagen 1043, 1089 nnd 130, endlieh 
7016, 3633 ond 934. 
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Eisenbahn-BeamleD. 

Tortnf, (ahiltm im Ottb tator. Eim Mm • B««iitai ub 26. lUrs 
n», m Albdt yftm«r, lu^Mtor te k. k. Mar. ttmUMam. 

(Schlues 2Tt Nr. '30.) 

Die vom Clnli Oi'Metr. üisenbjihii-lifianiten aagitrcKti? und 
IBter «einer w<^rktliüli'r«D Mithilfe im .lalirc 1882 in s LoIhmi 
Kernfene Fortbildaagtscbale hat bkw die Avfgabs d«m atrob» 
Samen, intellirenten Theile Jener Elienbaliii-BMintaa, «dahe 

nUH^i^r Stande wareu, eine i'i i.ilii. iide Sclmlbildang vor dem 
Eintritte in den Eisenbahndi' nst zn erwerlx-n, die Mitttl an 
die Hand iti geben, um jcn*' l:u:}i\v i.ssi'n-.''lia(i'.iflirri Krmitnltstf 
naclizuholeo, welche ihren allgemeinen ISildnng^Dgrad erhöben, 
den GesichtsicreLs erweften Wld lie EU YetMhuilK ta DtepiteB 

Die FortUUhiiigndmle butobt bekanntUdi mn «laem 

niederen nnd einem hölieren Curs. Im ersten Cni"* werden pe- 
lelirt, Klsenbalintei-linologric, VerltelirajfCiigraphie, Wanrenittindc 
nnd Kuchbaltontf, im zweiten Cor»: Eisenbalinri dit, \ crki lii--i- 
mtatiKtik, Zollvorschriften, NationalJikimomie, Tiitiili hrr und 
Elektrotechnik. Die Frequenz der S' liiiU' mas8 bei dem rm- 
■(ande, dau den UOrent ans dem BiuHdie kein maleriöUer 
VwdieQ MTwIthst, mi< aar dier tuig«*unt0 Wtwemdmt el« 
VMUisrt, als ein iiberra^diend gntor bezeichnet werden. Iin 
.TahrKMig 1894 — 1895 «ind im ersten Ours 80, im itweiten 
( ins L'r> Hörer angemeldet. E« int geradezu riilu i ml ;iny.ii>> Iii n, 
v. k' H' aiute bereits im reiferen Alter stehend, daitmter t amilien- 
v.H^■I. ui'fh nach des Tage» Last nnd Milben sich freiwillig der 
Pflicht nuteniebeo, weitere swel Stnadea aaf der harten 
Sdudkuk n mMifei^ im dea Vatkaofeii ibfw Ldmr 
mii AnftMrftatnkait «nd Vetnitlbidiiie x« ftigen. 

Seit dem zwüUjlluiKen Beatande «tor Sebnl« ward» die* 
Selbe vi>n mehr aU 900 Heamten lieKncht, von welelii'n ein 
fniten Ihittheil si<'li den vorgeschriebenen .^chlas.siniit'iingen 
mit gatem Erfolge «uti r/.' u-' U l at. Auf diese Weise sind den 
Ei»cnbahn • Yerwaltnnsreii iilljiilirH<:h eine i rliebliche Zrilil von 
faclimÜK.Hig aasgebildet«n Kräften zugefiilirt worden, di(> in der 
Lag» aiaid ihren ntenatnobliegealieiten mit baeaerem Urtheils 
und reifwem VereUfaididMe MACliMkMnnNi, ab ihre Amta- 

ganftiuien, welehi' flcr Soliule ferugeblieben sind. 

Es wäre nur zu wUnechcn, dass der Fleisjt nnd die MUhe 
<!i'r Fr''i|HiiitMi'''ii iii'r Furt hil iiinur^^rlin'r- diir^'li tili l :iscbere3 
Eartkommen auf der vlelj^proK-sigeri IMu-^r di h ti< Imlt^gKliem.is 
den wohlverdienten Lohn feinden. 

Mit den ihr znr Verfiigong Btehenden bescheidenen 
lOtteUi hat die Fortbildwipeebale IbreD Zweek mi Hm Anf- 
galie bisher voll und ganz erfüllt. 

Mit der toitsclm'itenden Verstaatlichung der TDiterr, 
KiRonbahth 11 tnir nb-r Nothwendigkeit ein, an eiue lu- 
form der .Sc;liitlM eitiKilieii xn denken. K<dl sie nicht ('Cinbr 
laufen, von der DililttÜLlie zu M'rseliwitiden. ÜthW eiii- 
xoschlageade iieferm alnd auch hier die Mulnmtfen getlieilt. 

b «laem Lager wird fitr die Badapester Sdnia eke 
T.ai)/.e elagel«^ im anderen die sdiwelzeriBClie EiMnbablMdinle 
stu liiel als he«sprea ilnster empl-dil.'n. 

Die Ki'ir i'liiung der Huda|iester-Sclinle habe ieh bereits 
im kurzen Uiinisse ge/.iielinet, gestatten Sie mir auch einige 
Worte über die Siliule in Hiel zu sagen. Die iJieler • EiNen- 
Iwlinachale bildet einen Tbeil des dortigen Weitechweixerischen 
Teehelkwiia, eine Anatalt» wdehe dem fUmt» nach den öUerr. 
Staategowerbfisrchnlen entsprieht. 

.\nfnabm6bedintnnigen nind dw znrii<kgel<'gte 1 i>. Lehens- 
jabr und iler Xaihweis \i<n Keniilnis^m, wiu üie Lier/nlande 
an einer fiiterrealsebnle odor au einem riiterpyinn;isiani er- 
worben werden. Ibr Zweck ist die An.sbiMnng von Si:itions- 
beamten, al» wie Wagenceatroiore, UUterexpedieateu, Teie- 



I graphiaten, ('aatilre u. 8. s\.. Ki>\ue anch von Zngbcgleitnngi- 
Organen, alt wie ZupfHIirej , ( undncteure, somit liedienütoie 
für den niederen Eiaenbabiidieiitit, welche alter nach HaMgabe 
ihrer aUgemelaen liildong bei den aobweiieiiMbeD £iMitb«hiiM 
auf hSbere Deamtenposten aiuUuidaloe vorrildtea kflimcB. 

Dil' Si iiuli li.'-ti 'iit ^'•[••„'•.nwärtig ans z«i-i .T;tlirjilngen, in 
welc lii ii iler L'üteiTiclit sowohl auf Geigengtände der allgemeiueo 
Hil liini: sich emtreckt, all «Mih gehörige Hücluicht aaf die 
fMihlicheB Uegenttlad« geoniaMii wird. Der Stniidenplaa iit 
ein aehr niehhaMger and mtoht aar den Eindradt efaur 
cn starken üeberbiirdung der Schiller. Das mag wohl aocli 
die Ilriiaebe sein, wenhalb die I^eitung eine Vertbellang 
Lehrstofles auf drei Jalirgilnge plant. 

Die Kieler F.igenbahnschnle repriLsenfirt eine Art MiMel- 
Hcbule Miiijrt^rii liii' Badapeater Schule sich metir den» Kaoge 
einer ilocha«huk nfthert» Jede Ton den beiden I<ehraii«talten 
bat Ihf» YenUg« »d waan nan nnacve FortbDdmgMehala 
alü würdige Dritte hlnxngesent, ao finden wir nllc jene Ele- 
mente hier vereinigt, welolie bei richtiger Auswahl «inen 
vortreHlielien Hntndsli«'k zum Aufbaue einer den spedllscli 
ttfiterreicbischon VcrbiUtais-se« angepaü^ten Schule abpfebw 
würden. 

Aof dieae Art lAmen wir aa einer ScIifipfMig ibaUch 
vaarer «inen enn|t|^w Sif i^eaModm BaaMa'Ak»- 

demie. Wie dort, Dank «nes wobidnrchdachten, den GepdsfO- 
Imiten und Gebrauchen des Handels nnd Her IndnMrle an- 
gepossten Studieuplanes allj&hrlicli Hunderte von jnriLren T.i ut.'Ji 
mit einer Fülle von Kenntnissen aa!<gestattet in'* praliiiKcli'' 
Leben tretiMi, so soll die mir vorschwebende Ijehriinstalt Ii*- 
rnlem hIu, nuter gleichen Bedingungen ein tiielitigea Material 
. flr BeaortMqposten im miltlerai BiaenMba-BeMebB' ani Te^ 
waliongadlenat zn liefern. 

Die Attabildongsfrage der nitfleran Beuntoii itt dieieaip' 
Fraire, welche tur dio St«MMiaMbahihTenndtaii(r io mdantv 

Reihe steht. 

Mag die oberste Vcrwaltinu im UtMiriizen s • gut •■in- 
gerichtet sein, wie sie immer will nnd am besten runcliunin>D. 
der rieblige Nutzen fiir die Allgeiueinheit wird erst gestifi«!, 
wenn die anaftthrenden Deamtea im Ueiata der leitenden Steile 
an arbeiten veratehMi, gut ausgebildet elnd nnd in llirenDiMVle^ 
obliegerilii'i:' ri it.is lii litige Verstärnliii'^ tiethätigen. E.i darf 
duher tuii (!• r Hi h itiiiii^ einer eigenen Ei^ienbahucarriere nicht 
lJUiger mein h:iii;> hulti n wnlen, denn daa keat^ Leben 
langt Speciull-irnriL; ant allen (iebicteu. 

In die jirojeetirte Eisenbalin.'U'hnle wilren ihrem Zweik«' 
nnd ihrer Anf^be eata|ireehend, JttngUnge aaficanelunea, «eldi« 
daa 14. Lebemgabr flberscitritten haben und 7oratndlen be^ 
sit/en, wie sie beim P^inlritte in die k. und k. Cadett^u.'ülmllB 
oder in dii' nnntis< be Akademie /.u Tiiest oder iu die Hamleh* 
ikii'li iiiii II zu \\ •.('ti, Prag, Graz et»', gefordert werden. P*' 
I m im .\ii<remeiueu dae ^jtudieiueugnia etues abioivirteo üutet- 
;:yniii:t.>iiunis, einer ünterraalicliile ddar einer gkiehwer^v 
Leiiranntalt. 

ünere Sebnle, die wir Kiaenbaliii-AkBdemlfl beaeiUMa 
wollen, hStte vier Jahrgilngo zu umfassr^n. Der Sfadienplaa 

wiJi-e in ilnr AVei.se einzurichten, <la.''« neben eisenb,nhiifiM!b- 
lii-hen Ii.-- i|iliii.jn, als der Hauptxaelie, auch wiitsenwliaftliib*" 
(M!gi:tis':ui-i-.'. iei/.tere mit besonderer Iti'rileksiclitiiruug 
Eisenbnhnwe.sens, /um Vortnige klimen. 

Im Lehrplauo mttiieteu demnach fllr alle vier JahiigiUiK*> 
tiateirriehtaatniiden fSr Oegenatnude wie: Deutacb» nad flMi- 
zSsische Spraelie oder eiru' zweite r.andess]'rH<'l]e. ferner V** 
thematllc, Pfiyrik, ('hemie, .Mineral.tgie, (Jeolo-ie, ka«(minini«l* 
Arithnu llk, iri cliunik. tecbnivlies Zeici ' ■ n, li .i^^ti i nde <»«>• 
metrie, Sw-nogi-:t|iliie, mit voriresrliheben weiden. Di« f.iflili' l»*" 
Stnilieu hurten siuli auf i;r^-i-n6t;lnde zu erstrecken wie: i.i'<i'" 
bahngeograpbie und Oeachitshte, EiaenbahnaUtiatifc, EhieobiibD- 
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buchbuUang, EbeDbakoteehiiologie, Elektrotedixiik, Eitrabalin- 
TarifwffMD, EUeabakab^i1«lwVawiaiui|||ildir«, VoVuwIrllk- 
«dMlIaMin, nnaunriHOMelttlt, EfaMBWtainefat, Internationale 
ffMitfthkimde, VintelinMMbÜk, Koü- md Btcacir>'#ip|y-i;<>bun;r 
ff^rner Traiwpitridienjit, Coiitroldienst, Vi i kp!;i xlii iist und 
Tok'gi apliendionet, VKi iiclirifiPii fiir Miliiilrtriuisptti l »«f Einen- 
tmtuH^ii. Iii Am MirliHzciclincten Dien»tzw'«lfr*^n waren prak- 
titcli« Uebuntrcn vurzuiiehnien, so daiis in Acr Schule ctcll)«! 
UaatenUttioiien einzurichten (climeo, !a «eldMO die Frequeti' 
tanteii, aUerdloci aiir «kademiiflli, im IMmM »1» T«l*- 
(rrapbiAten, Ponmiiw- «ni QRtW«S]padiattlH, iild wmit fl§ thmp 
Hell Ist, ancli als Variialinbwint« «4 Stllä«lMr«nlllMd6 m 
versehen !)Stf»»n. 

Solii«i\ •■( -Undlifli müsste der ükizzirte Lelirplau nach 
püdagogim-hen (ininditiltzen auf eine \'ierjUlirigp Sindieridnuxr 
eingvrichtnt werden. Die erfürderliclien I.ehrkrSft« Htehen in 
ganttsendeni Maas« tax Vurflguig. SpecM) ISr die «iaenbeiui» 
Ikehlichen GetrenatlndB kOnnen ti« ani den ElMütalw-Be- 
amtcoKtiiridi! ;^''<'unii!i ^^>'rl!t'll. fRr •Vu- iillgenieinett ndiar den 
hölioron l.rhiaii.st;ili-iin bhUjouiuumi v\»Mtl«<n. 

W ils il, II K'iunnpuukt bcfrifll, so kann dertsrlhi li.nir, 
wo dit) Iterierungen aller Situten der Errirlitting niid Er- 
haltOBf von Faclikchiilen für dl» vencbiodi n BeiiifK- nnd 
WiMCMKweige ihre voUe Flramfe nweudeu, liei einer An- 
■talt nteht fn Frafe koBinen, mlehe betraf«« Ist, da* Studium de» 
Eixenbahnwesens aU eine die wichtiiisti ii Intoresseu de» Staats- 
niid VolkKlisben» (tirdernde Imtitntion zu jirtpeen. Ueberdies 
8l''lit ZU Inill-'n. >l.i»8 liri iliT /.IL «Twar^'iiili'n li'bhafhin Fre- 
<iaeu£ der Schale ein Theii der Kosten dnrck die jtUirlicli ein- 
gelMMdeB SehilsaMer Deekmif flades werde. 

AOm nft Stttem PrWuveerfelBe ibairihrirt^ 
wtra (&e nntiedlngte AnAiabme in den nlttleran Bbenttahu 

dirni^t Kuzii-ii licni nnd denselben naeh Ablanf eirii s I'v.itte- 
Jahres aX» bcsuldete .Upirauten die Eriiennun;,'' zu detiaitiven 
Beamten in Aussieht zu »teilen. 

Ferner wSre anxnNtreben, dara den Eisenbalui>Akndcuiikern 
das Kecht zur AbleiNtun^ des Einj.thii^-Frelirilllcondien^les 
bei dem SiaenbabO' und Telegnphen-BegUMnt gmShrt wenle, 
■nd aehUeeaUil klhuite denselben ancb dte Anacelebnnni!: nnd 
daa I'rinlei; verliehen wei dni. ^ Ii.hl w;ilii< ti,l iler Stadienzeit 
ein« Unifnrm (aber «'^ir.' D^ t'-n) Iiukiu zu diiriVu, wie di«a 
den Schillern der t nssi-" lim KiKcnbabngchnlail lUtd JeoeB dor 
auierikanii^chen that»aclklicli gestattet ist. 

Die alljnhrlich in niMleren EUenbahi. li. ii~t "ich er- 
).'ebcuJea Abgtnge wttren Dar uU akadeuiacb veiigebildetiM) 
junfen mnnem tn faeMtaen, vdiread die vlleneh Dienstposten 
Im uiittlfi I II Ki-'i'nbahndicnste dann bei drn TjKJilbahnen und 
iia reinen Matiiitulations- nnd BocImiiii-'^-dieiüitu ausschliesslich 
den Milii&ranwSrlern vorzul' li;iU> n inm. 

AN'ie die KechnunK«-Uutor<i)lticiere der Arniee ein vnrziig- 
lithi'ä Material fiir die Rechnnng»- nnd Manipuiatioug-lieainten 
abgeben, so eignen »leb ebenso vortreillich (ür den niederen 
Btoenbabadienst nnd Ar Dienate anf den TiOcalbahuMi die au^- 
'jcdicnten Fnlerofficiere nnd Mannf^chaften unsecea anqgeiekh- 
Helen Eisenbuhn- und Tele|in'aphen-Ket;luient«. 

Mit eilioin d.i.iitiL' fiir rciin-h Kirnt' \'i>!i;'')iilil''l<ii ninl 
im Lanfe der Jaltre U(iunterbr(ich*.'n ci'^äii/.ten Jitiniiteupui- 
sgQalu wird eine Keireneration der Eiitenbahn - Verwtilt.iing 
cmicht, wetehe die Uewiaslieit bietet, daaa die Staataeiaen- 
bahaea is Jeder Besiebong ihre beb« Vission erfBlIen nnd 
deiMlben für alle Zelten t;ow»ch.>eu bleiben. 

Es wird durch das ZuKtriJmeu p:leicbniki~i„' ;^<:schult.er 
Elemente die heute mit Recht tief beklagt-- 1 ii-|-arilSt dei^ Hildnn^s- 
grades der Eiücnbahn - Kenniton verschwinden, das Kehiekerto 
Itand der Kameradschaft sich immer enger nnd enger «chlicsHson, 
die Standetehre nach innen nnd aosscn gehoben werden. Den 
aob VateiT. laaflnbabn-Beanten g<ebilhii der Dank md daa 



iasverKlsgUebe Verdienst, die Eiriohlnng der Eisenbahn -Fett» 
Irfidangaseihnh nnfengt und anf du KittAiRste gefBrOerl an 

haben. 

KelnA snreite KSHiersehaft emebeint berufene, dl« botli* 
wichtliro Frace Jit \rsliil(lariL'^ di i- Ki=i ritt;*!iii-l!erinitc'-ii in iliro 
bewfthrte Hand m ii«ibiut.'ii, und dieselbe im Vereine mit den 
massgebenden Fsctoren einer ulHckliclien Lö-onog, znr Wohlfahrt 
und snm Ueile des vaterlnndinehen Eisenbahnw esens zaznftihren. 
Cttd Ich sehe ver ueiucm Ango ein monnnienlalen tiebjlnde 
erateben, daa In atiob aofttrehenden GiebelCtld« in «trablenden 
Mdran die Atbektff» trUft: 

E. k. Bisenbahn-Akademle 
gegrilndet 1B»8 - 
dam Jnbülna^abre maerea allgeliebten Kaisen, dea obanten 
Sebntdiemi der BatenreldilMheB Elsatbaknen. 



CHRONIK. 

Staetselseabshnratb. Der Budeljoiinister liat den Staals- 

olteithiibarkth cur dienjibrigeu Frtthj!ihr3i<efi<<i<in für llonta« den 
■j7. Mfti einberufen. Auf der Tn^r-i<.itiiiHini; der an dietem Täm» nm 
' ü Ulir Vormittags im SifrüBjpsaale de-s nieilfrijsterreMiii'ehcn Land- 
tage* statt findendr'n Siuun^' stellen t'ai;{<^iiJe (if^eiHtnu 1l' : 

1. MittbeiiuBgen Itber dia DurctiiUtu'aDK der vom ätaatteiieo- 
bahoratbe in der letstsa Senion gefanten BeKkMaie, sewie bber 
Bonatig« Vorkonnniase nnd VerfBgnogen ; 

2. Vorlage derOnadsflge fUr die Winterfahrordnua^ 1895/9«; 

3. Vorlage ein« IMMrntfe« neaer OrandxOge fnr die Art der 
Vergebung von Liefenugeu und Arbeiten bei der Staatieisenbabc- 
VerwaltQOg ; 

4. Vorlage der UrnndiHge eine« neuen Per»nnpiitaritt.'ii auf 
den BaterreicbiAcheu Staatababnen; 

fi. !'chlns!l^fri«ht <1m «nlSusliph der heTnrafcht'üilcii ('-luferen« 
>,'pwuliltpii Siib • Touiili'-s iilier evr'iitui'lli! AbäiiJi'riiii>,'ijii iiii'l, Ver- 
Immieraui^a Jcü luleriuitiunaien LeberciultommeiM, kietreffeod den 
llisenbabal^ebtrerkehr ; 

9. Antrag des Hitgliedes Adalbaik Kaeaank vegea Bbiflbmog 
eine« neuen Peraonen-ZonentMif« anf dm SiBalabahDen ; 

7. Antrag des Mitgiiede« Dr. Httiffek Beieber, betreffend die 
Geatattnog der BentttsuDg des Eillsstensagea Nr. 140 der SOdbabn 
durch die Scbltler der Fachschule und der Bttrgenchule in BfMfc 
an der Mnr üitfl entsprNhcnile Fritberlegung diese» Zuge» ; 

H. jViitiAv ile-H Miiglieda* Ignaz RDsinun wegen genaner 
Dureb.iii'ht nnd eventneUcr Ke< tiftcirnng der gegenwSrtig bestehenden 
directen Turife ; 

U. Autrag de« Uiifiliciie^ Antüu l'aufdte wegen Erwirifong 
ennisaigter Tarife auf den Suatsbnlui^n, liesw. anf den Ffifail- 
bahnen, für Zschtriadvi^, da« begtaubigterweisa Öf ZiraAa dar 
Vialaaebt diieak ven Laadwirtksa eder UadirirttoebaftHehsn V«r* 

^tm^m * -e- ■ 

«MB MMgMI WIM. 

CLUB-NACflaiGUTEK 

Valibbrt den a«b an 17. Val 18M aaeh Baangarten. 

! .^m 17 Mai 1. J. fand die ttbliche Haifahrt des Club, nnd zwar nach 
Haum^.itten statt. Bei aträmendem Regen und -f IV" R. vcraamnelten 
sich die Tbeilnebmer nach 4 Ubr Nachm. bei der Wextbabnlinie and 
fahren mit einem von der Neuen Wiener Tram« uy - (i<'t<rllMhaft bei- 
gestellten Separatxng, der aTi<r drei Wagen bestand, nach Baunw 
garten. Bei der Accumuliiturfii - Ladeitatiou der Neuen Wiener 
Tramway- Gesellschaft wurilu \ urprst aDjjehalten und dieselbe be«ii«htigt. 
Der Verwaltungsratli Jit Nl-ii'jh Wiener Trauiwsy-lifsi^llsfbiifl, HeiT 
Ingenieur Arthur U a y « r (CiubmitgUed) begrOsste die iu der ge> 
nnisigaa Udastatisa TanamMaltan Oabasi^^isdar aaataas der Neuen 
Wleier Q^aanray-Oeiellsdialt in ebmr ftnmQBdeten, nngemda 
berslich gehaltenen nnd mit lebhaftem Beifall begleiteten Rede, woranf 
der Director der Accamalatorenfabriks-ActJen-Oeselkcbaft Herr In- 
genieur Ludwig Gebhard das Wort ergriff. Er begrUsate den Club 
namens seiner UetelUobaft nnd hielt sodann einen ansfUhrliebeu Vor- 
trag Uber die Anweadong der neaen Züik-Knpfar»Accams]alarsn im 
Bivbubetriebe, deam lahalt hn Fnifeadaa kan wiede r ge g eben wer- 
den soll. 

, Unter allen Betriebsarten derStrassenbalmt-n lu Si.iilteu anui 
jene mit Accnmnlatoren als die idealste Betriebsart bexeicliuci, »ccUeQ, 
denn sie nimmt unter den elektrischen BetriebMi waietie im aU- 
gemeinen gegenüber anderen Betriebsarten (Fimslftiieb, Dampf* 
betrieb ete3 eMifcaaale Toithsile anfWeisen, dea antea Sang eb, 
da sie jida MtaagaOhnag eatlehrt und die IbaihlBcli^ dar 
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einxelnen Wigcn tod einander and von der CenUnl« «icb«rt. Der 
AAcaainlatorenb«tri9l> ^«»tAttpt aneh den T'phrrtmng von irgend «ner 
Bvtrialwiirt zum ij|''ktr,i>-hen Betriebe .nin «'uifai listen. 

IM«' 31'ii;licbki'it, il'-'ii B<»tricb mit Ai^-imiul.itnren dnTi!'lii!iirnfir<»r, 
i<t in t'-cljiiiichi-r K'cliinn;: ilt's 'iltrnn SiiTfils bewifSPi; «•■niif'ii, hi-j 
l'udarcilittirbnrkeit la^ bisher in der Fra|;e der Wirtbarbaultehkcit 
4h Aaeomiktoniibttiiikat, «Mich« Rngt tkh m6im mm <ablb»rer 
■uhtiV et ikli am <t« DveUttniir tob Blraelmi nit erbeb- 
lidieil mifUfMI bandriti'. !>n« Scheitern d«r biRbcri^ni Vennicbe 
in MoiOBIHhar Besiel uii; nnrde bedingt durch die Verwendung 
Ton Blei - Accnmulatoren. l'm die alUn rMche Zerntiürnaf; der Blei- 
Accamnlaloren hintanzahalten, i»t man bekanntlich binnichtllcb der 
Lads- lind Ent!»d<'4trfini«tÄike miip ^Mtimmti- iiidit ztt Ilbcr- 
Bohri-iU iidf GrmzL- i;el)ui;ili'ii- Dii'.<i> i iroiizt- lii'ct nun -.n iii'"lrii;. iIüh« 
man ii;>iUL':<iiudori- bt-i Hueeken mit ^uaguuKeUi »'«ud «rte mil 'lir- 
aelben Gtschwimlu'k-jit wie die ebenen Strecken dnri-hfahreti U'T'li-n 
»oll^ sn einem derart buben, uitsuführead«! ÄccumoUtoreu-UeMicht 
kMBBt, wdOm in BMiiik iiMkiiBraiMli (Mtallat. 

Di« von den AnBrikuiani Wai4«I ft KiitB «rfmidenen 
Xapf e r - Z i n k - A c cn in n l a t o re n bringen nun die Frage de> 
Aceiminlatoreubetriebe« der LSma^ entgegen. 

Den poaitiven Pol dieser Sammelbaiterieu bildet poröse« Kupfer, 
der nei^atire bestellt an« einem Stabldrahtgeweb«, ani welchem «icb 
wÄhrtB-l iin LsdriTie Zink ^li<>^l»r'l t-ÜÄrrf Die Zellen »ind imt Ktdi- 
!ii(it;r pi fiiüt. wi'lnlif Z;uk niiil l^iir ck-iUier felüH euthiÜt. Di r ^^Iimiu. 
der btiiü Lii'li'n lüp Klpuipiiti» p^i.-^nt. vr-rivandi'lr dw [lorf^-f Kniilrr 
am pü»itiveti l'nl in K iiifcru-^v Inl iin<l SL-Iu^iilt-! Z:iik tiiot,illurl:i-ii 
Niederachlag an dem htaiildrabtgewebü (ut^aiiver Pol) ab. üeiin 
btiaiH Mf BlMnaia gdit dtr nmnekehrte chemtaehe Proccin von 
Mttea. Jtäm GleiBMt «ntliilt tMktn necativo nad «ecbs panitive 
Platten. Die hieben nec^ativen Platten bcutebi-n aoa einem feinen 
8tabldrabt{(ewebe von 0 5 mm Dicke, tragen zu beiden Seiten bebnfs 
bolation von den positiven Platten kleine Glasrülirdini. aind dnrch 
eine gemeinaame Blechfahne nntereinander leitend verbanden und 
werden mit letiterfr .in lins Klf'itif ntePirfffl'*. c-iin u SlaMb'ccltüi.-t. a 
von 0-6 mm Dicke, .IJO mm Hi:.|i.-, 1 Im imui Kifitc nn'l 'JH" min I.iuij,-!-, 
verscbrnnbt, »o iSüh dtr B!»jilhl.:'ibk;i.-tr-ii den i.»^'.iUftu I'ul je« 
Klenentes bilU-t In« positiven l'Uttfii bestclun inn einer in einer 
doppelten Spirale aufgewickdteo, mittels eine» benonderen Yerfahreu« 
Urft itm HflhiilttB Ki^fto ungalicMa Kai^fMniUltea, wenUn 
cIbmIn in BnvnwolliKekdim afagciiSht, aiud unteninudcr teiteod 
tarbnndeii nnd werden mit ilmn g«iMiii«ain«n VerUndtinfattilcke 
io «ebwAlbenscbwanzfilnnige AtMipirangende* Itlechkatten« imlirt ein- 
seaetzt. Das Gowiebt des nneetnltten Accumulator« bctrKet etwa 7 kt{. 
jpnes de.'i gelnllteu Accnmnlntors ungeftbr I I k*;. Die rapaciuit einen 
wjlchpn Kli'iiit'titps ist <"!rrn aiX) Amprre-^itnnden. diu ütifzlmre Sp«4i- 
nuv.ü bi ilii.uii; II 77 \ -:lt. Zur Aafrecbterhaltune «hht iLliluitten Ctr- 
culatiou i€s Ell kn»!yi"i I i i der r.sdnni; findet «&bri-inl il. i-i'lhen 
•iM£rwirmui)i; der .\i'/uiiiii[.\ti'ri-n iiMf 50 bi« 5ri» C. «lall 

Die At'cuiLu.iit.jri:ijl:ibrik« - Ai tien - Geselliicbaft Wien, deren 
FabrikiilocaUiitieu f iil in t:.L lu.Miti u befinden, betreibt nun iu Wien 
auf der Streicke der Neuen Wiener Trauiwu^ Weatbahiibuf HUttvI- 
dorf Bwäi Wagea mit AMmnUtMin. Ib» ht% dicte Strecke aus 
xw«i Crflnden gewUilt, ud imur weH dort dlt twitöhen den Dampi- 
tramwaj zUgen eingMahtlieten Wagen mit der fllr den eMtMidiai 
Strasaeubahnbetrieh mttMeu Ueschwitidigkeit von lOita p«r Stand« 
verkehren kUonen, waa auf einer von Pferdebaliuwagen frf(|iieuiirten 
Strecke nicht möglich gewesen wAre, nnd ferners, weil dnrch die 
gOuatige l.imr- i»t LadMtation (F;if>rik Rantngart«») an der Vennelu- 
•trecke lin AnKwechaeln der <'nt[.iileii>'ii t-i-feu galadBM ZlÜMl «fara 
viele Scb«itr;;;k''ite» von »tstti'ii i;t'!ir-ii k^nn. 

Für ilio aul ilrr ijciLinutfii .-trecke voriunehineudeo Kal^rvir- 
anche wurde eine t'ummi«sion eingesetzt, der es obliegt, die Wirtlt- 
ttliaftliaiikiiit di««r naen Mndnng en prüfen. 

tu« VatsoehMtrcdca hat eine Länge von 6-MO ku und weist 
all maximale StciKung iHi" m l^ugs einer Sti«eln toi O'liM km tltf. 
Die l^estaliou, di« unr rU eine proviaoriscbe anznaeliefl tit, aoli In 
ihrer Kinrichtnng keiuetweK<i al« Muster derartiger Anlagen gelten.*) 
Sie brändet sieb seitwürts dur Bahnstrecke and eupfAngt dnrch eine 
300 m lange Freileittinsr il-n T.ivle«tr:«m .iii» ilrr hldk. Vim der 
Hauptstrecke Irthrf i m N-b-ii-i-ii-iM- m die Ladi-t itmu : .i itr li.- 
wegt «ich 8enkr«hr t \r in iciwrielituni? eine »cbivkebUliue, welche 
den Zweck hat, di.- Ar uu.-ilaloren i«us den Watten auf die Ladeti<ielie 
und umgekehrt zu befördern. Die Ladetiache, ü an der Zahl, kilnnen 
•in«! Iria umI BntttriCMdtae uriduan. Di«««, «■> li«n«r««k auf- 



*) B«i der tbalilchliclien Umwandlung einer Pferdebahn in 
«ine Balm mit Aeeamilatarenbeuieb hudet man in dem Bitauie, wo 
noh di« ftyiMgcii befinden, icitiilieh Pitts, dl« Dtapf- and die 
DynaiMBHndilneB, sowl« die Ke»«<l ant«nniliiiig«i «nd gewinnt 
anaaerdem no ch Riume fdr die Ladtiugeik dtr Aoomanitt«ren. 
Eig<!aüiMii^^Uia»^^I^MBPd F«riac daa Clab 



gef&brt, tragen oben eiserne Schienen, anf wpb-hen die Accainnittar<i- 
Trftge mittelat Er,!lpn (von Hnlzlcinfeu tfriJUrt^ grrchnlieB ««rdeii 
können. In der Mitte des Jl.iucrwi'rk-'s betiudet ^ich ii: einfr fflnldeg- 
,irtii;pn Verttpl'uDtr «'ii'.i-' Hi !zs»;iiiaug8, wclclie v<in einem Kejael nii 
liainiil' viin zwui .\tiu i5idi;ir«n Spannung geapi-ist wird Iiieje Hm- 
Khlaiigen bringen die Aciucialaloren beim Laden anf die entanrediei>l< 
Teaipeialnr fw eirt« 50« C. Die Ladtitetitn bHllsk «UMMrn eiRea 
Sckaltnnni vit He^sapparate», tun dia nr Laliqf lallivea^M 
elektrtaebe Energie so meiaen, eisen Waaebnam na W««dMt «f 
Zellen und Bereiten der Ffllleagvflttuigkeit, ein Ke«Ntbnf näd A 
Bureau fttr den die Ladung ttberwachenden Ingenieur. 

Jeder Trog, der nnter die Sitte in den Wi^'^-n eiDge*eh<)t«g 
wird, nnd dpren jfdfr W.igen zwei tieuitzt. f-Dlliäit i'tH Eleiüfut* : «» 
wird al-M) <ier Jliitur von l'A>> KlcinentüQ Kcspei.Ft. l*iu .■iiisja-li.a, 
br'Ziebnn;;-wei«e dus Kinsi hieben d'-r Tru^r (^eachiebt an der Min- 
seit*' des \S':i;,'ei)s. Je zwei iniltlcre Zellen der beiden Iiiueurf ili-s, 
also zuaammen acht Elemente, dienen zur Magneterregang de« Uoturt. 

15 ZMtai in «inar B«tt«ri« fareinigt, «o daai Tl«r naHil^lie 

Batterien zu 83 Elementen gebildet werden, deren Endpole uiueti 
atarker Eupferdrthte mit dem Üauehalter (Controller) verbsad« 
aind. Der Zweck dieaea Apparate«, von dem aieh je einer anf der 
vorderen nnd hinteren Plattform beliodet, iat, durch die eiaM« 
I>rf!rai>K- einer KnrttH ä\f ^fhnlume: dfr Plenipiifi» m abznRnif^. 

der fiii- den Tt^r.nchieli'nfin Sebiil1niii;eii resiiltii^nde Hrr'^'I- 
und Ankeritrom v.iriin ri'-].ei'tivf uin'jFk<-;irt wird. %vas ficr hi- 
scblennignng oder Serz it-ennii.' der B'^wp^junp, liezvv. riiik^tim.j 
der^albeu sur Folge hat Dieter Umaehalter besteht im Wesra tu 
einer trartieel itMiflute BiiU«r«l«% eiMt 900 am ia AankMatt, 
wdclw altteli einer ICorlwl la Umdrdnmg Tenettt weiden km, 
nnd Ist <li'e Ueberaelzuug au gawlblt. dasü eine Kurbeldrebuii^ TOi 
16M>> eine WaUendrebnng von 45» zur Folge bat. Dieae Walie trit?t 
eine Anzahl Contact«, die wieder anf 14 featatehenden, fed«ni4<ii 
Contacten achleifen. Zu den letatereu ftthren die Leitungen vom Aaka. 
v.in i1*n Miicn»ibi!wirMnncreii den rier Batterien ftlr den AnkeratTou nnii 
der Ilattfii:' zur 51ci^;net'rrei.,nnL' Die Feldnuignet«pnlen bestebfn 
auH ilifi .\ljtl.i i;iin;;tfii, «o *la.»--i die Mt^lif-htfit weboteo ist, di* FeM- 
atürk*'- sirniit aueh die üe«chwini.lii;keii de.< Kiinj;arik^'r^ in drei Ak- 
atufangen zu erhalten. Durch acht verschiedene KurbelatelluBgea Mf- 
m« 4«» W«cnillinr die 6««eltwiad)KlMit «ad Bi«btwif d«r IkM 
an verKndem. 

Der Klektrorootor gehSrt in di« Granie der IniespelaaiellMit 
(vierpolig). Kr entwickelt bei uormal ca. S90 Tonan nomal H K 
kanu aber im Mazimum auch 'iTt P.S leisten. Seine Allieilewkklilir 
ist fllr 160 Am|K're bemeB«en und er Unit, je nach der MliMiV 
der Elemente nüt 100. 61) oder 85 Veit. Seia Otwkht betritt«!. 
6V) kg. Dem Aaiir de« Mat«n wird der 8trea dorofa KeUeobMii 
üngffilfirt. 

V'iiu detii .M-ilur j-eAilueht die I 'ebertragung der BewefBim 
anf ■\:'' fiiii: Arlivu des Wiminf inifteUt ZahnrHer ani PhotjiW- 
hroiii'i , da- l'i-!ier*etzongxver)iaiti-^H i-r. i : »y Di« WiL'iaiaclsfa 
machen aoniit normal hM'5 Umdrebuogcn per Minute, was eiu« l^- 
achwindigkeit von IdD km pro Stunde cntapricbt 

Die Oewieble de* Msiplet leaettteu Wngena aind: 
I. Wagen 4700 kg, S. M«tor and Apparat 800 kg, 8. Accdd- 
Intoren ca. 1800 kg, 4. 8B pHanuB it 00 kg 1990 kg, nu«Mn 
ca y±JO kg." 

Nach ScIiluBa des beifällig anfgenommenen, hOehst intereuaaim 
VurtTAges wnrdcn Venniclufahrten mit den Original amerlkaaixlieD 
Wagen Vorgenommen, wonach um ca ß Uhr Abends die Weitdftlitf 
zum stiSdtiscben Caaino atatifanH Nich AhcnVK" ilpr nur dfirth 
Dialectwori n^ bli;,' zu bezci^lnien — „waM-lii^lii.-j-<i='ti- Hillleii luv' li 
aicli die aua ca. 4ü Peraoucn iKüteiietid« (i«xi;lljcbati, woriuito.' .Lucii 
zwei Damen, iu den groissen Pracht^a). Die Saloncapelle Czermak 
beg.iDii mit einem flotten Marsch ihr C'uncert und bald aiegi« i» 
gesiUDde Unmor der TMlulaMr Shir d«a nnbdMdieh« QefQhl du 
(itistc-Vacnnan und die aebleckl« Akentili de« Saale«. Dr. t. K a u t k i 
dankte im .Namen dea Club den Beneii Ingeuienr Verwnltnug'nitii 
Mayer und Director Ueblttrd (Ur ihre freundliche, bei dea. 
<-:'hlei:hteu Wetter um »o hi)her ADZUscfalageude Mühewaltung, sowie 
d u beiden Verwaltungen, woran) Verwalluugsratfa Ilerr IngenifH 
Mayer laiiniir erwiderte. Der Bericbtersf nttw tönstfrte in weili'ff' 
Folge ant die l>'.dii; amveaendeu Dani-u t rau Vcrw all img»r»i!i 
Mayer und Frau ib.ipwetor .S e e I i g e r, w civliv di-u Mulh batten, tK^i 
solch' einem trilbtraurigen Wetter die MaifiOirt niitzauiochen. D» 
guten Dinge, Muaik, Trunk und Speise vorzüglich wareD, verg»» 
man da« ichleckt« Watter ond di« geringe Anzahl def Tiic9nekaM> 
Nach Beeadigtttg d«a Coaeerte« wnid« Banm^uten aittctol Snan*' 
ngc« der Xenea Wlemr T»mwa7.0fl«ell«cli«ft na W Vhr AM«« 
rerltieaa nnd die UdfUirt nit «iner Bshneipe liei CMbar leaaik*- 

Ingenieur Sonne n b a r g._ 
lijack vao It. SflK» » Co. „ 

Wim, V. fiMilifc, airaaaeaiwaaw 
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Hilfs- nnd Retlnngswesen 

der 

k. k. priy. Kaiser Ferdinands - Nordbalin. 

In Folge der grossen und vielseitigen Verantwortung, 
welche den giösseren Eisenbahn-Unteniehmungen dadurch 
erwächst, dasa sie tagtäglich Hunderte von Personen und 
Gütern auf ihren Linien be- 
fördern, war CS naturgemäss 
seit jeher im Interesse ihrer 
Verwaltungen gelegen, für 
die Sicherheit des Verkehres 
nnch jeder Richtung in «iner 
Weise vorzusorgen, wie es 
jener hohen Verantwortung 
entspricht, und daraus ergab 
sich eine Entwickelung des 
gesammten Sichernugswesens, 
die zu der hohen Stufe 
seiner heutigen Vollkommen- 
heit gefQhrt hat. Wie fiberall 
auf dem weiten Gebiete der 
Teclinik machte sich auch 
hier das Gesetz geltend, 
dass jeder Fortschritt, der in 
der einen Richtung gemacht 
wurde, zu weiteren Fort- 
schritten in anderen Rich- 
tungen gefuhrt hat, und so 
kam es, dass jeder aus der 
stetig fortschi-eitenden Aus- 
dehnung des Verkehres neu 
entspringenden Quelle von 
Gefahren für die Sicherheit 
des Betriebes alsbald auch ein mächtiger Wall neuer 
Sicherheitsvorkehrungen entgegengestellt werden konnte. 

Auch nur sin flüchtiger Ueberblick über die ver- 
schiedenartigen Sicherungsanlagen, wie sie bei dem heutigen 
Massenverkehre in .Anwendung kommen, fordert die volle 
H ewnnde rung jener Summe von Scharfsinn und Geist 
heraus, die aufgewendet wurde, um diese Anlagen nicht 



nur hinsichtlich der Art und Weise ihrer Betliätigung 
und Wirkung zu ersinnen, sondern nm ihnen auch jenen 
Grad der Verlässlichkeit zugeben, der bei derartigen 
Einrichtungen eine der ersten Fordeningen der Ver- 
wendbarkeit bildet. 

Diesen» erfolgreichen Wirken des menschlichen Er- 
findnngsg(>istes ist es zu verdanken, dass trotz der immensen 

Ausdehnung des heutigen 
Eisenbahn - Verkehres, trotz 
der grossen Zahl der dabei 
f?e.schiiftigten und trotz der 
fortschreitenden Steigerung 
jener Factoren — wie z. B. 
der Fahi-geschwindigkeit — 
die eine Vermehiung der Ge- 
fahr de» Betriebes in sich 
.schliessen, die Unfallsstatistik 
der Eisenbahnen in den enro- 
liiiischen Staaten dennoch eine 
stetige Verminderung der Un- 
fallspi-ocente aufweist. 

Trotz alledem datf man 
aber in den optimistischen 
Ansclmnnngen nicht zu weit 
gehen und muss doch auch 
immer mit der Eventualität 
von EisenbahnunfTtllcn rech- 
nen, denn bei einem Betriebe 
von solcher Ausdehnung, wie 
es der moderne Eisenbahn- 
betrieb ist, gibt es allerhand 
mögliche Ui-sachcn für Un- 
fälle, mid danniter auch 
solche, denen von vornherein 
wirksam entgegenzutreten ausserhalb des Bereiches mensch- 
licher Vorsicht liegt, weil sie als Folgen zufillligcr oder 
elementarer Ereignisse eintreten können, die sich nicht 
vorhersehen lassen, und denen daher auch nicht mit 
Sicherheit vorgebeugt werden kann. 

Die blosse Möglichkeit eines l'nfalles aber macht e» 
schon jeder Eisenbahn- Verwaltung zur Pflicht, auch für 
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(liesp Falle entsprecbende Yorsoi-ge zu troffen, damit, 
weun schon eis solches Ereigui» uintiiU, i-ascbe Hilfe zur 
Hand mI. Bes«nd«n die Baaeliheii ist es, dieUer ga- 
wii'lilig in die Wafr'chaln fallt, dtim wenn etwas die oft 
so uobdlvollen Folgen eines EisenbahuunikUes vx mildern 
fNvtag, 80 ist es die uSKliehste Beschlemiignng 
der Rettungsactiun, weil dadurch nicht allii» nlner 
Veivcblimmening der durch dra UliiilU herbeigoflUirtea 
Yarletzungen vorgebeugt werden kann, aondeni insbe- 
sondere, weil eine rasche Hilfeleistung die naturgen)ä»s 
grosse AufregODg aller durch den Un&U Betroffenen am 
wirksuBSten zn 'beruhigen und dadarch das Vertrauen in 
die betreffende Verkehr-;instalt zu lieben vermag. 

Auch die staatliche Behörde, deren Pflicht es ist, 
für die Wahrung des Interesses der Staatsbürger in allen 
Itffeiltlichen Betrieben einzutreten, hat dem Rettnngs- 
weson der östeireichischen Eisenbahnen frühzeitig ihr 
Augenmerk zugewendet, indem bereits im Jahre 1847 
mittelst eines HoflEansleidecretes die Einffihrang von 
Rettungskasten und ärztlicher Hüft» angeordnet 
wurde. Diese Änoi-duung hat durch weitere Erlässe des 
HanddsiiiDUteriüms in den Jahren 1869 nnd 1876 tbeU- 
weise AbÄtuI<'niii!^fTi und Erweiterungen erfahren, wie 
dies in ausiiihrlicher Weise bereite in Nr. 7 dea XVI. Jahr- 
gangs der .Oesterrdeblsehen Eiseobahn-Zeifnnif dargethan 
erscheint , !!olilipsslich wurde mit R rl ass d e s TTa n d v]^- 
uiinisteriuffls vom 33. Jänner 1889 (Zahl 40til(> 
ex 1887) anf Gmndbeztlglielier, von der fisterreiebiaclien 
Dinget oi tn-Cijiin'i eiiz f,'i'fasstcr und zur Genehmigung vor- 
gelegter' BetwhliUse das Rettungs wesen der österreichischen 
ESaenbahnen einer nenen Organisation nnterzogen, 
und die diesbezUglicheu Vorschriften, welche mit 1. Juni 
desselben Jahres in Wirlwunkeit getreten sind, bilden 
beute die Ghnndlage ftr den Rettungsdienst der einzelnen 
Eisenbahn - Venvaltiingen. Diese Vorschriften betreffen, 
wie dies ebenfalls bereits in vorerwähnter Zeitung c:n- 
gehend angeführt ist, eine systematisch festgesetzte Depo- 
nirung von grossen und kleinen Rettnngslcftsten, 
Verbandkästen, su\vi«> von offenen und ge- 
schlossenen 1 1 ag balirt^n in den Stationen, 
ferner die Einführung eines neuen Gloeken- 
siuiialcs, um bei rnfitlltri auf dcv Strecke von dem 
uächstgeiegeneu Wüchterhnuse die nächste mit den ent^ 
spreehendsn Rettnngsapparaten versehene Station sofort 
verständiireu zu kiinnfn. Hnii^firfn wurde dimli ilit-^i' 
Vcroi-dnung die friUiei- vorgeschiiebene MiUlilirung eines 
Bettongdtasteos nnd einer Tragbahre in jedem personen- 
befSrdernden Zuge auftiidiul cn. 

Die DiU'cbfuhiung der in dem Erlasse des Handels- 
nrinisterinms vom Jahre 1889 enthsltenen Anordnungen, 
welche iu der dafür festgesetzten Zeit auf siimmtlichen 
Linien der Kaisa- Ferdinands-^iordbahn vollzogen wmde, 
ergab ein Qber das ganze Tericehrsnetz gleichmiis.«ig ver- 
theiltes System von Reitungsapparaten, zu welchen noch 
jenes Rettut^smaterial hinzukam, welches im Jahre 
seitens der Wiener Freiwilligeu Uetluiigsgesellschali auf 



1 dem Bfthiihofr in Wien dcponirt wurde, uilt der Rpstim- 
mung, innerhalb gewisser Voraussetzungen bei Eisenbahu- 
nnftllen v erwendet m werden. 

DiP^^fs panze ang'pfiihrte Material bezieht fh-h jr-iiirh 
nur auf die Hilfeleistung bei vorkommenden Verletzungen 
von Personen, irlhrend für die HilAleistnnir bei UnAlkn, 
welclie B^'.^i'lifiditriinfien der Retriph>mittel oder der Babt 
zur Folge haben, nur jene Mittel znr Verßgung standm, 
die sidi ans der Berelthaltnng entapreehender Weitkzeuge, 
Materialien und andere BdMlb in den HeishlnBeni tsl 
WerlistäUen ergaben. 

Die Kaiser 'Ferdinands-Nerdbafan ist seither ü ihna 
RettangSVOrkehrangen in beiden Richtungen noch weiter 
gegangen, indem sie schon damals (1890) in einzetn^a 
Stationen Rettungswagen aufgestellt hatte, die amser 
verschiedenen Materialien, Hehelfen nnd Werlcxengen zur 
Behebung von Schäden an Bi'fiieb.>mitte]n mrh eine An- 
zahl von Tragbetteu fje 2 Trugbettgesielle mit 4 Trag- 
betten sammt Matratsen, Pobter, Kotzen n. dgl-} ein- 
hielten und die aussTlilie!;sIiche Iteütimmung hatten^ isr 

izur Hilfeleistung vei-wendet zu wei-den. 
Je ebi saldier Wsgen wnrde in den Stationen Lindai- 
Inirc (Tcm >'4), Prerati fkm 1R41, M,"ihr.-0?tran flcm 
und Krakau (km 413) der Hauptstrecke und in der End- 
Station BieHts der Stidtebshn anl|reatent, wihrend fie 
Station Wien zwei Wagen erliielt, von d-'Uen der 
blos mit den Behelfen fiir die technische Hilfeleistune 
bei Sehlden «n Betriebsmlttehi nnd an dw Bahn, drr 
zweite nur mit den Tragbetten und Behelfen znr Hilfe- 
leistung bei Unfällen von Personen, und zwar oit 
den 8 TragbettgesteHen md 16 Tragbetten der TM- 
willigen Retlungsgesellschall mit einer Ergftnzmig i i 
Lsgerbebelfe darch die Nordbahn ausgei-üstet wurde. 

Für die erste HUfeleislung bei Unfällen oder Vei- 
letzungen von Personen wahrend der Fahrt ■wmden über- 
dies V er bau d c as s p 1 1 c n eingeführt, von welchen bei 
■■ allen iiersonenbefiirdentden Zügen je nach der Stäiiie des 
Zages 1 bis 8 Stflel^ von den Zngbegleitem ndtgsHhrt 
werden. 

Für die Ausntstung mit beiderlei HiUiunittehi, «»■ 
wohl mit den technlseben als auch mit den sssi- 

tären, erwiesen sieh jfdocli alsbald die in den aUi- 

Iwärtigen Stationen befindlichen Wagen hiusichtlich 
RanmverbUtnlsse insofenie als nmallnglich, als diNh 
d'iM' Ai".>in>tnns;sfregenstände der ganze zur Verffij^Mg 
I stehende freie Raum völlig in Ansprueh genoamten wVi 
I so dass es nnthunlich erarUen, im Falle einer ootb- 
weudigen Verwendung dieser Wagen zu Hilfelei-stung« 
blos technischer Natur auch einige Hilfsarbeiter gieich in 
denselben zur Unfallsstelle zn befördern, was {nunniiiii 
als wünsrhenswcit bezeichnet werden niQsste. Zu <lero 
kam noch der l'mstand, da.<8 das technische iDventsr 
dieser A\'agen nach mehrfacheu in dieser Hichtoi g ge- 
machten Erfahrungen eine VermebniDg durch weiten 
Hilfe Werkzeuge und Behelfe fär eine rasche Behebmic; von 
üeleise Verlegungen u. dgl. vortheilbaft erschdiuea üä^ 
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nnd da dnrch eine zu weit gehende Ueberfüllnng der Ein- 
richtUDj? der Wagen die Gefahr nahe lag, dass ausser 
den sonstigen damit verbnndenen üebelständen auch die 
rasche Entnahme der jeweilig bei UnfTtllen be- 
nöthigten Gegenstände beeinträchtigt würde, wnrde im 
Jahre 1892 beschlossen, anch in den auswärtigen Sta- 
tionen, ähnlich wie es bereits in der Station Wien der 
Fall war, je zwei Rettungswagen einzustellen 
und dadurch die technischen Rettangsapparate 
von den sanitären vollständig zu trennen. Für 
diese Verfügung war ausser den angeführten Gründen 
anch die Erwägung leitend, dass es nicht immer notli- 
wendig ist, beiderlei Behelfe zur Uufallsstelle zn bringen, 
indem die vorkommenden Unfälle der Mehrzahl nach 
glücklicherweise doch immer nur techuischer Natur sind 
und daher auch nur technische Hilfsmittel erfordern. So- 
nach werden jetzt in allen früher angeführten Stationen, 
welche selbstverständlich auch eine Hilfsmaschine in per- 
manentem Dienst haben, zwei Rettungswagen mit 
der ausschliesslichen Bestim- 
mung zur Hilfeleistung bei 
Unf&llen zur Verfügung ste- 
hen, bei deren Aufstellung in 
der Station naturgemäss anch 
dafür voiTgesorgtist, dass diese 
Wagen im Bedarfsfalle in der 
möglichst kürzesten Zeit dem 
Hilfszage beigegeben und an 
die Unfallsstelle gebracht 
werden können. 

Durch bezügliche Instruc- 
tionen wei-den alle in Be- 
tracht kommenden Organe 
unterwiesen, wenn die Be- 
schaflenheitdes Unfalles nicht 
die Verwendung beider Wagen 
nothwendig macht, von der 
betreffenden Station stets ausdrücklich denjenigen 
Wagen zu verlangen, der in dem gegebenen Falle be- 
nöthigt wird. 

Diese Trennung der zwei Gattungen des Rettangs- 
materiales in zwei verschiedenen Wagen ermöglichte es, 
die Ausrüstung jedes Wagens entsprechend reichhaltig zu 
gestalten und in einer Weise zu vervollstHndigen, wie sie 
selbst weitgehenden Anfordeiiing zu genügen vermag. 

Für die mit Werkzeugen und Requisiten aller Art 
ausgerüsteten Hilfswageu werden nach wie vor die bis- 
herigen Rettungswagen verwendet, während für die 
Rettungswagen mit sanitärer Einrichtung sechs neue 
Wagen angeschafft, hinsichtlich der consti-uctiven Durch- 
führung im maschinentechnischen Bnrean der Eaisei- 
Ferdinands-Nordbahii ausgearbeitet und der gesellscliafl- 
liehen Wagenwerkstätte in Floridsdorf in Ausführung 
gegeben wurden. 

Bezüglich der ersteren Wagen ist nichts besonderes 
hervorzuheben ; es sind dies gewöhnliche gedeckte Güter- 



wagen von 3 bis 3-3 m Radstand, welche seitliche Schub- 
thüien, zum Theile auch eine einseitige Plattform und 
Stirnthür haben und zur Beleuchtung des Inneren an 
beiden Seitenwänden mit Fenstern versehen sind; ihre 
innere Einrichtung enthält an Requisiten alles, was sich 
durch die bisherigen Erfahrungen bei Entgleisungen 
und dgl. für das möglichst rasche Freimachen der Strecke 
als zweckdienlich erwiesen hat ; insbesondere wäi-e hiebei 
zu erwähnen, dass ausser allen anderen Behelfen, als 
Winden, Flaschenzügen u. 8. w., bei jedem Wagen auch 
ein Bahn wagen untergebracht ist. 

Die neuen, mit sanitärem Rettungs- 
materiale ausgerüsteten Wagen verdienen in- 
soferne etwas eingehender beschrieben zu werden, weil 
j diese Wagen speciell für Rettungszwecke bei Eisenbahn- 
unfällen mit Personenverletxnngen gebaut wurden und 
daher Gelegenheit gaben, bei ihrer Ausführang alle Ge- 
sichtspunkte, die hiebei in Betracht kommen, zu beiilck- 
sichtigen. Ein solcher Wagen war bereits im Vorjahre 

bei der in der Rotunde be- 
findlichen „Aussteilimg für 
Volksernähruug, Armeever- 
pflegung, Rcttungswesen etc. " 
seitens der Kaiser Ferdinands- 
Nordbalin ausgestelltund wird 
manchem Besucher dieserAus- 
stellimg vielleicht noch in 
Erinnerung sein. Allerdings 
dürfte der damals ihm gegen- 
übei-stehende, fiirden gleichen 
Zweck bestimmte Rettungs- 
wagen der königl. ungar. 
Staatsbahnen in Folge seiner 
sehr gefalligen Ausstattung 
in höhei-em Masse den Bei- 
fall, insbesondere der Laien, 
gefunden haben, hinsichtlich 
der Zweckmässigkeit der Einrichtung dürfte aber von 
Seite der Fachleute doch wohl dem Wagen der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn ein Vorrang unbestritten zuerkannt 
worden sein. 

In ihrer hauptsächlichsten Anordnung und Au»- 
i-flstuug wurden die neuen Rettungswagen nach den für 
SanitätszUge bestimmten Ambulanzwagen des „Souveränen 
Malteser- Ritter -Ordens- ausgefllhrt; letztere Wagen 
konnten urasomehr hiefiir als Vorbild dienen, da sie seiner- 
seit nach Angaben des verdienstvollen damaligen Chef- 
Ai-ztes des Ordens, Dr. I. v. M u n d y, unter Verwertung 
aller einschlägigen Erfahrungen eingerichtet wmdcn und 
in ihrer Verwendung bei der Occupalion von Bosnien die 
Zweckmässigkeit ihrer Einrichtung in jeder Beziehung 
erwiesen haben. 

Sämmtliche sechs neuen Rettungswagen sind ganz 
gleich ausgeführt nnd auch hinsichtlich der inneren Ein- 
richtung einheitlich ausgerüstet. Die Gesaramtlänge (über 
die Buffer) beträgt 10 24 m, wovon 7 3ä m auf die lichte 
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Unge des WagelikaiteM und je 0*7 m auf die beider^ 

seitigfii» PJattfoimen entfallen; die Wagen »iiid zwei- 
achsig und haben einen Radstand von 5-5 m; mr Er- 
zielnng eines mdglichst ruhigen nnd sanften Ganges 
wmden sie mit freien Lenkachsen und mit naiieza 2 m 
langen Tragferti-rn vcrselipn. An den beiilfu Siiriiwändini. 
sowie auch an den Laug wänden befinden sich nach aub.seu 
öffnende, zweiflügelige Tbflren, in welchen fixe, innen 
dtiicli lotliri'chte Eisenstäbe vergittert»^ Fenster an^^'t-ln acht 
sind; ausserdem befinden sich in den beiden i>eitenwänden 
je drei henblembei« Fenetor, lo den du Inn«« dei 
Wagens hei Tag genügend licht ist; sämmtliche FenstPr 
sind mit Schabvorfailugen ans Leinendamast veraeben. Für 
eine entsprediende Belenehtn&g bei Nacht ist dnreh vier 
an der Pfcki' aniTf'hv.ichf--, vm innrn zfindbaro Oellampen 
(System Lafan rie) vorgesorgt; ausserdem sind üi jedem 
Wagen zwei mit Befleetoren Tenehen« Wandlatemen 
untergebracht. Der Wagenkasten hat der ganzen Länge 
nacb in der UiUe einen Glasaafban, in wetdiem eich 
Lliftnngsklappen und fixe Fenster beflnden ; die lichte Hohe 
des Wagens im Glasadbau beträgt 2'U m, an den Seiten- 
wänden 2 25 m. Die Kastenwände sind mit Fichtenholz- 
brettem, u. zw. innen lothreclit, aussen wagrecht ver- 
schalt; anch die Dacheindecknng ist doppelt. Das Inni'i-fi 
des Wagen« ist mit Ausnahme des Fussbodeiis. welcher 
mit einem Lautteppich belegt ist, weiss angestrichen 
und lackirt 

Zwischen den beiden Arh.sen ist am I'iitoi ?f-s(t!lc 
eine Ladetrommel angebracht, welche von (nmcn l>eider- 
adta dareb iweifliigelige Thiren, Ton Wageninneni dareh 
zwei Fallthüreu zugän^^iirfi j^t. 

In d«r einen Ecke des Wagens befindet sich ein 
abgegraaxter Abortranm, in welchem anaser der Abort- 
f'ini irlitung auch eine Wnsrheimirlitung mit W;iss>:i7nflns* 
untergebracht ist. Die Beheizuug des Wagens erfolgt 
dareh einen Meidinger-FUlofen, welcher ungefähr in dtt- 
Mitte des Wagens aufgeatellt nnd mit allem erfoiderliehen 
Zngebör versehen iat. 

Die betdersefdgeii Hattfoiinen nnd mit hemnaheb* 
baren Geländern versehen und mit Uebergangsbi (Icken, 
die nach dem Normale lür Sanitätswagen liei-gesti'llt und 
ebenfalls zum Herausheben eingerichtet sind. Um diese 
Vagen erforderlichen Falles auch in PersonenzOgen «tt- 
stp11<»Ti rn Vnniton. li.tt jeder fiin' Vacuum- nnd 

eiae JJamiiOjeuleiiung, sowie nucii die Leitung für da» 
elektrische Hilfssignal» Syabm. Rayl; adbatveratlodlidi 
sind alle diese Wagen, sowie auch die nUf>n Rettungs- 
wagen, mit allen eiforderlicheu SignalsliUzeu u. dgl. 
Terseheo. 

T)u' Aiisi iklmi'^' iIki- Wn^-t^n Im stplit in Fii]'^^eti>-leiu : 
längs der beiden Seitenw&iide sind fünf Tragbocke aus 
Hob (a«f dner Bäte drei, aof der andofen xwei) anfge- 
stellt. Villi iknin j^^ler zwei übereinander befindliche, 
vollkommen ausgestattete Tragbetten trägt j es stt'heu 
somit in jedem Wagen 10 LagersteUen zur Vafngitng, 
von denen jede ein Tragbett mit MatiatM, Eopfj^olater, 



Keilpolster, zwei Leintttdaäm nnd swai CofinB'enthllt; 

an den gegen die Wagenmitte offenen Längsseiten d«r 
Ivetten sind gegen etwaiges HeranB&Uen starke Sebota* 
netze angebracht ; tiber jedem Bett« rind an der Seitaii- 
wand des Wagens aufklappbare E^sbreitei und FnssbretUr 
befestigt. Weiters befinden sich im InutTu de.s Wagens: 
tili iunbnlant«s Tischchen, vier Feldsessel, eiu fixes Blech- 
lavoir, zwei Ausgusskübel, eine Klappatilfei, ein Tberm»» 
roeter unr) nifbrere Haken zum Anfliftugen von Kleidn^g»- 
stücken sowie zum AoiMngen des litigatora. 

In der Laddranmel d»i iberdiaa nodt nKtflr> 
pcliraclit : ein eTi''Sserer KohleribpliilHer für den Hclzvor- 
rath, vier blechkanneu zur Aufbewaliruug reinen W&ssers 
(nai^Ohr HO Liter), vier PeeiiEMdGein, eine Xlita arit 
50 Stäck Ziiikfackeln, dann sfdis Stück Stanpfen z\im 
Aa£8teck^ der niedergebrannten Fackeln, femer zwei 
Radanteriagen gegen daa Entrollen dea Wageot, die 
beiden herabgenommenen T'l Ih rgjingsln iirken, eiiii^ 4 m 

I lange Scbnbleiter und endlich in einer besondereti Uola^ 
kiBte verpackt: zwei vendnnte Bedwr, nrei Lcibuhtaadn 
i aus Porzellan, zwei Eiterschalen, zwei Hriaflaadiett nnd 
: ein IiTigat«r aammt ächlaucb. 

I Die Ali nnd Weise der Anordnung der Tragbetten 
im liiTJi^ni des Wagens ist aus den beiden beigegetienan, 
nach iihito^riaiiliisolien Annahmen bergestelltsn Ab- 
bildungen zu erseiien. 

Zar Sicherung der raachen nnd iweeKdienlidken 
TTilffli'isfiiiig hin ITiif-illen mit Pt>rsoiH>nvprlet7,augen Ut 
. iu den mit Itettungswagen ausgertisteten Stationen die 
I Bildang von je einem Sanitftta-Oorpa im Zage^ 
dessen Miftrlii'fler in ficr rin^ehcndHten WeiHf von dfn 

iBahuärztcu über die erste Hilfeleistung vor Ankuntl des 
Anrtea anagebildet werden wlleB. Eine beaoBdere Tn- 
sliiioti in fiu diese Sanitäts-Corps hat die Regelung des 
Voi ganges iUr alle bei dem Kettuugswerke betbeiligten 
I Organe zum Ckgeostaode. 

Ausserdem wird durch ausfiihrliche, unter das Pei- 
aonale vertbeilte Instmetionen, sowie durch bSniige münd- 
liche fnatmirang adtena dar Bdmlrzte nnd Baamtn 
das vom k. k. Handelsministerinm bezeichnete Stations-, 
Strecken- und Zugbegleittingspersonale in möglichst ein- 
gehender Weise über alle jene lilassi'egeln belehrt, welche 
' bei vorkommenden ünftllen zu trelbn aind, nnd wird '«Uh 
' hiebei auf die eti^te TTilfi'li istimg. vor dem Eintreff»*« 
ärztlicher Hille aut der Liniallssteile, besonderes Gewicht 
gdegt. 

Orr Vo11*tf1in1i!rl<<'"it wpg'Gn ^fi liier in Kürze noch 
angeführt, dass die Kaiser FerdinandS'Nordbahn in ihi-ea 
Bettungavorkehrangen anch binaicbllieh der irztlidMo 
Hilfe bei Unfällen durch dip Atisd-lliin? von RS Zahn- 
ärzten, welche über das ganze gesellschaftliche Verkebn- 
netz gleicbmtseig vertheilt sind, entaprediend vorgesoigt 
hat ; im Durchschnitt« erReben sicli damit ungefiUir 20 km 
Bahnbetriebslänge als AuiidebDung etnea bahflärzüjcheo 
Kayons. In den griisseren Stationen aind — Cbeiis im 
Anibabmagebiade «elbst, tbells in unmittelbarer Jillhe 
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desselben — ärztliche Ordinationszimmer vorhanden, 
welche derart eingerichtet sind, dass sie bei Unfällen 
wuk tb dl« üntorbriDgiuig Toa T«rl«itet«D vwimdet 
Tverden können; Fclche Ordinationszimmer befinden sich 
in der Station Wien zwei und in den Stationen Lundea- 
Img, Praran, llllir.-OBtnit, Oderberg, Bseakwn, Enfcati 
gni Olmtttz je eines. 

AU das AngBf&hrte, wovon vieles znr Vemeidang 
der WdtltiiflKkelt ndir oder niDder mir Hflehtig er- 
wähnt ist, lässt ironierliin schon erkennen, da*s die Kaiser 
Ferdinand^-Nordbahu aucb den ans der Vorsoige fUi- jene 
Ereignisse, die gewitt za den tnMnrlgMen de« Seenbato- 
betriebes gehören, entspringenden Einrichtungen ilire volle 
Aufmerksamkeit iiigewcndf>t hat, und man darf wohl 
sagen, dass die Bettnugs- und Hilfsvorkehrungeu, wie sie 
heute bei der Nordbahn eingefühlt sinJ, allen modernen 
Fortschritten entspreelien umi iu jeder Hinsieht auf der 
Höhe der Zeit stehen, so das» man auch voraussetzen 
kann, dus sie — wem ja einmal die traarige Notta« 
wendigkeit, sie zti vprwenden, eintritt • ■ allen srerechten 
Anfoi-deiungen Rechnung zu tragen vermögen werden. 

Jageniear Ott« Eaaie. 



CHROKIK. 

PfVMHMlmultrMiteii. (Fjreihsrr roa Fnsiwaldf.) 
Ab S9. Vtii tat 4«r Mit tum Jahre 1886 im Babe-iUode m Wien 
]ebenc)f> ^pht'im?' H»t1i. Herreuliansmitglied t'arl Barun Puaswald 
geatorix'Q Im .lalire 1S20 io WieD geboren, trat er nach AbauWiraug 
3<'r Technik bei der Oen^ral■Ill.^Jlf•ctitln Aer EisfnbBbnen in tten ??t»i\t«- 
dieusl. Er avantirte 1872 lutn Hf c.tion^rRtli und im Man 187:'. 7.11111 Huf- 
ratlui iDi HandelsmiDistcriani. Spalter tibt rnahiu vr dir Leitung d«« Ktsen- 
bahu DepariemeDU im llandLlHiuiniitcrinui, dem rx als SeefioD»-Cbef 
torsUuid, aud am 16. MArc lim wurde üz mit der proviaoriicbea 
hAtaaf de» HandeUminiaterlamB betraut, in welcher Stellang er bis 
n Mintt am 36. Juni IfiSi nauh 4o]&liriger DiessUeit erfolgt«D 
FwikninBC nrbliak. Ab aO. ilanw 1887 wurde <r alt Mew- 
lingUekei Bf^M n't BerteohMie berafea, woidbit «r alt adlut- 
etaadiger Beiichterautter aber dai Budget Wl4 ala Referent Ober 
eine Itoibe wirUncharuieber und bandeUpeUtiMiMr Fragen fiugirte. 
Sein Name findet lieb m<-h iiiit«r dfn ersten vora H»Tiilel.imini!«terlttm 
»bge«cbloMeneo Biseijbslui VeriitaidlicliunK-i VertriKni. Er w,ir anch 
VenralnangBratb der dtterr. Bfldeiii redit - AnRtalt und d.^r Bnachtv- 
brader Ki^pobalm. Seit IKngerer Z> Ic kfällk^'ltä er und inuMte iu 
Folge dessen den SitznnfftO dw fierrcnliaiities teru bleiben. 

StaatHelKenbahnrath Die fllr dtu JT. Uiii I. J. einberufene 
Silsöll^; des Stuatsi'iveiibiilinratbcs »urde vinu H^iud'-Uminiiiter Orafeii 
>V 11 r m l) r Ii n d erüffuet ZuiiSclist rel'erirle HitgUed Scbade- 
look (Trieatj über die LJurcfalUbrung der vom äUiUi^eliienbaburatbe in 
<te kutan tttnng jaiMitaB BeaeSlIlMd allceaieiner Natnr, waimf 
41er Batwarf neuer Onintelffa für iSa Art der Vergebung een LIere> 
rangen nnd Arbeiten bei der Staat«eiae«babn - Verwaltung iu Be- 
rathaug gezogen nnd nach einer karten Debatte, au welch- r der 
rmaident t. Bilindu, Uofrath Dr. Zebetner nnd die Uitglieder Hof- 
ratb Dr. Einer und Dr. Rosa »ich betheiligteo, mit nnweaenlliclieo 
Abtndenngf'n Ktisrfnooimen wurde, — Hierauf heriehifte d»s Mit- 
glied B. V. Liiullieiiu Ober die Winterfahrordnung, Hjwie Ii1>lt die 
aiiderpn di\.< F.ilirardnnnjpiweiien bftrffffetidpn AntruKe Sodauu erl''ili,'te 
dii- fiiTatbunt! tiber die Vorlag« der Cirnndzüge einEü neiiL-u i'.jrsoneu- 
tarife« auf dem l^tterreichiRcben iSuaubabneu. Nadi einem Eipüa«^ 
to4ieAatla»Dr. i.ibarzit: bBifirwortete der Reta«M Attnd Ritter 
T. Lindheiai die Zugnmdelejsung der Eiaheitaettae vea 1'96, 2*fio 
and a 75 kr. per Kilometer, welche gegenUar dea f«B der Regiernng 
■Torgeacblageneo niedriger aind. Der Antraf dea Oomitis trSgt den 
Charakter eines Comprumiisea, eines VertraaenaTotoma, da« mau der 
Genwal-Direction gcMu wolle. Nach einer Itngereu Debatte, an 
welcher aicli die MitslieJor Gomperz. Riwlel, Szez^pniiowski, Ko- 
eonrek, Luetmanu Uetbeili^teu. wurde der Antrag des ('omit'jt UU- 
genommen. ScbliisisiKb bericlil«te Mitglied A. DeuLscb illier ver- 
■chieden« coumeraielle Angelegenbeiteu, iuKbenuuilcre Uber den 
SeUitaaberiehi dea aaUsalkh der beTorttekendeu Coulereni gewthllea 



SnbeomiMa Aber eTentuelle Abandernogen des Bern er Ueberein- 
komuena betreffend den Eiaenbabnfk'acfatTerkehr. Nach fa^t acht- 

»(titulier Dauer i>cli!<iss PrS^iJfnt v. Bilinski dtp fitrnnE: mit dem 
Anidriicke ilei» Dni.keii Ihr die üebereiaatimmung diü .'^taat.'i^'i-iftii- 
babiiratlieH mit der .Anziehe der R«^enuB, diua der Peraoneotarif 
gemildert werden ^olle, dns An^nia.'t!) dtf liUhlBC jliiach AuA dit 
Regieruüg boschWwen werden mftvse. 

Komaniarheii I..oralbabn-(ii>HPtx. Das Qeaetl ßber die Lucal- 
baboea, weiubes kitrtlicU iiu Axuublalt«! promulgift wordcu iüt, tiat 
folgenden Wortlaut: 

Art. 1. Districte. Qemeinden oder Prirate — sei es allein oder 
ia Oeeellachaften, — können Eiaenliahaeii tan laealaa lataiaaia aiit 
Ernicbtignng der Regiemne nnd nter den tob dieaeiB flewtia fai^ 
gatchriebinen Bedingunsen uiaen. 

Was die Beschaffung der Hllfsqaellen betrift, bkibea die 
stritt* und Geoieiuden Ihren Spe -ialü-esjetieil milerworfeii, 

Art 'J. Die Eiiiijabeu um ErmÄcluigung sind fin dm Mini<>ierinni 
ttir öffenüi'-he Arbeilen iu Bei;leiMiiig einer eintrrheiiden Denkschrift 
an ricliien, welelie die Hiuiiitjuiiikte der Tiaoe, die Kedinfungen te 
BahnleKUUK und den 2we«k der Erricbtmijt in eutbaltea hat 

Art. ;i. Bei jeder Eingabe b.ic d:v< Miiü»t«riam für öffentliche 
Arbeiten iu den intereaiirteu Ortschaften eine de eonunodo nnd in- 
connodo-SDiaMe fonaDakaaB. 

Nadi AUaaf Tan iwei Mtwatea im Empfang der Eingabe 
and nach LBsnag aller Torgekoaimenen Reclamationen, wird das 
Uinisterinm, wenn dasselbe es fär gut befindet, beim Miniaterrathe 
am die begehrte Bewilligung einkommen, wobei die Arbeit als im 
MtatUeben Nutaen gelegen au erklSren ist. 

Die ErklSriiTig rom öffeBtlicbcn Nutzen bat durch kßriiglicbwi 
Decret zu ertivlgen. 

Art. 4. lüe KegierunK kann den Bau fuljftnder Liuieu uicbt 

antaiinren: 

I. Die Furtaetziini; dttr Staatsiiaieu iu ihrer I[Al1|U^i^-lltllll^. 
9. Die Linien iu Veiblndang mit der Orcuxe o^ier der Duuaii. 

3. Jede Lini«, die geeignet wire, einer Staalslinie Cuucurrenc 
m Backen, 

4. und jede Linie, welche die aUgemainen Interessen dea 
Staataa aekidigaa Manu. 

Art i. Abfaaoben von dm Exprnpriimngs-Erleiehtemngeu, die 
aoa dar Deentinuic des «fbatliebea MoUaaa aiek «isebeo, werden 
atioh bigahd« Verthaiia eiagetaaiat werdaa: 

a) Die kostenlose tJeberlassnng des für die Bahn nnd ihre 
Aceessorien notbwendigen Terrains auf den Besittungen des Staates, 
der DisUicte, der (Jemeiuden nnd den der Krciiid nuliie gelierenden 
Besitzungen. 

b) Vm Nntzburioaehnn^ der Zone der Cbaosseeu von grosser 
nnd kleiner Cjminunii .itiun unter den Bedingungen, 1 
Ministenau) für jeden eiDzelueu k'M rorcuscbreibea siad. 

c) Transport auf den Staatseisenbahnen cn 1 
lieber fUr den Uao erforderlieber Materisiien. 

iff BafMiaM T«a der Notbweadi^Mtt» tahcnvUHhi IMtk 
erriehten, waaa Balo« ZonkreonnM n StalmMo atotclMaii. 
e) äestattung diese EiaeDbabnlinien in den Baludieren in Ver- 
bindanK mit den Staatseiseubahnen la setzen. 

Die Vertiindno^liosteu bat der Erbaner tu tragen ; die Arbeiten 
sind dttfcii daü Miiii><eriiiiii fllr öffcutliche Arbeiten durcbxuftthren. 

Den Betriebsdienst in den VarttladonnbaliMa heeeigt di« IM- 
recti »u der SunnHianliatiMin nnd üa AnigaiMii ftUaa nar an Laaun 

däs äliiute-s. 

/) Befreiiiiie v>iii lieu Zi«ll;a\on für dAi B.-iuniftterinl, aiis- 
senooiuien das Uaixuuiteriai, C«meut. Katk, äteme und jede« audere 
Hatarial, wdabaa daa I<aad in bioliagUehar QaaBtlltt afxeagt. 
jf) BefMoBg vnn den 8tciD|al- nad larHiatiinufi'Iiiatt, 
' ~ ' ind OaiMinl« tob Dai 
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wie von j«der Abgabe an Staat, Diatriel 
des Oecretes von Aftentlichen Nntien. Die ! 
Verlegungstaxen nicht bewilligt. 

Art. H. Die Verwaltungen dieser Linien sind berechtigt, die 

Per«nnta- nnd Waarentarife sowie alle anderen atif den Betrieb be- 
idnlii'ben I)i.'*|i.i!>it;uii.;ii »elbsl festxustelleu. Die Tarife «erden vuui 
Minisli'rinui frtr iiftemlicbe Arbeifen vinirt nnd einen Itouat vur ihrer 
Anwendiini; verürtentlicln ; .-ie wer.leii mU >lit\iiuum diein ii. 

Art. 7. Die (ieschwindigkeit der ZQge wifd vuu dcu ceipee- 
tiren Verwaltangea ISBatgeatallt, doch bat aia ober ein vom MinUtertaa 
ftlr OffeatUdie Ariwitan fHtinttalleBdea Utximum nicht zu gehen. 

Dietes MaxirnnB ist Ar }eda Ltaie nach ihiem Prodi aad 
Hatarial fMtnisiallea. 

Art. 8. Die Conceuionäre der Linien sind verpOichtet, den 
Slioiaterinm fltr OlTeotUche .Arbeiten, vor ihrer Ausführung, sAmmt- 
liehe Proiecte der K UHtarbeiren, wie Brücken nnd nüdere za nnter- 
hreiten, damit sie v.jm St.iMdj>unkte ihrer Si. hcrheit ^.'epruit %«erden. 

Diese Arbeiten kBnnen nur nach ihrer Uenebroigung und mit 
den vam Miuisterimi I ' ~ 
1 geführt weiden. 
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Wen fm Lmife d«* Betriab« 4to UMltiav ier Bdm oder 
dM n»llei>deo Materiales nicht in beft-iedif;ender Weine vor »ich geht, 
n dui der Verkehr die fifTeotlicfae Sicberiieit irefihrdet, hat das 
Miniatüriain nach Vornabne (incr laoalra iMhaiMhoi DaMnnidiiiag 
(I'ir KatinTerwaltnng dieHr di« TwbMHIUf TMSMMlunMdai 
buitea voranachrpiheTi . 

Im Ni> :btbpfo1i;tinr;Atalle üt^ht it(>iD Hioisterinni dM RecLt SQ, 
im Tnutoport auf d^r Linie bU inra Vollende der vnrg'e'ic'liri'tit'üen 
V«rbe«wmg«n m tiDtiT^ax'-u. 

Art. f^. Di« ViTwtiltiiiiKfn (liüst'r Liniei) »in^ vcriifliohtct, mi(fr 
der Stra(<". lii» Bttriebi-reclit lu ViTlicri/ii, sieb in B"zvit; auf iIph Be- 
tiiib der EiienhahueD den Se«tiii]ii)aii(;en des Reglement« für den 
Jl t B i» > ud di* MIwIIIiiIm Bl«hictilt n utifwtriiiB, «michei daa 
MinMailiii flr MbntSdM Arbirflai uiiarMtw nd iiit kSniglicbeni 
Dacrat Teroehen. TerSffenUieben wird. 

Ebeimo wird da* HiBinteiinm fflr Offenllirbe Arbeiten ein Re- 
gleraent fUr di« periodiHiM PrtfliBg dorck Mio Pmenil dar I«oca- 
moiiTen. LoohmUIw «■! des radena ranadH HiMrtalia tar- 
öffentlieheii, 

Art. l'l. Im KriPcstall« und für liie ennzc Ilaiier >lei KritTir«. 

8i«ht dem Siiiite das Recht so, sliimnitliche Linien, weldie die 
Kri^i;avL'rw>OtiiiiK Pur n««||WMdif aVkMntt WVdt I 
tu Betrieb su erhalten. 

lo diaaaa FaOa «M dar Statt im Btaitaem der 
LMaa — anaandaB flkr materielle Datniorireiirai «Jw— aadaa 
XMaehldigungen — «Dcb eine EniscbKdiKang fttr nw MDkaamn dar 
Ltaifl lablen, die nach den miitlereu EinliOurten dar letoMi drei 
Jaiire vor der Betettnng ealcnlirt werdeu wird. 

Alt. II. An jenen Eiaenbnhnlinien, aaf denen Reiaende und 
Waaren privat trani«p'iffirt w^rdm, wirl der Staat nach 'Jn .Tahrfn 
fan Beginn ihtcK BelrirlipH mit il>'!< N>l loverdieuslai purticiiiirpn. 

Art. iä. üer Staat bt-balt «ch da« Recht »ar, uaub Attlanf 
Ton 80 Jahren aeil ibr^r AitUgp, jene Linie ron localem Interciie 
rileksiikaat«a, welche einan wublfeatgetteilten Charakter von allge- 
werden. 



Art. 18. üm den Rttckkanfapreis fogtziutellen, wird «U Oiond- 
l^ga ilfenoaunen werden : 

«) Die Eralaation der Banton nnd Inatallationen in ilanente 
dcaUlaUanbi 

1) Daa aitllan Watta-lfalwaii, daaaiali In «w laMak finf 
Batiiahgilm aigabaa hat. miabaa In ak Ckpllal aaf Onndlage 
aioaa Frawotaaliaa Tia 5jt ungeinndalt «sdaa wttd. 

Art. 14. Dieae Conatatirasgen hat Ownniiwiiou von niiif 
Scbiedarichter - luKeniearen Torzanefamea, VM dtnen sw-ci voin Mini- 
sterium fflr "ifTeiitü Jn: Arb'jitfD, iw i tun der Uiibnv«rwaltiin)( er- 
n.wml » aliri-tid dir iiliift-; vi n lU.'«-» viw Sciiiedirichtcrn au« 

einer l.i.tic v.jii -.'O Nfttiiru, xu der jede J^artei 10 vurgeiichlaKen hat, 
aaagt'l.jit winl. 

Art. l'i, jiip freiwiHi?« CMfinn piner «HM'esi'ionirteD Liiiii- 
kann ahm- Kniiiiibtitrnng d<T Ri'gipruiit,' iiirltt Torgennmnieu w-rdeii, 

Wird eine Linie, »ti ih sritciiK dtr Beai'jer »«•Ih't. ••fj es 
seitens der hieiu BerechtiKteii. anri;i'^i bcn, lailt fH', .ilui- Kii'i. b.idi 
uTUXf, dem Sfieiatiicbea Ikailze za. lu diesem falle bat der ^^)a«kt 
iia nhifkaitt daa rallaada Halarial rilekankanim. 

Daa fiagfaaaiat «bar dia ABwandnaa daa Gaaetaa» bat di« FAUe, 
in denen eine Linia flr aal|agaliaB n bauathtaa iat nnd dia 
>1iDguni;ett zn be«iiiaBiaa, natar daaaa dia daaa B«ir«ditl(tao da Be- 
trieb fortsetzen können. 

Im Falle de« Coucuraea einer Liala^ dar an einer Lii|iiiilntion 
fuhrt, kani^ <!i> ft!iiiib*Keiniaaaa dia Liaia aiiam Btaau CooMMiuufir 
nur mit Ziir^tmirnitiiL- iter SitgianiBB ttbailragaa. 8ia kaaa akar aoch 

den Itetripli fiirt>i;tzt-n 

Wenn ilic lil.iiil i^i-i]iin>sir d' ti lii-tiirb r.ii Iii i irl.«i-tjl oder ibu 
auf ria«n neue» C<>Dce««iuuiir nicht tib«rtrat;«n ktiitii, tAllt die Linie, 
tkM £nt<irliAili|^nup, dem 'ifTenilicben Betitle auheini und dar Staat 
bat dia FiibiKkeii. da* rollende Material rOekaukaafeu. 

' Ola J&poaitioBan daa Artiktia ladaa aar auf jene Liniaa Au- 
wndant. «aleha aiaea Diaait MMllktea Vabnreilia beiei«eB. 

Spar- nl VwaAnt-VatSta üb- flÜNAabedieDateto, 
r^gialr. Ocaoaaanaehafl ult «abaaabrtaktar Baftaait in Liqal- 
datlaa. Eineoi vielfach an»(;e8pr<Khnnen Wunsche seiner llilKlieder 
eataprechend, hat sich der Spar- nml V'ur»<'bn.ia-Verein fUr Siiilbahu- 
bedieuütete, regittrirte üeoosa&nschall mit unhcschrünkter Haftiiug. in 
einen «glchen mit beschr&nklcr Haftung, und zwar mit der Firma : 
Spar- und V n r « c h u » » - V e r * i n .. * tl ■} b a Ii n !i it n 'l-*. r<>!ri- 
Strirte (iiTj'isieii-cbmi mir :ji-sclirii:;ktrr Ii lUucii,'. urnjinvniLd>-l!i b-r- 
a«hloaiteD und fand die couatitoireude UeneraJ • Vcraammloug am 
St. Uai atatk 



AUS DEM VEKüU1>NI;NGSBLA.TTE DES 
K. E. HANDELSHINISTBRIUH8. 

Vv>BI.Nr. 32. BewilHannjc «nr Vorn ilmif t<=rh n isi lif r N or 
arl)«>it»>n für eine Localbalia \i<n Pt-irnwiiz 
nui-li KarwJn. 

, s M> \>rlAnK«-rnng der B«willi4,ai>g snr VurBahma 
terkalaclier Vorarbeitea für ein« aohMlaparlre 

Localfeahn tob MlbHaeb - Östren »aeh Karwia 

mit riii.M- Abzweinniie nach Frlcdeck. 

. . Sü. Kriaaa der k. k. Ueaer&l - Inapectlon der lister- 
reiebleehen Bieenbakaa* Taa SBi. Mmar ISN, 
£. SÜSS» «z m*, am <ia TannltanaB im 
latorral^aalM« Wa e Bb a t— , kateaftai Ha Var- 
kakmitak m Aafkattaa aativlHar f aiM«Ma> 
_ dee RandelaoilBlatera rom 28. Fe- 
il batreffend die Coneeaalenimax einer 
■U alaktflaAar Kimfl s« batraibendaN aakmal- 



BewIlDrnnK aar 
arbeiten fUr eine 
Wekeitdorf 



Vai^ 
vm Fanabalte 



LITERATUR. 

Die geacbichtUcke Eatwiekelnac daa Eiaeabehu-Trans- 
portrfchtea in Praaaaaa Bit baaaadatar Bartakaiak »i- 

«uu« de« Eiceababa-Tarifraehtaa. Vai Dr. Qaarir 
Beer, fie(iervD|rarath. Manchen and Leiptigr. 
Q. Rirth'i Verla i;. 1895. (Prei« Mk. 173.) Die AbhaadliuK, 
welche im Uctober t. J. von dem Verein (Ur Eisenbahnknnde in 
Berlin mit «inera Freiie (gekrönt wurde nnd «eine Verisffeatlichiuig 
in den .AliuiIi'ii des Di<«i(cbeD ReicliM" faul, liegt im!» in fitiem 
Scpsrül-Abdriicke vur. Der Verfaaaer «ibl m l;rü-^s<Ml iimikiiiitsu ZUgpn 
ein aiMcbauliclieii liild diT i{j«t!iichtiicbei» Enlwicteliini; de.f Ki^en- 
bahn-Tr»Bi|iortrPcbtes in IVenüsfU bi« india jllDKate Zeit und bil-Ul 
eine ebenau kiaru, ttii: lutereasante Ueberaichl jenes so wichtigen 
Oebietea dee Kiienbahnweien«. Hit dam EiaenbabageHta ron 3. N<i- 
vimber beginnend, beleuehtat dar Varfaaier dia weitere Eet- 
widtelita(, babaadalt dia BhUatabaaK daa Vaceinee deataebar Bisen- 
bahn-Verwaltani^ in daar daaaaa wlablj«fceit «atspreebaidan Weiaa 
und ftchlieaat einerseits mit dar WOrdigang de« durch das inter- 
nationale rebereinkoinuien aber dea Bisenbahnfracbtverkehr geschaf- 
fencn ffsefnwÄrtit'eH HseUlsiiMtandei nnd atidsrerBoit? mit dar Dar- 
lecniii,' Ier Krilhii'ieii rier ver-i-b.eileiieii Hftltjitli.-liiL^csetaai Waidia 
auf die KArprrbescit&diguDg n, s. w. Anwendung finden. 

Ltticee et r^elamatlona en matUre de traaaparta par 

rhÄmln« dm ter, t^ummpntairp pratirjne de In loi du 
II ariil Ihi.'^, m I) li 1 I 1 a II t I e ,s a r t i v: 1 ü .s 105 i- 1 10« <1 i! 
c a d e de i: n ui in e r i: e. ;i a r Knieat Protei, ilceueio vu 
droit, i'.iris lH;i:<. ImiL'h dan tranioiiische Gesetz von 11. Apni 
ItüiB wurden die Art. tilg nnd ItMü de« Code de Comnierea, welche 
daa BrMaabaa dar Aneptüebe eegealtber dem I r ichiAhrar aaak Bbf 
aahlun; dar FVaobt und Annahme de« Frackt^juies, sowie die Ytt- 
jkbruiie der Klagen wegen V'erlnat, Bexehlldigiiug m. *. w. bebaadalBt 
nbj;elindert. Die Torliegonde Schrift bringt in ttas«erst popollnr 
Sohreibwcive ilie t^oterschiede zwischen dem illeren und neueren 
Recht« d«:ii L'-er zum BewuMtaein. Sie euthiUt eine Fttlle von Bei- 
spielfn iler l'iinii nnd deuxinntrirt »U Jelisiellcii diir B^lffltnog 
ilei ;;e-ctzliL'lye:i H e^miiiii iiuticu . Kille Ileib'-' vuii i;e I ieli tl i i 1 leu Em- 
^eliei.luuuL-ij. die ii. dem BiieLe eii lluillei.eu F>rriiill.»rieii filr 

:ii;:ilicii itu tieriel.l eli^. ctiv verli;iben d''iu-<elb-'li eiiieti be- 

iuii4eti-u Wedb tUr den ligticben licbritucli de« tr<iU2tjo.i8i.hcu l:^i«ea- 
bnhiifAchmaimes und der am Trauspurlwesen belheiligten Kra-ise. 
FUr im« gcst«ltete «ich die Lecttti« des Buches aber inübetoadere 
ana daai uraida iataraaaatt, arail «Ir hiednrck aa VergleMhaa aüt 
■■ama rerbaadiPia TiriiHtniaiiiii hannagefordert worden, und nr> 
f laldMBda Xatkliaiadiaa Jedanfalla m daa auiekaadalaa gebSreo. 

Dr. Kaatiah. 

Eieenbaka-flakanMUaaiaa Wf O a ai a Hw in h - lf ap aw a. Dar 

äl. .lahri-ant; des Bitanliabn - flebeaoatiaaiBa IHr Oeatamtcb-tfagani 

pro isgd,'«^, da« einzic« derartige NnehaeUaftbndi, welche« die Per- 
aniialdaten der Riüeubahubehiirden nnd edmaMlidber Eisenbahnen and 
Tramways iu 0«sti>rreich. Uiigani lind im Oe<mpation8-<lehiete ent- 
hält, wird vorattssiebtlicb End« Juni d, J. ersclirinen. Der Sabucrip- 
tionaimSa betrilgt II. 2 nnd i»t an das Redaeiiena-Coaut«, Wiaa il/it. 
JCotdaabnairam MK ' 
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dar k. k. nriv. SUbalopOuiUnkaft pro ISM. BelrielM- 

Am den TcrordiiniciUatto dai k. k. HandeUniiiiataiaBUL — 
A(l0b Dia BaebtMtnndinB te MamichwalMii ! 



Zur Frage der 24 Sluodenzähliing. 

Tm Dr. Bobert 8 • k r a ai. 

Da die Frage der 21 StimddizHliluiig bekanntlich 
auf der Tagesordonag dei- am 26. Jaai ia London za- 
MunntentrstendeoiiitaniKtionalsD BiBenbBlni>Coiiftrenz steht, 
scheint es nicht unwichtig, auf einen mit dieser Frage in 
Zasammenbaiig stdieDdeD Umstand aafmerkumi zu machen, 
itlfliüeh anf die Wiehtlgkett der richtigen Bezeichnung 
det ZeUrmmes zwischen Mitternacht und 1 Uhr Morgens. 
Was die 24 Stnnden^ilhluDg selbst anbelangt, so ist es wohl 
Qbeiflttssig, nochmals auf die gi-ossen Vortheile liinzu weisen, 
welche speciell ia dCB F&bipliitien durch diese einfache 
nnd jeden Trrfhnm an?sclilicr;sende Bezeichnung, sowie 
durch den Weglall der stüreudeu Unterscheidungszeichen 
fttr T«r* nnd Naebmtttaguinndfla «nielt werden nnd es 
konnte gewiss nur mit Freude beg^rflsst wenleii, als am 
1. November Italien in dieser Beziehung in Kuropa 
iMfanlNreehend Tonnginf , indem es sngleldi mit der Ein- 
ftlhmng dfr mitfeleiiropÄischen Zeit (ilr den Bahnrerkehr 
sowie für alle Zwecke des bürgerlichen Lebens, auch die 
S4 StandentheHniqf In Minen FahriMnen eininlirte. Diese 
Eiiiriclifnii£r. die sich das Pnblikuni in kürzester Zeit 
gewohnte, wui-de von demselben auch auf das gewühnliche 
Leben tibertragea, ao dem man jetst in TtaHeo niebt mehr 
von 8 Uhr Abends, sondern nnr noch von 20 Uhr sprechen 
bfirt. Ei wird «uf den Uhm unter den gewöhDlichen 
Stnndenbeia eine zwdte ZSflerreibe taing«8chrieben, welche 
fUr den Nachmittag gilt und statt 1 Uhr Nachmittags, 
2 Uhr Nachmittags, 11 Uhr Abends sagt man 13 Uhr, 
M Uhr, 23 Uhr. Wie soll man aber statt Mitternacht 
sagen ? Die Mitternacht, die zwischen d«^m 3. und 4. .Tnni 
liegt, ist sowohl das Ende des 3. a!.-; der Atifaiig des 
4. Juni. Man kann diesen Moment &ho sowohl alH h. Juiu 
34 Uhr nie ancb als 4. Jani 0 Ufar bemdcfanen. Beides 
ist richtig, anders verhltlt es sich aber frleicli mit der 
folgenden Minute. Diese gehOrt zweifellos dem 4. Juni au 
und kam aor als 4. Jnni O h l m beneiebnet werden. 
Di<; Bezeichnunpf 3. .Tnni 21 Ii T in -ivrire. \^-enii arifh riii'lit 
direct nnriektig, so doch äusserst sonderbar, die Bezeich- 



nung aber 4. Juiii 24 h 1 tu, wiesii; kider die canadisclien 
Eisenbahnen eingeführt haben, ist absolut unrichtig. Denn 
.Teder, der subtrahiren kann, wird finden, dasi zwischen 
dem 4.. Jooi il4 h 1 m und dem 3. Jnni 23 h 0 m ein Tag, 
eine Stunde nnd dne Minate DUftermn sei, wShrend nach 
den ratiadiscberi Falirpläiien nur einn 51nnd(i nnd eine 
Minute diese zwei Zeitpunkte trennen. Nach den canadi- 
sehen Fahrplänen werdea die l«taUn Stnoden des einen 
nnd die eisten Standen des näcbsteD Tagaa felgeuder* 
massen bezeichnet: 

S. Jmd S9h Um 

3. Juni 23 h 14 m 

4. Juni 24 h 14 m 
4. Jnni Iii tdtt 

4. Juni 2 h 14 m n. i. w. 
Was würde man wohl dazn sagen, wenn wir in 
ganz analoger Weise die letzten Minuten einer Stunde 
nnd die ersten der nldtttfblgiraden lIlDigendenimaBen be> 
zeicbnea wolltaa: 

10 h B8 m IT a 

10 h 59 m 17 h 

11 h 60 m 17 s 
11 h 1 m 17 s 

-11 h S m 17 8 0. 8.W. 

Dos ist genau derselbe Vorgang. Während wir aber, 
auf die Stunde angewendet» eine derartige Bezeichnung 
einfbd für ansinnig erkUren wOrden, fUt sie, auf den 
Tag angewendet, den Wenigsten anf nnd es ist WoM 
nicht ganz überflüssige vor ^ner Nachahmung des eanadi' 
sehen Fehlers zu wanien. 

Wie leicht man zu der Annahme gelangen kann, 
dass In i der 24 Stundenzählnng die Stimden von 1 bis 24 
/.ü zalileu sind, dafüi- liefert Wuldheim's „Conducteur" 
den schlagendsten Bemla, deon seit anderthalb Jahren 
druckt er mit f^i össter Consequeiiz jeden Monat anf seiner 
iuuereu Umschiagseite die Bemerkung ab: „Jn Italien 
werden die Standen von Uitteraaeht in Ifittemadit in 
fortlaufender Reilienfotjre mit I bis 24 bezeichnet", 
I wälirend doch der flüchtigste Blick in den ^Indicatore 
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Uflidale" der italienischen Eisenbabaoi ans darflber be- 

le)ii-t. (ln?;s in Ttnlifn rüp Stunden von 0 bis 23 gezählt 
werden (mit alleiniger Ausnaluue des Mitt«macbtAno]»eDt^ 
bei den die BMseidmmiK 94 h Om ToiWiiniit)' Id der 
That hat sich Italien von dem KfLler der canadisclien 
liahnen frei zu halten gewasst*) und ist dem Beispiel dw 
IndiselieB Balmen gefolgt, midie in ilinn EtlurpliiMn eben- 
falls von ^Tiitemadit MI Mitternncbt die Staaden yon 
0 bis 23 z&blea. 

Li den indbeben Cunhidimi (s. B. Vtwmuu 
Indian Bradshavr Calcutta) wird Übrigens, ebenso wie in 
Italien, Denjenigen, welcli« die Stande 24 dnrchans nidit 
ganz entbehi'en wollen, die einzige Concession gemadit, 
welehe ttberbanpt nOglich ist, ohne in eine direct an- 
rirhtitr«* BpzpirliniiTifr zu verfallen, ind' iit ü 'ser Moment 
mit -'1 Ii I I lu uuii erst die folgenden Minuten mit o h 1 m, i 
0 h 2 III u 8. w. bezeichnet werden. i 

Die diesbezüfrliclie Verlantbarun«? der italieni»chen i 
Eiaenbahuen, die sich unter anderem auch im Turiner I 
«Comeire Naiioonle" rm 93. Oetober 1898 Nr. i9i ab^ 
gedruckt finilftf, onthlllt folgoni^en Passus: ' 

„Nach der neuen Art der StundenziUilung ist die 1 
Benicbnnng Vormttteg nnd Nachmitta; nidit mebr notb* 
wendig. Dieser Zasatz soll dalier auch iiuiieiling:t fort- 
gelassen werden. Der Moment der Mitternacht kaoo auf 
swd Arten ansgediltdct werden, nnd twvt ala 94 Ubr 
des endenden Tages oder als 0 Uhr des beginnenden 
Tages. So werden also die letalen Minuten eines Tages, 
znm Bdqnd dea 11. Nöfenbera mi ^« ersten Minnten 
dea f algendan Tagaa in folgander Weiae beieidmet werden : 
23 h 58 in des 11. NoTembw 
iä3,ö9, , 11. , 

94 « 0 „ a Il< ■ oder 0 b 0 n dea tS. Navamber 
0. t, „ 19. 

0, 9. n 13- . u. s. w. 

Von einem Zuge, der z. B. um Mittemacht des 11. 
ankonimt) wird man sagen, er sei am 11. nm 24 Uhr an- 
gekommen. Dagegen wird man von einem Ziif^c, welcher 
in diesem Augenblicke seine Fahrt erst antiitt, sagen, er 
sei am 12. NoTenber au 0 h 0 m abgegangen. 

\V]r Ifnkpn die Aufmerksamkeit anf die 
Thatsache, dass die Bezeichnung 24 h &m oder 
94b 30m nnd so weitnr feblerbaft wlLre,danian 
Ii i i- Ii t e i Ii e II Ta g von ra e h r a 1 s 24 Standen an- 
nehmen kann. Diese Auadrucksweise soll da- 
her niemnla angewendet werden, man aoll atat t 
dessen SH^'i/n: Oh r> m, Oh 'Mim u. s. w." ! 

Italien war sidi also wohl bewnsst, dass die Be- 
Michnni^ 94 b bOebatena für den einaigen Moment der 
Mittemacht eine anülariga, sonst aber «in* enlaehiaden 

*) WoU anaeitt «nf VamifauMng des bcnkon Onfseppe 
Boaci, «toll abvkaspl b TarlladBiif ait l«o Mnnmn Tna- 
e«M»Port9 »4 Mtcbd« R « j n «, mwi« ic« D«piitlrt«i Blech i er i 

löl MariDelli, sowie Tarlj R i z /. f t t i .in »i-M^iiIlich«r Anllieil 
an der ratdieu uiul Tali^tandigen i*ur<-h(ahrang der Zeitrefora in 
IMiai fiUbrt. 



nnriehtige iat^ nnd es ist wohl kaam an beaweifdn, daaa 

im Falle der Annahme der 24 StnndpnzählnnG: dtirrh die 
internationale Eisenbahn - Conferenz diese sich auf den- 
aelben Standponkt atellen werde;. 

Dennoch soliieti es uns nicht panz Qherflftssic, nnf 
diesen, wie das Beispiel der canadischen Bahnen und die 
Bemeritnog biWaldheim*» „Condneteor* leigen, aebr 
leidit zu nbersehenden Punkt hinznweisen, innsoniehr als 
gegenwärtig eine Bewegung im Zage ist, welche auch die 
Aatronenen md Kantiker ▼eranlaasea will, tbi« Uabeiige, 
von Mittag zu Mittag gehmde Stnndenz&hlnng aufzugeben 
und sich der allgemeinen, von Mittemacht zn Mitternacht 
gehenden auzasebliessen, ein Plan für den sich unter 
anderen auch das Pariser Bnreau des Longitndea ans^ 
spricht, wobei es aber die Bemerkung macht, es sollten 
gleichzeitig, nm eine völlige Einheitlichkeit durchzuführen, 
andi im bargertichen Leben die Standen bl etn«r Bmhe 
fortlaufend frez:ililt wt-nten, wie die Asitronomen es seit 
jelier thun. Dies ist auch thataichlich in Italien dureh- 
gefllhrt nnd es ist Itanm an beswetfeln, daas diese Zibl« 
weise aurh in rlen andoifn T.findcm sirh nai^!) und narh 
einbUtgem wird, sobald einmal die FalirplAne der Eisen- 
bahnen da« PnbUkmn an die demselben an&ngs iMfrsmd- 
lich klini^eiiden Ausdrücke 17 Uhr, 22 Uhr u. s. w. werden 
gewöhnt haben. Gerade daram aber, weil die Eisenbahnen, 
wie sie es bei der BbifiDbrang der Zonenzeit gethan, so 
anch bezüglich der 24 Stondenzählung, dem übrigen Leben 
balmbrecheud vorangehen sollen, ist es von Wichtigkeit, 
dass die Zeitzählong, die sie ^iftDhren, eine solche sei, 
daaa sie anch att« andern Zweige des bürgerlichen Lebeos 
anndimen kfinnen, sie mfis^en also eine Bezeichnung, 
welche etwa für wisseuschaltliche Zwecke einfach ein Un- 
ding Wink wie 94 b 17 m, aucli in ihren Fahrplänen, die 
ja in dieser Hinsiebt «nieblieb anf daa Pnbliknm wu-ken 
sollen, vermeiden. 



üüeiiere Fahrzenge auf öslerreirhiüchea 

K. k. ÖBtorroichiaoha Staatsbahnan. Seit 1. Ual 1. J. 
verkehrt zwiwshea Wkn-^Egw, besw. Karbbad cfak LsiBawia 
welchar dl« 496 km lange StredCe Wien— In 6 Standen 

59 >fiiniten, »on.ich mit einer Geschwindigkeit von 65 km pru 
Siufuie «uriii klegt. Zur Krzielung dieser mittleren Geschwindig- 
kfit, in »i'lrhc dii' .\ufentliiUte in den Slatlwneii einl)e/.i>}ren 
sind, ist eine diirclDvchniltlicba effecUve Fahrgeschwindigkeit 
von 70 km pru Stunde erforderlieh, welche »tellenweise bis 
aaf 90 km pro Stande erhöht werden muns mit Bttckaiebt anf 
dta Vemfaidenuig der GoeebwIadlKkcit, weldia in Folge daa 
Dnrehfalirena dw Statienan md aller Steigmigga von 10*/m 
eintritt. 

Fdr die Itvfurderun^ diciier Sclinnll/.Dtie wurde von den 
k. k. Staatt>buliuen. da die vorbaiuK-iien Typen d<»r Sf^hndl- 
ziilfii-l.eeomotiven nirht nielir geiiü^Hn, i'iii'' u ui T vii- < n- 
»tmhrt, ond werden die k. k. Staatabahnm demnächst 36 Lucf 
moifx'en dlaser Type Im Betriebe haben. Nach dem Tnvrunm« 
Sollte die Loi oniotivti im .Stande snin, eiü- n Tui': \ "ii 20it f 
mit filier Geschwindigkeit von 5ü km pn> Stunde «nt lan|,£ea 
Bampen von lO^eo Bteigiugsa in beflSrden, was elaer Lei- 
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stnng Ton 800 PftiH Mu t lte n ratsprkht, rtai Milte LdM- 

motivi' liei i'iiK-r R('^('h»'irii1i£;V<>it von 100 km fTO BMDdt 
noch vnllktuimcu rnlticr und verlässlich flehen. 

Zur Krzifhint? <i^r vorge.-f'liriHhen-'n Leistnng mniste in 
Aabetracia dm Mthtten »iehminchm Verdampfhn|:«ffthiü;kflit 
dar besten inlSndiBcliMl Kohle ein Kessol von nngewShnlich 
gnmm CiiMiMiAiiMi aaeaMrtnat wordea. Dm bei dieMm hoeh- 
Ihgvnden KtmuH tadi bei der (iirtiRt«« Gwehwfaidl^ltAit etoen 
nüilgr-n Mi hcreii Orinp /ii erriMrLr-n, wurde die Raill<aFU mUf;- 
ticbst hmg g<™a('ht, und zur leichtisn nnd siflioren Piirch- 
fiihrnng der Kiiin.niuntjfii die I.uul'rSiJer in inniMn DrpliiffStcllH 
angeordnet, desBon Drehpunkt nah« in die Vcrticaiebeuei der 
Dampfe^Under gelegt Ist. Die Maschiu» ist mit allen modernen 
Appuatm TCiMiwn, dl« »af die SktiarheU nnd üekonomle 
dM Betriebea Btnfum babsn: Taoiw1iramfle, Omehwindig- 
kdtnneRftor etc. 

Dir« mit den (»rütgeliefürten T/Ocomntiveii diwier '^yv* 
vorgenommenen Proben ergaben eine das Torgeschrleben« lYn- 
P'amm noch übertreflende Leistnng, indem bei einer Belastong 
von 200 Tonnen auf der Stoi;;nng von lOVoo «'n« dauernde 
Qaschirindj(keit von 60 km ]ffo StondB^ fivner bot «Iner Ots- 
Rdnvind^oit von 180 km pro Stmd« «in Tnllkommita ndüger 
Gmk nnd ein «ifhoreg Durrhfriliri'n der Kf nminnnpren ToaSSO m 
Kadioä Lei !I0 km Geschwindigkeit ensieit wurde. 

Die Hnnptvi^rliiUtnigfta d«r Mcli den TerlNndqratMw 
gebautea Haadiiiie ^d folgeoda : 
Dampfdruck mid AtvomiblraB ... 13 

CylinderdnrchmeBser, Hochdruck . . 0 500 ra 
Cylinderdurchmcsgcr, Nisderdrack . . 0 740 „ 
Ti irbni Jdurchmesser 2'120 „ 

LnufraddurchitiBssor 1 024 „ 

Gtüsamnitradstand ....... 7-30O „ 

QeiamiaUieisfltcho 155-5 (juadnUueter 

BMtftldi» 2-9 « 

Gewicht im Dtonle 55-6 Touaea 

ÄdhS8ionsg«\vicbt 28*8 , 

Der zur Locomtdlve gcbiJript- Tender i^t Jii lnüiislg, mit 
VacnnmbremBe, hat einen Fassungsranm von 16'ö Cobikmeter 
Wac>ü«r und 5 Tonnen KoUe, md ein Gawleht im Siaute 
TOft 37*600 Tonnen. 

EbcDM wie fir dmt Lnzning die Constmetfoi ni B»- 
Bcfaafinng etoer nmen Leenmot iv ty p « nothweadlg war, mmtan 
aaeb die fir dentelben beetfmmtea Wagen nen eonwtmtrt «ad 
bcwhaifl werden. 

Der Luxuszng, wplchpr ein T;icrp?i9clinellzn[: ist, b«»- 
Bteht ans vier Wapen, )>in< m (irj* khwjif^cn. z.vvei Sal'tnwiiL'cn 
und einem Speiaewagon. Der ^^poi.>iewat:'<^ii uti zwischen den 
Bnlmngen eiam^irt. Der hinter dem Tender einmgirta 
Gepäcks wn^iren Ist drein^tis, bat «inen Badataod T«n 8 m. 
<*in Klgcngew-icht von 16'68 Tonnen nnd e!ne Geaaimutlänge 
Villi ]\ 'M in. VU- Tidden äusseren Achgfn sind freie Lenk- 
ach.seii und mit \';iinnTiihrMn)H) und Spindclbreuise bremsbar, 
di« Milleluchse vi i>c lii. bli;ir. I)i-r Wagen enthalt «inMi M.ini- 
pnlatienanam mit Dachaufbau and finsmaeniu, eiiien grossen 
Oapidkmm, «bt IManBtdoqtd mid betdonelte SttratUfaen mit 
UebeisangsbrBcken. 

IMe Salonwagen fdnd vierachalg« Tmckgeatenwagen. Die 
llittelentf« rnitng der Drehgestelle betragt 118 m, der Rad- 
stand der Drehgestelle S'Ti m. Gesammtllln|2:e des Wagens 
17'48ra, Eipengewiclit de» ^\ agens .32*65 Tonnen. Jeder 
Salonwagen hat «n beiden Enden oine gescblossf^uii Plattform 
mit den SeiteDeinatelgthOren nnd einer StirnthUr. Die beiden 
PInUfnrmen sind mi «im« LlngHette des Wagens dnmh einen 
Seltengang verbmden. 

Anschlie-ssend .in dir Tlnltfomcn belinden sich auf jedem 
Wagenendo ein Clusct und ein« gerXomige ToUetto mit sepa- 
ratem Elngnta. 



Avt cinar Wagenseite belvdst sieb nebsn dem doset 

der arhühto Bremser^itz mit rtarliftufbriii. 

Der zwischen d«-!! zwei Tnilotten frcluffwu! li.iun: d^'S 
W;iprnR onlli.llt fünf Al)tln ilniiccn Iflr j« vier Pcrsonoo. \h-y 
Zugang erfolgt durch BcliubthUren von dem Seitengange. Die 
mittlere Abtheilnng ist mit zwei bequemen Dlvans vorsebsn. 
Die beideraeits dissas Cocpte (elagansa swsi AbtheUnngsn 
sind je dircb eine Doppelsebnbthilr adtdnandar »o variimden, 
dass dii^selbcn Viel genffnc-ten Sclinbthüren einen L'iimdfisnmon 
Siilon bildi'ii. duri-!i SclilicssiTi der Pehnbthftren aber iu zwei 
jfr'sondvrtf C<>iipf'?i fcpti'futit werden künncn. Jedes dieser 
Coupes enthält einen Divan und zwei Faatenils, so daas der 
ganze Wagen 20 Sitzplätze enth&lt. 

IMa dvana sind als Sfibiaidirmna gebant, mit Andelmsn» 
nmlegbarsB MekwKnd«! «id SeMammoToUsa vemshan. Jisdes 
Coapd enth&lt z^frcf frpiiolstortn Fnassi liemel ; anaserdem ein 
Klapptischchen an der Feusterwand und ein frei aufstellbares 
Tiachchen. 

Entsprechend dor DinieuBiimirung der RJInmIichkeiten ist 
auch die AnssUttung und Detailansftthmng auf das eleganteste 
nnd sdigftltigate dudigafllbrt. Die Fnsabödsn sind über «inen 
dfdten Bdag tob FHi md Llaclenm in den Conpds mit 
Nclivveren EnSpfteppicben, im Seitengang nnd den Entr^as mit 
geiuuaterten, snf|reschnittenoti Teppichen belegt. Die Plafonds 
und Wnndn sind mit zur Tafezininc der Sitze ^tinunenden 
Tuch- »der Seidenstoffen bcwpaunt. Zwei anstosumde EudcoQ|i^s 
haben Wände nnd Plafonds mit reicher Holzeinfagsunpr, die 
Fdder mit lichtdnpfflrbigein Tube glatt bespannt. Die MSbel 
sind nrit gemaatertan antfqoeblamtt Pdieh« tbaraogen «nd 
die unteren Theilo der Wandung mit brannem Peinche ge- 
polstert, die Beschlllge in diesen RAnmen sind ans Rnthbronse. 

Dir lii idi ii aihlf ren StinicnniM^R haben Wandüberziige 
auK licUtgrtiu gesttiiiüem Seidenstoffe ohne Holzeinfasüung und 
Seideuplafond mit .Application. Alle Möbel sind mit bronze- 
rothen gannaterkiB Psliche ibersogsa, die Beschlag« ans 



Das mttalcoap^ hat Wandverkleidangen ans oliven- 
grBnera Taehe und im Plafond Seide mit Fx-kapplicationen in 
Holzeinrahmung. Die Divang sind mit ^'Ptnast«rtem nithen 
engliw-hen Pelucbe überzogen, die Ik^hlttge aus OoldbmnKe. 

In Jedem Coup^ ist ein elektrischer Taster zum Rnfen 
dsa Dienara oad sin Taster filr das elektiisebe Nothsignal 



SftmmtKehe WagM sind ü 
heiznng cingeriehtct. 

Zum bi iiiu-meii und sicheren rcljersr.iiiff von einem Wagen 
zum andere» dienen von allsnitiir L'eschli>ss«nen FaltenbUgen 
ia^;abene, heweglielie Brill kt u mit SeitcnsjeUnder. 

Dar Zog bat eine Qesaoundttnge, indiwive MasebUia nnd 
Tender van 81 m tnd na danfendinlUliehef Qemrldit m 
213 Tonneu, von welchen circA ISOTismein anf denWagsn- 
zug entfallen, der (ttr 40 PasMigiere Itanm bietet 

Kaiser Ferdinands - Nordbahn. Mit der Kinfiilinmg 
der die^^Uuigen Sommerfabrordnung (1. Hai) bat die Kaiaar 
FsidinandB>NardlHdm einen neuen TagcsscbaSiDsag itt ▼silubr 
geabtst, mlcluir vm Wien diract bis taabarg varinhrt 
nnd aneh einen dfreetsn Wagen aaA Berlin (Iber Oder- 
h(-Tg. Ureslaul mitführt. Wicw.dil dieser Zug kein Luxuszng 
ist, sondern liiiisiclitlirli der nutgetührten Wanendassen (I. und 
n I i ) inid hiiisii'litiich der dafOr entfallenden Fuhrprei«! 
einem K«w«>tialidi«n SchnelLsuge gleiokkonuat, verdient er doob 
eine gewisse Beachtung, iMbaaoadei« wegctt der xiaadiob be- 
dentsndsa EriiSbnng aeiMr Falngaaokiirin^^t g«g«ntlb«r 
anderen Sehnendgen nd wagen der danma feigenden Ver- 
kürzung der F;ilirzflten. 

Anf der Hauptstrecke der Nordbalin ergibt sich für 
Zog, waUhar dia 413 km laqg« Strecim Wien— Kralwn 
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cluschlie«slic]i der Aafeutbalte lu 6 Stnnden S l Miiniten zo- 
rücklegt, eine darchncliBittliche StandeiiKeBc)t\vin<li^keit von 
60 km, w&lircrul die riuri-bsi htiinsgfHcli winäigk-'i' ohne Ein 
rechnnog üer Aal'euibalte 64 km pru Stuude beU'&Kt ; dabei 
Itt die grüBste Geschwindigkeit des Znges streckenweise 8r> km 
gn Stand«. Dlaw EiUbaiig der F«JtfceMltwiiidigk<it ermOg« 
Hdlto et, die VUittdamr efaiwwttB nach Lenbaic (13 Btnndea), 
aadererseit« nach Berlin (13 Stunden im Mittel*) zu der 
kiirzeston der znr Zeit hiefiir von Wien an« erforderlichen 
Fahrzeitri) zu gfstalten. 

Ubwoitl litr diu in der hohen Fahrgegchwindigkeit be- 
dingte grosse Leistung Ji i L iconioüve die bisherige Schnell- 
ngBloaomotiirlype der Nordb«lili nocii genflgt hüU» «nd iiatr 
•Iclülch andi für di» B rf ftr d en m g im Zagn im Anfimge ver- 
wendet wurde, hat steh die Gesellschaft dennoch veranlasst 
gesehen, ftir diesen Zng neue, kr&ftigore Locoiuo> 
t i V 0 n anzuschaffen, rnid wnrdai wtllnfig ledn Stlok der- 
selben in BeatoUanf? gebracht- 

Die Lieferangsbedingniase fOr diese aeiUB Locomotivon 
schreiben «Ine Leisloug derselben vor, wonaeh eine eolohe 
LoeogwÜTO Iwi gatan WetUr ind «Imt TBBp«r«tiir ven 0* 
tnf eiBer Stdgnng yon 4 : 1000 efaie Last von 160 t -- ans- 
BcMIeBBlIch Locumotiv- und Tendo-gcwicht — mit einer Ge- 
scliwimlipki-h von 70 km in der Stundi: briT-rdern hoH; dar- 
aus ergibt sich eine Leistung von uugc-fiUur 740 PS. 

Die Locomotiven sind als Zwillingsmaschinen construirt 
und halwa fünf Achaea mit ain«m Ueaammtntdatande T«n 
8'3Sm; von« belinden aieli in «in«mlivdig««l«il« nwal Lwif- 
MihBB^ den«« lUf«B 41» beidan geknppeltea Treibadisen und 
eodUdl di« «la fkete Lodnehae aiu««fahrte rückwärtige Lauf- 
achse. Der grSsete Druck der Treibachse auf die Schienen be- 
trügt 13*8 t. Die Locoffiotiven sind mit \'acunmbremae und 
allen modernen Einrichtungen ansgerästet, nnd Ibra wieMgaten 
AbDeaaimga« und Verfailtniaee sind folgende; 

DaapMnuk 18 Atm. 

Cylinderdni-chmesacr ...... 470 mm 

Kolbenhab 6U0 , 

Trcibradilarchmesaer 5J00Ü , 

Laufraddurchmesser 1010 „ 

Anzahl der Siederofan ...... 230 StAck 

Ueaanunte Hetrifcha 167-6 m> 

BoatAUib« Si) , 

Oawicht im Dienste circa .... 59 5 Tonnen 

Retbungsgewicht 27 (i „ 

Zu diesen LocomotivoD w iirdu andi tlBe n u v Tender- 
typ« okit dem erfnderlieiien J^aeMUganuHna fUr Warner oud 
Kdda eonatniirl; diaae Teoder aind dnladiaig» mit Spfaidd- und 
Vaemmbremse aas(::Grü»tet und fassen 15 m^ Wasser, das ant 
die drei Achsen gleicbmässig vertheilteDicnstgewicht bctrÄgt 30 t. 

Auch die Bauart der füi' den nenen Sehuellzug be- 
stimmten Wagen rerdieat hervorgelioben an werden, denn 
wenn aach dleae Wagen ddi ndt Bfldiaidit danmf, dau der 
Zng kein Lnxuezug sein soll, In fiirer Anordnung den bis- 
herigen Typen nencrer Tnterconimnnicationswagen der Hanpt- 
sai-iie nach an scli Hessen, cnthHlt«n siv docli mancherlei Kin- 
rlchtnngon nm! N>nprungen, die znr growertin Bequi mlichktit 
do» roisHtiiliii ]',ir..]ikiiinB beitragen sollen. Diese Wagen sind 
dreiachsig, haben bei ^er Kaatenlttage von 13 m einen Kad- 
stand von <J-0 m und ein Eigeogawlebt von nnd 8S t; di<^ 
beiden Endacliaen aind aie (Me Lenltaeheen ausp:efBbrt. 

Die baupteMohlicltste Banart entspricht dem 1 ii t e r • 
c «ni inu n i c a t i u n 8 svBte m (■ lui; s i t I i ^ 1: < m r.llngs- 
gaug} an den beiden Stiriueiten bcrindcn sich vollkoinmfu 
abgewÄlema n a, dnrcih die aaltlldieD EiaBlaigtUiren zngingUche 

' > Wirti - Btiriin U Standen lilBn^ m nrngAehiter Blebinng; 

U Siuudeu 47 itin. 



Plattformen, von welchen man durch die PtlrntWiren rti den 
WajrenUbergangsbrücken (telanirt, welche duich Falieubälge 
j;pa;pii iiiiss*»!! clicnialls \ Mllst:iiiiijK :il)^'-«»i;hl«88en sind, 80 dass 
dvr ('öbergang von einem V\'a):eii zum anderen in gede<-ktfm 
Räume m%lich ist. Im .Anschlüsse an die Plattformen br^itzt 
jeder Wagen ant beiden SUnueiten einen abgeaonderten Abert- 
nnm mit Teilatlfr^Eiiutehtang. Die mit einem offifibtea Brenaer' 
sitz versehenen Wagen enthalten zwei AbtheiInngen mit je 
soclis SltzplStZi^ii I. Cl. und drei Abtheilungen mit je acht 
Sitzi.lü'/en 11. Cl., während liir- W'ut'eii 'lino l!remser.-itz 
«ine .Abtheilang I. Cl. mit t>ecli« nnd eine mit drei Sitzen, 
f*''ni<T dr«i Abtheiluii;;vn IL Cl. mit acht und eine mit vier 
Sitzen entbaiten. Die innere Einriditnng der Wageaabtiudl» 
iat ihrem ZereelM «Mapreebeod In eiiäiidMr Ekgnni anageflbit 
md aehlieaat eich In der Art oud Webe ihrer Asordnnng im 
Weaentlidien der sonst gebrloebUehen Eiorieh^g von Wagen 
I. und IL Cl. a!i. Die B (• I u r h t n n p; der Wagen ist 
elektrisch und wird durch am liutergestelle in besonderen 
K&sten untergebrachte Accnmnlatoren besorgt. In jedem WageD- 
abtheil bednden eich nrai tilihiampen and als NotbbeleochUBg 
bbetdlca «taw OeÜampe; ancb di« Abortrtna« «o«I» der 
Seiteagang aind dnrch elektrlaohe OUihlampen beleuchtet. Ffir 
die Lflftung der Wagenabtheile ict durch Deckenventilat<iren 
in genttgendt'r Weise Torgosorgt nnd auch die sunütigen Ein- 
ricbtnngen der Wagen sind in zweckcntspi-ochender Weis« 
durchgeführt. Alle Wa$;en haben die Yacnumbrems«, und die 
Uebergaagewagen aaoh Berlin an«^ nocb die LoMroeiibrenaa, 
ftraar dna dektilndi« NothaignaL 

Die gegaawirtig» Znaaiuiemetnng daa neuen Scbnell- 
itxgea bestebt am LoeomotiT« mit Tender, ans einem aw«i- 
Qchsigen Gepiliksvasen iTiit Mnniinil ition-- wii Gapftcksranm 
nnd einer Ladelruiamel (l'iir rosizwetkts), uud aus vier Inter- 
commnnicationswagen I./II. Cl., wovon der Iferliner Dnrch- 
ganRawagen in Oderberg abgeiiiängt and doitaelbat dnrch einen 
bis Lembevg Blflanfamd e n Baatawatioaawigeii «netat vb^ 



Ai8 4er ftslerroifhischrn EisenlNdiisUtigtik 

für da» Jabt* 1803. 

Den vom statiatiachen Di-partoment im k. k. Handels- 
ii.inist. iiiim hcrun!<gi?gebenen Nachrichten über Industiio, Handel 
und Vuikehr entnehmen wie foljrende HaupterRebuisse der 
ilsterreichi.ichen Eiüenbahnütatistik fUr daK Jahr 1893. Die 
GeitanimtUiMge der zu Ende des Jainrea 1892 im Betriob« ge- 
sveseiioii cemeiu>;iiuen ud 9ataiteidi|aduM IXaenbalinen bat 
sidi von 16.686-401 km nn( 16.94>'11> kn am Ende de« 
Jahre« 1893 «rbSbt. Hlevon entfielen anf dlA gemeinsamen 
Kisenbniineu 2<>53'926 km und anf die Bsterreii !.is' Ijih l^i-. n- 
bnhneii 14.28H 186 km; die Lnii;re der ersteron veitlitiitu gieh 

i mit 1590'182 km ant' da« «iiittTroicliisehe und mit 
10<j3'744 km »uf d.is ungariKclie titaatagebiot, und die UUig« 
der letzteren mit 6;{20-l55 kui anf die It. k. Staatrimbaeii 
and mit 7968-031 km anf die PrlvalbalHien. Von der Linge 
der k. k. Staatsbabneii waren 14-Om km In f^deiii Staat«- 
bedielte, williivnd von den rrivatliatit . ti 'J14 397 km anf 
BevliiiUMg des Staates, 1241 926 km ant Re« hnnng der Eipen- 
tliilmer, im tiunzeti ;ils.> 14r>6 323 km vom Staate und 
(i5Il-7üKkm voll l'rivaleti verwaltet nnd betrieben worden. 
Mit S<liluss des .Inlires 1H93 betoidett «ich demnach 7769-384km 
fOr den OdentUchen Verltebr bestfanmt» üiaenbalmen bn In» 
llndlechen Staatabetrieb«, wekbe daa der k. k. Owieral-DbiMs» 
tioii der Baten-. Staatabahn«» ant«tatebende Eiaenbabanets 

bildeten. 

Die Gi'^^iuiiiitläiige aller ttir den iiflcntlielieu Verkelir bo 
stiiamteUi mit Dampf udw si^ustJgen mechaui^chea Motoren be- 
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triobont-n Elii«nbBlin«n iaawludb d«r Grenzen des (M«r- 
raohiadifiB Sta»tiselii«teB balnig I(.967'889 km. DiaullMa yvr- 
t]i«aco •Ich auf a» tSttOtm Lllnd«ir wie Mgt: An «reter 

Stelle int 13oliin«n mit 4760-460 km . If r 29 81 X <lor (m - 
saiDiDtlAntre der Eisenbabnon «Llkr auduren Lündor; liieniui 
folvrt Galizleii mit 2704 169 km oder 16-94,% , Mahren mit 
1691-092 km odw 10-59 •. , Niederöstt-rrokh mit 1673 732 km 
oder 10-48 V, Steiermark mit 1233 401 km oder 7 72 V, 
OlMVOatenoich nit 84&'698 km oder B32Xt l^ol ™^ V<"^ 
«rltmr; mit T87'$8S Itn od«r 4-93 V , 8c-lil<«len mit 4R3-(KI4 km 
otlr-r 2 f) , KUmUi'H mit 4Tr 91i". km .der 2-61 V . Ki.iiu mit 
3i;0 25-1 km oder 2-2li , liiiUwiua mit 324-921 km .aUr 
•2 04%, Kllfttciiland mit 299-213 km oder 1-87*', SaUburs.' 
mit 277-732 km oder! -74 V nnd Dalmatioii mit 125'982 km 
oder 0-79 X ■ Im VerhültDisse zum Flüclieninlialte kouimt 1 km 
EiMBbalin «of 10-91 km* in BSbmm, U-ll km» in Scbletien, 
1 1-84 km* in NiaderBtten-Bfcli, 1 9-14 km* In Klhnm, 14-1 1 km* 
in Oberörterreich, 18-02 km* in Fi't^ i' l umi 1;, 'J I 77 kin" in 
KSi-iiteii ; diesen ftdpoii Salzburg, li i'? Kii-ii nl tm], lüaiii. 
(talizien, Bukowina, l ii ul und Vor.ii lli^ il^ uikI . inUi' )i Dal- 
matien. In Bezog itul das Verhflltnis isnr Einwalintirzalii ent- 
fallen auf 1 km Eiseiibaiin in Salzlinrg 624, KAmten 8li5, 
ObarOateReieh 9S4, St««rmMrk 1089, Tirol und Vorarlberg 
1179, Bmimm 1S97, ScUcsten 1307, Ifaihrmi 1846, Krain 
irt=i', Xii'i!. rnstorrficli IÖ90, Bukowina J9H9, Kflstt-nlati.l 
2:iL'4, liiili/k-ii 2443 «nd Dalrnntif-n 418« Bewohner. 

J>i'' lii T; T,. isruiif;!-!» der Kuhrbetriebsmittel factisoh zu 
Gruud« liegend« Hetnebslänge btilriig 17.133-317 km uiil .Tahri-M- 
•ehklN «nd 16.939-998 km im mlttloron Jabre»*dun'h^j' I iiiUt.> 
HiAToa kummen rOckatohtlkb der im Folgenden nachKewieiieo«»! 
AngMlMO «na den BMpMTS«bnlaMn d«r M«rreichisc1i<n Siien- 
bnhnstiitiiitik aU Betriebaltage mit Jalireeacblas.s nnd im Jahrivi- 
durchKchnitto ftir die fremeinrnmiin Eisenbabnon 2657 61 3 km, 
für die »steiT- itlnsclien Eisenbahnen 14.302-460 km, bezw. 
14.)39-nflf> km, und zwar (nr dl« Bahnen in der Verwaltunfr 
der k. k. i Ifiifiul-Direction der östen-eichischeu Stflatsbahnen 
8itl6 183, bezw. 8080847 km and ifir die PriTatbabnon in 
eigcaur Tarwaltm« 6086-977, becw. «061-288 km in Be- 
traeht. 

Von d«r Lange der in Ver^vaIUln^^ der k. k. General 
D!r*'Lt!on der öHterreiiliinrlioii Staatabahnen befindlichen Eisen- 
bahnen waren 861*794 km, d. L 11-10>', Tun jener dor 
FkintbaluMi 90O'4S3ktt, d. i. 13-83 X doppeigeleisi^. 

Das T«rwandel» Anlngwmpital betn« am End» dea 
Jabre« 1893 füt- dl» gmneiniaaen vnd 6st«rreie1ilH!h«R Baan- 
IkiIuii'h iiisifi'siiinint 2974'9 Millionen Ii ulderi (J<iini'.t<'r (;'_'4'!l Mil- 
lionen tiiUdeii Coursverlagt), hat daher sTtÄt-uübtr (1<'im St.iiLdc 
de» Vorjahres eine Zunahme von 34 1 Millionen liuldin niirr 
1*16 ,V erfahren. Zum (iesiammtbetrage des hu Endo 1893 
vern'endeten AnlaK«>capitales sind noch di« Austraben fiir di«« 
im Baas beflndUcbem Linien, sowie Jene anf fiecbnang dar 
«nit«n Haratellnn^. watciha daa anittlrta Anlaireeapital flber- 
sf!ii<_'itoii, fotiii.-i' 1101 h .iiiili'r" mit dem Ki-vciibiilinliiiii in Itc- 
ziyliiiug st«;4iwidiä Auslagwi im Betrage von 21'.') MilUuut-u 
Gulden liinzuznrocluien, wonach sich die .Samuit- di s )>ig Ende 
1893 Tcrwendeten Aula« ecapitales anf 2996 2 Millionen (iu1d«*n 

Oaa «nlttirte (nominelle) Anlagempitoi beUef aich f&r 
«Ha ffModwmmcn mid Oatvrrnehiaelien Eiäenbalnifln mit SeMuaa 

ilf-s Tain--* 7803 iniffl. r?.213,190.r,r,>3. (laronter fl. 907,257.93-'» 
aiiti- 26-24 «. in .-Utieu, tl. •.'.2ii7,21*i.823 oder 70-.'i5,V in 
Priorität s - ni,iiir;Uionen uml tl. :<!'.0l5.904 oder 1-21 in 
gonstifren Anlehen. NucI» zu umittirtrn vorblieben mit Jabres- 
«chluH-s fl. 3,970.850 Actien md fl. 2.').779.70O Prioritats- 
ObKgaÜMMn. Amortiaiit wann m denuelben Zeitpunkte von 
den Aetloi 6. 19,132.585, von den PMairittta-Obligatioaen 
1. 166,767.596 md von den aonadgan Anldion 6. 4,810.217. 



An FidirbalTiebemltteln besaaaan die la Bede •tehendcn 
Etaanbabnen n Bnde dea Jahres 1893 maamiaen 4S37 la- 

Mmntire« (daranter 687 TeaderloeomoUvea), 3531 Separat- 

t(Miil. r, 262 ?!.linp. pnn-*'. 8936 l'ersononwaffnn mit 18.599 
Adi*eu uüd 3;i-1.9;i Sitz- nnd ."-itehplAtzen, 98.687 Last- 
wagen mit 198.267 A' lis.'u umi l,(ihlt.H94 t TragfJÜiiu'li^it 
und 501 l'ogtwa«;cu mit 1224 Acb»en (^ausKchUesaücb der vom 
Aerar bei)?egtellten). 

]>en relatiT grOeateu Beatand an rersunenwageMiehaen 
batte die Kali)enber(r>Elaenbahn, nlmHcfa 6*78 per km Betrt«A>B- 
IfiiiL''' ; ilii-si-r kommen znriSi list 'Ii'' Av,>.m;; -Ti']ili'/.'v I';i--rn- 
Liilm iiiit. 2'69, die (iaislnrijbnlin mit 2 tw, lür AcliiTisrftiiiliu 
mit 3-22, die Koii h.-ulii ri:- i i ulilon/. — 'I'a^n.x'. aiilfi- ius-, nlialui 
mit 2-13 nnd die Siidhahn mit 1*41* Achsen. i»it> relativ mei^tea 
l,.ji8twauen beiUtös di« Auüüig — Teplitzer Balm, nSmlirh 126-33 
per loa BetriebeUnga; an dieaa niliten aidi die Bmiehtberader 
ESacnbaim mit 96-86, die Kaiaer FBrdinanda'Nordbalin mit 
23-35, .Iii- (;r.i,-~Kt-.flaibfT Eim-nbahn mit 20-93, di« sleier- 
märkii«:lii i: Lamii-Nt'iiliiiLii mit 20-80, die österr.-uu^ar. Staats- 
eigenbalui-Gex'lUcliiiit mit 15-32, <li*' li-iliniir-i in- A\'»i-itliahn mit 
13-67 und die bübwiwhe Nordbotiu mit 11*35 Avbsen. 

Die £eiatmii;en irr lUtriratriobannttel bestanden flir die 
gemeinsamen nnd iislenrHi-hischen Eisenbahnen im Jahre 1893 
in 10.'»,267.22.'i Nutzkilometoni (+ 4 9 .V ge^eu 1892) oder 
♦ ;2-'iK km fii'tni lislllnu'.' ( ~| 4 '/). 772, s64 PereoneD- 
nnd 3.4Ii',4ii">. i24 Lasiwagen - .\ch«kU(»ai«Heni (-f 7'2x), 
die von . igi n n und fremden Wa«en auf eigener Bahn zn- 
rflckgeiegt «unl«»n, und in 8.618,362.008 Netto-TonneBkOo- 
neteni (4- 8*3») oder 512.311 Netto 'TenneiikUenetar 
yer km Betriebaiange (^^ 7*4 ä). 

Von der im Jahre 1893 geßrderten Nettolaat entfielen 
iiit' PorgoüCDgcwicht 268*4 nnd imC 4as Gepftck»-, (Miici 
iiini riiierirewioht 8349*9 Millionen TuotiHukitometer. Ersteres« 
liat äomit nm 22-7 Millionen oder 9-3 X und latxtens W 
640*2 MUliosen oder 8*3 X gegen 18B2 xogenommen. 

An den L^atnngen in Jabre 1893 betkailgteB: iUdi die 
gameinaamea ISaeabnhaennit 19 6 MIUlaoaB, die SetarreleblMiten 
Eisenbahnen mit 8S-7 Millionen Nntskilometer, wahrend von 
i ir« neu nnd fremden I'i rHm«»n- und Latttwagen «iif dt-i eigenen 
üiilia geleigtet« Acli^kiluuioter bei den gemeinsamen KUen- 
bahnen "'i'J l Millionen nnd bei den {isterreichüchen Eisen- 
bahnen 3389*5 Millionen betrugen. An Netto-Tonnenkilometem 
n-nrden gef!)rdert bei den gemeinsamen Elitenbnhuen 1821*1 HO* 
Uonea nnd bei den Oatamiebisahea Btoenbabnea 6797*3 101- 
llonen oder per Inn BetriebsUnge bei da« erateren 685.203 
iitui tili iV'ii letifteren 480.046. 

Auf den gemeinsamen nnd östeiiiHciiiiciK-n Kisenbahnen 
wurden im Jahre 1893 mehr PeriM>uen und Güter lu ffirdert. 
Es betrug die Zahl der in diesem Jahre beförderten Personen 
im Manzen 97,305.486 (-}- 5*7 V gegen 1892) oder 5784 
per km (-f- 4*8 die tranaportirten tauertonnen UaOanxen 
90.903.517 (-f m%) oder 5404 (4- .->*6) per km. 

Vi.n (Ilt ( Mii-aiiiliitz.iJil dir R.'iMMulcri tjh'iiiifztj'ii \ \% 
die I., 8 4 V (iii- 11-, H7'ö iül- III. uml O-Ij;, dia IV. Wugeu- 
classi', wiUin-inl 2 7 s alJcr Ri-isc-iiden Jem Miiitürstando an- 
gehörten. Vom Uejiamiüt^uw idilü der tntnspurtirten Güter ent- 
fielen auf Gepttck (»-3V, Eilgnt07%;, Fi-acht^jOit 93 8 ,V und 
Regiegnt 5-3X< Die Ooiduohnittailogca der von den be- 
AMevtei Belaenden nnd tranapertirten Ofltem im Jabre 1893 
durcbfaLreuim L^stiT'ckeu betrageu für elnon Iteisenden der 
L Cl. 80-8, dur II Ci. 5.V3, der lU. Cl. 32 5, der IV. C'l. 
37-9 nnd vom Milililistunile 75*3 km, wfthreml .i. ii.' Tonne 
vom (k>pilck 93-0, \ ' Hl Eilgut lü7*7, vom Fracht^rut 89 9 
nnd vom Regiegut 1 24 4 kra traiisportirt wurde. 

Die Betdebaeinnahmen wann im Jahre 1893 donbaiM 
gOnstigere all im Verehr» -deim- es batragen dlaielben 
IL 248,071.741,4. i. na 7-6X mehr vA» in Jahn 1892 oder 
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per km 11. 14.390, d. I. nm 6-7 % melir als Im Vorjahre. An 
d«r Q«sitBiiteiimiilune am nUen V«rk«lir8sweic«« partklpirten 
Ue BfamdmiMi am dam PMaoMürerlKilu« mit ä. 6J,SB0.738 
oder nnd dU nu d«« Oeylekl« m 

mit 11. 185,781.453 «der 76-8 .V. Von den 
dem Personenverkehr« kfitui>;i auf die I. Cl. G'7 X , auf die 
n. Cl. 22 1«^, anf die Iii. Cl. 68 1 %, auf di« IV, 0 2 X 
und anf die Slilitarpernonen Dorchgchnitllicli \^nrden 

für jeden Bei«mden d«r I. Ol. &. 3-30, der II. Cl. fl. 139, 
dtr m. CL fl. 0-41, dar IV. Cl. II. 0-39, vom MIHUUniUnde 
fl. 0-54 nd für JgdMl KalMirihin flberhanpt ü. 0-53 ein^- 
BomiDeii, wlltrend für }eds Tomis Tom Oepllck fl. 15-43, vom 
Eilgut fl. 10-34, vom Frachtgiit fl- 2*07 Oad VMI «fM«r T«Mie 
Fracht ttberlianpt fl. 2-1 ß einfinden. 

Die BetriehuaaRgabcn der in Hi de Ft- litiuli-n Kisi nlialmi'n 
haben gcgw das Jahr 1898 eine ErhShnntr um fl. 5,131 ■^34 
ndn 4-7 X acMoMD, dem dtaatlb«» betrugen fl. 114,730 430 
teg» fl. 109,689.096 te TMjahM. Die OoMmmUnigaben 
bnllfertn aich a^ fl. lS7,]tf.l5S (+ S^Ax Kegeettber 1898) 
oder per km nrf fl. 81Ü^ d. L MB 9<8jr mbr irto im 
Viirjahre. 

Am (Jesammt betrat: f der Aus4,m1"'ii iiartii ijiirti Q die 
«gentlichen Betriebsauagabeu mit 83'7 % und die besonderen, 
an den eigentlichen Betriebskosten nicht fcehOrigen Ansgaben, 
«elobe tmOnumi fl. SMSl-TSS betragta htitm, mte 16-8 
IMe GMunntHBagabeii vwdieatn sieh mit fl. 4,946.918 oder 
3-7 V anf die allgemeine Verwaltung, mit fl 20.779 393 olnt 
25-9 * «nfdi«Bahnaofi»icht nndBahnerhaltnng, iuim.-J5,9'*t; 44--' 
(Hif'v 40 1 ,'. :>iit ili ii Wikt lira- nnd commerclellen Dif-nst und 
mit fl. ;{4,»>VI8.677 oder 30 3*' anf den ZagfOrdernngo- und 
W«tfci>t{lttendien8t 

In F«lge der bedaatendou VermebnuiB dar iSanahwun 
and Terbihnlamlnig geringen Zanahaie dar Aaagaban geitaltate 
still ili r Kis-nbnhnbelrieb im Jahre 1893 ertrÄgniweicher als 
im N'i rjuhri-, indem das Verhlltni» der Betriebsanngaben m 
den lit^niftisfinnalimon (der lt>-ttlebaroef]icieot) von 48-7% im 
.Tahre 1B92 mt 47 i X m lietrenslandnjahrii znrttckgegangen 
ist. Flir gemelnaamen Eiaenbahnen berechnete sich der 
BetriebacoU&oieot un l'SXt Ittr die teterrddilMchen Eisen- 
bahMn um 9^$;if, Ahr din in der Tcrwateang der k. k. 
Oenoral-DirectioB der Mair. StaaMbaklMB beflndlidiea Bahnen 
nm 31% und bei dea FrtTBlbalm»» xm i-e>9i günstiger als 
iai Yetjakre. 



Kachintehende ZasammensteHnnr steigt die anf die 
Einnahmen, und AusgahentiUil enUallenden BetrSge. 



Ij Getrieiaaame 
EiaeababMO 



TaUbnawaigea | 

Die nbertragenen Ceber- , 
tebttasc früherer Jabre" 

Die Zinsen and lonetigen 
Kinaabmea 

Die ErfordemiM« au 
dem Til«l der staat- 
liehen Qarantie 

Oeaammt Blttaakmen . . 

Davon wurden ver- 
wendet : 
Zar Bestreitung der 
cigentlieben Betriebi- 

ansgabeo 

Als Beitraf anm Beserve- 
fond UM Emeaemnga- 

fond 

Za 



Zar TOamg dea Aalage- 

capitalea 

Zur Veruninng des An- 

lagaeapitalM 

Zur Zahlung von Super- 
diviilcndeB 



OasMuat Attsgabeo — 

erflbrigt : 



fl. 

6l.tMa.40i 
8,607j06S 

flW.687 



Oesurr. 
EiaeabakMn 



fl. 

190,197.54» 



».«»TM7 



3,294.869 



i. 

24l,546.9&3 
114M.1U 
87.080.717 

4,224.4&0 



73.247.429 




296,008.864 






114,800JU7 


14M8 


«84.881 


67^617 


0,fi93.b93 


42,087JH)7 


&1,680.819 


■l,5f»0_3Rr) 


4.74'>.W3 


9,341.06« 




&!.l,70H,i»64 


isjm.mt 




ll,«i7.3«5 


11,957.385 


62,948.180 


a<tit,710.837 


966.668.367 


10,9M->0> 


18,108^(88 


98,407.897 


MII7jO«8 


18^947 


»i,I7«J>15 ^ 



Elnschlieaslich der übertrageneo Ceberschfisae frflherer 
JahrB, der Zin»en nnd sonstigen Einnahmen, sowie de« Er- 
fordomlaso« ;ius lieni 'litd li-r litu.itlichmi Oarantu' Ui ziffert« 
sich die Am f^uintinBameii und öfstet-rcichischon KiMiibahnen 
im Jahre 1893 zur Verfligung gestandene Snmme der Ei», 
nabam anf fl. 896,066.854, VM wekher fl. 866,668.367 T«r^ 
wenda* mid fl. 88,407.897 »f dia Swliiwag ptr 1894 «b» 
tmgM worden aibid. 



£lHeiibaUu-Verkelir im Moiiatc März 1895. 



og* I lat llanate Miri u ^ Kinuhi»» u- 
1895 wnrtin baflbd.li fira im 
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0<>iit«rreirlilH«!ie Kl<ienbahnen. 

I. Bahnt» tn Varntltuiif i»r H. k. Ctntril- 
OtriclloK dar iiUrr Sta«liliahn«n. 

a) K. k. StaatabaLiieii uii'i v.iiii Senate flu 

eigaoeBechuuiig bacriebeaeBaiiaen .... 

t>) Mvatk auf R««fanuig der Elgealbllmer : 

I.orAHmfitiCrt: 
.\ao.li-RfiSsb«r.) 

liukowinjier I.ocalb^abnea: Varainigte Linrau 

I iiiIina-WyBiorta 

Felirin^ FllrfltnfeJd 

Kiiauler Halm 

Filrstenfnld-Hnrlberg 

(iiiiltbalbahii . 

bitjcaUorf-Weii i\ 

KoJancaei LMalbaham II 



IS 14 



..MPl Mtat II Aeishl 



7.im 



IS 
IT« 



16 
81 



Oatar 



7U^| 



'^.571.000 



II. 



.>i:i 



'A I.J7 

a.S86 
4.889 



IllaOaaaM 
6a 11 



1,996.1 



0.866] 



-,, „ ^^V^^ ■ »ler fro JaliT äad KD» 
IL Min IS« I gpi^mat t. Mvaatl 
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1.621 


6.484 


«;.81>8 


l:U17 


671 


2 084 


9.344 




191 


77'> 
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1 r>08 




^. I J" 




1 jm 






uU 






18.1M 


661 I 


a.804 
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der 

Eisenbalia«! 



MiUirzsciic VVeMliuhii 

KOMl-fllMtaibvK 
K Urthal bahn 

PlAL-Tnfhuu *! 

I'otsrbemi WiirjtBUi 

Sdi«urzenn(i-\VaJdll«fcD K T. .. 

StrokijuiJr.-Wiut^rtl 

IlnterkraiHtr lialni ^ 

VHf klubnick-KaiDirior 

Welser Lncnlbaim ....♦J""**"' 

Witti»iiuas.brf.cLwbaHMiörfI)BiJli^fcHii'» 

Eiseubalia ' 

Wpdnan-Pjmlutitz. . . * *' 

Wotio-Sdten 

ZeitweK-KchMdiff ....,,"***'' 



II. K k 




SliittbitiiiMl 

Csslan-Ziiivratctz 

lbtaIeüiailiirf-Fimtentin(Wr.VciUiidiugtb. 

III. Prl«il»thn<R, 
unHf «utichluu itt wl 1 anjeHIhrUi«. 

Aiissiiz-Ttpliuer Emub«la 

){i'(iiiii<chB XorJbalm "I ■ ■ ' 

JlUHcliti'-ljradcr Kiseobälui: link Lit,*A. 

Linie Liu Ii " 

Onw-Küfiachtr Eisenh.iJin mni H.-U. .. ... 

K»wer Fefilnjan.!» .N(iiiil>iilm. ]iaii|.rl.uliLiici7 

L icnibalmtn . . . . , 
K .s.l,;ia-pderb*rjer HHab.: üeat. 6ue,\v 

Le'jbe« -Vorden>b«rg«r B4hii i 

Oaurr. NordwesOidni: Outhtitrte Strecken 

KrfSiiziiuf:«netz 

< ►cst«^.-^lu^^ Staat^^iseDbftlm.t!«»«!!.:' OMt i/,' 

( istr.iu-Fritd[jiiiilt!r EisunbaLu 

.SndltaliD-tjfsBlJuclmft; 

HftU|iiu«tz und Lucjibahn iu Of^tfir. 

Localb, il.rHUiii^'-Brllhl (eMiu. Betrieb) 

Sftil-nordduiuuauj Va-biudiuyisbalm 

WiM-Aa^BC-Biilui .TT. . . 

Wm-fmmlKat-WT. N«nitsat«r BiUib 

Stlkitlndlgg Licatbatintn. 

Aa.iiiitzer I.ocalbahii 

iSdbmisclie CumiiifrciAl-Babnen 

BOMB-Utfuer Balm 

Daataebbrod-Hmiipuieti'. 

(tro.i^-r'rieHen ■Weriiitlftilt-Ameh» 

KrHmHiiialliftbü , 

Kntteiibiirger L(iea|b«Iili ............. 

Jlon-Arco-Kiv» , 

Wühlkrei.ihaiiB 

Nfutit.-;i:lif-iner Lofalbrvlnj 

R«i( bpn.^n «, K.-.S jluitzer J.iiMlbahii . . , 

lUdkersburR l-ntlL-ubLTi: 

Rcicbpiibcrjf-OablüiiZcr-'I'iiiMiWiilJ 

8iilzkaniiiier>,'ut-Lo.;*I(pHh»-(ies*lUcIi,iu . 

SuiiilitiK-Stiauibtrgw lrt>£alla]in 

Öltyrtha]t»lm 

Swulonciwes-Snuia* 

StcitriDärkiscbo LaDt!<!sbahueas 

Cilli-W.jlJim 

r'rt^ini;- WiescIüdDrt-S'uin» 

PiJltschacli-Ciuuubiu 

K*»t«»l»ea-j{-Au-S.-owie»« 

Wclal|MI'Wiokvi-it.z-<;:(LviIiUbl flH.IMirimmit . 

Oaaipltramwaya. 
BrüDuer Lo.-,ak'iseiäliabii-lii--i.jll«lmj1; . 
DÄBiiiitriiiiiwuy-lii'-^lI.^i Mjriij. Kran 

lUMWmh-niilJ. l>amiiftmtiirtuy 

lUü»iibarg-Bie««b.-<ie»ell»iai.:' lJami.iVjuuH.i| 

llllir.<Oibm-Witkowiti Il-cT!: II 
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il«r 

Klicabkbnen 



.., .imut.. 
B«tiMidiaga 
Im MoBBt 

miit 



IM« 



"Snüüt«?" 



Im Monat« Mtrz 
189R wurden betArd. 



Ol« Klnnakai« b*- 
tnuc ia Maast« 
Mri la» 



Otur 



Neue Wiener 'rr»mir«y-Oe»ellgcliaft : 
Dampftramnay WestlmbnliDie-Hatteldurf. 

SAlzburgcr EUenbalm- n. Tnniway-UcMlUieb. 

Wi«ner Loc»lbahnBB-Actieii-Oe««l»ch»ft: 
Pamiiltromway Wica -Wr. Nend.-Qnittrtf. 



18 



sna.-unuuaiH »«> . . , „ . . ■ Toöir 



l'ncarUrhe EUenbahnrn. 

L lUin*!! In Vtrwillung d*r Olricllta <tr 
k|L iingar. Slaititilinia. 

a) K. Ungar. Staaubahnni 

b) PriTalbahnen: 

Flliifkinbcii-Barcfer Bahn 

Localbabnen. 

B4e8-Bodrog^ber ComitaUbahaen 

Bilaton-8t. (iy;irirT-Soinogy-8»obb 

B«k«s-Cuu)&der bahn 

H^kdier ComitaUbabuea 

Hib&rer Vicioalbalinen 

Badapest-L^ioimixse LocalbaliD 

Oeuiektbalbahn 

Debreccin-PttEeaabunyDhAt-KCicii-t'olgar . 

Debreozin-najdii-NAiiaiier Rabn 

Debrecziu — Nag-L*U L.-B 

Felek-Kugarawr Bahn 

Graii-AlnilU-FlUite 

Gr.-Kikiuda— Or.-Becakerekcr Babn 

Oro«9wardein-Belenye*-VAskaber Balia... 

Hiromszöker Localbahuen 

Hemaiutadt— N.-Diunod 

Ecmuuuiatadt-BoUienüinrmti*«« 

BUdegknt-(iySrk-Toma«iMiklu»v j 

KapoDVilr-MecaoUd Localbabn " 

Kascbiiit-Tomaw Lucalbabu 

Ki8-L"j»xAlli!i-D4vav«uya-Uyoma B. L. 

Köri'ix-BiOovar LuwilbaliD 

Kuu-Sit. MArton- Sr-entcs-Viciiwlbah« 
lIaroi-Lnd&« ' BUtriixer I/uoalbaliu . . . 

Mtnia-Vftiirhely— SziUz-lUgeu 

llatraer ViciDalbahnen 

Mezßiur-TnrkÄTer KUenbahu 

Mnranytbal-Babn 

Nyirejf}l'4«*-M4t6-Sialkaer Ki>eiibabn 

Petro»z4iiy-I-np<nyer Localbabn 

Fuszta Teny-t— Kiin SzL U&rtuu 

Bniua-Vrilniker LwäHijüiii 

SlavDiiiiirb« LofAlbiüiii 

Suiuoi:y-Sziibb-B&rciier Kabu 

Steiu:imftUKcr-J*iukafelder Lucalbabu. . 

Steiuaui.mKer-Kum L.-B 

Szalbiuiir-Niigybäuyaer Lucalbabu .... 

Srfkler Balm 

Szcutes-Hud-Mezö-VAjiarh^ly 

S«ili'i)iy-.'^Ker Kim-ubabn 

Taracilhal-Babu 

Toranlalvr Loenibnblieil 

1'jDX.^E'.UHZ[i|i»lUer Eiüwibabn 

V<-r»ei'— Kiibiu I)iiiin|i!«rt 

Viiik<ivcc-Bi'L>k»'](ii)iii 

Wara«diu-(.iuliil>MVfcer Lucalbabu ... 

Westuogarincbe Localbabn 

Za((oriauer Hab» 

Zsebely-CMkuvaiter Localbuliii 

/..HitratliAlbabii 

II. Piivalkahnta In •lomtr Vtrwallaat. 
Kaaebnu-<>derbi>rt;er Eiueub. uugnr. .'^trei-Ji«]] 

UobAc«-F11ufkiri'hiicr Bahn 

Kaab-Oe*leubur^-Eb>'D!'urtbiT ]iabii 

SUdba]iii-<ie«ell»cbaft iiu^^r. Liiii<*u 

Selbotändinc Loi-albalmHii. 
Arader und t'sanider vereiuiiitc Eheiibttbnen 
Beli&ce-Kapelna (Slav. Prautli.) Vii-iiiall>alin 

Bori>ii!<«bt*-ML>iiybazer Localbabn ; 

B4r>-» l'akr«i-er Kiseubahn ' 

Budapeäter Localbahuen li 



68 



79.994 
4.831 

88.560 



im 7.488 8,547.000 1,490.00«) 5,725.900 



88 37.000 34.1 



57 



33n 

123 
47 



17.000 

5.OO0 

8.'J0II 

3.80ri 
3I.(>U0 

6.000 

I. 600 
13.000 

7.6110 
3.800 
8.H00 
6.300 

II. 700 
7.800 

31.600 
1.000 
3.800 
1.100 
1.800 

7. tK10 
3.IKX) 

8. «IKl 

a.ooo 

!)60(l 
4.000 
10.000 
3 0IK) 
3.300 

3 300 
3.800 
3.800 

3(»0 
lU.üOO 
4.IIK» 
13,000 
5.600 
9.000 

S.ioijr 

.•».40« 

4 OIK) 
500 

:H).0<¥>; 
•_' :ki'» 
7 6iH» 
2.:if»n 

•J.IIOIl 
40.1 KH>' 

i;i.'jui»| 

l.lill« 



31' 
13ll" 
43 



:i 
171 



laOiaaaa ^ 

OaHiTir 



6.185 

8.13i> 



6.69*1 »7S 15.344 »0» 



WH 
Kli« 

.4 'Iii 



4.00« 

3.ot>q 
i.ioa 

l.WKi 
&.5IKI 
3.00« 
1.76fl 
8.40C 

30oa 
i.ooo 

1.SO0 
5.10(1 
5.3n<] 
4.31 NJ 

».301; 

m 

1.30(ij 

7^ 



35.000 

14.000 

8.800 
5.1 K» 
4.300 
18.000 
5.900 
3.6(10 
18.300 
8.000 
3.600 
3..VM) 
10 50* 
aj.OiiO 
11. DUO 

a4.o>t< 

4(HI 
3.5 K) 
I.IHK» 
1.400 
10.0tli) 
5.30< 
8.400 
3,8«Xt 
5.H<X 
4fWX> 
8 8110 

I. 30< 
5.«(M 
9.500 
8.000 
4.6110 
3.000 

IS.iXXl 
4..VH1 
«.rxK) 
1..VX) 

II IMül' 
4.IHIU 
.H.61K) 

IJ.riiX) 

7.1*00 

II. 400 
l.'JW» 

ftll.WJO 
20.1110 
l.filMlI 
Ö.IXJO 



:l:i.65M| 

IHU.llOj 

a-'.7«i> 

5.»i30i 
I.IUM 
9.4«« 



1.031 
884 



DI« Eliiiia)ia«Mn«UmMr nneliiMt . 

TOB I. IMMT bto JdaKntaiWBdwab- 
II. Htn MH («udba« «. Mob»«« 
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16 098 
7.63S 



8.671 
646 



in4 



18,463.600 
1Ü6..V)0 



46.000 

18.800 

16.500 

18.600 

54.400 

18.300 

10.6IN) 

37.100 

85.100 

11.100 

11.900 

36.000 

68.000 

35.600 

76 600 
I.B«> 

ll.öOO 
8.300 
4 450 

ao.ixxi 

14.900 
9.»U0 
7.700 
17.400 
16.000 
30.4011 
3.80U 
17.700 

:io.5oo 

25.5(X) 
14 100 
7.100 
45.000 
l-J.IXM) 
a3.4"X» 

:.500 
;w.5o« 

13H0II 
lO.lMXl] 
4;(.7<XI 
l.iMSr» 
7.=>.HIX) 
U) 700 
•JO.MXI' 

:»7.400 
1*'».»XK) 
60.301 
4.9<)i»| 
18.000 



10.684 
a.184 

8.619 



10.176 
8.444 

AM» 



■Mio:J-Ji>\ 


78J 


i«3H.3rtli 


3.44".» 1 


37.17Ö 


r.4» 


1 l'J M!»7 


1.671 


54.6lti 


4K:t 


l«i>.«i'> 


1.505 


4<.n>.(Hi'j 


70!« 


1,7I7.1»36 


3.44U 1 


74.H10' 


■i:v* 


34 HH' 


1 1 


8.761 


33H 


jrt.4.'»M 


ii'.m 1 


7H0' 


3T 


3.610 


184 


34.r)H7 


'irtii 


71715 


B07 


18 040. 


384 


I 57.63« 


. 1 369 1 



».780 



6.864 

1.656 
858 
804 
1.088 
1.640 
1.186 
1.768 
1.116 
1.760 
1.844 
91S 
8.880 
3.640 
1.304 
8.508 
466 
1.4S6 
1.064 
684 
3.14i> 
1.334 
1.900 
1.340 
780 
1.813 
956 
953 
1.734 
8.140 
5.668 
1.619 
1.S7H 
I 476 
1.030 
3.444 
1.044 
8.333 
1.313 
1.180 
1.613 
133 
1.664 
l.:i36 
1 036 
3.999 
468 
9.980 
9.076 
3.176 
1.756 



9 766 
«.»W4 
6.013 
9.760 

3.W64 
3.760 
498 
9.496 

6.076 



lOJM 



7.67J 



1.17< 
1.68« 



1.404 
1.07« 
1.788 
988 



8.«H 



8.4M 
SM 

9.S9e 
6.1 B4 
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Itudape^l-Szt. Lfiriarz-Kisenlinlin 

Kperits - Burtfolil ... 

CWIntsthal-IUlm 

OflaA-atofnamiiBRcr Vieiiulboha 

I nain.</li-RAcakeve Liurftlbiü«, 

Ufilic5-(.;iVliuj!«.T Locaibalui ,.,,» 

Ki^sninrk .Sir-pfvBAt» Lw-B» 
Kf»zthel.v-Bnlutum-8*LG7ll«ig7i<r EÄcnllMkn 

I.iürwihalbftliti , 

Marmsnmr Snlibahu-Actitn i is* 

Nancy KAn.lj -SijiiikiKor L. B 

Poi)r;tiJUiaH>(itiii 

f-zamii.Hthal-Ki'ii.'nliahn 

Siejiei'hi^la-PodijUiKjr BÄhii 

Szepi»« Olasat-Sxeti«» Vuratja L. ß, 

T<^rrrit<K«wu]iMr Bahn 

UttgtiMÜMha 



InireiiMialttl. | 

Im MoiiM 1 
Mtr< 


liu >r<mA(c März 
iMfi.'i wnrilon iK-fünl. 


Uif- Ii-,l:tiiilli!:i' 1t 
Min 


t'ii! l'Üniilhitii' Ijftrap 
v ri 1 llnntr hin 
31 Mifi mi 


(Vier i^ro .Tiilir unl KU» 
ruf Ii r ;;iiT«iduiat. iMeti 


II9S 1 1894 


l'wrfloii^ri 1 tilltAi 


im i;«nzr^i] 

1 Kl>lNI>. 




I8S5 1 IB94 


|_ _ fiil<iin<'tirr 


.Aii7,ihl Tiiiinaa 


eal««B 1 







B«M|ltal»tt«B. 

dar taten, naenbalm«]! . . 
4«r agBr. Biü wibatp wi . . 



OaatairaAeUaali« ZahaMAtabaea. 

AebefUMbaho*) 

(iiii>li<;n;I.ii>liii in Sal/Imri.' *'l 

Kahlfiibvru'Uoliii (S_v.-tt?ni Ki>;i) 

Si'IcnfU.Ti,'lr>liu (SuJik^'. - I.uühILi. - Actg.)*) 



K U. >iiiii:ti)iaiiii iiiiitjatului-Doberlta^p 

K, iimi Ilosiia-Iiiilm : 

HiiSU.-IiKjil — Ziiiioa I 

ZeiiicJi Suriijtvu . . I| 

B«j)iüieii-li«rxeg«»wiiuier tjuattl>kliiie8 II 

Im Momto Min 1695 lukt ÜM iMerr. • wtgßr. Eiaaap 

lithnnetz keioen Zuwachs an Moea Strecken crfahrea. 

Im Honate Hin 1895 wurden anf den QBt«rr.-iinRfir. 
Eisenbahnen im GaBzc-n in.-j:^f;,S81 Pprsdiicii tiiiJ (),'><,ii.i.'iö4 t 
Güter befördert und liiiTür eint: üüaäuuiitäüiualiuu vuii 
27,500.928 fl. err.it-lt, das ist per Kilometer 928 fl. Im 
gtoiAhea MoMta 1S94 betniK die OaMmmteinnalniMt M 
einan VeritdiM Ton 10,851.476 PanomB rad 8,847.101 t 
Qflter, 38,135.020 fl., oder per Kilometer 980 IL, daher 
resnltirt (Ur den Uonat März 1895 eine Abnahme d«r 
kilomorriRrlieii Finiialinien nm 5 ') v . 

Im ersten Qaart-al« lö95 wurden anf den «»tcrr.-iuigar. 
37,497.096 PenoiMMi imd 88,661.189 1 Oltar, 




• ijfi 
877 
6*1 
9b7 

m 

418 

2ßt 
74i 
.-.«1 
;»'j'.< 
,'i77 

.■i>;>i 
1*1 
644 
TOS 



1.780 

3.161 
1.780 



»'.1S4, 
8.807 
a.l64 
1.1B8 

n.7iiM| 

1.4«4 

756 
S.17-2 
9.88 2 
7.120 

- M'\ 



.'i.fil.T 

£.1 
91 
2.71 

l.fttiO 
■2~'M'> 

l.tHiÜ 

m 

fi.61« 



7.70U 

i:i.:un 

7.7IIS 
I0.Ä44 





'"1 


(i.rlMi.l 


Ii 7!--> 






:ti, J-s;i 




\ .wo 


i 


Hl/ 


l'J.7"> 1 


■JI.ÖH-- 


.")il, Iii'' 


L"ji> 


IHK S..J 




l.l.Ü'.tli 


71.1 


7!»! 




10.".:« 






7!) l-l't 


1 ,0(1'.» 








Ö1.U14 


^8.91»! 




I3üa 




4iti « iJüUH 



1 r.:t 

I 

:i.^»iiiJ 

tpgm 97,<10.077 Paraonen ud 88,066.811 t 0ltor te 

Jahre 1894, befördert. Die ans diesen Verkehren erelelten 
Einnahmen bezifTem sich im Jalire 1895 anf 75,394.r>45 II., 
im Votjahre anf 77,790.683 fl. 

Dadiednrchschnittliche (iesainmttHnge der ögtcrr.- 
ongar. Eiscnbalineu für die dreiroonatlii lic P>^riude des lanfen- 
den Jahres 89.644 km, fVr d«a glekhea Zettrum dea Vor» 
Jahna dagocM 98.608 kni betn«, lo stellt afdi die dar eh* 
ioknittlicho Einnahrae per Kilometer flir dio irwähnto 
Periode 189B anf SJ543 fl., gugen 2711 fl. im Yoijahro, d:ui 
ist um !*jH H nngttnstiper odor, auf daK Jahr btrerbtift, 
pro 1895 »uf 10.173 fl., segeu 10.844 fl. m Verjähre, daa 
ist nn 67S 8., atthhi um 6-8>ir uiflästicar. 



(MlR()^MK 

stand der Kiaeubnhnbantf n mit Endr ilkrk iäO.'i. Zu 
ilen mit Kndfi dua Uonsie« F«-iiru«r in Bananafllbrntii; ^^esl^lI;l1^■nen 
EiÄeubati&eii in der auaKuwieMiucu AuiMiebanngr von Iciö 2iM) Ilw sind 
iai Uonate lUra dnreh den Baubei;iuD der SlaatababDliuie Nieder- 
liodewieae bia aar Beicbagienze bei Bandorf (Heinendoif) 3«'&68 km, 
«aitm dank dm Baabegtaa dea aireiUD aelcim der Suaubahu- 
Haie IiänbeNr— ZlMuir, aad svar ia der Streeke Lemberg— P»d- 
tamcxe 6-800 km ; ferner dorch den Baobeginn des Lose« I sni«cl»eu 
km <J-6a8 ond 8 »40 der GOrtellinie 1-300 km, dea Lom« XV xwiacben 
km üTan und 5 415 der Vororteliaie l'«fV)kiii «nd des Lose« XVIIt 
V lu km o bi< 1 f<3*> di.T Wieiitlialliule der Wiener .stadtbabo 3*4i ' kin 
nnd durch den liaabcginn dtr T.oriilbalin Koj?tfin - Tofiitsrliau der 
Kaiser Ferdinauds-Nordbabn 11-9H7 km. hlif .sslii-li ilnn'h li.'n ü.tubec^nn 
der 8trt^k(» Turnopol — Oslrow der itml^iiiixsik^u J.ucalba4iU«u tt iitiö km 
tiii;''v<iii listen T'a keine HetriebserCffnon^ stattfand, so Terbliebeo 
demnach mit Ende d«a Uooates Uirx 227422 km Eiseubobaea in 
BaaaaaMhraag, «wrea d6-66S ka aaf 8l«rtsh«bB«a. Ül'WMI kn aaf 
fiifate HaBpAakasa aad lB9-aM km aaf Loealhahian cntfalki. Di« 



*) Der Betrieb mr in Moaate Mirs 18BB «lagtiMIt 



Zahl dvr im Uonate Htra ktna BiaeBhakaliaae beKhift«gt (SiieaHMa 
Arbeiter betniK <)490 gegsa iHKN> in Tamaiaiti^ d. L 16 Üio> 

iiiettT im r>iireh»elinitte. 

KtfcbauDKii-Abeehlaaa der k. k. prlT. SBdbahn •Oeirll- 
sehaft pro 1B94. Ann der Betriebareebanng pro IR94 resnltirt flir 
das Oesaiiinitneix ein Reinertrag »on fl. 21,013.264 4h, wovon aui 
d«s OsterretcbiMliä Netz fl. l7,7H7.fl78-S0 nnd anf diu« utiKuriiKtie 
NeC« fl. 8 245.560-28 i-tiil'-illi-u. Ilipzu die Beiriebs-Üebeti<chli».'iu der 
Local- aad Paehtbabncii und der Wi^iuer Verbindna^sbabn d. 4tiä7-81, 
Saldo der Ziaaea aad difaiaaa Abrechnnogea fl 67.244 07, ReinertraK 
der Bdlali Ia Akbaala, OBrs mid anf dem Semmeiing, sowie des 
WabiwirhM Ia Giaa 1 4(« 172 32. Die amnataaBBsbeaUrert sich 
daher 8. n^MSJWflS. 

Dagegen betrugen die Lasten : Ar Verzinsnng nnd TilKnag 
der Anlehen und (ttr Tilgnnt; der Actieo fl. 27,08.3.094-77 absllglieh 
der von der kOnigl. nngar. Begieniusr mit fl. 24n.<i0()-— und t,i« der 
kUnigl. italieniacben Begiernngmh tl. 1 1 ,Mi7.'»,'i i 8 > bezahlten AnnniiiKi.ri 
mit suwmmen fl. 12,067.95185, aoliiu lui Rpst-:< l!. 1 5.01', I :)<< i:.', 
aaattglich der Wediseleoursverlost« von i! a.ij.'>ii.970-.M.». 

Die Uesammlsnmme der Lasten bcziüert ntctt daher mit 
i. 16,672.110 43. Es verbleibt somit als üebersohusa des Jahres d< r 
Batnig von fl. 2,831.458 26. Der Terwalton^^srath hat beachloesen, in 
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lUr für den 38. Ufti I. J. eiDbernfenea 6«iMnlT(rp«mralaDg die Ver- 
theilnnt; ein«r Dirideaile von Tier Franca per Actie tu beantragen 
Brtrieb««rKebiiUse drr Kaiser FerdiDM^a • Nordbahn 
fllr daa Jahr 1894. Nach dem GeachtAsbericbte fUr da« Jabr m i 
betragen die Einnahnen de» eiDheitlich conceftionirteo Bahnnetz«'« 
Dach Abacblag der Porto BQekTergtttmgcii, Bcfactien nnd Tranyp >rt- 
arbKdea- VeniobemngtptSiDiai i 

FBr Pentonen-Troifpotte fl. fi,5U.O40'67 

, Militär- , , S28.4«902 

^ Oppflckü. , , 389.243«8 

, Kilj,'iit- . 8«5.523-80 

„ Waaren- aod Vkliiranipoite etr. , ö7,tOV 16405 

„ Uietb- Dod Pacbtsinae, Wa^f'uniifih'' a. Direrse „ ölH lW'nS' 

ZnMiiDinfn Betricbs-Binoiibm«]! pro 1894 fl. M.öaiMö'jäO 

pw im . . . 82 ,967.236-86 

Sonaeb pro lüiH luebr nm fl. 1,630.393 44 

Die eigentliche! BctrtelMucKbai mmt 

Allgemeine Verwaltnng ^ 64d.563'6(> 

BabnaDfaicbt nnd BabnerhaltnnK , 3.214.314 47 

Verkdin» mi conmeiiielleT Diennt <i,8ä4.40H'40 

Za^fMin»Wh ud Werkit4tt«ndien»t . . . . ^ . 4,348 .78161 
Zo»aimnen pro ISH .... II. 16,Ö37.07O-(M 
Dagegen zusammen pro . . . ■ 14.513.757 6 8 
mithiB jfn IBM mehr ob . . . . . fl. 
Die be«oDton, n 4h eigmitlieha BMiidM • Amc*tai aicht 
gebürigen Anali^fei iraiM: 

Omnd- und GeblodcitalKr fl. 105.441-31 

Erwerb- nnd Einkomnieoateaer „ 8,4ilt (.Rfifi3 

Stempel nnd Taxen lia.niu 2U 

EatiichääiÄiingi^n auf (irutnl ile.a Haftpflithtgeictzen , 70.930'30 

Beitrftsc znm Kf>nsion-ifi>nil>! , IMA19^ 

Nji*!it ans dfiu Peiwicusfond bwlrittpnc /.uschtls^ie 

zu Pensiouen n 

Nicbt aaa dem Pennoosfond beitUittcne Kuiie- und 

Veraorgnngsgenflase „ 

SanitOtsdieaat , 

TtttiteM dM V«firaltniit^8ratbes . , 

ZiLMinim*n pro 1894 . . . . fl. 

, m:i ..... 

fläaacb pro 1H94 mebr am .... II. iidO.T^'i'H 
SvMeli UUÄift der BctiftMtNiMliaM 

Ilievi.u a1j : 

Viir/.iiiiune iinii Amortisiition d-ür .\qlehen .... 
Uithin Krträgni« de« etj)iieitltch cuu<:«Mionirlen Ilaapt- 

netzes , 10,068.779 68 

Krtoagnissantheil de« Staates . « l3(IM87-a4 

Smit Ycrlk'ibt eil 

Krtritfiiiis t\i:i gl 

tanbeiitses fl. 

dea Priva'.tie-*it7.es . . . . , 
, allg«uieiuea li«s«(vre> 

tilllllt-S 

Zinseu-üingftfige n 

DiTWM Eiaiiiiga • • « » 

Crangmrfn u Vatatm . . ■ ■ > « 



8M0-W 

199.28891 
8».894-78 
41.848 16 

'3,«8H.a7 t 59 
:».897.65248 

"m7;ä2"ll 
• l»,MSJNt-67 

, ^TWJHM'M 

, 10,068.779 68 
, l3(IM87a4 

mfl. «.TttMS«! 



Bievin ak: 
m itm Betrieb« der Local- 



1,306.254 19 
81.mrB» 

40fi.909-61 
mi92-44 

fl. i^uiMfi'T 



u der TraUtae der Ver- 
waltMgiiniaM 



IflJWTT 

8i«l'85 



I4>,S17.81»'4« 



D . . . fl. mvBo-m 

Smiit irt znm geaeliaehafkliclim IMiMrtiflgBit 
nncliBeii .••«.....«.... 
vifl btfMtgt das GeMamlartilgiiii |n 1B||4 

nievon ab : 

Zur Ausaahlung der &](!((• IMvidndt .... ^ . . 3.nil.Bto r.3 

Es verbieibeu ««mit fl. «,905 47»«<i 

und zusüglich demUewüm-Ttwlngeipra 1. J»aMr WI>4 , 854.784 21 
nr OiepMition der 76. <9«*cnlTe»HUaiiiIni( . . . fl. 7,760.808-07 
Ueber die allcenieiBea VwkehnraUUtaiMM des Jahna 1884 
entueliDien wir dem Gescb&fltibericLte, dus« der Personenverkehr eiM 
Stt4i;erunK um l,läi>.t*77 Betaende, der (je|<ii<'kstrau8port i-lue seldw 
▼ou T4ii t erfuhr. Der Eilgntrerkehr ert^ab eine Zaualinie von )>i7n t, 
die BelOrdcruDK von Eqnipa(;eu, Pferde)! und Uandea von 183K t. 



Geleistet wurden im Laufe des Jahre« l^^il anf «Heu ilrei Be- 
»iutrmpjH-n lI.I07.f»7n '/TijyHkikmfKsr oder 702.8-il.iK»4 Wageoacbs- 
kili»iiiet«T. An Falirb' lJifl »inilteln w»ri»n mit Jahresscbluas Torfaanden 
\iv:i l.;tc mii.tivcii. 10'.) Teii'l*-r, 840 Personen wRtrfo, 3Sfl Oeptteks-, 
Packmeiatcr- iiuil l'i>Htwfti»f'n ,\Uer Gattungen ud<1 li'.717 (ittter- 
wageo. Dl« BetiiebslKnge de« Haaptbabnnetzes betrug tinde I8»4 

1036 54«) km, jene te LocalbaiiUMtMe flIW-lM kia, dai Mi 

1290-947 kni. 



AUS DEM VERORDNUNGSBLATTE DES 

K. K. TI.VKnFT ^MINISTERIUMS. 

V.-Bl.Nr.Bö. Krliui!^ Afn k. k. HuBaeUmlDiateriaiee vom 12. Mänt 
m'>, 7j 14210, an die Riteohalin- nnd DiMt»f> 
■chiffabrte • Unteraehmangen, betreffend dl« W- 



NT ■llKMD«iara Bralditlgvac nr 
UakOTMbne 4m TnrufulM amh Jraar »xpla- 
«iTen Gegeaatlade (iMbe*«a4era Mscbsehwacher 
Pnlvereorten aneländlachea ürapraages), welche 
■am EisenbahBtraosporte aoeh nicht betenden 
aagaiaacen aiad. 
. . 8S. EilaM dea LoealbAhnamtes lia h. k. Handel«- 
■inlsterlam von 2. Mira 1895, Z. 46l4/<;. - /, 
an die Verfraltnogen mehrerer fjoealbabnen, 
hetrfffead die Vorlage der PertoBalaaawelse. 
, ,85. WIedfn>rfhfi?nogdernewilIlgnng zur Vrtrn«hme 
teibnischer Voriirbplten für rine norEii li-inritfl 
flligeibaha von der Station Krandl. «•veatnell 
GabloBS der Localbaha Reichenberx — tiiiblonz— 
Tamwald über BeiaowiU naoh Jebanaeabcrg, 



LITERATUR. 

Die Bilaas der Beraer Coaveatlo« über den iBt•^ 
nationalen PrachtenTerkehr. Von Morlta Margnile«. 
Wien. 1895. Spielhagen & Schurieh, Verlag ab neb- 

h a n tl 1 Ti n K- Preis 50 kr. Die vcrüpfi-pnilp Brosi-hiire ist eine mit Ssch- 
IttmitnU und UebcrltKnuK Kt^'hriebene T c n i c n 7. n i" h r i f t gvt:^« 
das Beruer L'i-bertiukuinratju. Es ist einerseits Bichl z« UagBen, da-'sJie 
int(Ti'««aiit ^,'elüiltracu Au«fiJhrun(;<>n znm Theile all zutrcfltml tl- 
acbciuiii, audvtcrMii« must Itutgeitulit werden, da«s der Antor aUe« 
in den «chwtsesten Farben malt und Tielfacb Aber da« Ziel hinaa« 
schietst, nüt Forderungen auftritt, die denn doch zn weit gtheu. Die 
Oegaw dai iatcnatioaalen UebeniakoiaiiBeua dlIrftM a» aar Seliiift . 
jedeolhfli 3m bell« Freude haben, anaoaiehr, ala der Yeifhiaer nit 
«cbarfen Ausdrücken, wie : «der Nimboa der GSttliebkeit sei von der 
BemerCogTentionabanstreiien", dessen .grosse Principien" seien «leerer 
Flitter», niditi^es Blendwerk" ii. s. w. uieht kargt. Wenn wir atirh 
den An-i.:iiainiiit;f>n de« genanntru Autor» ToUttftndig ferne sifli<'ii, 
HO haben wir die ?plirift doi-li mit vlolfiti Interftsse gelesen nnd em- 
pfehlen sie Biu-li nnseren Le-tfrii, welilif- ^IlIl t'lr da« Transportrecht 
intereasiren, weit nia «ehr gut vcrfan.'^t i><t und insbesondere «elbst 
solche Argumente gegen die Bemer C»nv>'iiti'jii. dio um n-i^iiii:;aten 
stichbäitie sind, dnrcb geschickte Verwendung nnd Ausstattung mit 
dcM ABiUsea Befafwke bei ^lecflidiliaiMii fltodtim ala TOUwartige 

Dr. T. Xavtaab. 

....Kttawibrnagipolitlaeh« 

Stadia Tan Tkaofloff Hartska. Wien. Manz'seha k. B.k. 
Hot-Verlag II- nnd IlniTersitüta-Bncbhandlnng. 
1894. Dan Werk hat «ich zur .\nfg«b« gestellt, den Nachweis zn 
liefern, d«.<« Weehaeleotirs nnd Disagiu sehr Terixhiedene Dinge sind 
tind da«8 eine ge«tötte Valuta nicht durch Verbesserung der Wechsel- 
t.'oar»e, »^>n-!eni :^n?i«f!i!lcü!lii.'l! durch E)nl«»ung jener fiduciären (•eld- 
zeichen li-rnfstr-Üt werdvii kiuin, lim-n \'ürhandcnii«in an der VuIiiih- 
zerrfttlniii; linl 1 ink^-t, Iii'- Hi.dinfl 1^'. frlir iii»ere*i«iit (r^ohrielifu 
aid kann nn-i-n-n I,i><er[i 'Ii »Ii, Uli bi-stuin i.'n;;if jtilmi '.vi-rd-ii. 

Die KeclitHurkunden der Saterreicbiaehea Kieenbahaen. 
Von Dr. Kudolf Scbnater Edler voa Bonnot und Dr. Angnat 
Weeber. A. H « r 1 1 e b e n'« Verlag, Wien. Preis jedes 
Ileftes fl. l.'ii». Von dieseJii Sammelwerke, auf welches wir wieder- 
holt aafmerksiun machten und welche« ucb die Aufgabe stellt, 
aiauBiUdia die eiuaelBMi ÜMenaitblscbn IHecihahaoii aatralfnadnii 
grnadlegeBdai OaMlse, CtaaeeaaioBenrfcaadea, Protokolle, Hiaistarial- 
erlS«i)e u. s. w., »uncit dieeetbtn zur Zeit neineq Erscheinens noch iu 
Gcrltuu); sind, in uö|;lichster VullatäudiKkeit mit ihrem anthentischen 
Texte wörtlieb zum Abdruckes zu bringen, liegt uns daü 18. Heft 
vor, mit weleheui der II. Rund HL-ljlic»st und der HI. Band b<>ghnt. 



Be^SadMHaa 



Wim, 



|UBHB8*0q. . 
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XVIII. Jalirgang. 



IVHALTt Dit V«r««llttipft«B* hn Bwe«itwliQwe»«n. (Art. IH Jer V. .Sectinn de* intcrnatioiialeii CaimteMea.) — Oer Ttrkchndiait 
nf dn iMrittnatkaiiitdieB Eii^balkseu. Vurtrag, Kebalten in der ClnbTerwunnlang nm 3. April IBM von Qflt&iT Sonnen- 

kvr^. Intreuifur der k. k. |irir. Kmwr FerdinMMtMlMd|Mhv. — Parlainentartsehrs Cbronik : Kracnoune von ReL'iemng<>- 
~ — .. - - • • - ^. . . B«hn Baden— Vöalaii. AnorinKimg 

LlHiw tor Erl*. — Baridtigmf . 



OoKui«sKrun fflr die Prilfnnge« der ForUNidnBgHdnd« IDr Bwmbalinbeante. £id>tri«cb<! 
van OtiantinuicataAln in den autlemeik Zagnem itoKei ha Amü 1896. — Ann dem Vi 
^itMlam. — Lilentw: A. Hutialienli UeiiM itatiitiech« TvAnubitA aber nll« Und 



Die 

Verwallnnpfnige im Eiscnbaliiwesen. 

(Alt 18 d« y. flcetfoD dea intemtiemkn Omgrami.} 

I 

Zu den Gegeuständcu, die aut der Tagesorduung 
des dtmj&brigen, demnlUstet in London tagenden inter> 
iiaii"n:ii*'n Kivri.i.alni-r'oagiieaMS 8t«liea, g«]i«rl M«li die 
V erwaltangst rage. 

Dieselbe stand gerade in letzter Zeit in I>eat8cblaad 
Bowohl als auch in Oesteireicb im Mittelpunkte der paiia- 
ineutarischen Discussion tirifl des iittentüchen Interesses. 
Die von den Heiren Duca und Harrison über dieses 
Tliema erstatteten und in den GoagreBamittlK ihit uen*) 
verüiT-iitüchten Keferate, wilftic /usaminen eine inter- 
nationale vergleichende Studie darstellen äollco, sind 
dalMT Itoeumente von ebemo «61061100 ab angemeinem 
Wnfi und man darf mit Recht auf die bezflgiiclien Ver- 
handlungen des Coogresses gespaunt sein. 

Was fiUlt ai«bt alles in den Kähmen der gestellten 
Aafra^if P(i- Kampf der beiden fcindlirl-if-ri Rt üilcr. Piiviit- 
buhn und Slaatsbahnsjstem, das Verliäitiiis der Staats- 
gewalt in den EisenbabnTerwaltniigen in d^ einzelnen 
Ländern, die Art mA Wi Ue i'.i r Dienstescintheiluup:, die 
Abgrenzung der vei-8<:hiedenen Conipetenzen, das Ver- 
hKltnis der Central^^ewalt znr Execntive, ganz besonders 
jedocli das vielerörterte Thema der Ceutialisation resp. 
Decentratiaation der Verwaltung. Das Uotersacbnngsgebiet 
aber nmfiust die ganze Erde, soweit sie von Seliienen- 
atrSngen durchzogen wird. 

Um eine internationale Behandlung zu ermöglichen, 
wurde dieses Gebiet in zwei resp. drei Theile getheilt 
imd das Nebenbahnwesen, welches ein specielles Congres.s- 
thma bildet, ausgeschieden. Die pfüfp Abtln ilu ii^. für 
welche der Geuei'aidirector dei* rumänischen Scaatsbahneu, 
Herr 6. Bnc«, als Beferent bestellt wnrde, behandelt 
die Linder des enrofAischen Gontinenta, Belgien, Dine- 



*> Bnlletin de I« > > mmiv^ion iBteiutieiMls dii Ongti* im 
ekemiaa de fer. VoL IX Mr. 2 oud 4. 



mark. Dmtsi hlaml. Frankreich. ffrllaTil Italien, Nor- 
wegen, Oesterreich, Portugall, fittmänieu, Uuäslaud, Schwe- 
den, die Schweis, Serttien, Spanien, der sweite TMl, 
■i^ i lolii r eig<'ntlich wieder zwei vollständig verschiedene 
und aucti getrennt behandelt« Unterabtheilungen um£uist, 
wnrde von Hr. Fred. Harrison, Oeneraldireetor der 
London and Northwestern Itailway, ausgearbeitet nnd 
behandelt die Länder augelsüclisiscber Zange u. zw. Gioss- 
britannien nnd b-land eberseits nnd die Tereinigten 
Staaten von Nordamerika, AiistraUeD, Osotral« nnd SOd- 
amerika sowie Indien andererseits. 

In beiden Congressberichten ej*scheint ein riesiger, 
sehr spröder St-off mit viel Geschick verarbeitet, doch 
nniss zweifellos dem ersteren der Preis znerkannt werden. 
Das ausseienglische Referat, welches 237 C^uartseiten 
nmfasst, behandelt die eingangs gestellten Fragen streng 
metlMili.-rli i.iinl mit fr.niz 1i</siu)ilt^i>'r Aii>fiiliilii'tikrit und 
Fnicision. IJ u c a erörtert vor allem die Verhältnisse jedes 
einsdDBn Landes, wobei er das historische Koment gl^i- 
fallsberücksiditip:t, iindfiis-: ^(■!llit's^li^■ll die colossale Menge 
des voniluu gesammelten Stotfcs in ein präcises Resomezueam- 
men. In demselben gibt er zuerst die hinsiditlieh «des dn- 
zelneu LaTulfS an^ i!piii vcn-lifr im Deiai! rMilwirk-'H*-!! 
Stoffe resnltirendcu Grandzüge und untersucht zum >::chlusse, 
welche Abstractionen sidi bezOglich dea ganzen Unter« 
suchungsgcbietes ergeben. 

Die Methode Harris on's ist eine gänzlich vei*- 
scbiedene, s«n Beridit ist viel allgemeiner gdialtai, er 
vennddet jedes Detail und sieht in den Resnmes von 
einer Eintheilung nach abstracten Gesichtspunkten voll* 
ständig ab. Es gelingt ihm auch, das ihm zugewiesene 
colossale Terrain in 2.'i Seiten zu erledigen. Nun ist 
zwar Kürze des Witzej» Seele, hIm i Icrd- i lilc-ibt die 
Wissbegierde des mit den englischen und sousü^ri u über- 
seeischen Kisenbahnverbältlllsaen nicht in demselben 
Ma'^s. wir Mr. Harrison vf'i'tT-nntpn Lesers in ziemlich 
vielen l'nnkteu ungestillt, und mau liat da<^ GeliihI, als 
ob es tar diesen Bertdit iMA scUecht gewesen wXre, 
wenn sich beide Referenten über ein ebihdlliehea Tor- 
gehen geeignet hätten. 
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Für den Eis^^ntüilDifarhinuuii em uji.'liscUen Con- 
ti0«nU ist der Rericht Duca's, gaiu abgeselieD von 
an* winni Vorziigeu, scboB mit Bfieksielit auf die viel- 
fache Aflinitiit der Verhältiiiase von hen'ornigendem 
Interaase. Wir wollen daher, wenn wir in Nadistebciidetu 
den Inhalt beider R4>ferate nnsern Lesern in KOrze 
skizziieu. den ScIiUissfolf^ernngen. zu wddwn das entere | 
Jilxpotii'- !?elaugt, Ijeafmdere Beachtung schenken. 

Duca ffliedert am Schlüsse den ganzen Stoff in 
vier Theile. In denselben behandelt er: 1. die Direction, 
•2. die (Vrifrulstellen ; X die Executive nnd 4. die höheren ; 
Ltötaiizen (staatliche Aul'älciitübeUüi-üeu, VerwaltUDgäratli, ; 
Bisenbabnratb, Staatsratb, DireetionaoonitA etc.) Das | 
ltpikl>» T!if»ma über den ^\'^ r1 oder Unwert des Staats- 
oder rrivatbaliusystem» in den eiiuelnen Läuderu l&sst 
er Toraiditiger Weise abadta Kegen. 

Die I.)M"t min- der Direction ist, von M-I.r TPr.'>ii)Zflten 
AiUDahmeu (sichweizcn$che Nordostbaliu, üauzDs. Nordbahu, 
Jara-Shnplon-Bahn, hellsehe Staatababnen) abgesehen, 
einer Person an vei traut, welcheden Titel Director, (Jene- 
raldiitictor oder Piäsideut fiUirt und mit dieser ätellmig 
aaweilen aueh die Leitnni; eine« einzelnen Beasorta ver- 
bindet (8t. Gotthardbahn. aiida!n.sische Eisenbahn). Das 
Princip der Einheitlichkeit der obersten 
Leitung ist daher fast dorchwegs in Geltung. Wenn 
man die Machti'Qlle untersoeht, welche diese oberste 
Stelle in sich vereinisrt, hat man zwei Seiten ilft-SfM?i<>n 
iu'ä Auge zu fassen : ihr Verlialtois zu den hühei-en In- 
«tauen and ihn Uachl fiber die ihr mtergeoi'dneten 
Dienstzweige. 

Erstereii gelangt bei Besprechung der höheren l 
InsUnzen nn* ErSrteruntir, in letzterer Beaiehnng lasaen 
sich wieder zwei System" iiitfei-scheiden Kntvit'der; die 1 
Macltt des Directors ist nach unteu nicht beschränkt, 1 
die Stimme der Beeaortebeft beaitxt lediglich eomnil- 
tativen Charakter (Giuiiil CiTitral lU'l'.'.', fraii/i'-i-rli^' 
Westbalui, Kaiser Ferdiuauds-Nordbahu) oder aber : er ist 
an die Znstimmong eines Direetionaratbea gebunden, 
welcher sich aus allen oder einzelnen Ab(lM ilimi::4Vor- 
»tändeu zosammenaetzt (norw^g^ische und ru^iscbe 
Siaatshahnen). 

Die Verfechter des erstereu Systeme» betonen die 
Nothwendigkeit einer einheitlichen Direttionsfühnnig und 
einer Concentration der Verantwortlichkeit, die Vor- 
kämpfer des anderen erkennen zwar den Wert dieaer 
Argumente an, 'ni haiipd u alu^r, dass eine Person un- 
niogUcli die tiir eine ßelierrschuug säuuutlicher £essorls 
erforderlichen nniv««ellen Kenntnisse nnd E^higlt^tai 
besitzen könne Es sei daher in der Natur der Sache 
gelt^eu, dass dem Geueraldirector ein Kath zur Öeit« 
stehe, in welchem alle Geachftfte von ebiger Wichtigkeit 
zur KntscheiduuK gelangen und dessen Votum je nach 
dem Werte, welcher dem Principe beigelegt wird, einen 
mehr oder minder rerbindlichen Charakter trigL Zar 
Unteratatanog dieaar Ansicht wird noch hervorgehoben^ 



daas rine grosse Ansaht tob Fragen mehrere 

lles-sorts zugleicli befiifli und dass es daher ein G^Vnn 
der Logik sei, dieselben von den iutereasirten Stellen 
gemeinsam behandeln an lassen. Dies erfordere aber die 
Uebereinstimnning der betreffenden Directionsniitglieder. 

Der Referent tritt für das erstere System ein, 
er verkennt zwar nicht die Wichtigkeit der eben an» 
geführten Ai^innrnii im 1 .ril>t auch zu, dass diese oder 
jene Lüsung durch die Erwägung des specielleii Falles 
geboten sein könne, vom inincipiellen Staiidpunkte aber 
räumt ei dem t^ruudsatze der nngetheUten Verantwort- 
lichkeit den Vorzug ein. Seiner Ansicht iia -li lähmt das 
erstere System jede Initiative und abolirt die persöa- 
Uche TerantwortUehkeit, da jeder sieh hinter das Totam 
des andern vei-schnnzen könne. Ebenso wie noch nie 
Jemand von einem Capellmeister veilaugl habe, dass 
er allein jeden Part einer Sjrmphonie spiele und 
doch Niemand die Nnthw^-tnückfit eines Diri^r-^nten letif^n.', 
erscheine auch im Kiseubahnwcsen dieser Einwand nicht 
sticlihHltig. Wenn man andi ohne weitem zageben 
müsse, dass die Verschiedenheit der Ressorts im Kiscn- 
bahndienste äpecialiaten erfordere nnd daas die admiui- 
stratiyen, finanziellen, eommerdellen, ban- nnd betriebs- 
technischen Fragen durch Faclilrur»- lu li.iMil* lt werden 
mttsseu, so sei doch das PlnraLsystem gerade deshalb 
widersinnig. Bei demselben liege ja die Entscheidung in 
den Hiinden einer Mehrheit, wahrend doch nur dner, der 
betreffende Ressortchef', die farhüi lie Humpetenz besitze. 

„Ist es da"", friigt Duca,- nicht viel lationeller, jedem 
Abtheilnogsvorstaud die Vo-antworüichkeit für SMii 
Rp?<:r>rt ZU la.ssen ? Besitzt derselbe iiinlit in dem hi'dieren 
Beaniteukürper seiiieä Departemenis einen natürlichen 
Batb yon wirictfehei- Competenz ? Wenn eine Frage melwere 
Ressorts beiUhrt, venua'j; er nirlit dir Meinung der be- 
theiligten Collegen einzuholen und den Fall dem Geueral- 
director Torzolegen, welcher wdb Anbttrnng der be- 
theilir^enStimmen entscheidet. Almr dt-slnilh elf m Majoritftts- 
priucip absolut Kechnung tragen zu müssen ?" 

FOr diese Ansieht spricht auch die "niatsaclie, dass das 
Plnralsystem in den sdteBSteu Fällen längere Zeit 
liindurcb fortbestand, dass solche ('omit^s sich zum 
Schiasse anf die Erledigung von Personalfragen be- 
schränkten und gewöhnlich nach längerer oder kOlterer 
Zeit an Stelle die.ses Systems (mehi-ere Dirertoren, von 
denen einer den Vorsitz führt) das System der einheit- 
lichen Verwaltung (Oeneraldirector) geti*eten ist. 

Aus diesen Gr(iiid*^n w ird di iii Ptinuiiie, welches die 
gesäumte Verantwortliciikeit in einer i'erson conceutrirt 
im Berichte der anbedfaigte Vorrang eiagerSmnt. Nach 
deiiisfllrtn erhalten die Äbtlieilungsvorst-iinde ihre Ararhf- 
vollkomuicuhcit im Wege der Delegation. Sie be.'utzeu 
innerhalb des vom Oeneraldirector zugewiesenen Wiikangs- 
kreises die Fiilmnig und Verantwortlichkeit. Die Aufgabe 
der Gesamtntleitung von «lincm einheitlichen Gesichts- 
punkte aus und der EMialtung des richtigen O^leich- 
gevidehtes zwischen den dnzelneu Bessorta ist Angabe 
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des 0«inira1dir66tm odcir Piüstdeaten. Er bildet du 

natürlichste Mitfi^lfrlieil zwisrln'u iln riit^utiijii utnl lirn 
liöbereu Autoiitätca (dem Verwaltuitgäratlte, den Mini- 
BtflrleH ote.) Sdne Mission M daher eine gtnügend 
schwere und verantwortnngsreiclie, sie scliliesst von selbst 
die Mög^ciikeit taa, ilim audi jene Dienstesfunctiouen 
anfzebllrden, «elebe natnrgemäas In d&s einzelne Special- 
ressort fallen. Eine gewisse DeccntralisatjoD encheant 
daher durch die Thatsachen selbst geboten. 

Was nun den zweiten Punkt: die Organisation 
der Centrale anbelangt, so tritt trotz einer gro.ssen 
Vei schii df-nlyeit der Systeme doch überall die Ten- 
denz zu Tage, die gleicbartigeu DieuKteszweige zu- 
sanmMi n gmppiren. Bs «rgibt sieh anf dies« Weise 
stet» eine mehr oder minder grosse Anzahl von Ab- 
theüungcn odei* Seetionen, je uachdem man difgeoigen 
Dienstsireiigtt rmiaeü win, wdche gewisse Besidmngen 
zu einander liabf?n, o(1>t e.s vdi zieht, für jwlen eine eigene 
Abüieilung zu exriditen. In einigen Ländern (Deotsch- 
land) aam man dabei dem Unterschiede Beehranf trafen, 
welcher zwiscliHii dem tedinischen und adminisfnitiven 
Wirkuugiikreise beebebt. Die liöherea Stellongeu, selbst 
•die der Direetoren, sind bald dnreh Ing«nieBre bald dnrch 
juristiscli oda' tberiMupt adnini^aUT gebQdete Par- 
sonen besetzt. 

Zorn nündeaten beatehen dnd Abth^nugen (Gott- 
havdbalm). Die Zweitkeilnng ist sehr vtt:itin«lt (■dtweiser. 
Ünioittbahneo). 

Im ersteren Falle b«greift gewöhnlidi die ei-ste die 
administrativen Agenden, das Seci-etariat, die all- 
gemein m Angek'ponlieiten, die Bnchhattung, das Casseu- 
wesen, die Personal- und Rechtsaugelegeuheiteu etc. 

Die zweite Section, die B e t r i e b aabthsilang 
(l'exi»loitation), nmfasst den Betrieb, die 7A\fmtlm\ntr. den 
conuuerciellen Dienst, das Tarifuud lieclamationswesen, 
die Einnahmefr4>>otrole ete. 

In die drittt^, dio sonjeiiaiintf B a u abthcilung, 
rangireu Bau- und Babnerbaltung, Werkstätten, roUeudeü 
Material. 

Zuwt'ÜHii bilden nur liptrit-l» i'm'iiiv*'iiient), iSngfiir- 
derung und Werkstätten ein«; Abtlieilung (siciliaaisches 
Netz), die Betriebaabtheilnng (departmeut, dirision d'ez* 
ploitation), während dercomniercielle Dienst (commercieller 
Betrieb, Tarif- and Keclamationsweseu) m einer aodei-en 
vereint ist (Ifittelmeerbabn) ; häutig ist anch das Maschinen- 
wesen mit der Zugfördernng verbunden (schwedische 
Staatsbahnen, riissisclie Staatsbahuen). Audi die Ein- 
nahmen- und Ausgaben-Contiole bildet zuweilen eine 
eigene Abtlieilung (KaiMT FeidiiuuHb-Neirdbafan, Oraad 
Central Belt^fl. 

Wenn man das Frindp der Tbeilung durditnhrt, 
gelangt man sehHessIieh dazu, alle Dinuteazweige zn 
sondern fSerbischeStaats^alinon, rumänische Staatsbalincn. 
adiiatisches Netz, spanische Xordbahn). Man crbtllt dann 
folgende mehr oder minder foUstlndig «ingehalten« 
SeaU: GaenlaecKtariat» Abthefliuig fita* PerwiiMlaii- 



gelcgenheiten, Baebbaltnnf, Abthdlnng Ar Beebfesange- 

legenheiten, Wohlfnlirtahthfilnn^'-. Hftrieb, ZiijrCi'rdrrnii;.', 
rollendes Material und Werkstätten, üekonomie-Vei-waltung, 
Ban- nnd Babnerbaltung, Tiarihresen, Etnnahmea-Oontrole, 
Ausgaben-Controle, Roclamati n^we-;™ u. s. f. 

Beide Systeme bab^ uatargemlas ihre Licht- und 
Sehattenseitaii. Im erstaren Falle, d. i. bei miSgKcbster 
Concenti-atioo, gelangt man ditzn. Rn^sortä zu vereiiiigen, 
welche sehr verschieden sind und jedes für sich specielle 
Keiuitnisse erfordern, wie Ban- nnd Bahnerhaltung einer- 
seits Zugförderung, rollende» Material und WerkstStten- 
dienst andcrors^ its. In «iner ähnlichen Lage ist man. wenn 
man unter dem Namen Betrieb (iin weiteren Sinne, exiiioi- 
tation) mit dem eigentlichen Betriebsdienst (monvement) 
die Zugforderung, die Fahrbff riei smittel und d<^n W«ik- 
btätteudieast vereinigt. Meikwurdigerweise findet mau die^e 
Bintheilnng gerade bijenen Lindem, waldra sonst dem Thri« 
lungsprinrfpchnldiiTpTi f?iri!i,misehes N>tz,ädriatiÄi'liesNf tz). 

Zuwdlen ist mit dem Betriebe (im engeren &>inne) 
ledigUeb die Zngfittderang vermnig t (badisebe Staate- 
bahnf'Ti}. Die Vorstände der Weikstiitten sind, ^.iwrit 
ee sich um die Verwendung der Locomutiven tur den 
Betriebsdienst handelt, der Betriebeabth^nng (senice 
du mouvement) unterstellt, hingegen der Abtheilnng für 
Fahrbetriebsmittel oder der MaacMnendirection hinsichtlich 
der Brbaltimg und Beparatur der Hnsehinen in den 
Werkstätten. 

D u c a bezeichnet solch' eine znweit getriebene 
oder ansystematisch dnrchgefllhrte Coucentration als 
Uebelstand. Nichts führe leichter zu Streitigkeiten und 
Competenzconflicten, als wenn ein und dasselbe Personal 
mehreren Heiren zugleidi unterstellt sei, welche oft contni- 
dictorische Anitrlg« «rtheOen. Er erkUrt aieh indesa aoeb 
als Gegner einer zu weitgehenden Theilnng. Man tlieile 
Aenter, welche in engem Conuex mit einander sieben, 
aof Kesten der Hamonie und Diselplin. Als Beispiel 
führt er die Einnahmeu-Controle an flielfrisolie Staat^i- 
bahnen, sicilianisches Netz). Wenn dieselbe auch üirer 
Widitigkeit zufolge sehr wohl eine specielle Ablbeilnng 
ierlitfei(if:en würde, so stehe sie doch anderseits in 
beständigei' Besciebaug mit dem Baluibofspereonal, welches 
wieder der Betriebsabthdhmg nntersteht. „Daraus ergebea 
sich", bemerkt der Referent, „Schwierigkeiten und — oft 
begründete — Klagen. Bald wiid eine von der Ein- 
nahmen-('ontn)le verlangte Anskunft unvollständig oder 
zu spät abgegeben, bald eine Vertilgung dei-selben uu- 
lichtig ausgelegt, denn das Personal hat mnm- die 
Tendenz, sieb den Aufträgen derer zu entziehen, welche 
es nicht als seine unmittelbiuren Vorgesetzten anerkennt." 
(Gewiss eine sf-lir rielitipfe Be-diaditung.) 

Dieselben Schwierigkeiten ergeben sich nach den 
Erfabmngen Buea's, woin das Bedamations- oder das 
Tarifwcsen «'ine gesonderte Alitheilnn? bildet. Die Wirli 
ügkeit des letzteren Zweiges rechtlertigt das Bestreben 
Teraebiedem^r VerwaltungeD, dai«iis einen apeeidlen 
Dkoatzweig zn lehaflbD («erbisclis Staatsbahnen). Aber 



Digitized by Google 



— 198 — 



an'lei'iT.-t'it.s filllt dir Ainvi-iidiuip: <l<-i' Taiife iiiul die Be- 
i-tichuiug der Fahrprei&e nad FracUcgebüliren im Local- 
and direetcB Verkehr dem Betriebe zu. Derselbe betitst 
daher ein natürliches nnd lebhaftes Tnter«8M an den 
beti«ffeuden Fragen. Diese Erw ägang war für verschiedene 
VerwtlUmgen (schwedische Staatsbahoen) bestimiueud, 
den genumten Zmag dem Betrieb amugliedeni. 

Mit dr^n pli'i'^hr'n Mi'islichkeiten hat man zu Ic'iniiift'ii, 
weou mao für die Zugfördeiiuig und die Werkstätten 
separate Abthrilmigen Bchafft (acbwdzeriache Nordost- 
bahti, rumänische Staat^bnlinr-n), da man anf dies« Weise 
für die Reparatur der MascluDen zwei Abtheiliuigeu 
aniatdlt. 

Auch bezüglich dt i M.itiiialver waltung fiudet man 
verschiedene Systeme. Eiuige Verwaltungen besitzen ein 
generelles Odconeaiat für sloimflleih« Diemrtiweige 
(mssiscbe Staatsbahnen, s«rbisc]ie Staatsbahnen), andere, 
oliue darattä eine unabhängige Abtheitnng zu machen, 
gliedein sie einer anderen Section an, gewöhnlich der 
Abtheilung füi- Fahrbetriebsmittel und Werkstätten Cfninz. 
Privathahnen). Wieder andere überlassen jeder Ab- 
theilung die Sorge für die Bcschaffong der uothweudigen 
Materialien, indem sie nur eine Oekonomievenvaltnng für 
(Inn T!nr. ;uiln 'lai t ilM ncksorten, Formularieu etc.) haben. 
Znvveileu liudei mau ein gemiächteä S^ütem. Die Babu- 
eriialtung hat Ar ihrai Bedarf aa liaterial m soigeo, 
während die WerkatAttenabthdlnng den Qbrigen Theil 
veraidit 

Die Vorth*ile, welche die Verfechter des ersteran 

Systems fT' Ui n l machen, vor allem die Einheitlichkeit 
des Dienstes, scheinen, wie Referent con.statirt, nicht 
schwer in'« Gewicht zu fallen, da nur das gemischte : 
System sowie dasi« uii:*', welches den eiuzelne]i Ver- j 
Wallungen die Sot i^e der Approvisioninmg äberlässt^ all- 
gemeiu aduptiit ist. 

Unter Beraeksiebtigiiiis der soeben a«^;estdlt«i 

theorfi-rlu-ii uml praktischen EiTi.taiingen, insbfs.iinIcrR 
b«i Bedachtuahme aul' die natürliche Veraandtschaft 
swisehen den ebzelnen Dienstzweigen, gelangt Dnea 
zu folgender Eiutheilung: 

1. Rein administrative Angelegenheiten, wie: 
üeueraliiecrebu'iat, Bnciibaltung, Fiuauzwe^u, Pei-sonal- 
und Beehtsangelegenheitea. 

2. Gewisse Dii nstzweige bilden ein einJieitliches 
üauze; sie erfordern ein gegenseitiges Zusammeuwirkeu 
and einen einheitliehen Ideeugang. Es ist dies der 
Betrieb im weiteren Sinne (rexploitation). In 
diese» ßessort Mlen: der eigentliche Betriebsdienst 
(mouvement), die COmmercielleu An;,%-legeulieiteu, das . 
Beclftmationawesen, die Einnahmen-Controlei, das Tarif- 1 
wesen etc. i 

3. Die daä rollende Material und die| 
Zusfördertini? (traetion) betreffenden Angelegcnbeiten 
erfordern ganz specii'H^' K%'Tintiii-:— mn' i r!-lit(,.i-t,igen flaber 
ein« eigene Ablheiluug. Ebensu verhält tu »ich j 



1. mit der Bahn- und GebändeerhaltUDg 
(l'entretieu de la voie et des conatructions). 

Man gelangt daher, wenn »an von loealen Ver- 
hUtnisaeo, die vielleicht eine andere Eintheilnng recht- 
fertigen, absieht und sich lediglich auf den theoretischen 
Standpunkt stellt, zu (olgender Eintheilnng: 

1. Allgeniema Verwaltnag ; 

2. Betrieb ; 

3. liolleiules Mat-erial und Zuglorderang : 

4. Bau und Itohnei haltung. 

Jeile lüpser .\l>theilniigen kann nalürlii h eine mehr 
oder minder grosse Anzahl von Untcrabtheilungen ent- 
baltoa. 

Dieses tlieorethi'!^lic S'*Iiema scheint nnrh durch die 
Praxiä ;iaiiclionirt zu sein, da diese Eintheilung bei einer 
sehr greaseo Anzahl tob Verwaltmifsn «od spedeü 
bei solchen Balnifn "fefiindcn wird, welche durch die 
Aiisbreitong, den Beichthum and die Wichtigkeit ihres 
Netzes in der vordersten Reihe stehen. 

Zum dritten Hauptpunkte, xur Organi-^atidii der 
Executive Übergehend, tiifll mau zwei contradictorische 
Systeme an. 

Bei dem ersteren, welches mau kni-z als das 
centralistische System bezeichnen kann, sind 
hinsichtlich eines jeden der oben snb 2—4 angeftihrten 
ReasorL«, welche einen executiven Dienst erforderen, die 
Linien ^ Netzes in Bezirke (.Abtheilungen, Inspectorate) 
getheilt. lü diesen Bezirken liegt die UeberwacUung des 
betrefl'enden esecnt iven Dienstes in den Händen dioer Person, 
welche gewolmlich den Tife! ..Votstaii l" oder „Inspector- 
iiikrt (Betiiebs-luspectorat, Bahnabtheilung oder Bahn^ 
erhaltangs-Iiwpectorat, ZngfBrderongs- and Werkstätten- 
Inspectorat etc.) Wenn znn-eil*-n das WHtcrialwescn anf 
der Sliecke von der Zugföitlerung getrennt ist, wenn 
die vorerwähnten Abtheilnng«n neuerKeh In TTnterab- 
tlii'ihmgen zerfallrn (S'trprkpnl'-ittintr. TTfizhau-ileituTig), 
wenn der Bahnerhaltuugsdienst mit dem Bau vereint i^t, 
wenn ffir die Ginnahmen-Controle speeidl exponirte Coo- 
tro'ii) L'an" uifcestellt sind, so sind dies eben unwesent- 
liche Details der Organisation. Als Frincip aber kann 
gelten, dnss jeder Zwi^g der Executive seine «igeiMn 
esponirten Organe besitzt, welche von einander wnb- 
hängig über örtliche Bezirke gesetzt und den corre- 
spondirenden Centralämtem untergeordnet sind. Ausserdem 
haben Organe der O.ntrale die Aufgabe, diese Strecken^ 
be^iiki» m iusiiiciren (7,. Ii. Grand Central Beige, 
spauiat'hu Nordbahn, französische Staatsbahnen, nieder- 
ländische Staatsbahnen, mmlinische StaatahahQeo). 

Das zweite System — man könnte es kurz da« 
S>'Ht«w der Deceutralisatiou oder das ältere 
preoseiMshe System nennen — ist ganz anders. Man g<eht 
bei denisedl-en v-n lii-r Trlee au<. da«s. ?f.bal"l rin "Vi t/ 
eine gewisse Ausdehnung, sei es nun au Länge, sei es 
an Inlensitfttdes Betriebes, eiTeidit hat, eine entspreehende 
Ucberwachuug 'I i l'x^' -irive durch die Centrale nicht 
mehr möglicli und demnach in eiaou solchen Falle 
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eine gewisee Decentralisation eines Theiles der Central- 
iinlagen et-forderlicli ist. Das Gesammtnetz wird daher 
in ?ei-sehiedeue von einander anabhSngige Tbelle (Be- 
ti'iebsäiuter, Betriebsdivision«"!!) f^Hhpilt, welch«; zwar 
von der Ccutralverwaltimg abhängig sind, jedoch die 
AuafQhrungr und IleberwMlNiigr «11 «r ibran Bokk be- 
trt'lfeiiden Agendi»Ti Iiribcn. Dni'a bpinfikt, ^\o^f< Sy*tem 
LAbe iu der Theüiie viel Beätecbendeü uud zähle auch 
vide AnUagtr, in d«r Praxis jedoeh Inbe «flin« An- 
wt nilTing nicht die pnvai-teten Resultate gezeitigt. Im 
GegüDtheile, aa Stelle der «rhofft«! DeceDtralisattoa sei 
eine erbVbte Oeotraliaation fretraten. Nach sdner Aoiiehl 
(»chafll man damit nnr ein Ailmiüistiafivorgan mehr und 
erschwert dadurch den Dienstgaog und die Möglichkeit 
dar Uebarwadunig^i Als Beweis für diese Behauptung 
fOhrt der .Referent die kürzlich erfolgte Nenorganisaiinti 
der prensäischen Staatsbahnverwalumg' und die Aus- 
(Qhnuigeu dei- Begienug bei dea d. f. DebaUm im 
preoaalaelien AbeeordoetenlianM ia's Feld. 



ier TerkeIvsdieiMl ait dea Miifauierlkufaelmi 
EisMkalMD. 

Vortrag, ^eludtai in d«r Clnbrensiaiidiiig an 9. Afnl 18B5 vom 
Oiutov 8*1 e«a barg, fagenieur der k.k. yiif. KatMrVttllMUidi- 

NonUHüm. 

L D«T Traindiipftteber. 

Wie bekannt, wurden die Eiambshnon in Norduerika 
«aittii«:Uclt zanei»( nur deehalli (ebait, na 4a* Laad n «r> 
■dillenMa, aiaai Haadalamkahr an* aa aolallni aad darduHU 
«feilt, nm beralto vorfajadnieii Teilcclinbadürfiiiiwin aa «a(- 
•preclien. Eis ward« daher vor anem dl« OekonomiA In der 
Anlajre und in der Hetriebsführun l' , wiiiis^er dk- Sirliiilif-if 
im Verkehre selbst, berücksichtigt, »u Jas.* sicii ein von dens 
eorop5i»chen r^tizlii:)i vcniclilwlen«!! Betriebssystem heraus- 
gebildet hat, welches im Naehfolgeudeu geachildert werden boU. 

Der AamUauar vendehteto nm Em aas auf statiooftre 
Terkehrtbeante, and tbargab die Ansflibraag dee Vcrkebrea 
dem intelUgeoten, gat eeädiltea Zugperaonale, velebea aaf 
Ii rund strenger, kurzer nnd unzweideutiger InsttuetiOBt^ 
bestiiDiiiungreii und des F:ibr|>IaneH zn bniideln hatte. 

AI« nun nncli Ausbau der Uauptlinien der Verketir sieh 
hüb und die Versiiillnngen der Zöge immer liUufitrer eintraten, 
war mm gezwungen, eigene Verkehndisponeuten zur Kegeluug 
de« Verkehrs der ZBge anfimatellen, welch» Traindispaitehiir — 
Zngleiter — genannt wnrdea. Diese leiten den Vwltehp der 
(ifiteiv.iigp iiai'h Erfordernis nnd der Syrnl' r;» i Mim uzii^f lele- 
gi-aplii»cb, wilJiK-nd die regalüren P«i-«üncn beiördernden Züge 
and die regnUien Gdteniiige mtch eher bestimmten Fabr» 
ordnou);; verkehren. 

Die Dlenstfalirplilne sbid gewöhnlich ttr jede Betriebs- 
Zoo« pnktiMber Weise aaf ein Blatt fettes Papier ge- 
dnickt, weldies aaf der Rflekselte ^e eomplete Tei^ehrs^Ia- 
stnictlon, Inclucive .'^ignaligirungsvorschrift ciiiliait. Fabrplan- 
l^raphi'a »tcben bei den einzelnen Dien»tste')li'n ni; ht in Ver- 
weadntig; solche sind nnr in den Bureaiix di r i n ni ral-DIrcc- 
t»ren, oft eiitf» 'sn-nze Zimmerwand bedeckend, auig«itellt. 

Auf ciiii;r' ii Bahnen, .«o auf der New- York Central and 
Hnds«« Biver K. lt., sind t&t die regulären QtttArsttge in 
der Fahnirdnmig oft nnr die VericehiwEettf^nsen anireführt 
and «ei hier der Inhalt eiriHr ^'(-i'r um rlfni fiütrT/.nesljin li.' Xi . :! 
der g«»utant«ii Uahu, gütig ab 11. Juli lä'J3, wiedergegeben. 



B. J. X 

Verkehrt: Ton BaflUo (/)> naeh Lookport (J). 
Kasimal-Bela Staig: Iii Wagen ab Buffitio. 
Charakter: SttekglMamg. MhA md gibt solche Frueht ab. 
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Üh OA' 

1. Chfln-dtraM«: Der Zog nimmt die am Uoig« TeriaileBsa 

VertheilnDK« tragen. 

2. Nord-Bnffalci : Nimmt Grün Strange- Vertheilaugswa^eo- Ladet 



^elbe voll mit Fracht gegen Lodcpott, Nimmt die von Zog B. & 9 
L'-bracbten Krie-StrMSe-Vmli " " ~ " " 

illr 7nc B. S. 2 ab. 



'eftbeüiwgswegai. Stellt ToiÄellugBwageii 



!.,.ik|iurr : Stellt I ra hl Uk'r Lockport fttr Zng J. R. 2 ab. 
I>i> .Her /n^' i.niüt ab nnd aut StQckgtlter auf allen Stationen und stellt 
:ib unil Haiiiuielt AnOsdagator. Br enebciBt aaf dem FabndaBftnmte 

unter Nr. -III. 

B. wr. 4.*) 

Verkelirt: vou Oat-Ünffalo nach doi' t>5. Strs«eo iu New- 
York (JO- 

l(axiroal-Bel&«taBg: <i5 Wagen. 

Charakter: Trsnsitong Ibr Iiaw*Tock mit Tiih aad vn^ 

derbUehen titUem. 



i 



< 



ODt-liaffalo 
Oit-Kocbest« .. 

Dewitt 

West-Albany 
Ott-Albaay . 
Spiqrtea Dajra 
66. " 




Angaben, diu im 
Originale feblcu 



Fahr- ; Anf- 
ielt leuthalt 



km 



Vorm. 
3 h 16' 

6h 80*1 

— lo*! 

6 b -Iff 

— ;(0' 



10' 

io' 



67-0 
.150 0 
•0 
13-0 

mo 



frtb) 

äatdB' 

Diin!faioh.-0. B 91 km 
pro Stande. 

1. Oi>t-Baffali>: Nimmt Mileh, Flelwrh, Pferde, Kleinvieb, Tn- 
derblicbe oad £ilgttter fttr New>York— Stadt, incl. Uanhattan. 

Dinmt jMMh kein Fleisdl oder Iii Ich, welche KIh erfordenk 
Wenn U Wegen Mileh oder Fleieeh nach Abgang den Xngex eiolaufen 
nullten, m ist ein swetterTbeil sn fonaieeen and ndt btadilenaigte« 
oder Ellgntwegea aad MIeliater CtaaaeaftacM ftr New -TMk— Stadt 
zu eumpletieren. 

2 Oflt-Koche.iter: Nimmt Bier filr Nc»f-\ >rk St.mlt. 

Osf-AI't.iDT: \V«>rh.«e!» 7it5;)f^!»lf if f rpariiö imd l,u:MJiiiit:vi:B, 

Aili! M'k'i:l:ii i-n '/■<-^'A'- «i'i'l in (l'-'i I-';ihrordnunctu a,L. l'itr- 
Kunen- oder < i itri /^i;- ij.v.-ici.n. r. AI!-- in len Falu'ordnunireu 
nicht eathaltenen Züge werden Special- oder ii^trazttge genannt. 
Die Sflge Warden ia drei Claasaa getbeüt: 

1. Schnell- nnd Perisonenziige gehören znr ersten, 

2. reifulüre tiiilerr.Hge gehören zar zweiten, 

.3. Extrazilge, kurzweg Extra, gehören zur dritten Cl.i^ 
Die EstraaSge terfiiUen wieder in: Extraperaonenafige, 
ExtragtttersMge aad bi Bxtraarbtftasllge. Et sieben aUe 
diese Zfl(re im Xaehranp;e zu den regulären ZQ«reu, aUn Ist 
ein Extrapersonenzng im Xacliranp; zu cluem regnlilren Qüter- 
/tiL': . Dl.' /iiL sririiiiiiiu- wird kurz mit Ost and West 
u>iu;iirs iiiiil •Ai'srwüru bezeichnet. 



*) Verkehrt taghcb, auch äouDta^. 
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ficziehlicli der mnximateii <'* S' t u indigkeit^n der regnllrai 
Zöge riai b«i «iiiMlneD Euptbahnen fulgeuda GreueD oomirt: 

Eia Zag I. Cl. (BxpreMi) darf per mit. nlebt mebr wie 
1 Meito, s !Ht kn per Stande; 

ein Znfr II. Cl. (Pereonen) darf in 2 Uin. nicht mehr 
wie 1 Meile, = 48 km fer .Stunde; 

ein Zag III. ('1. ((iiltcr) darf in :< Min. nicht mtlii- wie 
1 Heile, = 32 km p«r Stunde zurftcklegen. 

Wi« «M folgender Tabelle xn ersehen, iet die Ge- 
■dnrlndig'kcit derZtlge nicht eo fsnaa, wie <Hai in den Zeitnot 
und Bberhaopt in der Literatnr nbertriehen durf^estellt wird. 
Der jvclinMiMc ref^ulürH Zug Amt^rikae wahrend d«r Aun- 
Btellancs/i jt w ir .1er Kxpogitions Flyer der New \ » L-i.ti.il 
and liitdsHii lUvtr Kisenb.ihn im AuBclilnsRO an tlie l.aicc 
Hhore aud Mic'lii(r:iri .Siiutlicni Rjiilvuad, dessen «ieachwindif^keit 
in den einzelnen i^treckeu die zweilailchete Tabelle uigt. 



zielt worden, «h znin Heispiel beim Vennchsmp der PhUa- 
delphin and Beading Eiaenbtbn von fhilndelphU gegen Boned 
Br«ok am 97. Anga« 1891 (wut der BnUroid Gatette Ton 

18. .«September l&'M). 

Üiotser Zap bestand ans einer Lücomotive ^ 44 t ; elneni 
Tender = 31 t; einem Wagen — J9 t; einem Watren - 31 "8 t; 
einem Wageo 86-7 t; daher Zngebntto ioel. Locemeittv« = 
l .M-B t 

])[■' I.:iiii;r' der V('nsrirli.,sircrkp bririig l'l'O km; 'Up 
mittlen« i-ulug. neb windigkeit l'i2'3f die uiaximale Fahr- 
ifeschwindis^keit 137 km per Stand«, die giflaata Steigug 6'4'/oof 

das grSsste (JeföHt' 7",'|v,|. 

Ferner beim vt rsiiütcum l)nrcligang»zng Nr. Ttl2 der 
Pliihidolphia H. Ri'.-iding R. V. vim Washington nach New- 
York, ab Fhfladeiphia am 15. Juni, 17. JnU utd IS. JoU 1893. 



Nnne dar Blaenhnhn 


Name dca Zngas 


Streek« 


i>urcJiiKiiBittl. 
Ueachwiiidig- 

kai» jß9 
Stande incL 

Aufenthalt 
in km 


5ew^Terk Central Hudson River R. 

Bakimore.Ohio R. R. 
Lak«4ihore & Micliigaii-Soaihem R. B. 
Uicbigan Central K. R. 
Penni^ylTania R. R. Co. 
Pennsylvania K. R. Va». 
linitmiore-* iliii) K H. 

Sew-York, (»nwno <fe Western K. R- 
Expoiitiona-FIyer Nr. 41 und 40 (sc 


Empire State ExprCM 
Nr. 6<i5 Pasaeuger 

Fa«t mail 
Nurth Sbore Limited 

£xpre!<»-ZUge 
PemwylvaniÄ Limited 
Linr.tHii 

II 


New-Ynrk Knff»|o 
I'hiiadelpbia— Washington 
Boffalo— Chicago 
Boffalo —Chicago 
Ne w- York— Pb K ad f 1 1 ■ h i« 

Pittsbnrsb — ( 'ti ic.i 
Baitimorp — Pakcrshiirgli 
New-) Ork — Unwego 


74 
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Sä 
61 
.'.9 
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5» 
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einiurt^n Suatan run Änierikii) d«r New - Yurk Centml 4 Hndimo 
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DnrduKhnitdieh« Geadurlndighett deaZngea Nr. 41 ren New- 
Twk nadi Chkagw (dma Anieathatte aa WB km. 

OwehaehBiUikha Gcaekwiadlgkait dea Zug» Kr. 40 ra Cbieago 
nach New-Yeric ohne Aafentbalte 7B-4 kaL 

Hn->nne Geschwindigkeiten sind mr bei Vemelien auf 
fcorsen Strecken oder bei Venpltangan ven Hanp^nilfen er> 



Tag 
der 
Beob- 
achtung 



.1 ,i.y.8 \m\ 



H 1!>., 6. IStct 



I7./7.18H3 



17./7.189:i 



if 18.;7.18t>:i 



F I8., 7.1fl»:i 
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»0-6 



91-7 



«a.2S km 8t. in 3»/«-e-Si>AB 
ca. 22 km Horitonute 
ca.;MkmGef.ta2-8»,'M-7B/i 



<-a. » km Oef. an 6»/oo-7*^ 
ca. 8 km Gef. an So/m 
ca. 2 km Steieang an 3*/« 
ca-SksBoTOoiatala 



90-6 I wie bei A, 



14 91-7 wi« bei B. 



100 ö:; 



130 



14 




90 -;". I » ie bei A. 



U\ ■' wie bei Ii. 



29 



8»'» 



ca. y km i>U'ig.3-3i';»-"''yao 
e».lSkaä«ljiaS-8o/«r7*/w 
cltknBoiiaotttale 
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r>er Zoe «m 16- Jn«> 18«8 Itatt« 6 WAgan — 273 Meterii<iiti«n, 
di« andereu ZUi^e n"^ Wngeo. Anf«D^8ver«|ijitunK«ii >ni 1') '^ulI 
ia»& )i4« am 17, Jtüi ia»8 — ft'. AkMurlaseit iSföl KMlimitiaK« 
vm VkjiaiitliUa. 



SSarlcklumnkmd aaf den Tnklttiiis|Hittlier odor Zngieiter 
■oi hernnvBliobMi, Am» dcmlbe dl« «khtlgBI» PoaltiM bf 
«ff^Iidt der Slehorbeit dar Bil§«ndAn nnd d«r flllter tarne twt. 

Er untttratelit direct clcm Betiiel--; ■ rtivf>rt.ii , ili s nff. i n mich 
dem Oborzn(;l«itor (Oi<n(>ral 'riitiiitUs.|MU'.Utr; utul gitit in 
dMsen Naiuvn die telej^rupkischcn Ordrua fibcr dio lU-wcirang 
der ZUgu ant der ihm zngcwienenen Strecke tod 60 — 2r)0 km 
Llinge. Er vorsieht selbst den Telegr«phendieilM uitteb eines 
HoneUopfen und fOlirt «Im Unbaniclit, «w ««hÜMir üb 
Zelt zn erMiten tot, wans «in Jeder Zafr die («tnxelnen Signal- 
postfii ;Tr;iir)MriU'e Offices) paFsirt. Aus ilirser fflpirsicht ist 
aut-li jeilerzeit die Uegetxan(p der einzolnon i'nüten, die Zeit 
der Dienst Qlmgnbe lud jedor «iuhtifB Vortall nf der Btreoke 
7.i\ ersehen. 

Frei von jeder äaggem Stürung nnd von Jeder KtltOi- 
b«w!liaM(iinc teiltet er iaueiilMlb Sih 6—8 h Dieiut 

EMne Beztelim^n nr Oekon«iml« de« BeMebe« dnd 

Von gt"'-strr '\^'ulitiirlv(it ; er (liKpnnii'rl üIkt Lircunintiven, 
Wagpii iiihl iilh! (l.iH Fersoiiiilo. Der Ziiglfitei- r^ü ein Meister 
IUI 'ri:lti.'ni(i|iiiiu M'in; er muss iw^resteichnet nach deiu Ge- 
)ir.i lii |i<s( beii aofnehmo« können, i?r mim dio hunderte Tele- 
gi a]ilii imi;:«] inne haben, nnd muss er ttberdie Stelle nnd Lftnge 
der eüueknw LadeiteUen, benr. StstiMwn, Ober dieBlebUiiig»- 
nitd NeigmgBverhlltalBw s«ln«r Stnwie«, fhvr die Zofkrift 
der Locumuliven. »1,1 iie r.eishiiigsniFiiL'-K''it 'leB Personales, 
nnd über alle ainUTciL :nif ili*' i;.'vs!'^iirir' liir Zfig».! hexug- 
hnbi^iulnii fiii:-t:iiiil-' in-srcus uiiti-mc|it<_-t ^^mii ; iitu U einige Er- 
falitHü^ im /<ugttihn>rdiotihte wird vnn ihm verlangt. 

Als Zugleiler werden mir nilcliteme Leute, von mehr 
als DiuGlMchnitisOUirkeit, von guter Drtheilekraft, sohneUer 
AnJbnnug wid BnteoMoaMiilMlt nfestdU. 

In »einer Arbeit nntei-sttitxen ihn die lanjrs der Strecke 
als Si?rnalw»rter, Klockwilrter, CentralsiellwUrter oder besoudcn> 
nnfReMi llicn: . Operators" — TelepapUetfR, fvner daeZogw 
nnd StrockcnperKonale. 

Die Stelle eine« Tele^mphisten biMet die VorKlnfe zum 
iiagl«l(er und erAirdcn daher gleiebe Eifeaeehaften. Kr hat 
die Ordrea dee Zvgldten aofeanelnien, ntodermaduviben «ad 
dem Adressaten zn übermitteln. Der Telegrapliiit hat den 
Verkehr der Züjje dnrcli VersUlndiRung de» Zuglelter« über 
A)ikiirift, Aafentbalt und sonstisr. ini iie Bewej^ungr der Züge 
wichtige l'mstXnde uiüglicbst zn fördem. Kr wird durch den 
SSOflelter unterrichtet,' geprUt lad Überwacht 

Ale Uittel lar geseBaeitigaD VerstAndi- 
gnag dea Zagleiters nnd Operator» dient der 
Telegraph, oder wie der Amerikaner eteh baaetdineiidar 
audrlleJct: der „Train wire" — der Zupsdralit. 

Es wird iji Auicriku der Dt']»'Sf)n>in k>'lir fiif jiil-'n 
Dieiistr.weig aut* fiiii-m eigenen Telc^rapberidnilit ahginvickelt. 
lui ulli^eiiieiiien w inl sehr viel teie^nüpltfaft imd ist die Centrale 
steta in alle Linien einfr>s.:'1);i1t'-<t. 

(Furlaelzung folgt.) 



PAHLAMENTARlÖCüKö. 

Das Abgeordnet«banii bat in Miner Sltznng vom 30. v. M. — einer 
Oa«e iomittea der unendlichen Steaenlebatte — da» Qetets, be- 
treffeud diu im Jahre 1895 HiefaersastelleadeB 

Bahnen n i e <1 e r c r 0 r .1 n u n i{, in ViriianJlHiiir gszti^eu, 

Iii-r l)l>tr 'lio hpiliRlifl'.e K^^'i^riitiif ■(vorhii;" <r«fattt.'ti' li'jriL'bt 
•i'-f Kiseaüiibii-AuiiteliiuuieH (Heteieut Abgeurduett^r lir. U u » ü) 

iiigani^ii eine Reihe bemerkenswerter allgemeiner BeiradilaDKeu- ' 
:i:laiuicb»t wird mit OaBUftbaoag ««aatatirt, da« der AumchuM wieder- i 



[ hiilt die endliebe WiederÄnfnahm" in Eisen bshabauthstiprltcit m- 
jif'ilileu lialie, wogegen seitens '-li?r R^'i;i(!riiiii; kttinit wDnlon war. 

, liüHS ilie Viiriffilegenen W'insi'lip v'.ka IKim) km neuer LoüaJbahniiiuou 
nmi.iis. r, ileren H-'r.^telliiiiL; d\i- liü.Kizi-^.fii Krttfte des SihiIlm in 
angenieeiiener Wein« in Ansprach iiehnien wUrde. Nunmehr Nien 
dorcb dM voijabrige nad gigicnwtttiga Geuta, laadrlldi iv «haa 
•tastlMbe Beibdfe ladiglieb am Leadeeiiittela hinnitaireadea Linien, 
in awei Jahren zasammen 1635 km Eisenbabuea sichergestelU, woftr 
aaf Qnnd der mit den LandesTcrtretiingen eonbinirten Aetiun die 
anfioelivhe Jahrealaat des Staates mit fl. g5.0<i0, das ist mit tl. Ol 
pro Kdometer prfilimioiri erscheine. Diese geringfügig Belastung 
wenk' wohl durch die VerkfrhrwtfiKrcrnnir il-T St.-v*ra1iiiliiri-ij tiint die 
l!i-hii!ii; der Steuerkr'iU iltr licrUbrteii Be/.irk-' clieslein imfi;*';;! i[-iien 
werden. Ein eleichet gelte wn ilfii I.uiiiierii. illr wt'li ln' si^-h ,\>f I m- 
lagebasis erlmlit «nd Terbreii<'it. .Aniii-rs vH-rli.iitf' e.< .tiil, hfi iie- 
meinden und iiexirken, deren mitunter in «Derwartetero Uaxfie be- 
tbstigie, an «ich bOcbst lobenswerte OpfcrwUtekeit niebt so bald aaf 
eine CorapenMtion holTen dMb nnd unter ümctSnden aelhit eine 
Gefahr für die FinaDCwirtlmchaft dieser kleinen Vern-allnngdlBner 
in aieh sehliesae. Dagegen lasse m einzelnen Fällen die Paaeintit 
■rilsMMr ErimtiBtereaieaten leider da« GeObl der Solidarlttt and 
der PKdttiea dee Beeitaee ia dieser iMhallidicn Aagtlegciiheit ver- 
missen. 

.Allt^rilings sollte die Aiisf.lhruiii; mit d' r ^fieiiiiolicii ^udi-T- 
stellQOg eatsprechead Schritt hnken. wniiruu'l th;itfiii-iiliL'li v.m lita 
im Vorjahre sichergestellten Bihulmi'jii bi'li'jr unr ivi.-uiic«- Kil'Uneter 
in das Stadium des Baubeginnes kcIuukI »iud. Iiiu tc-cliuiüche IIa- 
terial liege in der Begcl bereit, aliein fiuAnzielle und administrative 
Furmaliuten seiea iSr Ornnd der Verzögerung. Die Antbeilnahme 
der Interessenten, de« noeh nageklfitte VerbAltais aariacbea Staat 
und Land, insbesondere hio^hilkA der Omapeteaaen aar Ooatroto 
un>l I 'r-(i<'rn:tfhnng de} Eisenbabiibane.«, dag Pehlen der Aoalllhning«- 
vernrdniiiii: r.nm Localbahogesetze. hftndg auch nnTorbcngasebene Aa- 
fürilpniii^,"'!! iler Kriegsverwaltnnj Imtifn ?nr Fr.lffc, daas die Vor- 
arlit'iteii fUr liie Loealbahnen, .>lripn )-dr- ein Imliviilunni nrnl iiirlit 
etwa ^\i:f he.<;timmte Ty\tc ist. ii.Hlif/.n ninbr Xeit, HQbe und Anf- 
watiii in .Xusprnch uehnivii. als tnr eim: H.iQ^itbabn ersten Ranges 
nnd b<u'dti:uunder Länge, bei welciier die Uchuuichen nnd 6nanziellen 
Bedingungen, die administrativen und militiiriscben Voranasetzungen 
und Anforderungen suit langem feststellen, fOr welche die Compe- 
tenzen nabestritten und Interessentenbeitrig« nicht an «ainMiela, 
Rechte nnd Püiehten der SnuniaaetionSre aiciht eiel aa Cmanilna 
sind, wo Kigentliom nnd Betrieb nicht saiciBinder falleu." 

Weiters bespritbt der Bericht, und awar in entschieden ab- 
lehnendem Siniif. <iii= Fr.tf« dfr Aiif^tsUnnp eine« sy»t*rtifttiii:lifi) IV»- 
grammes filrdie cfoi;r3|ihiiclif> Vfi-thcihini,' d^r liHrzii!.t>lli'iiil-ii Luc^»!- 
babnlioieo. Der fiiaat wirk*" bfi di»r .-^cliifliiii^,' vuii l.in-jjibaimeu unr 
untcr^tiit/ind, die Initiatjve .Htcli" üUH^ihlifs.ii.'ii den Interessenten 
zu. Daher kOnne es ge.schelseii, daiM ein vum bcaiiripunkte de« Ver- 
kebrsbedflrfnisses vielleicht minder dringliches Fraject in Folge der 
grOaseren Kilhriskeit oder flnaasiellea Leistnug der Interessenten 
«der gar de* leAaftena OaMnntnag der Krieg wai w a ltoag ftOhar 
nr AttsflUirang bertareUt, aU eU aaÜeMa an meh wiehtigHW Pf«- 
ject. Ein Knihegoriairea Oad lugstlicbes Abwiegen dar einnlaM Pn>* 
jecte nach der Reihenfolf» ihrer Dringlichkeit von Selten derStaat«- 
verwaltuug wttrde nur neue Hiudemisse und Erschwerungen her- 
bei fahren. 

Von den eimsclueu, den Geg*>!i<ttsiii1 An Torll<>£r«nden Oesctz- 
'jiifwiirk'.-« liildenden Linien beschliitiitt f .' h ■l-r Aussi luHslicricht 
lediglich mit jeuen drei Projecten, ttt »tdcbt' die M4Mtsgar>inlie iu 
Aussiebt gennmmeu int., da rneksichtlieh der mit Landesigaiautie aus- 
gestatteten IJnieu das volkswiithgcbaftUche BedUrtnis dnrch die 
uebenabaie der ZiaMagamlie der KnoHnder fea Toraeherein er- 
birtet enebeine. Ni«b der BentaMlitittabcreebnang der Regierung 
sei der Betriebsttberschnss fUr die Linie Marienbad— KarUbad mit 
H. 174.nO(), tflr die Linie Schön wehr -Elbogen mit A. 5(1.000 und flv 
die Linie Wodnan— Moldanth«in mit fl. iW.WO veranschlagt, so das» 
daa garanlirte Zinsen- niul 1 d;;iiii^'.si'tririlRmia des Vorzngseapitales 
mit fl. 17:3 f>»0, hcr.w. Ii. M.'HKi und ri .'Hj/OO voüarif ^s-iifu-kt fr- 
Hchi'iut. l>ir R^'Ut.iiiil.tiitj'bi'rf'chiinii^ df-s hidniiiscli.'ii I..'iiiii-»..eispii- 
bahnsmtC!^ d.i;;i:;fn habe t'iir dip Linie .'^iliiiiiwpln -Flliieoii ciiieu 
Betriebsöbrr^.diiivi vuii nur li_ SiiJUit nini ;rtr die I-):iir- Wi/dnan 
Mohiauthcin, ailecdings uhue Kucksidit ani den iiUntligeu Moldan- 
üaiieblagwnrkehr. sogar einen Betariebaabnag ergeben. Dieae «eb«« 
wiedefhelt hervorgetretene »hebliehe Diflmaa der BentabDItiti> 
rechunngcn beruhe einerseits auf der Venoliiedenheit der Schlasial 
fOr die Ermittlung der voraussichtlichen Persenen- und Frachten* 
(re(|ueuz. andererseita auf der Hohe der angesetzten Tarife. Wenn' 
gleich letztere bei verschiedenen Localbahnen verschieden und jeden- 
f«lls bisher als mii n.iui4lj;i5in(>n i;chaltt'ii wcrdfi: kl^nncti. m «•..•ric 
i)t>ch durch di«' Ac'b'c irr iirr^MiT; ili- unii'n'T'chrrirli.iri- iir<-'U?.i' 
In diesem Ponktc ^ii nWea Factureu besem- Umsicht zu empfehlen, 
; iiiif il.i^s ilif ti< i,">tmetL<- Localbahnacliuu nicht dnrch empfiiidlidie 
I tioschungeu, insbesondere der Qataaten, gehemmt werde. 
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Soliin befttrworti't de? Ausiclm-sbcriubt Jii^ Anu.ibmc de« Q«- 
wtxeitrwtirf« mit einer ?iii/ii;pii, L''Tinj;iiit,'LL,'i.'u iludiiicalioa bfrUi;- 
lieh An-->ii:;»(»*e» der toii ileu liiti rcH'cutfii der Liui« ll»ri«ib;ii1 — 
KÄrJKbad zum Ootralbahnholc in Karlsbad gq^m SUBUUMtku «btu- 
tntopida ärndlloli«. 

n» Dcbatt« in Plennm «Im AHlMhliwtaBliMini («taHata 
•ich QbenUM hanaoniseb, indem sowolil die pro «I§ eoBtra sfalfle- 
trmKeacn R«dncr (>ininnthig fQr die Vorlag« «ieli aaMpracben. Per 
ernte Redner, Abeeordoet^r K a f t a u. ergriff den Anloi« xnr Kr- 
uenerune seiner, bereltsi anläsalieh der BentboDj; des ncnen I.ocal- 
babugeietcvs beautioirten, d»nm!s jolo.'li fr-tniteti Resointion 
wegen EinbrinKUn^ eine« Gest t?;!-» Ilt>i-r liie Ki rirhi iiic Ton Kiien- 
bahnpü'tiosiM'nüfhftftMi. A^lJ«rlln•.•l>.■r ? /; ä e |t » u ti iv « k i hpantrsifte 
einen Ziisitz /II Alt. ].'/.. 1! ( i iM'ütemwnries, lifiii/ntiil^f ilie 
projectirte Lucalbabu Ifiebiiii«— fil<«*ce »tatt in erster« Ütation der 
Kaim Fthiinaads-Nordbakn erentnell in di« beatefataie 8di|mpb*lin 
fllama— Tnelioia eiasomUaden bUtte. HandebmiiufterOrar wnrm- 
liaitd war beaflbt, die in dem Anascbiuiiberidite entlinltenen Be- 
deakea n certtrcnea. Wu dM ZnrU<.-kbleiben in der AuefUhning von 
(ICfelzlich bereit« »ichergeatellteii I.ocalbabnen betreffe, so «ei zu be- 
denke», <)ü«i! die Regierung im Interesse den nuAufKehalleneD Fort- 
pan^if^ ilcr I.'i.'.ilhahnnction die leifislatite Krtn?ii:Lti;;nfi'»' zur ^iclrer- 
stc.Iuiii; V'di I.Mi'.iltiahnen schon Torieitig un>ii':h'', •■hw- i'r-t v 
stÄudik'f Kriiiliuni: 4er vielen zum tbat«(kci»licbeu ZiisliiuilfLn innren 
der L> trf tlVuilni J,i:iii n i>rforderliobeu Bediognntreu abznwarteo. Vm 
den 10 im Vorjabre bcwilllKteu Localbabueu «eieu zwei maiifceU Kr- 
fUlnny der geaetzlick vorge^iobeueu Bedini^ungeii Keitena der In- 
tartiMUeu al» definitiv «u{^eKeb«u anziueli«». beztl^lich dreier Linien 
Itofn Mth Mna Aoirtga dca M«ieniMürkitciieu I.«>def-Aa«sehumes 
T«r, tIv Urin itelco umittelbar vor der OonecssioBining und 
»««Ii» »eden bereit« Cunce»siouirt. Wa» die im vorigen .labre be- 
»cblo8»enen, atu Laiidesmitteln obne Staatsheihilfe herzustellenden 
Linien betrim, s>i ^i'i ili-- I.oiif W,.!. (i.m — f;ie!i>li''ltj^'; Ij^reit» im Bo- 
triebe, die Liui-ii I':i-i:'lliprk: - I..inn iiml Nuk: i — Neiuüc im Baue, 
die Linie S<'hl:"u'i;cii«nili — .l>:mp|;iniitlj;\l in ( 'üui-i's-iuiiivfrhniKlInns:. 
I 't'liii;;!']!.'* >fi lilft iii tliweiiili^f \>rin>:'iiriin;; li-'s l'L-rHMU.Tli'.« iiu 1 Kf- 
weitening der Amujocaiitüti ti ilr.t, I.ücaattaiiu-Auitcü Uueiu Ut'^en- 
atand der reidiehen KrwSgnng. l^ie Dnrcbfilhningtverordnnnir znro 
neuen Localbakugesetze, zu deren praktiDcbcr An«ge«taltnug in- 
miMiw dit mwMtWi BiUknafim gaiaauMlt wardm noMteD. «ei 
nafaacoTtnoMatiiadmrdadaiiiiifldutirerSIhBfliektwardeii. Ifebrittens 
ael eine UabenMnniig der Lucalbthuaction aiebt wSoacbenswert, 
iiiusomelir die bieberi^ Ervehniiue die «nfgestüllten Krtra^s- 
beiechnnngen sehr kSnIli; Tii"tii 1'('<t.iUi;t l.abem. Xun aber bestehe 
das eieenthUinlicbe Verhilnus. ■i irn ir' r,l^l.^ I ii.'jenigen, die ein grosik»« 
Interesae daran liahen solitpn, iln^-i ili- Krtr.iL-sh^r*irhDi!ti!ri'ti ntcJit zn 
KUnstig sind, also die IntiTi'^scui^Ti iiml (•nr;<i.ti')i, i\v H.-i". liiiuntri-ti 
des nandelsuiinisterinnis im zu liügliiisl.K kiillsireu. En lei <i*lier da» 
ktztere in der sehr heiklen Lage, einerseits allzu optimistisene Be- 
recbnuugen bintasziikalt«n und andemjeils dein Vorwarf« eieer Uem- 
tmag der LoeelkalniaetleD aaainwtiolMii. Die aageregto «Mtaikbe 
BiridttUK ven BMBbabiifaiflaNiMehafteii wire ohoe STweiM ein 
krKriiger Iinpiil» für da» Ent«tebeii neacr T^ocelhahneo, begegne 
aber ernsten jari»ti».-bcii SchwieriL'lieim vnd Kinwendnngen. Nach 
dem .S«hln«»worie de» Referenten Dr. R n « «. in wctrhem derselbe 
diesmal die Rei>olntion Ivaftan's i.-iin-i:» li.^s Ansiitinase» nnter- 
«tlltzt, wirrl fi il.ir; i1< r fTfsipixeutwnrl mit dem Anaenderoent des Ab- 
geordnettii > 7 r /. > p a n " « ^ ki in zweiter und dritter Lmang an- 
Ronineii nnd ebenso die Be^olaiioa K e f t a n, betreffeud die 
aftn, ni 



ril 1{0N[K. 

KrnennntiK ^ "n UeRierunits t'oraiii issilren fllr die Vri- 
fduseii der FortbilduBKHHcbiil» für Ki»enbabub<*ant8. Der 
I iitf-rrA-litsniinister bat die Ministeriatrftthe de« k. k. Handelsmini- 
«teiiiuuui Dr. Theodor Haberer und Itr. Josef Ritter v. KniUiler. so- 
wie den Hofratb und Ober-Iiispeetor der k. k. (ieneral - Inspection 
Vi. ilax Freiherr v. Btuchinau mit der Fanction von KegiernnKs- 
Cennmrtrai M deo aa der FoitkOdmgiMiinde lllr |iia«rt«Miliceinte 
in Wien in den Jabreo 1896, 188« ud 1887 «bmUteodea Pril- 
ftongen betraut. 

Blektriecke Bahn Baden- Vfielaa. Am 17. Mai 1. S. fend 
mitar LaitOMr dei Loeolbalin-Amtee im k. It. Bandelmiini^teriiiiu die 
tadiniKh-peliMilidie Prflfni^ der elektriscben Balm Baden Vr.silan 
•tatt. Es niirde die CUM Ilnhnnnlage dari'lians ents]irei-hend b<> 
fanden und er^ah die B egd wng ei" äusseret hefriedii^eudes Reanltat. 
KU dass der lietriebseonsens ab Ilai i. .1. «rtheilt nerdeu k'iiiDte. 
PcmzufolKe wnrde der Betrieb am genannten Tage auf der Strecke 
Buden- Viislatt, im Aiischliiss «n die bereits i-fit einem .Tabre im Be- 
trieb beliiidliche J^trecke Baden — Ilelenelithnl. I'ahrplftuiüitssi^ erWiiet, 



Anbringung tob OrientirangütAfeln In den Statioiidi 
Nari.ilciu sieb liiuHi; ß;ihtiuii(iLlk il>i4urch ereignen, daas K«i»ea4t 
iii .-iLiti tnc 11. i;i w.jl. In n i »der mehrere ZOge gleiehzeitig Auf- 
enthalt uehincu, in Ful^ü iiiaugels eDtsprecbeudar, die Zugsriehlua^ 
miltiraDdar CMntiniugstafeln dai «uMttiiaB Ziag hwtwj^ni ia( 
■edena naeli Wahrnebmung dei Irrthm «na den kenila ia Be» 
wegimg befindlieheu Zni;e nlHpring«! nod hiebe! vernnglAcken. «o 
hat die k. k. Geuerol-IiMpeetion iu einem Erla«»« die BahnveriraltUBgen 
aufgefordert, in jenen Stationen, wo die localen VerbSItni«« die* 
erheischen, durch Aufstellung von eventuell beteachtbaren Aufachrifts- 
taleln die b'ti'Iitr- OfieritirHirt,' tlber die Fabrtrichttini; f,it«ftm«ji»a- 
treflender Ziin- /.n crnj ii"u. Die Krmittlat.i; liit^cr S-dtnur;! 
bleibt dem Eri«e»»«a der \ erwaltnngen flherls^sen, doch *ind m erster 
Linie alle Abzweig- nnd Kreatnng«atHti mt^n imt grltaserer Personen- 
frcqnenz in'» Auge zu fasse». Die in Befolgung dieae« Crlaa« gt- 
troffeueu VerfUgungai eind Unaa drei Woefim am die Oeacnlp 
Ituipection tu berichten. 

Zogaver»pKtna(na tae April 1895. Im Monat« April It^ri 
kamen twi den aatenaieliiaeiiett Eiaenbabnea b«i d«a ZUgea nit 
PeneneaiMfMeinini; feiganda Veia|AtaB(aB in den EaditatiaMB m: 
Bei den •ektmllfitlifeBdea Ztt(an Uber 10 IBavteB 389. Im den F» 
soucnzflgeu Uber 20 Hiuiiteu 645, bei den gerai*cbten Zügen fiWr 
Uinnccn 153, im Ganzen \0H', Die Auiabl der Veranlauaagn. 
dorch welche dies« Vers|>lltnnü"ii liL-rlieigetUhrt wurden, betm«;: 
Durch Abwtirtcu von ZUgeu "6;S ■inuli l'ast- nnd Polizei-Amtshind- 
Initpcn R'", «Inrf!) l'uregeliiillssigkeiten im Fahrdienste nnd anaserRtKuba- 
Ii In u \'i i ki lir -oiS, durch atmn»pbllri«t'be Einfldsse 8, dareh Hinlet- 
nis«e nul (Ittr Bahn 10, durch falsche Handhabung der Betriebi- 
eiurichtuugen I, dnrcb mauerelliaften Zn«tand der Bahn 10, dniti 
Scbadballwerdea von Fabraengea 1 1 und durch audere (irBade 6. Ob 
ZaU JaMrZllBa,dwlidana VciapütuKea AmoliltaM iwiiit ^ " 
I, ketoa« US. 
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A Hartlebea'e klelaee Statietiecbee Tasckeabnali »er 

all<> Länder der Rrdei. II. .lahrgang. 1895. Von Prof. Pf- 
Friedrich Umlauft. Gebunden SO kr. Da auf krii»<»m Gebiele 
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Gebildeten das dringende lledtirtui», «uU lie AiigHbcn titsiiesten Dit«»' 
gegebenen Falle» rasch zur Hand zu haben. Diesem Zwecke mW 
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Dandtlsllotteu, Süi its>. l ul l-n \rmeen und Ki :. -«U 'i i™ t'ui'tr»* 



sowie eine Anfzühlung der grüssien Studie der Kr-I' i iohült- ^ 
zu erwurteu, da«» auch der zweite Jahrgang v in A II 



kteiu«u St4iti»li»clteu Tuscbeubuch den gleicitcn Beiiali linden *' 
wie dar «ate, 
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Die 

VerwaUuBgoIriige im fiteenbahnwesei. 

<^ Ute?. Svrfqa te htnatfaiMtM C«ii(t«n«.) 
<8cfalMi n Hr. 94.) 

BciumiitUcb war bis zam 1. April 1. J. das Ge- 
sammtnetz der preossiacben HtaatHbabnra, wf!lch«»s am 
1. Jänner 1. J. 2ö-9:J0km betrug, in 11 lietiiebs- 
directionen getheilt. Jede ikmt Dlrectionen umfasste 
wieder eine nielir f ItT minder gro^sp Zali! RetTiebs- 
ämter, deren Auzaiii zusammeo 75 betrog. Die Länge 
dM Metiw tmd die ZaU der Betriebaämter war bai den 
einzelnpn Directionen sehr verschieden. So lunfasste z. B. 
die DirectioD Elberfeld nor 301 km und 4 Betriebs- 
Inrter, hingegen die BetTielwdireetioB Broinb erg 4638 km 
(mit 10 Betrit'b'^riTn'rrn). Auch der Umfang dieser Be- 
triebeämter war (ttilu- verschiedea, so omiaaate beiapiels- 
wdM dar Diitriet Berlin und BlnglMdiii Uoa 6« tan, der 
von Königsberg hingegen 615 km. An der Spitze ein*-» 
jeden Betriebsamtee stand ein Director mit eioer grösseren 
oder geringeren Anzahl von Beaiüteo nod HiUäarbatem. 
Bei grosseren Districteu (Bromberg) stand demselben 
noch eia Director-Stellvertreter zur Seite. Za den Geatral- 
Agendea dtaer Betriebaimter gehörten du Sekretariat, 
BnolllMltnilK und BagiatrirmMD, Expedition, technisches 
Bureau, Cassa — wie man ii^t eine Betriebadirectioa 
im Kleinen. 

Der Dienst bei den Betriebsdirectionen zerüel in 
3 (zuweilen i) Sectioiien, die administrative Abtheilniig, 
die Betriebs- und Zugtordemogs-Sectioa und düe Ab- 
thetlong fBr Bahnerhaltimgr, Ban und Werkatitten. (Bei 
grJ^sseren Rahnbaiiten bestand eine viert»», dip Baiiswtion.) 
Auiwerdem betand sich bei jeder Direction eine Ueneral- 
ouse und ein Oentralbnraaa. 

Für rlu'.sf: Orgranis.'itioii*). welche vom 1. April ISI^'I 
datirte, waieu sehr verschiedene Momente massgebend 
K«weaein. Unit wollte nicht nur d«n L«nd«agr«naen 
Bechnung tragen, aondem hatte andk das Bestraibanj 

*i ."iiehe „OL'f'terti'ichiMebe Elaeubabn.ZettUt* Nr. 14t 48^ Mw> 
tUK XVU Bad Nr. 90 Jiilur(aag XVUL 



die einzelnen Zonen soviel &h ni"jglie!i um grössere 
CenUeu zu grup^jiren und die veiächiedeae Intensitlt 
des Verkehrs zu berücksiditigeB. Andererseits war man 
bei der fortwährenden Vet KrC^erung des staatlichen Netzes 
im Wege der Einlösung von Privatbahnen vielfach ge- 
nöthigt, erworbenen Beebten sowie partiealariatiBchen and 
localen Interessen Rechnung zu tragen. 

An Stelle dieser Organisation ist nun seit 1. April 
eine nene getreten. Dnrch dieselbe wurden die Betriebo^ 
ämter aufgehoben, dafür aber die Anzahl der Betrieba- 
directionen anf l'h erliOlit.*) 

Bei der parlamentarischen Debatte, in welcher diese 
Aendemng der Organiaation benthen wurde, b^nte der 

Minister iler öffentUclicn Arbeiten, Thielen, unter dem 
gleichzeitigen Hiaweisei, dass die frflbere Orgaoiaatioa 
hanptsädilldi wf btstoHscben Grttnlm btairto, die ün- 
zwedtmlUsigkeit einer Theiinng der Verwaltung in rhei 
Instanzen: Miuisterinm, Oirecti<m nnd Betriebsamt. 
Es sei dadoi'ch eine betriehtliebe nnd vollständig über- 
I flüssige Vermehrnng der Geschäfte und namentlich der 
: Corrpspondenz, eine Theiinng der Competenzen und der 
j Verantwurllichkeit bewirkt worden, welche sehr nn- 
; günstig aaf eine rasche und glatte Abwicklung des 
j Geschäftes eingewirkt hätten. Der Wirkungskreis eines 
Betriebaamtea sei xn klein, als dass es die Interessen 
des Dl«nst«8 md Betriebes mit ErfMg wahren kSrntte. 
Kein solches Amt könne ein*» Massregel von grösserer 
Wichtigkeit «rgreifeo, ohne sicli in Uebereinstinunong 
mit den NMAbarflmtem in setien, oder die Oenelunignng 
der Direction einzuholen, andererseits k;5nne wieder in 
den meisten Fällen die Direction keine Entscheidung 
treflen, eitaie voriier einen Beruht des betreffendein Betriebn- 
amtes abverlangt zu haben. 

Ein anderes Mit^rlied des PiirlamentPs hob hervor, 
dass die Betriebsämter mit der Zeil kleine Betriebs- 
dhmtiooen geworden seien. Dadnreb, dass .sie die Attribute 
einer ersten adatnistratiyeB Instanz erhielten, nnd mit 
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Correepondenzen, Berieb t«n und fmnfltigen Inimnicratiaehai 

Arbeiten iibftrladen wni*den, spi es ihnen niclit mehr 
mOglidi gewesen, nch bauptaftcbJich mit dem ezecotiTeD 
DfMtrt« zu beediUftigen. 

Allerdings muss all dem gegenüber hervorgehoben 
werden, dass — sei es nun darch Sj'stein mlcr 

trotz desselben — wähi-end seines Beslnudeä die preua- 
•iMben BtaatabalneB eine uaBerordeotlielie Hobe tech- 
nischer nnd rommprcifllnr Vollendung enreicht and 
glänzende finanzielle Resultate erzielt haben, weno auch 
niebt gvleNgnet werden ksim, den ciaeneit» di» vor» 
st(»li™den, gerade von flen lienifrnstpn Kc-nnern (Icssi-lben 
augel'Uhrtea Uebelstände, die That^&che des Ueberganges 
VDd der Unetand, den das mdere System in fast allen 
Ubrigpn T,Rndem die Sanrtion eiiuT kii<,'rii IVaxis licsitzt, 
dem CeuLraUäatioaBgedaoken, wie er hier zum Ausdracke 
gdangt, das unbedingte Yonecht Terleilien. 

Das Sühhisscapitel endlich behandelt die sogeaannten 
Ii9heren Instanzen. Duea rabsommirt daran ter zwei 
heterogene Begriffe: 

1. Die Rolle des Staates als Aufsiclits- und Con- 
trolbehörde, als Sftter und Wächter der öffientUchen 
Interessen. 

2. Die obersten Verwdtnngsinstanxen (Hmisterinm, 

Staatsrath, Cisenbahnrath, Generaldirection etc. bei Staats- 
bahnen, Verwaltongai'ath und Directionecomitäs bei Piivat- 
bahnen). 

Ob Eisenbahn-:»!! "Privatgesellschaften oder ilt-m 
Staate gehören, ob sie durch letzteren, dui-ch Facht- 
gesellBehaften oder Eigenthnmagesellsdiaften betrieben 

werden, ininierstelien sii^ iinttT ilovA u f>, i cli t i n e i' ober- 
sten Staatlichen Ceutralbehörde. Bald foUen sie 
fai das Sesaort des Handetsmfadsterimns, wie hi Oesterrddi* 
UngaiD, bald in jenes des Finanzministeriums, wie beiüpiels- 
weiae in Baden nnd Sachsa, oder gar des Ministerinms des 
AensMiB, wie hi Württemberg, nnd Bayern, üb dm misten 
Lindem (Preussen, Dänemark, Norwegen, Franki-eich, 
Spanien, Rumänien, Serbien und die Schweiz) fallen alle 
Eiseiibahnfra^en in den Wirkungskreis des Ministeriums 
der öffentlichen Arbeiten. Beliji«"» wieder hat ein Mini- 
sterium fiir Eis' iihfthnen, Posten, Telegraphen nnd >Iai iin' 
In Italien büdei die General-Inspecüon der EUitenbahnen, 
wdeher dl« EisealNdineo intersteheo (analog wie bi 
Opstcn-ptrh) cme J^Arti.in Ministeriums der offeut- 
llclien Arbeiten. Hussland hat gar drei «berste Eisen- 
babnbdiSrden; das Ministeriam der Wege nnd Commnni* 
cationen ist competi nt. snweit es sich um die allgemeitii' 
üeberwacbuflg und die speuiellen Massnahmen hinsichtlich 
der SieherbdtRvorschriften^ der Begeinng des Zngsverkebra 
»Ii- liiml'lt. in Tarifiingelegenheit«n entscheidet das 
J<'inauzmlnistei-iuni, ausserdem besteht noch l'ttr die 
Prfifnng der Bilanzen und Recbenschaftsbfridite der 
Privatbahnen eine eigene Beh«ide, die Stiutscontrole. 
Für die Reichseiseiibahnen von Hläass-Luthriugeu und 
Luxeuibiu'g besteht eine eigene Centralbelidrde, das Reiclia- 
eisenbabasmt. 



Bei den Privatbabnen ist die Ingemz des Staates 

lediglich auf jene Aufgaben besciu-ftnkt, welche ihm in 
seiner Eigenschaft als Anfsicbts- und Conti-olbehörd« er- 
wachsen. Unter diesem Titel hat er die Au&icht über 
das ganze Unternehmen, er genehmigt die Aidsgc und 
Eiwt-itennifr ilrs Netzes und neue Betiiebsmassregeln und 
walirt die IntciessLii des Staatsschatzes, wenn diese in 
Frage kommen, und die Interessen des Publikums. Wenn 
man dir Fra^'rn bt^iseite Iftsst, welche sich anf den Bau 
uener Linien, die Krtbeiloag von Concessionen etc. Ue- 
sieben nnd lediglich den Betrieb in's Ange fhsst, so 
findet man dif Inf ''r-vpnMr-n dos SUatfs bc-i allen An- 
gelegenheit«n von allgeuieinem Interesse, F^tstellnng 
dee Betrieberq^enenta, Genehmigung der Tarife, Fahr- 
jdäne etc. Ausserdem überwacht er die Erhaltung des 
BahnlcOrpem, aowie des fixen nnd rollenden Uatei-ials 
nnd die dannf beaflglicben Arlieiten, er eontroliri die 
Zusammenstellung und Bewegung der Zttge, den internen 
B^nbofttienst. Diese Uebeiwachong erstreckt sich anf 
alle Tbeüe dee technischen Betriebes, auf die Anwendung 
der Taiife, die Feststeilnng der Taxen nnd Gebühren, 
auf die Regelung Ac«. rommerciellen Dienstes and anf 
die ganze finanzielle Gcbalmmg. 

Der Bericht anerkennt selbstverstindUcli das Recht 
der staatlichen Trifrt i en/, nnd bezeirlinet es als ein Postulat 
vitaler öffentlicher Interessen ; es wird jedoch die Frage 
anljgieworfen, ob die gronse Annhi von Behörden, weldie 
in dfn mrijitPn T, andern mit der Ki-fiillunfr dirser Mission 
b«traut sind, nicht ein Hindernis itu- die rasche Ab- 
widclnng den Dienstes darstelle. „Ifan wirft", sagt Duea, 
„hit'.ifisx den ne^ellsrhartcn dir Mllzu^rosse Complicirtheit 
ihres Verwalluugsorganismus und das Ueberwiegen des 
bareanltratisdien Geistes in denmelben fw. Geht man 
aber dem Vorwurf auf den Grund, so mu.s« man diese 
Uebelstände sehr oft als theilweise Cktusequenz der 
Fonnalititflo ansdien, weldie den Geeellschaften aof- 
gebürdet werden. Mag die Controle des Staates noch 
80 strenge sein, eine Klage ist in dieser Hinsicht gewisg 
nicht gerechtfeiligt. Wenn sie sich aber auf die kleinsten 

I dienstlichen Datailserstreckt, wenn für jede noch so minimale 
AnsLMbe eine ^resotidf rte Bewilligung erforderlich ist, so 

I sclteiuc tti, dass er sicli von seiner wirklichen Mission 
entfernt. Klagt nwn nidit tiglieh die PriTatgefl«llfldiaftea 
an, die Ki-spaTnipsc anf? Apn??erstf- zw treiben, um den 
Actionären möglichst giosse Dividenden zahlen zu können 
(übrigens entgehen die Staatsbahnen ebensowenig dienern 
Voi-wuife, nur der An>diuik rindert sirli, der Betrieb 
wird als gfiscaliscb" bezeichnet) ?. Warum daher diese 
Übertriebene Fnreht vor der Verscbwendnng der Ver- 
waltungen? Di<' Inten ention d' s St i ites ist nuvermeidlicli, 
seine Controle soll wahrhaft und aufmerksam sein, wOn- 
sehmswert aber eraeheint, dass innerhalb der geaeta- 
liclien Schranken eiuos jeden Landes eine Vemnfachnng^ 
des staatlichen Contiolmechanismns im Interesse emer 
raschen Erledigung der Geschäfte eintrete. Derselbe soll 
Iceinen Hemmschnb Ittr die nonnale Abwieklnng des Dieniles 
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bilden." Bei den Staatsbabuen ei^dieint gleichfalls die 
oberste Centralbeliörde als Hüterin und Walirerin der 
öffentliche Interessen. Sie ist jedoch nnrb zn^lctrh obei'stf 
Verwaltungsinstanz. Dem in dieser Doppelrolle zweifellos 
gelegenen, von den Aaliiiig«irn des PrivatbaluMTStems 
viclfacli ansg;ebeutetRn ■Widerspruch, welcher sich alltr- 
dinga iu der Praxis bisher als ziemlich nnschädlich er- 
«ies«ii bat, bklMn muäi» StMten dadnrcli Bbiobelffin 
▼ersucht, dass sie auch flir Staatsbahuen eine eigene 
CootroUnstaaz schufen, welch« entweder ?oa der obersten 
ftaatlielieo VtrwaltmigsbflhSnle aubhliif Igr oder aber — 
und ilieJ? ist die Regel - ihr gleichfalls untor^oordnt:!, 
ist, oder daas sie den Wiikungskreis der filr Privatbalinen 
bestebeiHltD AoftfditBbehlti'den aueli Ar ihr eigeiifls Netz 
ausdehnten. Ducn erblickt hierin einen Ueb«rfli»ä von 
Vorsicht, eine znweitgetriebene und nutzlose Ueberwachung. 

Wenn man zum Schlüsse die obersten Spitzen des 
VerwaltaiigMiYaaismus einer Eisenbahn in's Ange fesst, 
«•gibt, sich eine scharfe Schtiiluiifjr zwischen Piivatbalin- 
nnd Staatsbahnsjrstem. Bei den Frivatbahnen äudet mau 
als obente batans daa Liatitiifc dea sogenannten V e r - 
waltnnf^srathes. Schon bf i einem flüchtigen Ueber- 
blicke über die Beatimnuingen, welche überall binsichtUch 
ateser Corporationen besteben, gewinnt man die Ueber> 
zeugnng, dass dieselben durch wrgs das gleiche Ziel ver- 
folgen: den Schutz der lutei-essen der Actiooire. Zu diesem 
Behnfe sind de mit den ireitedieiiditao ToUnaebten IBr 
die VerwaUuiig: dtr Ge^lschaft atisfrcrflstf:t. Dicso dnrch 
die Statuteo vorgesehene Concentraiion der ganzen Ver- 
waltutf in den Binden de» VerwnKongsntbe» aehninipft 
Jedoch in der Praxis« sehr häufig zn bedeutend geringeren 
Propoilionen, zu einer mehr oder minder i-eprAseotativea 
Rolle ein. Die Statuten rftnmen gewGhnlleh dem Ver^ 
waltungsratbe das Becht ein, einen Theil seiner llfacht- 
fjille an ein-- andere PeiHüii abzutreten, selbst wenn die- 
selbe ausseilialb der L'uiporation steht. Diese Person ist 
derDireekH- der Qesellschaft. ZaweDenist ein Theil dieser 
Anff^aben einer Commission übertr«p:en, welche ans dem 
Vervraltnngsrrthe selbst gewählt wird und permanent als 
Diroetlomeonitfi flmelioiiirt Dem Einwarii, wekhen mao 
gegen die FinfOhruiig solch eines neuen höheren Or^janes 
erbeben kann, stehen nach Ansicht des Keferenten schwer- 
wiegendere VortheHe ifegenUber, z. B. der, dass eine Beibe 
von Fragen ra.«;ch<:'r iiml ohne Einholinig der Geiiehniii^un^' 
des VerwaltungsraUies erledigt werden kann, sobald ttas 
OomitA die nothivendigeh Yelhnachten bentat. Der Beriebt 
bezeichnet daher diese Directionscomit^s als nützliches, 
den Verwaltungsiath als nothwendiges Organ der Privat- 
Verwaltung. 

Anden liegen die VeriilltiiiaHa bei den Staats- 
bahnen. 

Je nach der Auitdehuuug und öeütaltung des N«itzes 
und de» speetellen Oiinflg diireli die Ehitatetaung ün Wege 
der Einlösung complicirten) Verhältnissen ist ein Staats- 
balumetz entweder in mehrei-e Directiouen getheilt 
(PrenaMB^ oder «a wird durek «liw dniige Sireetioii 



verwaltet (Dänemark, Frankreich etc.). Sind mehrere 
Directionen Terbanden, no ktanen diesribeu entweder 

Vfineinander nnabhängig und nur von einer pemein- 
samen höchsten Autorität, dem Ministehum, alihtiugig 
sein (Frenseen), wweDen interTenüt bei gewissen 
Frag'en finnnzieller nnd ^ökonomischer Natur auch daa 
Finanzministerium. Oder aber man findet zwischen dem 
Uinisterinin und den Direetionen oeeb eine Inataas tia- 
geiw-hoben, welche neneraldirection heisst (OestPiTeich, 
Russland). Es findet eine solche Einschiebung zuweilen 
sogar in dem Falle atat^ wenn aar eine Direetion flbr 
das ganze Netz besteht. Diese VerHcliiedenlieit der ein- 
zelnen Verwaltnngsapparate findet sehr h&ufig ihre Er- 
klärung in dem Butwieklnngsgange der verschiedenen 
Staatsbahnsfsteme. Eine der ersten Fragen, welche sidi 
bei der Scbafiung der Staatsbahncomplexcn ergab, war 
natfiriich die Art der Organisation und Verwaltung des 
Netzes. Die Linien desselben erreichten durch fort- 
schreitende EinlSsunct oft eine Ausdehnnnjr, wi lohe die 
grösslen Netze von Privatgesellschaften weil, uherLial. 
Anderexseita «gab sieb natürlich eise Periode des 
Uebei-gani?«;: man konnte und wollte nicht brfisk mit den 
Traditionen der Tergangeoheit brechen. Die bestehenden 
Verwaltungen unsaten llbenioninien werden, dadorch ge- 
lane;te man häufig zur Schafinng von Directionen, deren 
Netze von sehr verschiedener Länge wai'en. Als zweifellose 
Notiiwradigkdt ergab sieh nnr, das aeaaamtnets be! einem 
gewissen Umfange in mehrere Tlieile (Dire<-t,iiinen) 7.n 
theilen. UinsichUicb der Mittel jedoch, diese verschiedeneu 
Thdie mitonaader in enteprecbenden Oontaet an setzen 
und die erforderliche Solidarität des Vorgehens zu er- 
zielen, war man in den einzelnen Staaten »ehr venctaie- 
dener Anschauung, daher die Mannigfaltigkeit, welche man 
hinsi<-litlieli der höheren Staatseisenbahnbehörden findet. 
Zum Tlieile ist dieselbe allerdin^js auch in der Doppelrolle 
des SLaalejä al» Administrator einerseits und liapräsentant 
der öffenthcben Interessen andererseits begi-ündet Von 
der piiucipiellen Anschauung ausgeliend, dass insbesondere 
letzteres Au^be der obersten Staatsbehörde sei, haben 
manche Begiemngen den Direetionen vom administrativen 
Gesichtspunkte aus eine jn'osse .^ctinnsfreiheit gewährt, 
indem sie sich uui- Angelegenheiten von allgemeiner iie- 
dentung, wie die Outbebsnnf der aUgemelnen Erilsse 
und der organischen Statuten, die Prüfung der Vor- 
anschläge, die Approbation der Tarife, die Geuebmignng 
der Fahrpläne, aeoer Linienprojecte and ^ditiger Ar- 
beiten, sowie grösserer Liefer- und Arbeitsverträge, inso- 
ferne dieselben gewisse Summen übei-schreiten, vorbehalten 
haben. Um das dnrch die Natnr dieser Fragen gebotene 
einheitliche Vorgehen, zu erzielen, veraoditen verschiedene 
Refriernnpen an Stelle neuer Instanzen, welch« immer den 
Apparat compiiciren und den Qeschattsgang erschweren, 
den Direetionen selbat die Saig« bMBr zn überlassen. 
Man organisirte zu diesem Zwecke geraein^same Conferenzen 
in welchen Fragen von principieller und allgemeiner Be- 
deutangi wie dar Bon nnd Betrieb von neuen Liniai, 
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ToiwMftett litiialelriiBcih 4ct Piartoiien-, GepAd» «Bil 

Ofiteitransportes behuft dnhdtlicher Tarif»tellang u. 
mehr zur Bemthung gtlangen, oder man schuf einzelne 
gemeiosame Aemter, wie für die Yertheilnng der Waffen 
and Ahr die Abreclmang, ja man ging sogar auf diesem 
Wege nocli weiter uod, indem man in Betiaclit zog, dass 
eine Reihe von administrativen Fragen niclit nnabhftngig 
ran efner oder mehreren Directionen erledigt werden 
köniK*. <!ond«m eine einheitliche Löpmifr erfmdere, dachtfi 
man, dass es vortheilhaft, sei, sie unter die einzelnen 
BiraettMMt tntathdkn, » da» J« «ioe Dlnetion flb- ein 
bestimmtes B«MM»rt ab GeiditttaAUireiid« d«r flbrism 
auftritt. 

Andere Staaten glaubten anf die Verwaltnog ihres 

Netzes einen mögüclist nnmittelbai-en Einfluss nehmen zu 
aollen. I>aher anch die (jrttndung verschiedener InstiUitionen 
an diesem Zmtkt. 

Unabliängi^c von dieser Einnrhtunp' wieder meinten 
verschiedene fiegieroogen, dass es zur Etzielong eines 
dnhdtlichen Toirgdiens der efnaebum Diredsonen ange- 
zeigt erscheine, sie einer General Jirection zu imterstellen 
D 0 0 a gibt zu, dass iürwägungen prindpieUer Natur fUr 
diese Bbrichtnng sprechen, er ist jedoch der Analdit;, daae 
der angestrebte Zweck in der Praxis nicht erreicht werde. 
(Der Bericht scheidet hier ausdrficklich die bereits be- 
sprochenen sogenannten Betriebsämtei- aus, welche nui* 
dis Concentantion des execntiven Dienstes darstellen und 
versteht unter Directionen nur jene Verwaltung8c«ntren, 
welche die ein^r solchen Centralstelle zuliommeuden, bereits 
hn Ventehenden erörterten Attribute, inabsaandere die 
erforderliche Machtvollkommenheit fftr die eftWtive Leitung 
aller Agenden besitzen). Nach Ansicht de^i Keleiiten ver- 
mag dl« Orgaoisinwg einer dieaeo Direetionen nhergeord' 
neten neneralilirectioti aüerrliiiprs rlen Zweck zu erfüllen, 
eiueu innigen Contact und ein einheitliches Vorgehen 
deradben herzasteilen, ale bOdet aber eine xiralte, Bber- 
flilssige Autlai,'r dci' olieisfen ;Ministei ial ) Behörde, da fast 
alle B'rageo« welche in ihren Wirkungslueia MeD, auch 
der minhrterieUen ApprobstiBii hedSrta. Man atAafa alao 
iUr eine Ani|(alM Bwei InataiiMn von denen eine «n^ 
bebi-lich sei. 

In diei«elbe Kategorie füllt die Rolle, welche das 
Institut des söge nannten K isenbahn rathes (häiiflg 
auch Staatsratb genannt) ht-i den vom Staate betriebenen 
Eiseubahueu spielL Das Votum dieser Körperschaft hat 
gewübnlioh mt einen «onanltatlv«) Clun-akter (Oesterreldi, 
Belgien), zuweilen jedoch anch entscheidenden Einfluss 
(Franki-eicb, Rumänien). Es gibt viele Leute, welche diese 
Eänriebtnng, naiaentlich im erateren Fall«, ala eine de- 
placirte und Olierflüs^iLre Nachahmung jener Institutionen 
ansehen, welche beinifen sind, bei den Frivat-Gesell» 
Schäften die MeresaeD der ActtonSre za vertreten. Dnea 
ist jedoch anderer Meinung. Er glaubt, das.s diese Col- 
iectiv-Institution namentlich in Ländern mit parlameiita- 
riaehem Regime gegenüber der politiaehen TagasatrOmnng 
und der Floctnation dsrlllDislarlen dieEinheitliebkeit der 



LeltQBg «ad den G«fst der Tradition «ebfltaen tmd 

einen erfolgreii^lien Damm gegen solche Schwankungen 
und Einflüsse, welche ein Corollar poliüacber nnd mili- 
tArischer Einflfine aind, büden kSime. Atrab «radieiiit ihm 
in dem Falle, als ein Theil der Machtffille dee Ministerinms 
dieser Körperschaft abgetreten wird, eine raachere £r> 
ledigung der Geschäfte gewilhrleistet. 

In Zusammenfassung des Uber die höheren Instanzen 
npfifif^pn stellt der Referent sowohl hinsidillich der Private 
untemehmungeu als auch der Staatsbahnen als obersten 
Qimdaats daa Princip der commerciellen Ter* 
w a 1 1 n n g auf. Das Streben nach möglichster Verein- 
fachung des lustanzeazuges, welches eine unmittelbare 
Conaeqosas dieses Gnmdaatses dantdte, hOds siRa Jod- 
gab« der Adranft. 

m. 

Der Berieht Harris an'a beapiriciU» «i« sohon er- 
wähnt, zunichat disTsihätUiina des b r U iteh« a I • sel- 

reicha. 

In GrosabritasnieB exlatirea keine Staalibaldiea. Bei 

den einzelnen Gesellscliaften ist die YerwaUnng einer 
Körperschaft anvertnutt, welche durch die Actionire g^ 
wAhlt wird (board ef directon). Atta deiraeibeD weida 

Comites gewählt, denen die Erledigung der speciell» T«r 
waltungszweige obliegt, wie Bau nnd Bahnerhaltinf, 
rollendes Material, Werkst&ttendienst, Betrieb (traüc\, 
Materialverwaltung (stores), Finanzen, Bechnungswesen 

(audit), Dnmftnen (estatt'), Rechtssachen 'law bnsinwüs). 
Allerdings lindet man auch Abweichungen von diesem 
Syatem. 

Die^e Abtheilungen legen ihre Erit i h i Innj^en dem 
VerwaltuBgsrathe zur Genehmigung vor. Gewöhnlich 
werden die höheren Beamten, denen ffie Veraatwortfieh- 
keit in den einzelnen Diensteszweigen zufallt, den Ver- 
sammlungen des Verwaltuogsrathes und des ComiMa b«- 
gezogen. Es nnd dies der OeneraldiTeetor (general maa^ 
ger), der Secretär (secretary) und der Ingenieur (engineer). 

Bei einigen groaaenOeaellschaftea, dei-en Interessen 
dnreb Sihntljch« oder private Parlamen<l«cte beeiuflosst 
werden kOmien, spielt auch der Rechtsanwalt (sollicitor) 
eine Rolle. Die Executivgewalt ist zwischen Functiouären 
gctheilt, welche an der Spitze der verschiedenen Ressorts 
sttihen. Bei grösseren Geaellaehaften kommen noch andere 
hinzu, welche ,dea ersteren theila hn«, theila mteiswrdDet 
siud. 

Der Seeretlr ist der B«prflaentant dar Gesdl* 

gcliaff. er ist als solcher durch Gesetz und Parla- 
ment olliciell anerkannt, in seine Agenden fällt daa Archiv, 
daa Bechnnnga» nnd Finanzweaeo. Der Geoeraldirector 
i.«f der olu-rste Fin;''1i')T>iir. Fr hnt die Tjeitung des Be- 
triebes und die ausgedehnteste Verautwortlichiteit hinaicht- 
llch dea Erfolges der Untanebmmg nnd insbesoodere der 
dem Vei'waltuugsi'athe gegebenen Rathschläge, er wird 
häufig von den ilbrig«i Vonit&nden an Bathe gezogen, 
obwohl dieaelben dem Terwaltimgaratha hhudohtllch der 
Detaita ihrer Beswrie direet TerantwortUch aind. Der 
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Ingeoienr ist veraotwortUoh Ar Bau nnd Balioerhaltttng 
mid roUendM MsteriaL Bei den V«n««ltm{^ d«r 

Bahnen Klnddifsc einzelnen Dienstfszweip;« weiter getheilt. 

Ww den äbrigen Beamteiikärp«r &abelaiigt, so berracfaea 
diwlUls groase Terwlnedralwiteii. Bei «llen gra««ii Bihnen 
steht dem Generaldii-ector fiir den Betriebsdienst ein Chef 
det) coBmercieUflD Dienste (goods manager), welcher sich 
Bit deo kAnflnlnnischen Angelegenheiten befasst, und ein 
Vorstanil fiir den F n iverkehr (passanger gnpennten- 
dent), welcher auch die Functionen des eigenf liclicn Betriebs- 
dienstes versieht (Superintendent of the iine), zur Seite. 

Die Netze sind gewöhnlich in Bezirke (districts) getheilt, 
deren Umfang je nach der Stärka des Betriebes oder nach 
anderen Umstanden verschieden ist. Jeder District ist 
«nter die Befehle eines Inspectors oder xwefer Fonetiooli« 
gestellt, von denen einer den Personen-, der andpie den 
Waarenverkehr onter sich bat. Dieses System ist übrigens 
nidit angemeln, indem die InspeeliOB auf maadieii lieiea 
KU den Oblip'^enheitpn der Tentrale gehört. Auf jedem 
Bahnhof befindet sich ein Statiouschei (Station master 
oder agent), auf de> kleinen Statienen liat denelbe eo- 
wohl den Personen- als Frachtendienst, auf grossen Balin- 
höfen sind hiefhr 8 Beamte, der eine, welchen man 
StatieosmiUuid (atatlon master) neant, beschaff aicb 
mit dein Passagierdienst und dem !j;esaniraten Zngsver- 
kehr, wthread der andere (goods «geat) lediglich den 
Ottterdienst besorgt Die Aatorttlt dee «Bteren eretroekt 
sich auf die Beamten aller Dienstzweige, welche innerhalb 
dee Bahnhofes mit dem Betrieb beschäftigt sind. £r ist 
für die Befolgung iee Betrieberorscbriften verantwortlich. 
Bobeld der Zug in Bewegung ist, gebflhi-t die Leitung des- 
selben während der Fahrt dem rcitiductLUir ffniai'd). der 
Maschinenführer folgt den Aultriigm des Leutereu. Auf 
allen Etaeabahnen Englands gibt es ein Controlpersonale 
(traffic inspectors), wHflifts die Aufgrabe hat, die Linien 
beständig zu durchfahren, die Stationen, die Strecke^ den 
Oberbau ni uterwdMD» den Zngsverkelir m ttberwaeben 
und Felder nnd Unregelmässifrkmten anzuzeigen. Auf 
solchen Linien, welche das System der Districteinspec- 
tarnt aeeeptirt haben, dnd demeelben die Iraffie bmpecÄoni 
untergeordnet, während sie andeienfalls din rt d- ni Bt- 
triebeebefj und wo ein solcher nicht vorhanden, dem Oene- 
mldireetor vaterstelit eind. Die ZngfSrdemng wird dnrch 
einen Vorstand des TiOcomotiv- Departements (cbit^f of 
loeomoÜT deparUuent) besorgt, auf wichtigeo Linien be- 
indeo eieli bei den tersdiiedenea M atebinendepAts Hate- 
rialbeamte (foremen at the enginedepots), welche unter 
der Leitung des Locomotive-Superintendent stehen. Das 
Peitionai für Bau und Bahnerhaltung steht enter den 
Beftblen des engineer und ist getheilt in Partien, Bri- 
nradfn, von denen jede eine Strecke von 1 — 4 km zn be- 
sorgen hat. Jede dieser Partien steht unter der Leitung 
diiesyennaii]iim(flwema]i, ganger); «neh egdMlrt gewOhn^ 
lieh ein Anfsirhtsorgan (inspwtorl welches unter sich eine 
gewiase Anzahl solcha- Partien hat, die zusammen einen 
Dirtriet bilden- Bei grtaMren Babnen lind diese Dittriete 



wieder za grttseereD Seetionen vereint, Ton denen jede 
miter tiaen SecttoniBgeinemr (rarfdent eaefMor) steht 
Diese Ingenimra wieder Bfod dm COieüDgeittienr xatlbw- 
geordoet 

Für ^ geueiUMmeo Angelegenheiten, den Ptr* 
aonen- und Ckplckiferitehr, den Postdienst, den directen 
Waarmverkehr belnflinid, oder behufs Begelang der Con- 
cnrrens awiedieti einzelnen Bahnen oder zwischen Bahnen 
und Wasserfltrassen finden nnter den einzelnen Gesell» 
Schäften Ziifammenkfuifte und Verhandlungen statt. 

Ueber diu üuusligeuLaudor englischer 
Zunge macht H a r r i s o n nachstehende Mittheiinngen : 

In jenen Ländprii, in welchen die Eisenbahnen durch 
Actiengesellschaften gebaut wurden, sind die Verwaltungs- 
prindpien diemiben wie te EoglMd, irenn aoch in den 
Details sich Verschiedenheiten zeigen. In den V e r- 
einigten Staaten von Amerika z. B. liegt wie in 
England die Terantwortttehkelt gegenlber der OeJüintlidi« 
keit sowie ifegenfibei' den Actionäl-en und Obligationären 
gewQhnlich auf den Schultern eines Verwaltungsrathee, 
welcher aoa dem Stesse der Aetionlre gewählt md Ton 
Beamten untei-stützt wird, deren Titel und Attritnitf? je 
nach den Umetinden wecbsela. In England jedoch über- 
ti^ die Verwattong ihre Ezecntivgewalt direct an ge- 
wisse verantwortliche Fonctionäre, während in den Ver- 
einigten Staaten von derselben ein Präsident nnd Vice- 
präsidenten ernannt werden. Erst der Präsident ernennt 
dann die E^ecutivorgane. Der Machtumfang des Präsi- 
denten im Verhältnis zu den ttbrigen MitgUedem der Ver- 
waltung ist vemhieden. 

Die Eisenbahnen Australiens und Afrikas 
wurden von ihren Hegiemngen aus öflfentlichen Geldern 
gebaut und werden wie ein SUtatsamt vei-waltet Die 
Begienmg ist diedhUs an letstm* Stelle den VertretanfB> 
kürpem des Landes veiantAVortlirh. Die Venvaltuii^ Ist 
in Australien drei Commissäreu anvertraut. Dieselben 
kSrnien nidit sn gleidier Zeit IGiglieder der Regierung 
sein ; sie werden Ar eine besÜBmite Beibe ven Jahren 
ernannt 

In Bfld- Afrika ist die Verwaltnog einem General- 
dirsetor anvertraut, welcher alle ihm unterstehenden Or- 
gane ernennt und dem dieselben verantwortlich sind. 

Die indischen Eisenbahnen zeigen die Eigcn- 
thfimlichkeit, dass Actionäre nnd Regierung in Folg^ der 
Bürgschaft des Staates an der guten Geschuflsfrihran? und 
den finanziellen Besultatea ein gleichniässigtiä Inieresse 
halten. Demsnfolge werden di^se Eisenbahnen dnrch einen 
Verwaltungsrath vei^waltet, welchen die .\ctionare wählen. 
Derselbe ernennt die Execntivoi'gane, welche ihm ver- 
antwotilkb sind — ganz wie In Bnglaod, aber ein Re- 
gieruncrscommissar sitat in der Londoner Verwaltiinc: und 
die Executirorgane in Indien stehen gleichfalls nnter der 
üeberwaelmng eines Oigsnes der Regiemug. Dr. E— r. 
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■w TcrikiMiMisI anf den 

EiseobakDeo. 

Vortraf, jj^ebaltea in der ClabTcrtAiniiilaiig md 8. April 1895 ron 
OutoT 8 • a ■ ■ B b 1 r (, Ingiidnr dar k. k. piiT. 



(FortieUung SU Kr. 24 ) 

Die Form d«r VerttaiidiffaDgitidl* t«le- 
(raphische Zaggordre. 

Dia ZngMifdn tat «Mirate dm «iofulM, i. b. «im wi 
«iimliM PtTMiMn »J w ilrte, «dur «ine DnjdkaUOrdre, d. h. 
eine glekdnaitlr in «liBBdldba BllwUlgte ftriditate Oradar- 
Ordre. 

Li't2:tt'ro Art ist die allgemein übliche nnd ron der all- 
gemeinen Zeitconferaaz dar £iaeDbabneB Catlich von Mtaa&Dri 
vom 12. Jnli 1887, Mwl« «adi apltar VM 4ea «Mttlchen 
BMnbaliMn ab aomat iBfeiManMim. 

Dar Tnlnlt der Ordras flnrtradct aieh nur vH im rateen 
Vi-ikolir ilf-r 7A\^p iml Fnllen »elb« in fc.-itijPHi'titrii Formen 
vom Zup;lritfr iiu Njiiijt ri dwi Betriebs - Direktor» abgegeben 
werilfii, indem es eelbstver-'tiliidlii h nur >' in i^r PänoR vlfabt 
Bein kann, die Bawegtuig der Züfre za leiiki'D. 

Di» UlegrapUacliea Doplicat-Ordree werden ihr«r Wlohtig- 
iMlt nach in zwei GattRUfto geicbiedaa, weklia km mit 
ihrea TelegrapbenaiK«lli 19 ud 81 Ofdfe benkkiMt midaa. 
Die biesra verweadttw DnukMttoa Nleil Mcr TCritMoert 



wiedergegeben. 

Bfi der l:< Ordre wird die riitcnichrift der Adressaten — 
wie <plUer <le» Näliera auagetnbrt werden wird — dem Traiu- 
disp.it (her oicbt telegraphitch bekannt gegeben, wJUimid bei 
der wiebtigarea 31 Ordre diea inuner der Fall sein moBs. 

Bdm Avfhif der Station dareh den Traindi»i>atcber nnd 
nach Ueldnng derselben fr'M der Traindlapatcher zaent das 
Sljfcl 19 oder 31, dann di- Anzahl der lifirttnifpUeiiden Copien 
nnd dann die Xnnuner de« Zii!;es. fiir \Mdi.h!Ti di.- i>rdre l>c- 
glimmt ist. Die von tWw TeleKrüpbisten aatgeiioiuinone, 
numroerirte and datirte Ordre wird bei der ertsien Nieder- 
Bcbrift gifliobaeUig mittela Indigopapier in der erforderlichen 
Anaahl tofki. 

Fe rnnUr einer 19 Ordre. 



Hier geboadea. 



Perforirt. 



London und Pariser £i8enoaiin-6e««llschaft 



IM. 



Biliiabi'DirsetiMi . 




Für. 



..veaiZngMr... 



iFam. 



ja ebie Oofie dlaaer 



SegflUirtr nd lecaiiMtiTflUinr niiii 
Ordn eriialtan. 



AafganMBinen : M. \'rrvi<-lt'Mltii;Tin;: aiH forract 

mit am M. Copie nbergeben dorcb : 

Operator. 



(Ein Bndi eotbält 300 Blaakuttc und ist ia «teUe Deckel x<-- 



banden. Undonbilflhtiiai itnlar» «rta, mi darOrtMe t«««V« X i 
ZoU eagl. nnd aolffecr DidEe, daai ndt ekM» FMMr*SWatilla ' 



Form. 101. 
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NMir-Ytrfi CmM ni H wkm Rhrtr 
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Batriebe-Direclion, an Wi... 
FHrdiaaiatiea......a»ZagaadLoeeiaetiT<BkmdeiZaBaiMr.. 



EmpfaiDgRU'it; Verrielfllltigt : Uegeben am: 

linlerschrift : 



- II Locomotir 

ZagfllLrer „j^^^ 



Zog 



In Kraft 
getreten 



an 



beatUigoog 



Zag- nnd I/>camativfllbrer haben je eine Copie dieeer Orir« a 



(Obigei Fonniilar in der Uritue von 8»/« X Wh Zell a|li 
gebunden cn 800 Stück ; bei p-f periorirt i gähaa Fli|te m 



gnte Co^en gemachl werdea kSam 
KeUaapapier (Indigopapter) und als ffiäiA 
abi^mdateD BcfcaB an benftttea.) 



Nr. 4 
jlaiak gmsva 
mit 



lelcber Dicke, daas mit Fab^r-BfeiKtift Nr. 4 wUktm OM Otgia ■ 
erbaUen «ind HIeza gleicb grnsses Kohleapaplar (Xadlcepigiei) di 

ein Zinkblech mit aDgcrandeiee Ki ken.) 

Eine dieeer Copien Ist uls litsleg in der TeIeer«|M- 
kanzlet m deponieren, vHhrend die 7iir 1 elMMs;;>be ;ii d - 
Panonal* beatiaimtea Ord^ea in ein« Art Briefkaate» m im 
Kwudeitirfir caitedct «wdao. NwMam die Ordre vom Tel«- 
frrapbisten niedMgNCtaieli«B» kenr. eopirt wotde, wird Mi* 
an den Zagleilser TrBrtlfeli snrllekgegeben ; Meraif aM|t 
die Antwiirt des 7u?leiters, id) die Onlre rnirerf wiederbnU 
worden i.Hl. Die»» Aiitwori wird vuin TeletTaidii-iten wirf« 
qidttirt. 

Bai dleaen Telegraphieren werden, wie erwUmt, f«^- 
lebiedMia Scel bentttst, und iwar: 

IS flr: Hhhta 81* 4eo InpAmg dlenr Ordre aMitoiai 
und ballen ffle aelb« Tolletliidig veretanden? 

13 für: Ich l>eBt;ui:re hiermit den Empfaw?: der OliB 
nnd erklAre, daas loh di« 6nlbe voliatäudig verstanden hlbe 
nnd nie mMtutm iwdo. 

mt OK nrtwanet dann der Zagleitar, iaa die^ 
eerreot irladerliolt «wde, «tiirend dann der Tdegr^W 
Blit X qnittirt ; diese« » b«<deiiti t : 

„Ich habe mein EaRecirdiesignal Eenielli aud bestlSf« 
hiermit den Kmpfang der Ordr •, lerm r \ i rh iri;« ich mich, ie" 
betreffenden Zog oder die ZOgf anisabaiten und die Ordre tu 
MMTgabw." 

Einen kleinen Einblick in den Tekgr^htndieiat An«»« 
gewtthren ebige TeleiirraphenBigel, ala: 

1 _ ^Vlrl. ine Minute; 2 — Zugsbericbte ; 
Haben .Sin ein <«»;hiitX fiir mich?; 7 — .Seid Ihr berMV, 
18 — Was ist'8 ?: 23 — Leben, Tod und Mark>Vn b'^ 
25 — Auf anderen Linien beachaftifit; 30 — Ende; 
Circnlartelegramm; 9S — Sofort «natellcn ; 96 — Prt»«* 
OcBcnil-Dlraetor; 184 — War ist beim Apparat o. »■ «■ 

Friiher würde bei der Bedentnng de« Sigeli * '■'t'JJ 
ordresignal prwälint ; dasselbe — cntwedrr ein SemsphofSsJ^ 
nder eiiio rotlie llandilu^e bei Ta« und ein rotbe.f W**' . 
Nacht — ist fBr die ZUbc ein unbedingte? Halt-Signal" ui»* •* 
ein BoidieB ron jenem Teiegraphiaten an aieben, baaw. 



Digitized by 



^ SOS — 



stimmten One ausiitviiUicken. welcher eine Oxirf fiir Ji^n zu 
erwartenden Zng am Luger liat. 

neim Erblicken des Zugsurdresignals ist der Zug au- 
2aiutlt«B oiid iiat aich der ZugfOhror (bei einigen Dahnen auch 
dflr Locomotivfilirer) in die T«laignphenkiHicl*t n begabaa. 
Dort tibergibt der Telegraphirt d«ra ZugflOurar dto Ordr«, 
welclie ! rsi 'lir Unit vorzulcstTi liftt Findet der TclcgraiiliHl. 
dasa de; Zu:^;ri,liroi- die Ordrn ricli(ij>; gelosen hat, lltsgt er 
irie von i r rerfeititren. Diese Namensfertigong, bezw. hei 
Anwwerilieit dua Zag»- n n d Locomotivffibrers deren Uoter- 
Mkziften werden nun dem Zagloiter telegrapbirt, welcher, nach- 
dfln «r duroli Eiasiaiit in Mia I>ia|Hwtti»iialilatt cmutetirt hat, 
im» 4t« Ocdr» dm ttoMgen FMMaal» iboadttdt mrde, mit : 

„<Mn Kr. «mplet!* 

antcr Zeitangabe and Siguirimg die Giltiglceit der Ordre be- 
stätigt. DiM in TO« Telcgrsphiiten ia all« Copien der Ordn 
•iiixiitnweiL Der ZagflUirer wird am eiae Oople der Ordre 

dem Lo«onioti\'<iLlirer (falls selber nicht mit in's Bnrean ge- 
gungen) flbei^eben nnd sich diese von ihm vorlesen laKsen. 
Ist dies gesthelien, so bi:;;ii)t di-r Zü;;fiitinT zani Hihhies- 

mann and theilt diesem den Wortiant der Ordre mit. Der Lo- 
comotivftthrer ruft den Heizer und dita L^newagenbremser, 
U«at beiden gteiebsettig di« Ordr« mr ind daponirt aelfa« 
schlieialidi in ein Kflstehn anf der LoeonotlTB. Erst dann 
■atzt der Zng über Signal des ZngfBhrers seine Fahrt fort. 

Extra- oder Spedalxflge, bei einzelnen Bahnen anch re- 
g u 1 ft r e Güterzüge, dürfen eine Telegrapbenstatlon überbaopt 
nicht passiren, ohne anzuhalten, — ob nun ein Zugsordresignal 
gezogen oder nicht, — und haben Zug- nnd LucomotivfUhni- 
dort entweder eia« Ordre oder einen Entlaannge«, bozw. Iie- 
IMn|wdMia s« «ilaaffea. 

DiN« Anordnung enthebt jedoch den Telegraphii^t«» 
Bleibt TOB der Pflicht, das Zugsordresignal auszostecken, t a H s 
«r Ordre für den beti'efl'enden Zug bekoiiimeu Iiiltte. 

.Selbstverständlich dürfen die Zngsordres nur von jenen 
Ztlgen oder Theilui dmelbon iMfolgt weidM, IB welche sie 
adreeaiit aiad. 

M»Iltg», wdBb«nntar ipaeiellaiZBgierdreatalnhreD, 
■iBMiB ttah j/k» StatiM^ WO «hM Knuant m erwarten, 
mit gntater vorsicbt nlhem. 

Wird in einer Stutinn manipnlirt, so ist die biezn er- 
forderliche Zeit dum Zugleiiar möglichst genao bekannt zu 
geben; auch dUrfen sich die Zngbegleiter nur Uber tele 
graphisch vom Zagleiter erbaltene Erlaobnis vom Zage ent- 
ftnien. 

üb« di« Zngtthnr «bw Awgang»» oder MaBlpalations- 
ftatton TuriaaeeB, baben afa riob Imaer in Ae Kandel an be- 
geben nnd durt aaanflrag«a, «b fflr ihren Zag keia« Ordre 

eingelaufen sei. 

Hätte ein in der Nacht verkehrender Zug in . iiier Sta- 
tion nualialten, wo kein Kachtdienit ansgvübt wird, so hat 
der ZogfUirer, w«ia adtUgt d€0 «aaant donTagcedionst aus- 
IlMiidan TetagnqiUtten aus aeiisr B«b«iHnQg s« boiea nnd 
ihn anhnfordem. den Apparat an beaetzen. 

Bei Peisnnal\vi>r)isel, weji-lier nur unter Intervention des 

Zugltiitei-b itUttiliiden dj.il, uL ml diu guliurigti Uebergabe 
der noch in Kraft ».tehenden Ordres zu sehen. 

Soll eine Ordre für einen Zug aa etnen Ort übermittelt 
wardei« wo kein Telegrapbeoapparat vorhanden oder die 
Kandiel geeeUoeaan lat, ao hat dl« Adreaae der Depeeebe wie 

fblirt sn laaten : ,.Zng- und LoeoaiotlTlVkrer Vr in 

Bniiitz 0.1 ei' /wischen Hradisc!> und N'apnu-i'dl [\i-f Ilradisch." 
Eine »idtln' Uidie wäre dann \mii lliadi&tli inch Habitz liiirch 
«inen schnellfUssigen Üoten zn lo-nden. 

Zorn Inbalt« der eioxeltwn Ordrea ttbergehcnd, wird be- 
aMifct, dam dw Wortlaat daraalbaB aal d«B Bakaea Udlah 



den MisBiiuri von der ZeiinanfeienT. ii."jts fixirt. wnrde. wlihrend 
die liulmen westwärts des Mis^inuri vei-Nchiedenr T-'XLirungen 
der Ordres In den diesbeniiK liehen instrnctionen vomcbreiben. 

Als Beispiele sollen jene der Chicago and Northwestern 
lüaaBbakB, einer der grifeiteD Balutaa der Vereinigten Staaten 
dienen, wdeb« circa ll.QoOkm BDlrfebsIange hat, und waldie 
sich von den andern BalineD Xordanierika* dadurch unter- 
sniieidet, dass d-^rt 1 i ri k i stall, wie im iiligiim<*inen üblich, 
r e c Ii t » fjefaliieii wird. J)io Instructionen die&i r Huliti sind 
nenesten Datoms (1./8. 1893) nnd zeichnen sich durch ilu« 
Unna BeatiBunag«« «tu. 

Nun zu den Ordres* 

I. Die Ereuzungsordrc Zur Festsetzung einer 
iMStbamtan Krauangaatalion dient eins Ordr« wi« ibl^: 

,Xr. 1 nnd 2 werden in Stixnoualadl kreuzen." 

Der nnn in Stlxnenaiedl sn«r«t anlaagand« Zig wird in 
Befolgung dieaer Ordre den andern Zig anbedingt abwarten, 

anBp;en <mmen Zugs- und LocomotirfHhmr bdtlaen tob Tnün- 

dispaicher eine G^enordre. 

Bei regiiÜran SUgea lat nach dl« Fonn: 

„Nr. 11 nnd 12 werden in Sti\ncusiedl atatt la 

Atzgersdorf Icreuzen'* 
gebranohUth. (Sobhiai Iblgt) 



CHRONIK 

Der Qi>^«ftiigT«reln Ssterr. Bisenbahn-B^amten veranstaltet 
nru '20. nuii ;w. Juni d. .1. eiaen sweitlrteeu H ri q-AnsfIng 
iiacli Zell am .See iiuil Snlibnrg. Pnigramiii des .Andflnee« ! 
Freit.1t:, ileii 'JH. ,T(ini : .■\heinl? .Mitalirt. van Wien Wenthaliiibuf nrl 
ti«parat - äebnelizag der k. k. flst«rr. Staatsbalinen. äamstag, den 
M. imdMkt Ankmft in2Wtt 8e«i imMft, Abende UadcrtaftL 
Baaiabaa i«r Naebiqnaräen. Boaatag, den 90. JmA: TMk Abidrt 
mit Separatsag nach Salsburg. Besiehtigangeu nnd Aasflilge. Abende 
Uedertafal, hiernach Rückfahrt mit Separatsag der k. k Mwr. * 
Staatsbahnen nach Wien. Die Theilnehmerkarle IDr diafan Amdig 
inelosive Bequaittrung in 2M1 am See kostrt ftr YantnaMitgliadar 
und AngehSiige iersalhen (anr Herren) fl. 10. 



C\ rv, X vr-IIRICHTEN. 

(Berieht über die Eitursiun am 16. .luni l«95.) „Anf in 
die Wachau 1" dies war liiu Parole, welL-he iln.» K\ciirsiiing- nnd 
Gtsselligkeits-Comii6 binaosgab, und diesem Rute leistete eine statt- 
liebe 8ebaar,llto|die4KaawoUdaa Clahi ala aaebdia Qaaeagmreiaae 
Sstemlebianer SaaalNlni'lliaBleB nad daiea Banan, aewie lahl* 
reiche dem Clab befreundete Giste, tan Gänsen wohl nn SSO Bar« 
aonen, Folge. 

Bei trübem Himmel Tenammelteo sieh die TbeilnehmRr nm 
8 Uhr Morgens am Westbahnhofe, um den aus sehn Interconinjuni- 
eftttDtt«wagen IL Cl. bestehenden Sondertng, dessen Abtahrt inr 
; 8 Dir 10 Hm. anberaumt war, zu besteigen. Piloktlich erfolsto diu 
Abrei«« und raschenFluges — mitSebnellzqgsge»cbwii>digkeit. — dnrcrri- 
eilen wir die wohlbekannten, ofi un<i uft gesehenen, luinier wi>:>'lt r 
gerne besuchten Gegenden des Wieuerwaldeii, ici welcheui sieb 
Sommerfrische an Sommerfrische reibt, bis wir nach Nenlengbscb, wo 
der Clobprttsident, Herr Botraih Hans Kargt, den Zng b«stieg, ia 
ebeneres TsRaiB biaamgataagtea. Wlhrend der Zag nnermiliilielt 
weitersaost, thetit eiek Isigaaai der Wolkenschleier, und Sonnen>chein 
nnd blaner Himmel grtt«t die frobe Schaar der Reisenden, wenngleich 
die immer frisch safsteigenitn graneo Wolken keinen ganx unge- 
geaHtrte.ii Verlauf der Kicnrsion »pniprechpii Noeh ein kursor Tnnne! 
und wir üiuil in Melk, dem Eiii!/.iel der Ei.ieiib.ibofabrt. 

UftHch wird der Zag veria.i.ien und alles stell in diu 

beim BaUnhüt'e cplr^jene Gniber'sche KeAtauratiuii. « j.^elli^t da.-^ (ialjcl- 
l'iUhatQck tiiui;€iiaiumea werden soll. Kju pltiuliciier, nur kurie Zeit 
anhaltender Regen trieb Alle von den im Freien gedeckten Tischen 
hinweg in die luaeur&ome des Guthaaaes, die freilich eine so gross« 
AnaaU vea Faiaa a en kaaas au fiuMo Tcrmoohten, nsd mnssten seibat 
BiUaid lad KiaTiar htahaHeB, als Tlacbe an dienen. Kaum war 

Ämd Dant^ dann laHiiddaagKiaenbabBilibftea aa begAnatteea 
\, halbwBp gailUtt» ae wiida — et moA« gagen w> rar 
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.«ein (Uircli die StruMD Melkj, welche nodi Spuren <T"r ebtii ab- 
gebalieuen Friiliiilei(JiBftiB»pro«e«»ion aofwiesen, der Wes; iu iljn Stift 
eiDgescblK^eu. Au den Pforten desaelben begrtttet nun der üMt- 
neiiter, Huchw. Herr Dr. Berihold Hoff er, and mic^t mit «<M 
weltniDDiaeher Lieben«wOrdigkeit die Honnenra, indem er uni liurch 
•ile PntefatTtnm« de« Stifte*, dorcli die Biscbof»- oad die K«iieniiniiier, 
<ie Hwitopilto <«■ AHut vmi dw8||«iMiMl.tlhar diagnmitig ge- 
leg«M TarnHW, wvkiM etoe wiAtiA winiiftiw BmJiilwa Mrtet, in 
die eehSn KasgfK^itutt Bibliotbek,iB4tofB|OMBto8tiflakirc]ie geleitet, 
and (Inrcb die Lebrmitte]:<enimhnf dti RtiitlklMa OynaaNani« wieder 
iu's Frtie hinausführt. HAb«>n nu» anf dt»em RoBileansjf, ^er leiäsr 
aua Zeitmangel in liemlicher Eile abgehalten werden iiiu*ste, herr- 
liche KutmUchätzr erfreoc, so äaden wir den Park uieat minder reich 
au NAtur»chijuheitet], nnd einigen Damen, welche mit den «ip bec:leiteu- 
den Uerren zutalliserweise bei deir Ansfrancsr'''*'** ^*» ^'arkcn zu- 
tQL'kgehlieben waren, »'iir li s' ;ti n» des liebeu»würdij;eu iTei.silichcu 
die «o^coelune l^ebemKbuug zu iheil, einige Schritte xartick zu 
•iBem kleinen FwUtre tos in tailiMt lUMte itiifcBliiiMi Roten- 
■Meken geilhrt m weriea : m to tatUUiBAm Avliinierung, 
lieh dueibet d« prMhtvoUaii SatM n feMidiligen und mOglkJut 
«ilwebifiden m sein, wnrd« henUcli gm» Gabnnch gemacbt Um 
ging e« rM«h hinunter cnm TTfer der Donen, wneelbat d«r Separat- 
dampfer „Oieela" sihoa bereit itand, ond icbnell fDIlte sich <i«« 
Verdeck mit den Ansfliifflern, die begierig waren, di'» rUliinliclj be- 
kannten Si'h'iDlieitcu der Wiichan cq bewundern. Ein Bli<-'k iK>ch 
rasch hinauf rn dein Stift«, we1v"liM hnch anl dem Fel«eu tbroiirüd m 
duminirender huge weit llbef än» Land achant, einige POUerx i i 
nnd die Xaae Imcu »ich: die „Uiaela* ftibrt unter allgemeinem Winken 
dar Schirme nnd Wdiea 4er Taiebentttcher ab, di« Fahit in die 
Waekan bednnt. Stob erbeben eich vi beidea MSn die mit 
WUdem nnd Wieeen bedeekten Benge, lue oad da wägea, Mk die 
•cftmnekeo Hlaaer kleber OmdiaftM oder ehueliie OckSfte, ab md 
m SfTnat «in Seitenthal aeine Pforten nnd gettattet einen Blick in 
das frucbtb.ira Innere der gesegneten {(onangegend. Nach knrzer 
Fahrt nahen wir nns fleni ina!eri<fh trelrRenen fdiloniw f chSn- 
bicbl, dcsnen Herr, (iraf Ii e r o 1 d i n c e n, iu Kenntnis iiusersa 
Auadugee die Xmneu H>>inüi! ScLlosnea mit Kaiinen );eRrbmiickt liitt 
nnd una mit weithin drUhnendra I'oller.tcblissrn be^^rits.ite, welche 
Ten der .Üiaela' ans kernig erwidert worden. Dam äciiluase gauz 
nk« fwiekt, wird die Uaachine det SchUTea geatopt nnd, wlbrend 
die flBlni dn Dunpfer an dem Felsen, auf dem sich das Seblois 
ofeaht^ laagiam Tiunber traiben, liaet der GMaoftensia, der in der 
Stttrln TOB einigen 40 lUtgUeden ertdila«! mren. seinen Wahl- 
ipmeh ertSnen. ~ Bald liegt S^chCnbiehl hinter nn«. die Ufer rttcken, 
eingeen^ ntther aneinander and wir erblicken, gleichfalls am rechten 
I7f»r, hoffh oben anf der 9pitie eines hewaldf-ten Ber^wi thronend, 
die Rtime A g g » t e i n, elnil e.ines der gi't'llTehteten Kanbritterneater, 
heute — SIC tranait eloria — verwitterte UeberrMte, die \<ta ent> 
echwandener Uacbt neigen. Wahrend Aggstein im Hintergrande lang- 
sam verschwindet, komaiSQ wir immer nllber der nnfem des Ufers ge- 
legtMO Baiue Binterhans nnd nnserer Mittagastatioll 8 J i * *• 
düMO btf aggu Dfer nna von Weitem gastlich grossen. Dntar PWu- 
■cUhMD landen wir, aaf deaa LudousniatM dwcb dl* Heicntieren 
dw OriM begrUast, wtMi* UM inJMak^iOuliMr duOalilM gtkn. 
Hier wird das gemeiutchaftlicbe Uiltageeaen abgehalten, an welchem 
der Biirgermeister von Spitt, Herr P r a n k 1, der Oericbts-Adjonet 
Herr Vt. Kitter v. P i u ^ i l z e r, welcher dfn anf UrUn!» be- 
fiiulliclien Beiifksrichter Tertrnt und der Cooiieradjr der ürt.ijifarr- 
kirche, V. Mayeihofer. wwia der Capitiln der „üieela*. 
Herr V. W i 1 daii«m Bit d« fimoda^SipiUta Hüls Beer 
tbeilnabroeo. 

Heil lteiu;eu d:r Teilte erSffnete der PrÄsident Herr Hofrath 
K a r M 1, ludt'iii er mit erhebenden Worten ein dreimaligea Hoch 
aof Seme HajeetAt dm Kaiwr «nlmabte. Herr Dt. iJfted WoU- 
E p p i n g e r begrttiiU die SBWwndeB GMe, hitheiMidcn 4k er- 

schienenen Honoratioren von Spitz, sprach den Dank det Gjnk für 
den ihm aeitena der UemeiDde bereiteten Empfang aoa VBd «hob 
«ein Glu^ .luf da.^ Wohl der Gemeinde Spitz und deren anwesende 
BBrf,'er. Hierauf erwiderte der ('oopera!iir, imiem er den fiesucb, der 
der WachausteKend «eitptjn der Kisenbahubfamteo zn Theii Rewordea, 
»)■< ein Zeivhun von lauter V'ürhedeutunif erkänatc. d;f^i! diu Thal, 
welciies bisher die l.ti.i^ ernthni«' Kiscubahn eutbebren rnnaa, hoffent- 
lich bald einer «ukheu Lheiihai'tit: werde, tiud eutbiu den Erschieuencu 
die hersliebaten UiOaae «eiteus der üemeiude und dw Bevölkenug, 
Hot Itt. Blttw V. KBBt«elilMk is mIbim 'StUkmtwA» hiimr, 
dm dto bdidn VariulimBilaifMi, dl* GtBW«I'DiiMU«i der «tterr. 
Steatsbahnen und die Donaudnupfitchifralirta-Geaellacbaft, die Uebnng 
de* Verkehres in der Wachau »ich Angelegen «ein las»en und tiaM 
ihr Entf^egeukommen dem Club die Veranstaltung dieser Kzcnmiion 
eimOslicbte, wofür ihnen der Dank Aller gebühre. Herr iospector 
Dr Alfred Seheikar brachte aein ülas dm beiden Uesjugs- 
vereinen, nnd iw«r jOMB der iSsterreichiaditD Maenbabubeamten nnd 



dem Spitzer UüuuörKi>8aiii,-H-Verein, der durch it*inen tlltniana, dca 
Herrn (loopermlor, Terireten war. Herr Bnrean-Chef K 1 e i ti frwMler,.' 
.Namens de« enteren, dasa dieser stew gerne Kolge leinii s, h , ; 
der ( lob wiaen Hn} »n ihn ergchen lasse, und lerne »ein iiiim aaf 
die FdridAiter dei« guten Kiiiveniebmens zwischen Qesjtngsvrreiii nad 
Ciub, woranf Herr Ingenieur ünstaT t. So&Beabnrgilas Wert 
arpii, m ia kSchit taaaji« Waiaa biI daa W«U der Dbbhb aa 
tAktB. Bor bapaotor K a w j hnulrta ataiMt fanUMilaB Ttait aaf 
den Wdn ans, welcher der SUtzer Gagcod einen hesendera Beit 
verleiht, und knOpft« nnmitterbar daran eines Trinkapnich aaf das 
Vdel- Quartett, welcbes sich, wie bisher, aneh jieämal der Onb-Kx- 
carsion angeachlouen hatte. 

Nachdem da* Mittagessen, weiches hinnichtlieh der QisütJf 
and Qnantitnit der Speisen alle berechtLjftcD ErwartunRen weit über- 
troffen hatte, unter geradezu manterhatter OrdnunR und Pnmp'tiejt 
der BedienuDi; bei OberaufHicht eiuiijer Mit^^Ueder des GaseUigkeiti- 
CvMit^a absolrirt war, zerstreute sieh ein grosser Theü der Gesell- 
schaft, nm tkeU» daB niaeii §iin>BaB GM, tMla daiaaB aAot 
Umgebung, dia dM BataSekaB alw BaaBchar fearratiki; bb liailfitf(ia 
ÜB 4 Dbr bagMUt dasConcert, iraldtes Lieder - VorMca tm 
OaiBBgaTaralHes Ssterraiekiseber Eise a nah» 
heamten, sowie de« weltberlihmten U<lel>(jnarteitei, 
das seit lan^ Jahren mit dem CInb atiTs Encriite itirt ist^ oaifsatt«. 
Zahlreiche Spitzer- Bürger, such der horbw. Herr Pfarrer, hatt«ii lötb 
zu den I'toduetiuucn eiujfefunden. welche anfangs der ni)gtlo.<tiji'ii 
Witteniiig we^eii im i;e«f:h]i)^.«eui;n Saaie, .ipater auf der im KTnien 
auf"<eschlaKeneti Tribllue abgehalt«» wn ; -;i Keiehlicher, *ioi iircfr 
wieder ej-tusueruder Ikifkll lohnte die 8Knger und ermBUteite sie r 
lebhaft acdamtrtea Beigaben. Nach Sebluaa de* Coneertes wnia 
stttrmitche Evi» nach Herrn Inspeotor Kowt laot, der, eiasr to 
wohlTirdicataateB FMaiar der Club - Geeelligkeit und Untethaltmü, 
seinea aaUrnolieB Ftwuiden nnd Freundinnen das VergnBgee eise« 
Vortrages öber „Venedig in Wien" bereitete. Die humomlln 
Sebildernngen der Empdndnngen, welehe die m Wien ansiisi(ct 
Ilaliener »ng:wiichu die-<!R9 herifeianbcrten Sttlckchen.* Heinut t'- 
Seelen, die dr.Tjiti-.izhi~ ErziUilurn; der SchickRal« eine* Vaten af 
wittern Franzi, die Hi>.-h dnrch alle Tenetiaaischen letblicfaen üttmn 
dnrrbko.sten, hi» e.s im Magen den holTaiUgsroUen SprOaaliogl n 
.wurlu" iLsfaiigt, die ÄntthruitK divaaer Gondelabentener nnd in 
Oeaprüche mit den zwar italienisch gekle^eten, aber aooat 1^ 
wienerischen Aiustellnngsdamen fanden aaiehacUagcnden BeibU, wi 
gab Herr lagaalaBr iw Ba»B«»bBrt daiek aaia Bif dn T"- 
tragradea ansgftoaidilia Bach daB traftad i fB AaadfBcfc Ar if 
Diäk dar anfs Beste anOsirten ZnhOrer. ÄllmiUiR leerten rieb be^ 
aach Ab Gasthanslocalittten, wo wir so TortreSUch unlertiebneU 
waren, und man begab sicfi wieder nnf^ .Schiff, da um TTit Si? 
Weiterfahrt anzutreten war. .\m Lftndnng.--«te^ sprach der Bi-i(^- 
meiatef dem Pra.tidenten den I)ank filr des Beench de* flub "i- 
welcher in herz.licher Wei.ie erwidert wurde. PMIersehOsüS erlöaiu, 
die BeriUkeruB^j von S^ita, weiche aas zun Landangsplatse dsiti«- 
leite gegeben hatte, winkt uns zum Abaehiede zu, die auf der Coah 
gaandowllcke des Schiflies veraammelten Säuger Iomcd ihren Wahl- 
apneh ertönen nnd di* fahitj«!* milar. thalwtrU. 

An Weingel(na«B, aa wUdan «Bd Üppig sprieseenden Wieaea, 
welche die in beiden Seiten des Stromes hinziehenden Berge bededtw, 
Torbei, ntbem wir uns bald der Perle nnd zugleich don Abaeblaut 
der Wfti-han. dea pruBSArsii,'co aasK'edehnten Kesten dea anonielt 
verfalSenen Si-hlos!<e-i Du rrnstem mit dem nicht weniger nialetisci 
gelpgenen Orte trleiclieu Namens. Kaum haben wir di«w Stelle 
!.irt, fin werden die I'fer tlaclier, ilie (leKeud wird allmalig eintOaigW 
Hud auch d«a Wetter fängt au, sieh uufteimdliihM zu geaialtea i *1> 
nnd zu regnet es leicht, der Wind wird knhkr und die Schattoi to 
Nacht senken «ich langsam auf die ganze Landschaft. PlStzück " 
«ir Inttaa abasdia tdBndeBaiaaOraifaBalalapaaairt — ««u* 
wir TOB aincai eafffagcBhaBaiaBdra Daaipfar aaganta aal v 
Kenntnis gesetzt, da«s das regelmissig Sonntags Terkebnade 
Wa' hiiuer vergnllgaogRachifr bararirt sei und »eine Pasaagiere in 
Oreifenstein abgesetzt habe Tnaer Capitiln t heilt um mit, il»»' 
nach seinen loittrnctiunen Hilf>< leiateu mfi^se, und .«o wcuden »- 
uns, Ulö in Oreifenstein und dann !n Afn übrigen thalwärts i^elfir"!"- 
Orten anzulegen fm i ,Hi I hr lamie.ien wir in Nu^sJurf, 
Theil der AnsflOgler bereits an'a Land ging, während ein Loch- 
.).vi;i'tvi die DbiigaB BB dBB vaiathMaBM HalttalailaK di 
cauales brachte. 

Uatcr BHfnaiMf BaMailnaf mt dar gaiaa AmBv ' 
laaftB, die adlwebe ÜBbaBatmakait d«a Watten hatte dtn.Gu— 
der vielen SebeuswQrdigheiien und die frohe Laune der ReiwlW" 
nehmer nicht beeiutrCcbtigt nnd in der von so vielen Seiten gt- 
r U'eii .Xuerkennnng hatte auch das Excorsions* und Ueaelli^keiu- 
t'ümiti di-n Dank filr seine Mtihewaltnog geAindcn, welche ü"" 
Auaflug, zu deesea VorbeieiUiQgaB biu 6 Tag« 2«it gewesen «uesi 
erlordert hatte. l^- 



aad TsriM das Olab 



Digitized by Google 



Oesterreichische 



Eisenbahn-Zeitung. 



ORGAN 



Club dsterreiduscher EiseEbahn-Beamten. 



K&26. 



Wien, den 30. Juni \S%. 



XVni. Jahrgang^ 



1MBAI>T: Siaiiüliäcbe Vergleiche der im Jahre 1896 gcMUlicb Bicbergestelltw» Localbahnen. — Ueber Kleiubabnen. — Der 7«k«lin- 
dienst auf den uorflann>rikani»clieD Eii«nb«hacn. Vortrag, Behalten in der CiiibTeTFaminlnng am 2. April 1896 von GuBtav 
8onnenbnr(E. IrirfUHur der k. k. priv, Kaber Ferdinandg-Nordbahn. iSihlnx^ i — riironik : Wechwl im k. k. Handel»- 
loinbterinm. IVr*oLaiimchrinhtcn. Interna tion«!er Eispuhahn - f flnsrrp.sB. SM-riiollct - Wagsn. (ip.tanirverein Oatcrr. El«eababii- 
Beamt»-!:. - A\l« .lern Wri.rJninmKliluite ilf? k k. IIaij.ii>lsnjiiiiNl.-riiim<. LitL-ratur; fian (,eseU Tom 18. Febrttar 1878, 
betreffend die EnteignuDg mm Zwecke der Hensleilong und de» Betriebe* Ton EiMnbahaen. Die elektrotechnischen Mautse, 



HUiüHÜsehe Vergieiriie der im Jahre 1895 
geselzlifh siehergestclKen Loealbalmen. 

Das Gesetz über die in Oesterreich im Jahre 189R 
znr Ausführnng genehmigten ui»l nchergwtelltm Etein- 
bahiien anifafwt bekanntlich 23 Linien in der Gesammt- 
länge von 819 km und mit einem Nomiiial-Aniagecapital 
▼on 39-« Iftnimita Galdra (affectiv 38-7). Miev«ii ent- 
fallen 266 51b == 106 Millionen «nldcn atif inn Sfftnt, 
53-4^ s 21-1 Millionen Golden auf die Länder und 
20% ^ 7-9 HUUonen Gulden «vf dia Interanenteo. Re- 
gierung und ReichHvertMnriir haben, v i: : i nyfn Diffe- 
reiusen abgesehen, die durch km-ze liebaUKu beseitigt 
woirdeD, mit rtbmeDtwerter BneUnit den GeMteentvnrf 
erledigt nnd bfi aller Ktlrzo lioch eine Fülle saoiiliclier 
ErörteroBgen vot^gebradit. Kameutlich verbreitete der Bur 
rieht des AbgeonbntenlunneB (Befenmt Dr. Ems) Suv 
h«*it über alle Kichtungeu gegenwärtigen I^ocalbahn- 
weaene in Oesterr^cä und ieabeeondere über die Ursachen, 
yrarmn dte tbatslolilioiM Aneflilimnir so laogam welter 
geht. Diese Anflüinmgen tiind um so dankenawerther, 
als die Stockung im vrirklichon Baue schon in-thümliehe 
Ansichten genährt hat. Denn eg ft^hlt b(>reits nicht an 
Gegnern unseres aniblühenden L(k ; i r v i ^« tis, welche 
die OpfiM- <lt !? Staates, ja am-h iler hiitult'i- für neue 
Ijticaibahuen eiuticlu iiuken wollen und behaupten, ea aei 
jetzt schon ein Zuviel gesdiehen, naoMBtli^ an solchen 
Localbahnen, für welclie, um sie überhanpf 'lurchzusetzen, 
zu wenig Geld präiiminirt worden sei und (iie jetzt als 
nicht senifgend invtmirte Objeete daateheo, von denen «in 
e.VMrtcr B<-trieli uml eit! ^!^(r^l;;^li^ ni(>maTs f-i wartet werden 
könne, ils müäse daher die Genehmigung neuer Frojeete 
«ingvsehrlinkt werden. Wir wollen deahalb ^en Yergleidt 
anstclli'i). oVi im Vrrliilltnis zn nfv lisherigen EiM'iiluihu- 
th&tigkeit Oesterreichs uud insbesonda-e der finaiulellen 
Opfer deaStaatea, es viel oder winig ist, wenn in einem 
Jahre, wie heuer, 819 km mit den vorhin bezitferten Bei- 
trügen des Staates und der Länder concessiooirt und web 
urfiUldi ausgeftthrt weirden. Dabd mm, wenn ana der, 
aatlidhen Statiatifc dt Teiigideh Sberimupt inlf|^ Min 



soll, angenommen werden, daas die aoocaaBive AnsfiQhnmK 

von in früheren Jahren genehmigten Idnien den BQck- 
staud der späteren Jahre alhuälig deckt, und es mQsseii 
die jälirlich concessionirten mit den gebauten Längen 
fortlaufend als identisch angenommen wenlen. Wir dürfen 
uns diese Sulistitntion cvlaiilH n. weil sie zum Nachtheile 
unserer Au^lührnugeii und zu (ianstea der Gegner der 
Localbahnactionint, indem die Jihiüdifin Opfer des Staatea 
und der Länder um so geringer sein Averden, je langsamer 
die »icherge^ltillteu Lüüeu ausgeführt werden. 

Laut den statistisdien NwAriehten dee k. k. Handels- 
Tninistfriiims hptnip; zn Ende des Jahres lf^!>:i ilie CJf- 
sainmtlänge aller, fttr den öffentlichen Verkehr bestimmten, 
mit Dampf nnd sonatiiten mechanischen Motoren betriebenen 
EisRnbalim-n iiinerlirtni (U-r Giciizen des östernnchischen 
Staatsgebietes rund Jfi.OOO km. Im Jahre 1837 wuiden 
die enten 14 km er&Hhet md Ton da an gini; es dnrdi 
32 JaiiP' in sacht/m Tciiiim furt. jährlich nur etliche 
oder hbchstens wenige hundert vou Kilometern, das Uuimam 
im Jahre 1S68, wo 419 km eriMoet worden. Andi-daaStfeg»- 
jahr lK5t) bi-aclite keine ErschQtterung*in diese Stetigkeit. 
Anders da.s Kriegsjahr 18(j(i, einen Umschwung der Rührig- 
keit erzeugend, der sich von 1869 bis 1873 geltend machte 
in welchen fünf JaJiren allein rund 4800 km Eisenbahnen 
eröffnet wnrdi rt. Der Zeitlauf nach dem Rückschlagsjahre 
1873 bis heute gleicht wieder der Epoche 1837~18ö8 
md es entfUlen nur auf vier Jahre wesentlich mehr ab 
je "^'""t km Tien>- KisiTibahnen. WÄre aher die rresammtlänge 
von n>.oookm auf den ganzen Zeitraum von 1837 bis 1893 
giddimlaaiff Terthellty ao entfiele anf jedes Jahr der 
ü.steiTeir!ii>r-hpn Eisenliahnfirn din EröffnunjT von rund 
280 km neuer Linien. liiemit verglichen iat die heuer 
fesetsmlMn; riehergeafeettto Linge von Bt9 km fHr 
ein .lahr abnonn fnnss, aber nur in der Lfin^i\ was ^\h^ 
Koisten bctrifiY, nicht. Im Qegeatheil, es bat uiemala eine 
Epoche gegeben, in welcher der Stiwt durch den Eisen- 
bahnban so wenig in's Mitleid gezogen und überhaupt so 
billig gebaut worden wäre wie jetxt, und billige, prei.s- 
wOrdige Enenbahnen bat weder Oesterreich nocli irgend 
dn Land dar Wdt m tide. 
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AI« «UiMBd des Abaolntisiiii» oIhm je^ebe Con- 

Irole des Endp^tfi, vom Sfaate <\\o monumentale Semmmng- 
baim erbaut wnrde, bezifferte man ironisch die Kosteu 
dieser iirächtlgen IMt mit fl. 30.600, nlntlieb aiit dem 
acliÄtznngsweiVpii Pafiit'i- vnä Drnckwerte der fiir sie er- 
zeugten Bankooten and Staatsscbuldyeracbreibnngen. 
Himer wnrde sllerdings dAinals g«bant, aber trotzdem preis- 
wflriliir, w i'il in jrediegener, reichlicher nnd dauerhafter Aus- 
fahrung, was bekanntlich zur (irttodongszeit anders wnrde. 

Dflsnominene Anlagccapital aUer auf asterreidiischem 
Staatsgebiete befindlichen, vorhin d< finirU!n Bahnen be- 
trägt runrl 321 ;! ^fillinnen Giildcn. Wäre es seit dem 
Jahre 18S7 gieiohiadsüig verausgabt worden, so hätte bis 
inelosive 1K93 der Eiaenbahnban jährlich rund 56 4 Mil- 
lionen Gulden cf^ko^teL Mit Ausiiahinf dfr Nin llialin 
fielen diese Koateu, theils direct, tbeils durch Garantie, 
beinahe vollständig dem Staate snr Laat Die heuer pitiimi- 
nirte Belastung des Staates allein mit in t'; und <^ammt den 
Ländern mit 317 Millionen, bleibt also unter obigem Dureh- 
adaaitte weit znrliek ; nebatden aber aollen mit dieaer Snrnnie 
nicht Tiiir IjüliK*^, sdnil. i ti aticli in-eiswürdige Eiseiiliahnen 
geacharten werden, weil das Anlagccapital von dem Bahn- 
klbper und nicht von Zwisebeninataazen aafli^hrt vird. 
Der Kilometer ihrer Lüns''' kosf- t di ni Sta.itf fl. n noo, den 
Laodesfonds im l>arch»clmitte fl. 26.000 und im Ganzen mit 
dem Beltraire der Privaten fl. 48.000, wMhrend der lanftnde 
Kilomf'tei Eisrnhahn in Oesterreich iil)«rhaupt dnrch- 
schoittUch auf fl. 124-000 zu atehea kommt. Fi-eilich sind 
die heuer prRliminlrten keine schwierig zu bauenden 
Ifauplbalinen und dürfen in nächster Zeit meist nnr anf 
einen minimalen Verkehr hoffen ; nilein ein gutes Stück 
von den sogenannten Hauptbahnen der.Grfinduug.uizeit wurde 
nraprflnglich auch nicht viel splendider ausgeführt als wie 
Localbabnen und was den gfM-iii<ren Vf>rkp|ir Sn'fi ifl^. s:i Iip- 
stand dieser anfangs nnd jalutlaug auch b*ii vieieu der 
(heueren Hauptbahnen, nud schlieg.slich wird mit der Zelt 
fast jede T.nealbiiliii als vi-i bindendes Glied In das groase 
Schienennetz einbezogen werden. 

Wenn Jemand bebaaptet, das Eiaenbahnnets Oester« 
reich? sei nnr mr'hr lan^^nm tmrl vcisK-lifi;,', in sachterem 
Tempo als in den letzten Jahren gesdiehen und heuer 
geplant irird, an ergänzen, ao werfe «• einen Blick anf 
die Karte. Hart ii»-1ieneinander liegen die KöniL^irii lie 
Sachsen und Böhmen, letzteres ebenfalls ein hochcultivirt«» 
und da.<i indnatridlste nnd mit dem diebtesten Bahnnetze 
ül)! r/j crFtK- Land Oesteneichs, denn es bej<itzt rund 30% 
aller Eisenbahnen der diesaeiUgen Beich^häme. Vni doch 
erseheint Bffbmen anf der Karte kahl gegentibcr Sachsen, 
denn es entfällt 1 km Eisenbahn dort auf 10*4 kni^ und 
hier auf 5 4 km- BodenfliU hc. Niomand wiifl t^-ir nn z .u ileln, 
daas längstens in wenigen Decennien, durch weiter zu- 
nehmende Industrie Böhmen dasselbe Verkebrabedttrfuis 
haben wird wie heute Sachsen, dass also hier relativ 
elieiisovicle Eisenbahnen nöthig aem werden wie heute 
ii > I Die.<es wachsoide Beddrfliis ist ein atetlgSB« nnauf- 
haliaames. Bant »an abo anch heute Linien, von denen 



ein Theil in aeinerDrin^lchkeit ftr £a Oeganwart ridit 

ütu r jel*^ Anfechtung erhaben ist, so hat man lutclistens 
etwas hentc gemacht, da» in Jahren sicher nothwendig 
adn wird, nnd die foterealarzinaen der la Mhen Aas- 

fiihnin? sind in^uisdir-n rrii'lilicli lierciiisri'brarlit wcnifii 
durch Befruchtung des Landes. So ist es nnd wird es 
sein ndt einw ganzen Belke bereits ansgefllhrter, wem 
auch noch mangelhaft insti-uiiter nnd lange ni lit io 
das Bedürfnis eingelebter Kleinbahnen. Sie werden be> 
krittelt, vom E^Behmanne angefangen Ua halb zum fianer. 
Und dodt werden sia in absehbarer Zeit gut functionii-eo 
und unentbehrlich sein. Die Braunau— Strasswalchener 
Bahn wurde jahrelang als eine unfertige, niemals betriebe- 
fähige LeichtsinnscbSpfnng erklart, die man lieber wieder 
in einen Steinhaufen umwandeln solle. Die Kronpriw- 
Rndolfüahn wai'd lange vor nnd nach der Ausführang 
als ein annOtUfes Etwas battebelt, das niemals einen 
Verkehr hahpn werde. Ja seihst der Hauptlinie der Ka:*anii 
Elisabethbahn V^'ien— Salzburg wurde fast zebn .Jalire 
lang nacih ihrer Libetriebsetmng die LeibensflUai^ 
insoweit abgesprochen, dass sie schwerlich iemals mIihp 
Staatshilfe sich vei'zinsen werde. Wer- wollte heute die»e 
Bahnen wieder hinweg wUnaehen, namentlidi in der be- 
stimmten .\nnalinn', ilass das fiir sie au>K:* geliene GeU 
sicher ebenfalls, wenn auch fUr minder dauerhafte Zweck« 
ausgegeben worden wiire? Und ea gehOrt nicht vid 
Scharfsinn dazu, noch tHr ein unverh&ltnismflssig grüs»t>rK 
Ergäuznngsnetz, als jetzt üi Oesterreich geplant ist VBil 
wird, dasselbe Frognostlkon zu stellen, wie für die «alt 
verketzerten und jetzt unentbehrlichen Linien. Das flr 
Eisenbahnen aufgewendete Anlagecapital ist noch uiemil» 
verloren gewesen, mit Ausnahme jenes Theiles, der ab- 
seits von dem Bahnkörper in fl^de Taschen gewandert ist. 

Oesterreich-llngani ♦•inscbliesslicli Bosnien hat anter 
allen europäischen Gross^taaten noch inuner die geringste 
Bisenbabnllnge, nftnlieh mnd in tansanden von IQIe* 
metern 29, gepeniit t r Deutschland mit 4f>, England 33, 
Frankreich 3d nnd Bustdand 33, obwohl es, RussUnd 
natlbrlieb ancgenonunen, alle diese Reiche an Fllch«>inh«it 
übeiti-iftt. (Selbst das jiui<re Italien hat ein, im Ver- 
hältniäs der Grössen etwas dicfaterea Netz als unsere 
Monarcbie.) Daas Oesterreich zar HiMfte Oebii^temunhali 
wiegt diese gros.*en Differenzen Iii ihr anf. denn auch seine 
höchst cultivirten F]achländ«>r stehen an EisenbalinlSngn 
zurück, wie wir vorhin au dem Vergleiche von Böhmen flüt 
Sachsen gesehen haben. Auch bei Ausflihmag nnd Instroirung. 
daher Leistungsfähigkeit unserer Eisenbahnen ist mehr ge- 
spart worden als andeiswo, denn trotz der reialiv theuerea 
Gebirgsliuien und trotzdem dieBomane unserer Oründnngs- 
perii'ile iiikii'it sind wie anderswo, Iiat Oestfi i fidi- 
Ungarn mnd nur 3 2 Milliaiden Gulden Ihr seine Bahnen 
verwendet, gegenüber Dentsdiland mit 6*6, England 9-6, 
Frankreich 61 nud Riisslaiid mit 3 ! Mill;anl>'!i Gulden- 
Und auch im Einheitspreise per Krlomcter sind wii', läil 
Anmahme von Bnssland, billiger als all«, ntanlich mit 
ttmd 11. IS4.000 zn IST, 999, 170 und 116 m den der Beihe 
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nach angefilhrten Reicbea. GegenwäiUg, wo mit Ansnahme 
dwfriiber weit nirllekgebltcibeiiea niMfawiben BdehM (deaMn 

Netz von 1892 auf 1893 nm 1825 km anwnrfis), in HezDg auf 
aea» Scbieuenwege selir wenig gesdiiebt, balten wir aa Zn- 
waebs g leic1i«n Sdlritt biH den flbrigiBn Oroamtaaten, die 
in den zwei Jaliren JR0i?'fi1 jeder z\vi.-rlu>n Ml und 7 Ii' ktn 
neu erhielten, Oestmeich-Uugara 735 km. Xu Anbetraclit, 
dassbei ans nr Ergänzung des Netze« noeh viel ndir so 
geschehen )iat als in den anderen Staaten, immer Rimsland 
auagenommen, ist daher das österreichische Präliminare iur 
1895 mit SS-S IflIUonen OuUlen sehr mfisaig. Und 
{nabesnndcre ist der, den Staat belastende Eostentheil 
von lo s Millionen Gnlden gegenüber einem Ausgaben- 
budget von 643 Millionen Gulden für OesteiTeich allein, 
ohne Ungarn, verschwindend. Gerecliterweise zahlen die 
Kl uiilätid- r, denen die nejiPTi nalinen in erster Tyinie Nutzen 
bringen werden, den doppelten Beilrag mit 21, und die 
nächsten IntereaaeBtei, die für Private gewite erhebliche 
SüiimiTiP von rnnd R JTinioncn Gulden, sämmtliche theila 
durch Gai'antie nnd theils durch effectives Capital. 

Die Beseldunng ,IotereaMnt* verdient in'a Ange 
gefasst zu wei-den, denn um ihre Auffassung dr^ht sirh 
eigeoUich der Streit, ob Localbalioeu gebant werden sollen 
oder mebt. Gelebt and getrieben hat der mtereeaent 
immer, aber sein Name ist ein Geschöpf ili i neuest- ti 
EisenbahU'Tenainologi«. I>ie8e nennt Deiyenigeii, welcher 
den Bau emer ISsenbahn zanSebet bnmdit and verlangt, 
den Interessenten, und die meisren anderen Leute safron, 
wenn er sie braucht, so soll er sie allein banen, die übrigen 
Steuerträger geht das nichts an nnd weder Staat ooeh 
Land sollen dazu beitragen. Ehemals war jeder Land- 
strich und jeder Ort, den die neae Eisenbahn durchziehen 
sollte, ebenfalls Interessent, aber er wnrde nicht so ge- 
heissen, brauchte vom Hause BUS nichts beiitti.'iteuern und 
bewies sein Interesse an der neuen Linie dun Ii möfrücjjst 
hohes Verlangen für jeden Grundflerk seines Eigtuthumes, 
den die Bahn ablösen musste. Und doch hatte er sich bei 
Bekanntweixlen der Von'tincession irmpst, sclion ln'eitt, zn 
petitioniren, dass die neue Linie nur ja seine Gegend 
dnrdttidMn and nidit anslasaen solle; aber saUen mnaate 
Allf.« dnr Stnat. Fieilirh bleibt der Staat Interessent 
im liöclisten, sowie das betreffende Kroulaud in höherem 
Sinne, denn Allen bringt die nene Bahn Nntien. Damm 

ist es nur gerecht. Wenn Alle i\Ilf diesen Xntzeli lied.'lt'lit 

sind und jährlich das Möglichste zum Aasbau ihres Eisen- 
babnnetxes beitrsgen. Durch das systematische Heran- 
ziehen der Interessenten zum Eisenbahnbaue, der Pri- 
vaten im engeren und der Länder im weiteren Sinne, ist 
gegenwärtig eine Epoche geschaffen, in weldier der 
SlÄat als solcher, nämlich die Summe aller übrigen Stener- 
triger, so gering belastet wird, wie niemals früher. Dass 
diese Epoche eingetreten ist, konnte seinei-seit ebenso 
wenig mit Bestimmtheit \(iilier?:e;yi<rt werden als jetzt 
irgend Jemand weiss, wie lange sie dttiiern wtn!. Deslmlb 
soll sie zu lebhatter Thäligkeit im Kisenbabnbaue aiis- 
genOtst vetdMi« Jf— a. 



IVbfr HlctiubahDeo. 

Kineiii uns vorlicci'nfl' n Sunderabdrucke einer Abliandlung 
Uber dag iicna i^sterr. LaealhahngcRetz aus der Feder den 
Herrn l>r. Albert fi d e r, welch« in der Zeitachrift Ar Klein» 
behnta*) efteUeacn iit, eniaehnHHi wir nadutehaade Detidb 
Uber die ^Vlrkun^en, welche nai^h AiiKirht des i;enannt«D .\n- 
ton die Einführang dos Betnüfes „Kleinbahn" in dio ösipn-. 
Gufietz^rcbunir in der AVi-isf, wie -.ii' erfolirt igt, li.'\lien wird. 
Dr. E d e r ^Inabt, datw diese ilflcoplioii stu einer lebliafteren 
EntwicLlnn); der unter den genanuteu il«>{;riir fallenden Trana- 
portonternebnuigen aehr wenig beitragen wird. Zur Begrindmig 
dieser Analdit mtenncbt «r, weldie Ontanahnwigen nach 
dem Btuea Gesetze nnt«r den Betriff „Kleinbahnan* aubanmlrt 
werden mVm<-n, nnd welche Nonnen für die betreffenden IVaM« 
portmittel giltig waren. 

D'wM Unteraphroengen serfollen in xwei Gruppen, wekbei 
wie Dr. Eder hervorhebt, ntebts stltelnander genehi haben» 
nnd zwar: 1. Verkihrsirittel hlihartr Kategerica aitt dem 

kanpt!9.äelitt«h«>n !!«eeke der PersonenbefRrdenmr innerhalb 

reicli Hi vrilkei ti?r Gt iijeinwc«en (Traiuway etc.) und 2. Tran-v 
po) iMiitirn.'liiiiiuieen, iii<- vr.r allem zur Vorniitllung dos («ilter- 
voikelirr^ z\M-.ilieri Kix'iitiiilitien und größeren Prodnctions- 
8tfltt«>ii <I)enin habon und (neb<-nb«i) den I'eraoncnvorkehr 
von und m divsm Prodnctions8tfitt«n besorgen können (Sclilepp- 
bahnen im weit«t«n Sbine). Dmm, dass diese beiden ver- 
sdiiedenartlgen Katefrorien unter efaia BegritttbestiiDiBniig n* 
>iiiiiiiieiipef,^*8t werden ^nllrn, erklärt sich auch die Schwierig- 
keit ja rriiiiöglidikrdt cinur utntuiM«>Dden DefltiitioD«bt!«tiiDianag, 
wie Kie ;v.'ilr>'nil <i-'r parlamentarisdian Terhandlnng Iber das 
iTegclz 2a Tage gutret«!! iüt. 

Die ünteneluaaagen der enteren Art standen bisher 
znm Tlieile ausserhalb den EitienbalinconceKHioogweseng. I>ie 
Pferdebahnen, „Hipposidirbahnen' (beigpiel« weise die „Wiener 
Tramw-iy i li^'i lNch.ifr ") (i,1imi unter die Itestimmiingen den 
a. h. tnisciilii'd.^ftKg vom 2-^. Fobrnar 1850 nnd der 
H. M. E. vom 8. .Iitli 1868, Z. Sö.'jS. Kür die Erriehtnng 
solcher Unternehjunngen bedorfto es keiner eigentUchem Gen- 
coMion, aondeni bbs daer Betriebsbewflllgnng, wie de ebie 
Jede grtawre Erwerbeontemehmung bedarf. Damprtraniwajrs 
und Bahnen mit elektrbchein Retriebe fielen eijrentlich nicht 
unter diese geAet^liohon HeMtlmnuinpren, sMuiiirü unter dag 
ConcessionspfKCtz. In der Praxi» wurden sinngemliss bald 
emtere (z. It. bei der Kriinner Locnleiseabalui-OsBellschafli) 
bald letzteres zur Anwendung gebracht. 

Was die der zweiten Kategorie angehöii^on Unter- 
nehmunsfen ;n:le Vinp;T. b.stlwmt r'ii k^i^ htlioh der Hahnen, 
„welche ein UiUyniehmer leiligltcti zn seinem ei {jenen Cw- 
Iii iie Ii« auf eigenem (irunde erbanen will", § 1 des Eigen- 
babnconceüMinng • Gegotzes (Verurdnung df» Uintsteriumg ßr 
Handel, (Jewcrbe nnd öffentliche Hauten vom 14. September 
1854, £. G. Bl. Nr. 238), dass fOr diese lediglich der aUge- 
metaieBaneotumiserfbrderifch Ist fwKhnmd BbienliahnMi, welche 
bestimmt sind, alit iiftentlichen Trnii'^|i..rtiiiirt- 1 für Personen 
und Wiiaren rn dienen, oder wmiurili «.iiw J.juidstraw in 
riiic Ki-ri li ihii nmgewandelt \s' i(iiti soll, einer ConcesKion 
lie<iurfen). Es sind dies die sosenannten Schleppbahnen im eiigei«u 
Sinne, die anch nach dem neuen (te«etze nicht nnter den Kegriff 
.Kleüibahnen" fallen. Sie unterscheiden sieb von den ftbr^sa 
Eisenbahnen dnreb den Maiivel der OeflentUdikelt. Für diese 
bestehen wesentllcli verein f:e dir Reittimmnngrn (5; 20 der 
Verordnung de-i II. M. vom l'H. .VIhJ 18hO, i{. U. Hl. Nr. ."i7, 
unil v.iiii -.'.'i. .I.iiun r | ];. G, Hl. Nr. 19). In der Praxis 
ward« jedoch dieser ünttirschiod fceiaecweg« so streug buub- 



•> Hstsnsgsnbka taa AnJItsge des kOolgl. ynnss. Hlsistcrhans 
dsr «iHrilidMa Arisilsn. 
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achtet, wie diis Hoispii^l Sch5nbninn — Witkowitzer Schlepp- ■ 
bahn b«w«i«t. Die«« Ualio, die «iMneila dem Uatenrerktlir j 
Bicbl nnr elDer, nndeni einer ganaen Seihe «ehr beAentender | 

l'rtidnctiongstJUten (Wiikowitz, Malir.-0«tn»n) mit einer Huapt- 
huhn, der Kaisicr Ferdinaijd.i-Ni>rdl>alin, v<?mitti>U, und nehen- 
M fiinen iiii ln nnbotrJlchtliclien Porsoin in i rki Iji- 1i-witlUi^i l*t 
aU .Schleppimtiii convesaiouirt, sie ontiU'Uegt daher wader dem 
HfiinfallsriMikif^ dm Staates aoeh «iaeir Beechrthdnuig in tarJ« 
(kriacber üeziehaiig. 

Der Altar tot am der Anrieht, da«« Ar die vnter 1. 
«nrtUuiten üatei««hiniiii;;<>n lf<diKli(-h das Bedürfnis nach Kr- 
Um einer «ntsprerhoiid«!] Bt>tricb»ordnun$; und nach KhirsitdlunK 
der E' chisvi'iii ilttiis-ii' -/wisi 'ifn < .l. hpn Hnt^rnehnnui2''ii und 
den Gruiiil- ^MrasKeii-jKi|f«mliüiiii!ni hemtand, wMhrvnd snf di« 
zweite Gmppe, die SchlepphaUnen (im weiteren Sinuc") nuoli 
dem Master 8di$otNniim — Witkowitz die geseizUchen Kormen, 
dla Ar SchJeppIwhBeii (In engmn geaetslleheii Slme) bo- 
fltehen, anszndelinen gewesen wären, lodcni man diose einer 
Revision (Oeffeiitlirlikeit, Enleignnn|fsm-ht, Kecht der Personen- 
fn'iVinii'niiiu' I IUI' tz'Il:. P.(a noiio if<»- iz .i]tfy iirssmtn b«lde 
Grnppeu ^ursummati und zwäogic aie naur tli« tittstimniungen, 
die aurli für Hauptbahnen r.weiter nnd dritter Ordnunir An- 
wendnng findeo (§ IQ, AIm. 3). In den im Uetetze normirten 
ErMahtenucHt <g$ 16 — Sl) findcA Ed er Ar dieee Banip- 
erMhnng aar elaen sehr adwraelMa Krsatz. Da» nnne Geeetz 
bildet daher nach der Anrieht des VerfaNfier« ^eg*«nttbpr der 
bereits unt< i' 'l"n alten Bestiwnmnßen popflo^roncn und als 
mö^rlicti anerkannten Praxin keine ErleichUTunc, sondern <'ini« 
Brachwfrubt, 

Anoh die Beetiramuigen fiber das staatliche Heiml'aJlf«- 
«ttd EtnUmagarMlit werden «!• nidkt sehr gMeUich b«xeichnet. 
VfiT atkn Virwriat dar Vedhaa«r toi cilMB Widereprnili 
zwiadiea Artikel XTl «nd XXT, irekher rieh merkwArdiger- 

weiw^ in da« OeHelz uinifMKchlichen hat. W.'klircnd niUnlicb 
jener Artiki'l die Conce.s*ii>nf>diUier für eine aulunoni'' Körper- 
schaft unf bSchtttt-nH ItO Jiihrc Uvrenxt, bestimmt Artikel XXI. 
daSH solehen Aatonumien :;ev;enübi>r nnf das Re«li- der Eiii- 
Itenng Ud das lleimfullN tu verKiditen sei. Nii<-h d<'r Re- 1 
gienuigflverlage war dieser Veraichi ft««lutiv. Ucct mw acbon 
in der Pestsetzan? einer bestiaintea CoaoesrioBsdansr nnd I 
ili T ;r'''i'''^^i i'i?f's Mö;rli(üikeit de« Verzichte» auf den Ileim- 
liiil üüi liiiri-^chür W'iders|irncli, *o tritt dieser Widersprach 
in der er«;:. ii\s\iifiiren Fassung noch aufTallendei /n l.ige. So- 
bald da» Hcimtallm-echt bedin^ningHbis bcKeitiirt wird, hat eine 
Btgrwzmg der ( 'oncettsionsdauer abdolat keinen Sinn. 

Auclk das gewtaUehe Mass eines Verzichtes auf Heim- 
fldi nnd Einllisang dnreh den Staat bewicbnet Dr. Eder 
aU> nnrichtiir ; er verwei.it auf düK preiLssiüclie (iusetz, wo- 
nach dem Stiiato wenig!4tens die Uoglichkoit der Einli'rsuiig ge- 
wahrt ist. .Mg ein ^«v'.'ir.i K.):li' wird die zu kurze dm- 
cessionsdHUor ( Von hochsteriK tio .lahreii) liei anderen als aut^)- 
nomea Kürper«< li;ifteu beiceiehnet, du dieser Zeitraum in den 
seltenaten FlUltni xn einer laugsamen, die Concessiaubra nit-lit 
belastondcu CapItalitU^Dg geniige. Aflch Uer wRren uaeli 
.Vusicht des Verfasucrs die He<<timmunL'en des preUMischen Ge- 
setzes, wuklie« von der Fe-ststellunff einer llaumal^euKo 
güiu'.lit Ii jili.i' Ii- und die Dauer der CViMeuioa von Fall XU 
au Fall uormiit, vonetuiehen goweiMU. 



■er Terkehndieiisl auf dei nriuierikanischei 

EiHeiibahnen. 

Vortrag, gehalten in der CtubrcrMmmluuK nw ii. April ISAS TOn 
Qn«tav8euaeabttrg, Ingenieur der k.k.'ji(ir. Kaiser Fctdinaads- 
Nwdhakii. 
(ScLItts« iii Nr. 25.) 
IL Ordre«, welch« daä Uclelserecbt (den 
Verrang) arthoJIen. Wtre einem Zug das UelciBoreeht, 



das ist der Vorrang gegenüber einem andern — ansonst 1« 
Vorraag beAndUehes — Zag Ar einen gewiaBea Paakt ind 
Ar eine bestfanmte Zeit m ertheilen, m ethllt die Oidt« 

folgenden Ti xt ; 

,Nr. 72 liat bis 5 Uhr 23 Min. Zei t, au n ach Cbrta- 
ne« vor Zug Nr. 9 tu gelangan.* 
GamRiB tteaer Ordre bat Zug Kr. 72 das Beeht erlangt, 
Ut 6 Uhr 23 Hin. vnr dem Yorrao<riiünf Nr. i) nach Chnnutnir 
m koDimeD, ab»t' lü' ht iViile r 

Im Verspäiuugsralle bat Zug <) A Min., d. i. bb 5 Uhr 
38 Min. SQzuwarten. 

III. Die Zeitordr«. Jene OrdN^ waMM «iaem Zn^e 
eine gewiue Zelt der Verkehrsarit eines anderen Zoeei gibt, 
damit derHelb« .Ulki iu vnrfahren könne, bat die Form : 

„Nr. 17 kann 37 Min. von der Zeit dea Mr. 89 sir 
Fahrt von Oawietlm aaehLlbl^e henVtsea.* 

Demznfol;;« kann Zug Nr. 17 37 Min. von der fsiir- 
plaumlstigen Zeit dea Zogea Kr. 29 Ten Otnriesl» wuk 
Lifah|e benitnn, am IMmfi edor eine vorgefcgene Slatioa «der 
Amweleha vor Zag Nr. 29 sa erreichen ; er darf jedoch mIm 
Zrife nicht nnterflütren. 10 Hin. nach Zug 17 bUt« diu 
Zng 21) die Station Oswie<;iiu zu verla^üen. 

IV. Ordre», welch« das G e I e ise r e cb t f«ll^ 
planm Gasiger ZAge Indern. Kine Ordr«^ weldMaam 
Zug nnbegraasie» (Selriaereeht, alao den Vamng tber ander» 
ZUge gibt, hat die Perm : i 
„Nr. 39 wird »imr Riicksicht .lai Nr. 90 it«l I 

P r e r 11 u V e r k e h r e n. " ' 

Dieser Ordre entsprecliend wird Zng Nr. .'J9 möL'ücW 
zur Zeil Lin.l itlme UUckt^icbt auf den ihn neust t'iln lOiiinn Ksi.: 
tatiKiiendeu Zog 20 bis Preran verkehren, ai>er er omh m 
jeder Station scharfen Lagnn* nnf Zng Nr. 20 halten, bi* « 
Ihn kreiusu Zag Mr. 20 hingegen mius ö Min. vor Abftlut 
des Zog«« Nr. 39 in dar KnnmngaBta.tiM aakotnawa, and lA- 
wohl ffthrplanmfUalgw Vomnsaaaf, dm aadara Zag na be- 
ding t abwarten. 

V. Vorfahr ordre. Eine aolri» bat die Fem: 

,Nr,27 wird v o n L c o b e r s d . i r n .i ch Wfllleriderf 

vor Nr. ^5 verkebren," 

I« diaaem Fälla hat Zag Nr. 27 vwaaMire« and lag 

Nr. 25 in 10 Wn. an folge n. HHlt Zag Nr. 27 sohle FOr* 
x«lt nicht, 80 hat er «loeu Flagginann abmsetaea. 

VI. o rdrea für Speeialafige. IMeae werden «it 

folgt, .i; i-iit : 

.Von M a d 1 i d u a c Ii i' a j i g verkehrt Ii c a t e S p «• 
c i a 1 z u g. " 

Hieraaf folgt die Fahrordnnng. Wird kein» Fahrerdaas; 
far diesen Zng nn^tdlt, to hat derselbe 10 Min. vor jedta 

re;rulilreti nnd s^inst nie immer avisirten ErforiCnilSBage i* 
der betretfcndcn Kreu/ungsstation eiiiz«tri>(Ten. 

VII. Ordre: ein Zng s ■> 1 1 vor der Zeit vor 
kehren. £lne «utlcbe Ordre, welcher der bei ans AffUi«r g«- 
iMfnnhlicheB Sipedition adt Vorsprang entspricht, tautet: 

, Verkehre von K o r n e u b n r n a ch Stookerai 

j: Mi nuten vor der Zeit." 

IMeso Ordre erklflrl »leb wohl ». Ibst. Ein solcher Zag 
bat ebenfalN jedwcd- liii' k-icbt auf die regnlAreB andaaisatt 
signalisierteu Züge zu nebiueo. 

VIII. Anfhehnaga ordre. Ein« Ordre^ welehe «in 
andere anfliebt, hat den Text: 1. „ V e r n i ch to Orlr* 
Nr. 7." 2. „Zu^- Nr. 17 verkehrt am 2. April 189S 
awls«h«n Inaeradorf nnd Steinbof ■ielit.'' 
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IX. S i g & al i s ior u u g H « r d re. Eine Ordre, welche das- 
Tragen nder Flhren der Signale jcnr Si^aUfliflnnig ia» Vcr 

kohrea ein«»« audernH Z«<rps anordnet, lautet : 

,Xr. 69 wird du i j,' ti a 1 o f 3 r NV. 91 v o n N u u - 
sieiH nach Matteradorf trage n.* 

Ein Zog ktm nü» oder weiMe SiKoale tngca. 
' Trflgt er rofhe Signal», to tlgnalÜrl er akli aolbst 

als Theil des voran«!;egaji!renen Zugue, dessen fabrordnnngs- 
masaiircn fechte er iu der beztiichueteu Streclc«: besitzt; trügt 
er w.'isM! Signatoi 90 algnalWlt tr du Fqlgenv •!> £xtrn 

(Ext 1 iusoK). 

Soll ein Zng, der unter irgend einer Nnmni- i : , als 
«in Theil eine« Mtdereo, b«reiu in Varliehr belUtllicItcn Zuget; 
verkehren, lo bekounnt er folgende Ordre: 
,. Xr. wird v n n Ontrau nach Oderliig als 
K w o i t G r Tli 0 i 1 des Nr. 5 v e r Ii e h reo uud r i> t Ii <- 
Signale trnffea.* 

X. Ordre fftr ArbeUgitg:«. Axbeltafls« werden 
mit folgender Ordre elngeldtet: 

»H«Otu um 2. April 189ö, A r b e i t s p e c i a I von 
ÜreiteuBeenaoh Uiitteidorf 
Diese Ordre gibt dem AHieitaapeetelne« das Saekt das 

(iilcifii' /.wiselicn Breitensee und Hütteldorf nach beiden 
Kit litimi;f'ii, jedoch unter Tteriicksiclitipung aller reirulHren und 
mgnalisSriHji Zu;;!-, /ii ln'üliri'!!. 

Diese Ordio gilt von 6 Ulir FriÜi bis 6 Uiir Abends, 
fklla nidit die Zdt genaii angagebeii. 

ÜB lei bemerkt, dnae, um nickt ni ermfiden, hier nur 

eiuo liliithenlese an* den Ordroformen gegeben wurde, aneh 
sei eru'ühnt, dais in Amerika der Nachranirsr.ng stets anf das 
Seiteng>'l>'is>' 'u t- Kreuzun^Ktatlan ein/ulahrfn Iiit. und dm» 
eine Aviiiliji iiHij nur durch eine eigene Ordi-e de» Train- 
dispiin liers gestiittet werden kann. 

Femer ui ah wlditige Hegel aogeflthrt, daaa eine 
Knuxmigaonlra etata m einer Zeit gagelien mhleD miaa, wo 
die kreuzenden ZSge eich erat anf der Fahrt za den Naehbiu-- 
statienea dt» Kreuxnngspnnkte« befinden. 

Seilte irp^end em Zuir in irirend einer !*tation anhalten, 
wu er fiir gewöhnlich Zng»ordreH erhält, und hntte der Tele- 
(^raphist duii. bis xnr Anknnft des Zugi's keinerlei Ordi-e cr- 
iMlteOt SO hat derselbe dem Zugs- und LocumotivfiUircr je 
eioen diesen ümataad erklBrenden Freischein an flberseben. 

Hute jededi 4er Zoe di» Ordre, diese Statton «ehne 
Ordre* nicht an passieren, so darf daHr IMacheia nicht 
übergeben, sondern ett mns« darnaek gelnoktet Verden, vor- 
8('hi'ift3uiUssi;ce OrdruK zu erhalten. 

AVurtle jedoeh dem Znf^e irrthiiinlieh ein Zug^urdresiignal 
geneigt, so mass statt eines Freiücheinee ein Enliaasnngssohein 
f»gAm werdra, dssien Test das Personale aber den Tir^ 
tknin aifkllbtf (Slslia nebeaatahende Seheiae.) 

lfm nnn ein dentnckeres BiM Vbtt in Vorgajig bei 
Ertiieiliii.^' V >ti 7ii-Horilirs m geben, sollen die eiu Seinen 

Phasen kui/. wiudcHiult werden, u. zw: 

1. Aufruf der Station dnidi den Tnrindlspiatduir ; 
ii. Melden der Sutten } 

3. Teiegrapkieren der Ordre an die Statten dnreh den 
Tmlndlapatehers 

4. Nledersehrift nnd Copieren dordi den Teletpaplii^len ; 
^. Würtiici.,- W!..L',i,niung der Ord» dwek den Tele- 

graphist^n auf dem Zugsdrabt ; 

K. Antwort dea ZngleitevB, ob dleOnfre riehtiK wledsr- 
gegeben wurde ; 

7. Quittirnn^ dieser Antwort dnreh den TeU^phlsten ; 

8. Der TelegrapUst llsrt sieh die Gepte vom Zng^ 
Hhnr voiriMen aad lutcnMihroHieB ; 



firas. 

?;iti:fll!irar uud Loeumotivfllbrer von Zug Nr 

iu der Station wurd« (ttr den aai Dhr 

Miaaten ttlliga Zag Mr. k«iuO(die enpisagan. 



Notla: Sollte irgeni ein Zuk eine Ordre erhalten haben, da«s 
»r iri;iMi.I i-iiirj ?iation ,ohue Ordre" nicht pasjrteren 
lii'.itv, - . vvinl 'jr durch den Empfang; der Torliegenden 
iirn.k^ irte nicht benchttgt, wtiur sa iabrea. — in 
• iu. ni »olehaa Idle mass sine i^gnlln Oidrs srihsUt 
werden. 



9. Die Kamen der Adressaten worden imek der ünter- 

fi'iiift (liMii TiTiindispatcher tiirp^ripliin ; 

Ii). Oer Traindispatcl.tr quittiert diese Depesche nnd 
gibt die I^rlaubni», dass die (.''ipien dem Zugpersonale vom 
Tel^iraj^sien nnnmelir, aU in Kraft tretend, fibergehea 
werden dflrfen; 

11. Kiutragung dlencr Erlaubnis in die Onirt , weUlit' 
vollatttadig ausgefüllt, den weiter uateu steheodon Te.xt enthält; 

12. TTebeilIcibmg der Ordre «n das Fenenale; 

l;-|. l)er I^fjCxinotivfnliii r 1> st seine Ordre dorn Heizer 
nnd dem K'>iin»reni!H.>r, der Zugtiilirer die seine dem Schlnss- 

munn vor; 

14. Per Zugführer gibt das Signal zur .Abfahrt; 

Dies ist der Vorgan;; bei einer .'il Onb-e ; bei dner 
19 Oviln 'Mitt'.illt, wie früher erwiihnt, die Abgabe und Ite- 
kaimtKabe du- Uuteincbrifteu der Adressaten. (Siebe neben- 
stehend» ansgeflm» Sl Zsgordre.) 

Aua dem Gesagten ist woU so entnebveni dlM meb 
nnseren Begriffen die Leitung der ZUge tn Nordamertlca — 

gelinde gesaj;! 'iii'- aiLs-Tst schwcinUli^^M i-it., weklie 
Schwerfillligkeii wir bei d..u .Amerikanern am wenigsteu ver- 
mutlien. 

liegen das System des Tnindispatdwr wurde zwar im 

Lande viel gesprochen und gea«lurieb«n. PorebbTHttert man die 

Fachzeiiungtn, so fltidet man seit .ralirzelinten Aitil;il für, 
nnd sehr hUntig gegen das System. i)u<:h da der .\iiiifiriUaner — 
sowie der Wiener — nicht gerne an dem llt-rgebrachlon riiltpU, 
eine .Aeiideruug bei der riesigen .Vusdehnung dei' n«irdanieri- 
kanii^chea Eisenbahnen auch aelnver mn^lick ist, i»» verhallen 
auch die Stimmen der Gegner dieses SjstemSj nnd es bleibt 
behn Alten. 



liran. 

Entlassungsschein- 

18».... 

Zugführer nnd lyocomotivftlhrer von Zug Nr 

Hein Zugordresignal Ist für Zug Nr gestellt. 

Idi habe kalaa Oidrei für Uran Zag Nr. 




Notia : .Sollte irgend ein Zag eine Ordre erhallen haben, das« 
er irs^fri'l eine Station .ohne Ordre* nicht pasaiereu 
dQcii'. s • ninl er dnreh den Empfang dieser Drack^orte 
nicht berechtigt, weiter au fahren. — In einen solchen 
Falle maas sine ngnllia Ordie ertheilt wscden. 
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Klik* ««■gefällte 31 ^nftttitt. 



Fhiladelphiaer DivMoil. 

T«(0|raphische Zugsordr» Hr. 14. 



dl 



Betrieljg r>ir«Gtlon We«t Philaddpfeb, 10. Mira ISM« 

Zug- uiul LoeoaotiWBbrer 
▼«m: 1. und ä Nr. 6 in S., 1 nnd 2. Nr. 9 in Dv , 
I, nnd 2. Nr. 7 und 1. mi % Nr. 8 in Laner. 
1. Nr. '5 uiiJ 1 nvA '.; Nr. 9 werden in Brancb Der. knaam. 
I. Nr. ö und 1. Nr. 7 werden in Kiüadola kr^n^on. 
1. Xr. 6 nnd 2. Nr. 7 weriit-ii in ('i,ni'w.-iv» kreiizm, 
I. Nr. 8 uud 1. Nr. 3 werd«'n in Klizabetbta«ii kieiixeo. 
L Ifr. « ni *. Kr. 8 mtai ta Xmg bmwM. 
9. Wt. 9 m4 1. Nr. 7 werden in Bruck Der. krenxeo. 
ä. Nr. 6 und 2. Nr. 7 werden in Niiladola krenBen. 
S. Nr. 6 nnd 1. Nr. 3 wtrden in Conewaya kreueB. 
a. Nr. • ud 8. Nr. S wwdm 1d BUiabetktowB knuan. 
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Painlcr n. y. SSueftlinr. Hornutar y. LgcaaattTfBhnr 1. Nr. « 



JaiImu. y. 

RaUey uo. p. 
Skott m I». 
Sknimkoff m.p. 
Brown m. p. 
White m. p. 
Siemen« in. p. 



Keller n.p. , «.Nr. 9 

Hiller itt.ji. , I.Nr. 7 

nau«erii«.fi. , S.Nr. 7 

Corwin VII ni. p, , 1. Nr. rt 

Hti.liii i.. , I.Nr. 3 

l>nüni-p. , I.Nr. 3 

$ihnlUm.p. , 8. Nr. 8 

Empfangen am I b 3ö' Nnehoi. Anerkannt; Dnulep Tr. Ditp. 
Tlebergeben durch: May, Operator. 
Compict: OD 1 Ii 38' Nwfani. Anerkaimt : OUnliciiiMir, Opcmtpr. 

2liQ> Uld LNOMlMllinr mOtte« |« 
erhalt««. 



Itotretwj wir tl;i-i Burean (Oiri< i ) eines Zuffloiters, ro linden 
wir dasselbe .tnsfsorst oinl'nrh aiiPireslutli't. .\nf einpin kleinen 
TUdicliea Bt«bt der MorseUistei- und Klopfer (Soonder), weloh' 
beide Appwste niolit mebr Ramm ciiiiielimen, ala wie der Ix-i 
nna g«ili^rhli< lii< T»Kier. 

IMe viere.kis;e« lifliRnM' auf d««n Knpriretiern oberhalb 
des Tisili' -. .'■lüil .\vi riisi Uli', .-^i.-x'ionsrnfer. 

Obt-r döiu Liiiieiiiivwlisel »t-iien wir die Nornialnhr. 
Anf den richtigen tiiintj der l'hrftn wird In .Amerika 
grVsMe Sorgfalt verwendet. CM« Oeaellaeliafteu haben eigene 
UlmmtiMiieetoiieQ aniireatellt imd sind die Znxsinspeetoreii, 
Zugleit<>r, r/oromotivftiluer, Zugbesleiter, Tburniw .'irler, Güter- 
lmlinliiifsv<)rRt.Snd<>, .Stationga^reiiteM, Luromotiv-, ISrückvu- und 
ItiibnanfseliHr vei-i)fli(-ht»>t, ihre Uhr viertoljJtbrtg Ten dam an- 
getft^tea Cbnuaclier unterBUvlteu m laasen. 

Daa Normalo für die oinlnal« Olte ebier Itei der 
Bahn vcmreudeten Uhr aoU zmnefat gleich sein einer sakhuu 
eines amoi-IkiiniKcIifln Patent-Rnjrnlators mit 
15 Steinen, für II i t /. o and K it I t o u d J u k t i r t — 
eine Viestiniiute Ulirgattniig — luid darf die Otardiffereiix per 
Woehe nia.xini. 30" betragen. 

Die Dhron werdea von dam Dkreninapector nnentg^tUeh 
«nlertncht, and wird hierüber ein CertiAcat ans?o!«t(>nt, welches 
Joder Hedieu»U t* seinoui Vurgeiset/.leii sofort zn tibermitteln hat. 

Ueberdies Italien die Zut^lK-^-leitiT nnd Ijueomotivfilhrer 
alhvöi'lientlich ihre Uhren mit der Normalahr de» Uhriiispcttors, 
v«r Autritt jeder itienaUoar mit der Mormalohr im Bureau 
Tde<;rapUi8t«i n vairgkldiail. 



KinganfTs wurde der ^'Uten Uczalilnni; der aineri kau i sehen 
ZB£(iihr«r «irwähiit) luid aei hier eine Zutummenitellnng ttber 
die LBhna der Zugbeglnter der lUiiioia Central B. B. wieder* 
gegebeo. 



IiahsTerbKItniase der ZoKbegleUer. 

I. PersoDcuzugidienst. 



Zngi- 
Ganuag 


DienU- 
cbaiakter 


« s.? S . 

= " 3 'S 

T3 C .. S . 

a.s 1 ^ 


- Ö a 

•Iii 
Iis? 

i a j 


S-^ aS.s 1.' 




Zngfnhrer 


263 so 


300 00 


600 


nnrchgango- 
Bilge 


Gepäcka- 
Cundnetenr 


137 50 


150 00 


aiä 


Bremser 


125 00 


137-50 


9-50 


An!*hilfs- 
bremier 




Oi W 


1 -an 


r><K«betlge 
und Zttge 
anf Naben- 
bahocs 


Ziiefnhrer 


SN -DO 


275- 1*0 


4-37 


Geplkka- 
Coadacicnr 




187 -60 


S-50 


Brciwier 


m-60 


I»-00 


iu 


AuabiUt- 
bremser 


76*00 


87-SO 


1*M 



It. Ottlar lagadienat. 



Zng»4}attnBg 

I 



EriiMdemb- 



Pieist- 
Charakter 



Bremser 



t>) Uuuahilohu 



Entlohnmig <ier 
Ueberaeit 
(Tagwerk 10 fit) 



«)4-6 kr. 8. W. 



a) 3- 1 kr. ö. W 



I Looalg«t*r-. ; ZngflUinr 

I Gemischte- 'j 

' nnd 
Arbeiuztlee 



ii)«a'00i.i.w. 



16 km fnrilieSt. 



16 km für die St 
76 kr. per Stmide 



») IBO-OOl. «. W. |. 50 kr. per Stniae 



anf alh« 



Linien »udlich dca Ohl» 
«reuiger. 

NB. In den «aten 6 HenaMa erhaHea dleNeaaiigeitalltM w 

90 j; dieser BeaUge. 

(Die Entlubnnng des Locomotiv Personale.? iat sphr r?.'.rckf«<:» 
nnd batrift per Uraat bei deoiFtthrar 9«(err. Wübr. iL '.'^i-'''» 
bi» aOO--> bei dam Helaat aelarr. Wlhr. fl. a37-BO bii »1^ 

IntereÄ.iant ist, dass diese Geüellsehaft den Gnnt4**l* 
festhJlli, da.ss die Petsiincnzngsbegleittr nieht mehr »Ii 
regnlUreu Piensttonreii leisten. 

Die«« Touren betrugen r.43fi km per Mnuat. Es betritt 
daher die reguUre Dienstzeit dieses Personale» eirca 5 Standin 
per 1V> «nn man die dnrehachnittliehe Öeachwindigkeit i« 
Personcn/ilge mit 45 km per Standn annimDt. 

.M. M:i\liti!Ugrenze sind 96."i4 km per Monat beslimt^ 
weldii I I.t.i.-,laiit' ein Dienst von 7 .'^tnndeii im Tage ent.s|intlii. 

Für ausserordentlirhe Leistunpen ist •■ini^ K\iiMh isorimii;: 
festccsetzt, die aus der l.txten Celonne zu entnehmen ist. 

Ii«i dur Honaiimng der Glltemgalwelaiter «erd«i W» 
(irode im Uonorar nuterschieden. 

In d«i ersten «etdut Monaten erhalten nXmlleh die Sm«- 
gestellten nur !«>Vi( i'"^** »l'" Tabellen antrcflihrtaii Loj!** 
liiebei werden 30.'njO Keleistcte Zuffskiloaieter w 
Boehsmouallieli' n 1 -::-,t!> iM untr ^l iri/A tv.-, gehalten. 

U«biU'iieit wird nach geleistetem zwöllslUndigen <*'''^['°r 
liehen DleaBte getMliDet, wobei adion 80' «t *Sm ^ 
ätnada genommea werden. 



*) In Anerih» Mlalmaltehn flv etaun T^Kihner. 
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Wcun eine Diensltour an« einer Leistang von fiC/^km 
oier weniger bestellt, so »ind 80V« km zn beznlilcn ; wonn 
•Im DtaNltetotwig mehr als 6 h erfordert» sind 160*9 km m 
TWFBchnen* 

Bei Arlifi'sziliroti Vc; Jt-ti H !i nilcr wrr.i^'er. ' Tng, 
Über 6 Ii DicusUtiäUlii;^ als. volles T.ig.'work miu 12 Ii b>:/.alilt. 

Znwai'tezi^ten werden lu i Pcr-i ■rii ii/ii!;ön mit Vi» 
(itttenfigen mit dem vollen rtgalüieu Betrag, bezw. Ueberzeit 
bttHkUt 

Zwtt Sehliine drin$»t «teb nna die Fngi auf, WM 

können wir aus dem Vi l hr-i v.m nntxW anwendcnV 
Das System des Traimlispau ini als Roichos wubl nicliL 

Jed(H-h wäre'. /\m i BlRlIhnuigai dar Nardameiikutcr 
dor Erwft^nng wert, u. zw. 

1. Die Btrenf^e Controle üt»er to ttebt^en Oang der 
TaadiaBiilirein 4ea Pasoadea, nnd 

8. «U» enrelteirtfl Anwendoiifr vva Telegmphcns!«:«!- 

■\\'ris die erste EhifÜIininj anlHfrlfld, so erscheint die- 
Relbi' ;nit' diTt ersten Itlicli als nnd gUnbt der Verfasser 
auf ji'ci. \VfUci> Ik-grlndaag der Niitdiohkatt denelbn ver- 
sieht'' n zu k.öni)on. 

Fonu. Ul. W, *,H. 10.000 — 6. 37. 92, 

Zeit der Absendnng 

BUnpfangsseit 

NiwVork Central & Hudson River R. R. Co. 
TelagnpMidMr Raptrart Ober Unftla. 



An 

A. /ut;-Nr. iinil Sf^tioo B. Zngfabrer 

C. I.ocuniiitiv Nr IJ. LiwonnfllvfHlsrer. 

K Ort lies l'iifalltLH F. Zeil 

<>'. Ist ditit ein Dainin, ein Einschnitt oder ein Nivexa { . . 

H, Waii i«t dl« Teraabuiinf ? 

t. Wonle irgead JemiBl vedetat aad wenn ja, wo nnd 
Auddmuvf • * • 



/. 8iad Banptgeleise verlegt, wenn ja, welche T 

/f. Wie irtark ist da« Gelm.»« bcsfliSiUet? • 

L. Ist es «wischen Weichen uinl s-.i, <1;ash ili"? Zllite liie riif.illüatelli' 

niof»hr»in kBnnen, oder kann leidil t'in l'mgelinrji;*?^ leiw iierKf- 

att'llt werdfii ''. 

M. K&Qu das Ueieiiie ohne Inansprnchnahm« eine« iiilfitagts« Irut- 

gemaebt werden ? 

a. Au welcher Seite der Unfallastelle kann ein Hilfsiug mit Vor- 

thaB arbeiteaf... 

OL Wla kag« '•M IIa FMfauaciiaaf dea Oelelsee daaem ? 

P. Waicbef IhtMiala iat aar Bepemtar der aeleiee oder Sritcke 

•MUff? 



«. Weaa dia 



atä^iele^ ia weMbcr Steilwiv Jtfe eieT . 
te'dlä Leönwiin Vwditd'igt K 



S. Wie viel Wu^'-ii »iu'l enreici-i ? Beladene Leere 

T. Der wie vidte Wagen hinter der Locofflotire ist der entgleiste ? . . . . 
a. Wla Vif«i hedadB iMh aoak Uater dem «MileWea WifBB T . 
r. Wie iUi aimt oalgMite Wagca itiul bceehldlft nad «ie? .... 



H'.Waa ist die Art der Fracht in dea eatgidetea Wafsa? 

Tracks Mad aÄtbig t . V.'.V. • • 

Paeiacien bequem «bcr die DaftUaMtlla gabncbt 



I.Wie viel 
}'. Können 

werden? 

Bemerkungen 



Uniorschrift : 



laatiaetiou: Dieses FoTinniar i«t W üisfflll(?n tou i.leiii Z^^- 
ftiiri'r Z11 j^i'l.raiicli^'ii, Ilt-itu All.-li'L'rrii'liifTeii .-tih'! 
difi Sigel .1 — / zu vfrn L-Lil<;ii. Di-r lin|ii;Uit iät 
ileiii liptnel.^^jiiriji'trir ilLil d-iu Zili:s-I[i-iit'ctor im 

Wege dea 'i'rundiipatcher au nbetuiiteln. 



Was die erweitert« Anweadaag der Tolegrapbenaigel an* 
belangt, so \*x. dlea lim Saelw dia aldi mit dar Zeit ma aellnit 
ergaben wird. 

\V1r baben Kbo« in der Pra^d« etoe BaBw aoldier Sigel 

in Anwendung, es worden dieselHi n ji .l trh bei der voraus- 
sichtlichen Helinnsr des Zusrs-verkf'lii-a am' it^n iSstPireichiMhen 
Itahnen, b« i il- r liii>d:ir.: li ln'iUnt^teii Kiirzunir d.T Zii^^Kiri|.T\-a]l« 
und namon'li :li im Kii'-;,'»i':iU<*, «u der Telei^ntpii entschieden 
ftbarlastet s. in w'nd. niriit meifar geall^en. 

Es wird woM ein jeder wnorer Vcrkehnbaanten «choa 
dersalt dIa Ifiltilhäikett der Telefrraphenstgd erkennen, wenn 
er von der Strecke ein langes Telegramm ülter einen Unfall 
eines Zuges, welches von dem Zn^führer vorgiehtsbaU>er und 
in der Aufregung »chön langsam abgespielt wiiil, rniiitHngti, 
und wenn vielleicht hiedurcb kostbare Zeit verloren i;eht. E.s 
miisste ein nenrenstarker Verkehrsbeamter sein, der bei Auf- 
nahme einer «oldien Depeach« nicht aebnattcbtig den Sehlau 
dandben herbeiwlBaeht. 

In Amerika ist so ein Teles^ramm schnell ab^eüpiolt, 
indem nach dem betrefTenden .Sigel (Bncbstaben dea AlpbabeteaJ 
mir eiiilK't' Wurti- ii)>zti.-;pielen Kind, 
äiehe uebenstckendea Beispiel. 



CHRONIK. 

Wechoel Im k. b. Handelamiaistetinni. Se. Uajeatüt der 
KaiHer b-it inii HiiniNrlireiben vom 19. Juni ^l^-n Grafen Wurm- 
brand über d«!H«eu Ausucben vom Amte eines Handelsminisiers 
enthoben und ihm in .\nerbennnog seiner treuen, mit voller Hingc- 
buojg geletitetea Dienite dea Ui^enien Kroneu-Ordcn I. Cl. verliehen. 
OltUMitig bat Sa. Ni^yaeltt der Kaiser deu im Ei^eobabuwesen als 
Fadbaann tdndtthtt eaafkaaaten Sectioas Chef Dr. Heiarich Ritter 
fon Witte k mit der Lelling des HandeUmiaisteriams betrant. 

Faraanalaaehrlehte«. BoftathFriedriehBiaeboff Edler 
von Klamnatein wird nnnudir aosscbliesaend den Baader 
Wiener Sladtbaha töten, indem das k. k. Haadabnalaiateriam die 

ttberwncbtjgen Agenden der Bandirmtion der k. k. Staatsbahueu ge- 
trennt nnd eine eigene Baudirectiitii der Wiener StadtbiÄn geschaffen 
hst. Dif Ri>u=t!(:eii Fuiurtimipn de» Bandirei'foKi der k. k. <Mti-r- 
r'-'ichi«cl.cn Staat.-^li^hiien ■Ibcnjchen ant den l)iH!ir-ri£:iMi I'ir,'. tur-Stell- 
TcrtrilLT, GciiL-ral-I 'jr'jctiiiiisratb Alois S t a ii <'. N ich ili. ui Anm- 
bliitlf dtr unijMii-chtti Suatsbahnen Tum lt>, .linii wunien i'rtintirjl: 
Ueorg 8zarvaa&} aam Director-Stelirertreter der nutuuiicUru ä««- 
tioB, Obeiinapector Koloman .S s A j b e I v zum Director • Stellvertreter 
dar oooiBietciellen Qanptaectiun nnd Chef der Tarif-Abtbeiinng (7 1 
(lalaBd, Oeeleiteldi nad ViaiaalbabBen), Oberiaapert^r Carl v. 
Seh Hier lan Chef der Ütolf-Beetlini C n(Aaatud), Oberinüpector 
Bemat Tedesco zum Chef der Sectian C III (Cartellabrecbnnng), 
Oberimtpector Philipp Pouger b')ii>lt die unmittclbnre Leitnng der 
Refactit-n-A'ittiüilung, Inspector Budulf H i w m <■ 1 wnr.!* rh< f d*r 
T*rif-t^i:i tiuii t ' V (Persouentarife), UberinspiN 'i'r FiTdinanil I' r b .j- 
vieh wurJ-j rbef iler Redauaiioas-Abiheilung C VI, lutpector 
Gabriel F <> r r ik i u r.rdo lam Chaf-ttiUnnfatif Banaa Mr 
Bnckvererötauiäi:u tru.iuiit. 

Interaatlonaler Kisenbühn-CoMijresH. Zu lier v in. ifi. Jnui 
bi» 10. Juli I. J. in L<i!iiii)ii Matttirnleiid''n lUuttfii Srssit.ii lieii inier- 
uationaleu Eiaenbabn < '■iiigre^^'f-i li.-tt .-ni Ii ai^ Veiirf-tci i:^r ,(ie«ter- 
reiclii.*chen Ei8enbabn-Z«itung~ der Ubmanu d«s Ked-iciionA Unnit^s, 
Uber-Iu8|i«ctor August Bitter Toa Lochr begeben. Hiedurcb werden 
wir in dl« Lage versetat, lOweU ftbcr den Verlaof dea Congreiiei, 
I ucr das HcntoriMhs der Vcihaadlnaiea Orlginalbafiehla 



sa 

8a«i0latt-W«faa. Aallsilleh der awbifbdien an uns gsitallten 
Fragea Bbsr die OonstraetioB dea ScrpeUet- Wagens, beaw. dease« 

Motore, mit welchem kUrslicb Proben anf dea Udsn der Wiener 
Tramway-OeiellKhaft atattgefnoden baben nnd bei welcheu ancb am 
ä. .Inni darch Bremsenbnidt ein Uufalt vorgekommen iat. tbeilen wir- 
Folgendes mit : Der Motor ist eine compendiAae Daropfmaachine, die 

in ilcr rnnstnietinn von i-len riHt,'H'iFin üb'ii'hi-ii niclit nhweicht, bei 
w i lrl.iT .ihiT '1er I ie rze'i^'er a\* iien zn hi'zi icMieii ist. Dieser 
ln'steiit iiii-ht rius iiufiu DamptliesTiel. si tnlfru aus einer >i'li!angenartig 
.iut.-tei:;cLdin lUhrleitung, darrli w.;m1.m WaHHür L''l'reA-,t wird nnd 
weidie «icik lo einer Coaküfeuemitiif boiiiidet. lim tauiieliien eisernen, 
genDgend starken Kohrstilcke, welche nicht einen krei^rmigen, sea* 
aera eine Art balbmoudßirniigeQ Qneracbaitt haben, sind aa dMt 
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Beugestrllen mit IcniefSnDij; gevrandenen ßolirftUekea von rundem 
QnerMhDitte mit einander Terbnndeo. Nachdem dl« (geraden Rohr- 
ttUeke fl»«-h tinil nur) hrrilnrcli dir- [.«■itiincf eine );ro«oi Heizlläcbe 
geirinnt, ist uian un Hi.tin!«'. niii:fiiii in rittcli Dainpf an erzeageo, 
welch <>r um ubprt n KivIp des K'ilirps mit t'oMer Spaiiuaai; aimlriH 
iiuii i'.iifi t ziLiu i\vliinler iliT Sl.Trliiri'? ;,'Rlf,it*t wlfJ. D«s Waas'-T 
»'i[4 tuilldsl einer tdq der iiiutchine betriebeDen Patope in du' 
Kobrleitang repreut. Anf dem Kilbrentande befindet »icb m Jit 
«iiieo Ecke itt Danptuzenger, in der aiid«reB «iit fiacuToir mit 
Wuaer. Der Matar MlkM, «tWutr Mbtn dm ninfllMMimf an- 
gvorduet ist, arinitat mit iwtl vm W itnUDtCB Kuiuu ttf 
«in Vorgelege, von ireleliem die Bewtonn^ mittdit dncr K«M auf 
die erste Wagenaeb««, nnd von dieser wTwUr mittebt tfiir KctM auf 
die rQokwiiUga Wageiiacbse ttbertragen wiiC 

D«r Ctoaugverein Saterrelcbis«b«r EtwaMiB • BMunten 
hält Donner .1 tag den 4. Joli 1865 seine Mtmng8nilUiiis;>^ 
S u m in e r -L i p d e r t af e I im Drebcr Park unter Leitnug de'fVi r- 
eittü-Cborueistcri Herrn MisTt Ritt*»t v. Wfiüzii rl uini i;ft:iU:.;'r 
Jlitwiikam.' lit;. it(i*^rusiiiiKPrH Hfrrn li.'ui^ S r Küi z, hmwio i!, r K-i'Hntin-r- 
Capellc. I 'ii; I >ri'lip«lrrv.irtrn;,'e liei;iiih',-u Ilm 7 t iir, lii-' i lr ^:1Ili{!l- 
Tortrij;« ""1 H Ihr. I'-t l'nM;« f im r Kintrittakarte b*iri>i;t s r,u>hl 
im TvrrerkBUlc aln ancli au der i simsa ihi obi^enaonten Kiatilisse- 
■nta BO La Fall« ugUnatiger Wittemng wird die Liedertafel 
mf BKBitif 4aB «roitaell aaf Dieattae denS. Jali 
▼ «raebokaii, u ««Idbea Tih» 4it LiadaitaM anch bti nn- 
gtaatigu Wittaraqg in Sat]ia(iaai.8iiala im EtaWiMOHiitt «tattfadet. 



AUS DEM VERORDNUXGSBI.ATTK DES 
K. K. HANDELÖMINISTEKIUMS. 

V<:BJ.lfri40. Oesvta Tum 30 Mirz m<r,, betreffend die Fort- 
erbebnoK der Hti-uern vvj\ Ali^aliAa, daiu die 
BMtreitaDx d»:^ -tH&i-<Hiir-,( iMnieti im 4«r Zelt 
Tom I. April bi* Knde .liinl IMOü. 

p p dO> Rrlaaa des k. k. llandelaaiiniatcrinnM tob 
27. war« ISflS, Z 1651S, an die VerwaltiinK der 
k. k, pri V. ÜHtr-rr. Nordwruthahii alu i :/i it ge- 
•obXftitfllbreiide VerWHltnn«; in der Ki«xnl)alia- 
Difcctoren-CoaferenB, betreiTi-nd rtliv (iewlhrani; 
einer KrachtbegUnetk-nnK ftir KuiiNtjcPKeuslKnde 
der Jahreni und kuiistan<'«irlliiiig in XUuchen 181*5. 

n , 40. UewUlignBK aar Vornahma techniaoher Vor- 
wkaltaa fir Lacajbate iwb der Statioa 
Vlaacktn. eventull tm «er Slatloa Jeianiat 
der Lovalbahn Beaeacban— Wlaaehta Baoh der 
SUtioB SternberfC der FlUgeUiahn Ratlkf— Kmow 
der projectlrten I.ocalbahn Kvllo— Cat&Wi 

a «40. VerlängeroBK der Bewilli^ag aar ▼•raabaa 
techniHcber Vorarbeitea fUr ela« nurmalaparlKe 
l.ocalhaba voa der Statioa Liebenan der k. k. 
priv. SHdoorddcatacben-VerblBdaagsbaba aacb 
lidhDi.-Aicba. 

a .41. GeaehaUguag der Aenderang dar SUtntea der 
.Umndaaar Elektricit»ta-AcUn4toaalbcbaft.' 
■ a Vernrdnnns des Finanaaünilttn TOB Sl. Mira 
IH9.>, h<'tr>-ireBd die Anfbebug iea Vwbatoa der 
Anafahr tob Manltbierea. 
. a «44. Erlaaa der fc.- k. Ceaeral-InapectioB der Saterr. 

Klaenhabnen Tom 6. April 1895, Z. 6140/11, an 
die Vcrw altiiti(ji-a der öaterr. Kiaenbahnes, be- 
treffend ili« lasrhpdtpi Rr»tattnn^f d««r t»>Te}»ra- 
pbi»>clieii und Kiiiii«»sliiic(an7.i'i;;fn über lUlin- 
ereigniaae, nnd betreffend Toliatttndige An»- 



LITERATUR. 

Dan GeacU raa 18. Mttlw 1118^ baCnOni di* Eat- 
eignanc anm Zwerka dar Herttanaag aad deaBatilebea vom 

Kiaenbahnen mit Erl&ntcrnngeii, lieraosgegeLcu tou 
l)r. Lodwlg Kltter von Kantacb, (' o ii c i p i t e ti der 8 » t e r'r. 
N o r d w c s t b a h D ; bei U n u z, W i p «. 1* r e i c fl. 1 .'JO. Dir dcu 
Le.«eru die.icr Z«>it«cbrilt durch ciiif Kcilie von Aiifs&txeti ineisi fratht- 
rechtliefaeu Inb.tltoi vurthcilbaft bekanato Verfuaer aaieiuimiDt ta. 



zu dem genannten GeneUe unt&r Borllckoicbtigang der Tiiterttor nnd 
reichen Spracbpraxia einen (Ur dcii )' r a k t i c h e n Gebrtadi gt- 
eigneten Commentar au liefern, weleti^ r l'i^ nun TfUlip raangelt. Di« 
biaherige Literatur dieaea Gebiete« h^i ü\^< au4>cljli^>ilich die mt- 
tpri>-!l rfv'ltfliehe Seit« de» Inatitnte« nnd iii>bf4iinii'rp dip jqii»ti»ek 
('uii«(rn'vrinii der in Betracht kommenden Kfrht-vfrli&ltiiiss^ suL wi- 
i;<]t^'cu neiu la!*»eu, dagegen da« iormetlti Kutti^unug^ecbt »Utk 
vi ruachl«s*igt. Da» ■vorliegende Bnrh, wenn wir nicht irren, der &*(- 
llng 



llng de« YerfMaers, »trebt dagegeo an, da« gesasuDte Qebiet gleid- 
BMnig fir d» BflditaifaiiM dar Pnxi» «iatilMiil m «^tu«. IM 
ca kam ihn dt« Aadkeaanag aidit v«mi|t «ariia. daia an Ai 



dnrcbweg« gelungen int. Dr. von Kautsch hat lieh durch diesen Con- 
aientar iniibesnn dere da« nii'ht an nnt<.>rscbitzende Verdienst erwurb«o. 
durch stetige Sichtung de.<i vurbandenen nmfaugreicheu Mat«ri*l«i 
einer einheitlichen ßehandlung aller auftauchenden Fragen vofK*' 

iiAfitPf z-t h.itipn. li'n«* iln« rein tlif'i<r<'tii!che Ilouent, die jnri«ii»tt* 
r iiirtriuii m jii di-ni J.t'K-lii- etwas zu knri komrut, darf ihn Bi<ht 
/Ulli Viirnurf--' t;<.'i:iiii:Lt wMd'-ii - ilits lii-i^t in der Anlage «ad dem 

Sehr Tartheilfaait niinmt sieh die Art uud Weise am, «i« 
Dr. raa Kaataah gtgaa abwaiakaada Amicbtoi Anderer poteaiiiiit 
nnd et aeigt g«wi» toi giilakllchar jarlattichar Begabung dei T» 
faascrs, wenn wir seiner Pataatk s. B. gcgoi doi AHneietcr Baada 
in der Frage, ob das Reeatneckt aneb dea VatwalbCMcktigMa n- 
steht, beiatiuiuien müssen. 

Das Ruch berechtigt nns, ron Dr. ti>d Kantsch wetcK 
fiirderliche Lei»tnnei»ri m frwtirtPii, wihpr wir di-ii jnr.t.^'<n Aotar 
unr darauf aoiunrks^m i;i:ndi''ii «mI.hi. .'-('ll>itvcr--ta!iiUi:Lfi toi 
fvbnphin Klares nicht luit ausführlicher Brtii-' n ich klurer iiia h« n 
W'diHL 11,'iin Ktne ml MgoaiB kl der li'^-iiit.' v<>rzii-,' Je« juri- 

.»ti.'ii-|i''ii ."^iv'''^. Dr. Kmiiz Hils iier. 

Die i'|pktri>tei'hniKch(<n MaaH^ie, Lehrliiich iura .Selbil- 
etadium voll Adulph Praach and lingo Wiet«. Verlag tob 
O a c i> r 1/ f i ti f r i II I. '> i p » I B 18»5. Preis brochirtMk. 3, ge- 
bunden iUt. ii-.'iv. Ttuudeni Uber die c)<'litr"it<T}mi«i'bMi Uaaise Kboi 
eine ziemlich omfaugreiohe LitiTiU ir l>i-*iLiii, Uihli-- his san i^i 
aa eiuein Werke, das dem Lerneudcn, «uwic dem i'raktiker cckMU« 
md lidMN Ankaall •bar den fMiaautai Oegautanl «rtbeilt TiMd- 
wciae anud« dieiaa Tbeaia ia grBaierea Werinn eingcAgt, iM- 
weise ersebieneo auch sehr gute, spMiell die elektrotediaticbn 
Maasse behandelnde HQcher. Allt-iu in ersterem Falle sind die Du- 
legruugen meistens zu knapp gegeheu, nni dem Leser einen tieierei 
Eiiiblii-k in diese Lehre zu ge»tAttcs, im anderen Falle bingegen st 
ui-' dii'.'i^ii zili.'*iil:e I.itTAtnr inri^r ron eiTinm ?tatrlimt;l:tp b»lnn.(ltt, 
Ti L-ltliL-ij nur ein v•■^lla.tlli^-l^ii-Ml,• kli-iiuT I.'v^i-rkriM> eiiiiniieliii : ii i- 
ialauilf Iii, »eil diis N'iTKt undiii» dii.-.ier Mni-lu r vnllkiiiMiifiic ■'^a:'.' !' 
fesligkeit in der liolio.-i ii il.irfieiiintik. miwi-.- in lit-r l'li;'»ik lifii!.:! 
L>as vuflietfmde iluch, d^u varueiimiicli den bediiriuiitiMsn des |inu- 
tiMibe« Habtialwbuikers angepasist ist, milt dt« TortraäkiM 
eoipindlicba LVdte in günstigster Wma aua. Die Vetfuier bakai 
ibra Aufgabe in der besten Waiaa gclM, ndeu aie ia eleoiaw« 
Weise dcu ganzen Stuff bebandelt, nad ttbodict den Leser die Ai- 
Wendung der abgeleiteten Fiirmetn an (vaktiaebeB ßeispielei <r- 
ISutert haben. Die internationalen Maa.vieinbelten, wie sie tou Ctt- 
caguer CijnstAgse bestimmt wurden, sind In einem speciellea Cspi"! 
behtndtl-. Uli l die physikalischen Ue^etz«, welobe sich anf llaglie- 
tisinu» Uli i KUlilneiUSt bciifben a!« .^nhauR dem Werke beigegslifi' 
wodordi liiii;i', l'-ü l,--'r >.n vurw irfeulp Ableitungen der tct- 
schiedenen hotuif.n im Tuxte Tenunctdeu wurden. Eine tabellsrisdi' 
Ztt'tammenslelliitiL' J'.r V'-rscbicdenen (irn.ssen mit den vom Klektiit«- | 
Cungre.s»e in Chicago amgenonuneuen f>mholiach«tt BezeitJutUAgca 
ebenfaU* eine sehr erwUnicbte Baigab«. BeaoadM Artrlbnni *** 
dieeen aacb die mit grM«er Saignit anagellihfiMt Zdekmagca Air 
ni»goetisehe Krafiliuieu und Xiveanflachen. magnetische Felder n. 
Die Ufsammtanasiattang dea Werkes i.st eine gefiUlige. Dssjell« 
kann »iiwolil dem L( rticnden ,ils auch dem praktischen Techniker aaf» 

Iie>ti' eililit ill>'il vvrtiieu. 0. V. 

Tonristen - Wanderkarte der Wacbaa, dea Kamp- ni 
Kremathale*. Wiener Aueflagakarten Ton O. Freitag < 
Bemdt L a n d k a r t f ti - V e r 1 ft g, Wien. Die^.? KArt«'? wrfcbe 
»ümmilicbe Markiro»L->-ii ■ iil illen nud genau gnu Ii eile t Mnl kttB» 
in Folge der vorztiglulicu .'^UüfUbruug sowohl, als hiilIj der kirhta 
Wrstaadlichkeit selbst den des Kart'-nlesens Unkundit;t'n l i -ti n- ' 
tifnbien werden. In gkieli gtiirt'geniT Weise sind in dem hrwidi aciq 
Verlage atieh Karten der anderen LlnigebnngeB vun Wien zum ft«« 
Ton IL 1 gefalst, d. 1.40 «tu Leinwand gespannt, erschienen. 

B«i den -Wiener Aasfl ngskartair iat-da» ProUf«. 
Karte nd Fttbrer angteidi in iiiM};licli8t bequaanr Fem in bai^^ 
iu einiacfaater Wei.'^e ntUiH. .U>des Kitrtuublatt «gMlillt nlnlicb *» 
dur Rllekaeite alle im Iierr-i< lie der Kitrte liegmdta ^fuäaifit^ 
und AiisflBg« und kantet jedee lüatt nnr 2U kr. 
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1 > HALT: äind bei Secnad&rbkhneii Tel^nolien* oder T«l«|»h«m-EiuiehtaBgea Toriociehen? Tao Bübud Bauer, Kerident «ier k. k. 

BrtNr. StMttlMkMB. — Dia MtnahMnaliBiiM anf iitnir,atMi<ihiil«wi In Jakn UM. — Bücnbaim-Vertcehr im lloo«ti> 
Ayril — Chyoiiik : tmaubanimebtn. BMtiiMle Baluun b Wlaa. BatrialmqpkuiM der Seterr. Nordireatbahn far 
«Im Jakr — Aus deu TcrordnaugsbUtte des k. k. HuiddauiiiltUriomi). ^ Literatur: ,Die Voracbritten, betreffend 
4i« GtbSbreutempel tud die DracklegnDg der Eisenbabn-Fraebibriefe*'. Daa EijilÖBiingarMht dea Siaatea nod die naterr. Eiaen- 
lMit»-OM>eMii»iiiMi.Bii«»l>alMraditUclMi BmdMldnnfMmid AbhaadLMtgea. OMtMT.-imgii. Zaitaehrift tflr (taa- lad Wnwerfwh. 



SIni M Secudftrbalnei TMegraphen- oier 

Tflepbon-Efnrif hloB^en voriBzIphen Y 

Von Bicluurd Bauer, Berideat der k. k. Satetr. Staatdwiuwu. 

Zwlsebeo Tollltatinn and Balman niadem Ordnnnir, 

inöp«»n nmi selbe iillahnen, Vicinalbalin>:'n ^der Secnndüi- 
halineii genannt wi-ideü, besteht wohl iinr der we8entli<'bp 

i'tiTf'tM hii'.i. ri:is^ iii<- Züge auf den ku( kaitaiclHHitaa Balmaa 

uüt geringerer (<each windigkeit fnbron. 

In Folge der geringeren Falirgesehwindigkeit der Ziige 
ISMt sich «toe B«Uie vod Enpanineii an den Baa> und Ba- 
trielwkoflien der Bahn aniden, es antfellfln nebst vMm an- 
deren Finrirlirniig-rn ;turh ilif inniangreichen nnd kostapieligen 
Sicherlii'ifv\ > rkrliniii|jt Ii. iViv )n i Vollbabuen al>t niierllUalieh 
betiachtipt wevleii. Dii- (.i»'-cli«-iniiig:k>'it, mit Mel' ln r die Ziig''' 
auf' i<cciiudäHmiineii \ i'rkrlm'n, richtri sieh na<-li tluu ürükiien 
VohKltniasen und etwa von B — 30 km pro Stnnde. 

DamenUpreduad sind aach di« Sidierlieitavorkahrangen dienen 
V«fliMltBlaaen angafnaat und irordfo anf das «Ikniotlimndii^ 
MtUB beschränkt. 

Allgemeine Normen lasst n si. h deslialb uicUt anführen, 
welch«? von den Sii lii i in ii.s\ iirVi lininL'-'n, bezw. Verständignngv 
mittel, diu aaf VollbaliUBu lu stehi ii. für SecundSrliahn<Mi er- 
spriegalicli oder nberflilggig sind. So z. B. worden j^ iiut j/i it 
«inige Loealbtüuiea, wie CsaalaB— Zamtec, Potscherad— 
Wwnnca von d«r. Anbringnng f^ntr SpreeUiiif» dinpenain, 
nilei' es ant«rbUeb die Anfst' tUiii}; oini^s DistanxRigiinlea bei 
der Eiiimündnng in eine VoUl iili'i. uia diesca bei der Schlepp- 
iMlbil Chra»l'Tlii>f — Iii tvAtt-k ( liiiliiiiische Nordbahn) der Fall war. 

Anf di- B< ä Theina näher einzugehen ixt Jedo<'h iiidit 
Zweck des .Aiits:iizeB, vielmehr soll hier di« Frage erörtert 
Warden, in welcher Weiae anf efaier Seennditrbahn die an ge- 
iMBdn Nachriditen am nradontsiigaten m UtSritn sind, 
mittelst einer Telegraphen- oder Telephon-Klnri'"litniit?, «i-im 
sich die Eint'iihiung eine» solchen Vei-ständisrnng^miti«!» üb*-r- 
liaiiiit iils iicihu i'iulig erweist. In *T!-ter Liiii^' konunt hier 
ili» ivoBteuiiage dieaer Einriclttiugen in i^tHiachc. 

Eine Uorsegprechleitnng aU 4 mm atorkeui verzinkten 
Eisendraht ateDt sich per KOometer aof 160 fl. Ein llotw 
Syitaia kostet mit den dam geWIrigen Nebenapparalen und 
Telegraphentisch 140 tl. Die Uuntining der Einrichtungen an 
Ort nnd Sfelln .•«ammt den wlordprlichen Materialien etwa 
fl. 85. 

Die Teltjjlioi! - Kinrichtung t>ium lüngerfn Hahnlinie be- 
darf zur deotlichen Wiedergabe des Ges}jr.Uhi:-B äine Hin- und 
BfieUeltnng. Dieselbe soll mOKlichst iodactioiisfrei sein, es ist 
doshalb SOidnnibnnioedralit dem Glaendraht Toniulohon. Die 

Herstellnnp eiii''r Telfpliniilfitniig <nis '2 mm starkem Siliciuin- 
broozedrahl (Hin- und RäddeituuK) betragen pro Kilometer 

190 iL IBb Telap^bouappttitt ftr iDdietfatnistndthetrleh (UhM« 



tidcidiiiiiBtatlon) koatot 80 fl. und d.-üs.'ii Kin-chaltiint;- '■t^^;l 
10 fl. Ein erheblichor Unterschied in den An»chaffnng8k08t<>n 
b«*id<!r Systeme ist i^omit nicht zn verKHichnen. 

Anders gestaltet sieh Jedoch die Bodieunng dieser Ein» 
richtongea. In «In««« fHlheron Anftatae in dieser Keltadntft, 
XV. .i:ilirg;ui(^ 1R9l'. F^i-ite 211, wurdpii IipreUs von mir die 
\ DY- und Naciitlis'il« bti'ik-r .System« «miip! kurzfii Besprechunsr 
iiiitfiziigen. Dasselbe, was hier ffir \'idl)i!dLiiiT) geBiiir', Rü' 
auch und in noch grösaerem Uasse tur Küecundib'lialuieo, wo die 
viclverzweig^ Administration einer Vollbahii mit Ihren Ab- 
theitmigeo, Controlen otc, eatbobrüeb wird. 

Bei «hier Secnsdürbalin tritt hMnflg die Nothwendlgfcoit 
fin, daa.« di? Organe der verachiedt ni-n riituslzweijäre direct 
mit einander verkoiiren Wullen, ohUL' di-j zu trelunden Nacli- 
l ii httjn erst in Horsezeichen nmzasetzen, was t» i di ii zntueist 
nur geringfUgigen Mittheilnngcn viol zn nniständlicb und zeit- 
raubend wÄre. 

Ein «eltarer nnd sieht nnweeentliober Umstuid wftre 
oodi hervnnnih^ben, idtadicih der Kangel an disponiUcB Bftvn- 

lichk'-iti'ii, Uber welche eine SncandBrbahn verfügt nnd die oft 
dip .AnfBrelhing eines Telegraphenapparato» unmöglich raachen, 
.tdfi- (i*'ti olini-hiii g-rinc zur VerfügUDf: stpln^ndeii Rimm in 
den iJieuüttocuUtätcti uuch mehr beachrftnken. wübn-iid xiv. Tele- 
phunapparat entsprechend gegtin Beacliädig^ung^ca gt!K>ciiutzl, sich 
in jedem Locale der Station oder aa jad«a beliebigea F^kt« 
der Streek« lelebt anbili««n «nd fmlMhaiiin iMt, Je nachdem 
. s di r Dl. ii.st pihelacht. Hei Abzweigungen In Fabrilw-Etablisse- 
lueols, üfleiK U Laderampen, di»' nur m gowiasen Perioden be- 
nützt werden c-tc, koiuiut vor, din.s ein.' \'t>rstllndigiing zwi- 
schen die8(*ni Punkte der Strecke und der uäclist gelog«>nen Sta- 
tion als wünschenswert erscheint. In diesem Falle wird an der 
TelegrapbensSale «der «Inem beeonderen Sthtzponkto ohie Sn- 
hnngevorrlchtong flir das Tdopbon angcibraebt, wdehe mittelst, 
eitler Schleife mit den T.eitiuiffeii verliuiiden wird. Kntweder htlngt 
d<!r Streckeiiwiii litur der lüurleo Zeil daa Telejjhon ein. od«r 
intiimi der Zug da«s«lbe mit und Ikast daa Telephon witlmmd 
der Matii|miation den Zage») eingeschaltet. Kh ist iüi'darcli 
oline besondere Bedienung«- oder Erhaltungakusten immer eint« 
weit ansreiohenden snd sichere TetstSndigang mSglicb, als 
wie dieses nittelst eines Tetegraphen oder sonstigen Signal- 
Wittel^ unter den gegebenen Umstünden ausführbar wäre. 

\\» i Jön alle die Vor- und Naclitheile zwischen den 
Telegraphen- nnd Telophon-EinrichtunL'- ii ersviiri n, > crgilit 
Hieb, dn.ss ftir den Secnndllrbetrieb die Tcloplion-Eiuricbtongen 
den Telegraphen-Eiiirlchtnngen vorzuziehen sind, weil «iben die 
erateron den Tersehisdenen TerfaUtnissea fiel olier angspaast 
werden kVnnen nnd ansswdem die Instandhnltnng dar Tdephon* 
pitirlcluung üiüfjirlier und lillli^er ist. Die Instandhaltunps- 
koäten einer Jlüne-Uarniiar ütellen sich circa mit der Batterie 
anf £ IS— 15 fw Jahr, md Mr «Im« ]fIki«-T«leph«ialatio« 
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anf 11. 3'— B> Die Küsten für die ErbaltiuiK der Lciiuniren 
bl«ib«n tvmHA tSt die TeiegnpiMii- ab fOr Te]ephoa-£in- 



Selbst aDgenüramn, itm <tne SacmibMInk In FiAgc 
i/69 fre«t«iarerten Verkehr« rfcli in eine Vollbalm nrnwandoln 

■ollte, füc wclclu' ciiii- Mnrsi' - ('oiTrs)"ilh1i'ri/ x urtrcsrhriebfin 

wird, wiirt' ein \ eriasi in dem U'.>h* doi Ti»k'|>hon-Kln- 
rii-htQii^ron nicht zn beklngen, da in diesem Falle die Lcitun^n 
mdi Ar <U« Mone-Coirespoodenz beatttst mtdm kttnneB mnd 
ito THakfenrouNOMi Telepbonappiinite nw VcmtXndlgiiBC twl- 
Mben den ]Iagiixin«i, HeisEbnng. BtredumMhtgc mit d«n Sta- 
tioaen xweckentoitrecheade Verwendnitir 



Die BelrkbsergebnisHf» auf dpa ftsterr. Stute* 

babDeii im Jahre 1891. 

Per Vüi-wjiliHujfsbericbt, vvfltlien diu k. k. General- 
Dire<^tion der iMit^rr. St«at»bahneD fBr das Jahr 18S4 v<>r- 
filiantUcbt iiat, and ««Icbw «ich öber die dni ÜMiptabecluiiite: 

O StMteelnuliduibu, erttreckt, eathSlt eine reichliche FOHe 
von Anfcnben, welche, «rgfinzt durch zahlreiehe verglelobende 
Uelihrsirliteii. ilnrch ßraiihis he 1 iai-gtellnng«n iinJ lUiicli ^ine 
groisMi Utibeiäicütsk.irte von slimiutlichen Strecken, «in iebr- l 
relcheK Itild von der Wirksanikeit und dfti EnrebnlKsen der | 
üBterr. Staatabelinen im gedMblien Jelur« bieten. Br gibt selrnn 
tai Folge der muBigiDMdiM GerfdrtqmiiktB mA dar «nflMecnden 
QrBttdUchkelt, mit welcher die «fnielMn Knteritn behandelt 
erscheinen, «in f^llnzendes SEeiiniti von der n*«»Mi«n SnrKMt, 
welche hier attf|?^\^>'^(^lt uscheinl. wiüuend er !iinJivi'r>plta 
einen iiberticbttit'^iitii iiiiit>ii<-ti gewährt über diH TbUtlgkeit. 
w»-l( ho sich nnf dii« Verwaltung eines BetriebmeUMB van nicht 
wi-nicer iil« BlSS'Ütift km erntn't lit. 

Den weitan« gri">8«ten Theil des itericbte« nimmt dei- 
fitantaelaenteiulbetrieb ein und wollen wir ana demaelban liier 
das WeaenfUdule wlederftebeD. 

Im La«f'' ili-s Jahr«- inf 7iiti.1('hRt in der Organisation 
der StaatseiS' ulmlin-^ erwaltnn).' inaoferne «ine A<'ndei-nng pin- 
getreten, >ls mit ]. .Inli IHÜ4 eine nene Hetriebs-Direi-tion, 
nnd swar jene in SUnlalao, ei-richtet worden lat. Die Uadnrcii 
aieh emel^anden Aendenngen in der Organinirmiir dee execn* 
tiven Betriebsdienntes anf dem in (inlizi, ti mid ilor nnkciwiiia 
gelegenen .Staat.seisfnbalninelze bestehen \ . i ni bn.lii Ii darii», 
djiss die BeU"ieb» - tiiral'- Ne"-S;»n.le. iiiiil l'ivpmvHl mit 

80. ■Tiinl unfffi'liiss.'ii iinil jt-nc« in Czeniiiwiiz mit I. .loli 
I8f'4 der k k Itfti i.iis - Pirection in StanUlan nnter»tellt 
worden iat. In Folge dea in Ü^genatnad^ibre erfolgten Zn- 
waehaaa mehmrar 8treeken In der GeaataiMmtadehnuig vim 
225-192 koi und der damit in Verbindung stehxnden Er- 
wi'hernnjr de» »ranzen Netzes der k. k. österr. Sti»at«balmen. 
dann durch die Erri(■btul:^■ di r vm - en.uuiti n I)i>tiirb>-l)irr.: ti.iu 
liabeo ancli die Sprengel mehrerer Eisenbahnbetficlts-Direcliont n 
dmeh die Ani^ledcnaf mner Strecken elie Anaddutuiv, becw. 
Acndenuig eiCilmn. 

Der Penonalatand dv Htaatabalinen alneelilieaalleh jenes 
der Bauleitungen und der in answllrtlger \'envendnutr stehen- 
den Iteamten betnie um Knd« de» .labres : 5740 Beamte, 
:^711 Unterbeami-, '*i.'L'T d ii:iiti\ aiiL',^trlV. Diener und 
0117 Wllcbter, sonaL-ii im linnzen 24.804 Anp!e*itellte. 

Von einnobneidi'nder liedenrnng für iixs Perfonale i«t 
vor Allein die Ablnderaug der Vorordimngi betreffetid das 
Anamaaa der Qnartlevgelder tind die fiewertnog der Netnml- 
wohuangen, womit 103 Stntiunsitrte in eine höhere Qnnrtier- 
ifeldcliiSMa elngcreilit and auch sunMtigu ucue üe.-itiumuugen 
m Qnnaten dee Fenonaka dagefSlirt «irdea. 



Auch hat sieb in mancher Fteziehnng die Ffir»orge aar 
die Arbriter eratrockt, and ist hier beeondm« die Muotijme 
berronnkeben, nach weMber die Slahenlelning gewiBair AtWttr< 

Katefforien (ungeffihr 6000 PorHinen) In daa Wamianlnilg «in- 

gereihte Personale eingeleitet worden int. 

In den iunseren Vcrbüllnisiien der veracbiedenea Ver- 
Hoririin^ü- und ilumanitftts-Institntionen, zu welchen pehüren: 
die Alterss-entni^nngs-Inrtitute, die FnfHll-Versichemnirg-Aij- 
stalten, die Kranifimfaaa», die Spar» and Voracbaaseaau, der 
Behalftnd-Vefein, der WeOuMiclitabaaeharaiqin- «nd Färb»- 
colonien-Verein nnd die ünifonnirDaga^Maa hat »ich eia Te^ 
iindemne gegenfiber dem Voijnhre nlcbt ergeben, aber aas 4mi 
irmiachten Ai)g;ilien (fehl ben'or, dass diesellfeii ihren M'i'i^n," 
reidie« Zweck mit lobenswertem Eifer verfolgen und mitanwr 
aelir giinstige Ei-folge zu verzoichnen haben. 

Waa den Gaaanuntetand der Faiirbetrieboiittei de* 
•tandiehen Betrlebanetiae ehiaeldleBBlicfa der adnaalaparign 
Buhn l.nmbarh— Gmunden »nbelansrt, so beetand dertelba an 
1723 Locomotiven, 1490 Tendern, 20 Waiwerwajron, 409RP«r- 
sonenwagen, 1174 1'"^!- i.nd ( 'iiiiiekswapcn. :i.'i.")'if> Göter 
wagen, 2i'i Knilitivviigeü und 1 VV.ijueii für «ik4irim:iie Br- 
lenebtnntr. Auf einen Kilometer Betrieliellüiffv der noruMl- 
apmigen Linien entfallen 0*207 Iieoomotlven, 0 421 Penonen- 
wagea and 4'197 Post-, GepIcks- nnd (iöter wagen. Anwer 
den eigenen Fahrbetriebsmittallt ataDden im J»bru 1894 l'ei 
den k. k. Staat.sbahnen im Betriebe: 9 Hofzugwagen (Eigeii- 
t)ii]m slimmtlicher österreieliiM Iier Ki^i iibnlui-VerwaltuDgwi), 
1 .Salxiiwagen (Eigenthnm Sr. Mi^estttt des Kaisen)), 1 Sidon- 
wagen (Eigentlinm weiland des Erzherzog Albreeht) »nä 
1077 fremden Parteien gehörige Wagen. An mobileu ^ebner 
idMgen vmn 63 StMek and flxea 790 StUldt vdiluiaden. 

Hinatehtlicli der LeistaDgen der Fahrbetriebemitte) aif 
den Staatsbabnen (mit AuH«e.hln«ia }aaer anf den ffir franl» 
Hpchnung betneln rn n l.niMlbiiljuen) i»t Folgaidea n vemirhiieii : 

i;:i3.38fl 

41.544.1*4" 
45,419-487 

493.7» 



1,0M.4» 

997.5.". 
«0,4657676 

1 .r„')3,9K3.224 
39.989.is:i 
!>. 4 31. 457. 500 



UeeaaiiutXHhl der beförderten Züge .... 

Von den Loeenottven c^l^ii**!!* Zu^kUometer 
, „ „ « Nntzkilometer 

„ „ „ „ LeerfUutUk». 

,. . , Xaltfahrtkllnm. 

« - Standen beim 

Verschieben ... 

\i>n den I^ocomotiven ireleistetc .Standen beim 
Daniiifli alten 

Geaammtleiattac in Loconwtivkilometcr . . 
Oesaamtlelatangen der Wngm bei alten Zügen 

.\i:h»kUometer 

Anzahl der beförderten Pei-sonen 
Ite(*>rderte Bi-nttolasi in r^nnenkiluniitter 
Dnrcbst hnittliches Itrnttuge wicht der Züge 

Was ferner die Ergebnlaae in Betn-fT der F.inii:>liu>fi> 
An.sgaben «nlaagtv m lat daraus im WeaeDtUchen das Kack- 
folgende hervormheberi. 

EinnahiiM ii. T'li' L'iHiinmtffn Einnahmen an* Jiai 
>UtataeiBenliahnl.ieU iebe und dvn mit deni.selben verbnirdea» 
Ni'bendien»ten haben b< i den bis Ende 1893 im Stajit«betrii*f 
cresundencn Bahnen (exclosive der Transport- and der goDStig«ii 
versnhiedenen Einnahmen der fir fremde BeduUttR bctflaktw* 
Leealbahitea) betragen: 

im .Tahre 1893 II. 60,096.877 

1894 (excl. der Tranip..rt- 
und »>>n»tip;en verschiedenen Ein- 
nahmen der für fremde Heohnnnjr 
betiiebenen Localbahnen. si»wie 
d»>r mit 1. Jilnner 1894 vei-st:iat- 
llchten, von Staate seibat be> 
triebenon Localbalmen) . . fl. 
daher im Jahre 1894 melur nm t' 



84,17S.C98 
4,Ul)iSl o4e5']S> 
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üif Ge»»miiileiuualj!tkv<n der mit 1. JäJincr 1894 vom 
.Staaii! ovworbeuon und viuii Staato gclbüt betriebenen Linien 
der ötuneiohiaoheu LocaletaeabaJiii'tieMlIwIuit'l und dM-Lioia 
Gaonuiwü»— Nowtrieltua betirofeD: 

im Jähie 189S t. 2,360.34» 

n n 1M4 n 8,484.476 

dalMr im .hihrf 189 t melir um fl. (54.127 oder 2 7^ A . 

Der biiuualiiueüuwaci]« dor im .laliro 1894 im Staatii- 
betrifhe ge»Undeneii Linien (excl. der Transport- und der 
MueUgeB venddedeaen EinoaluMii d«r Or freud« Baehoang 



rind, aU i. 1,100.643 In AfeMHac g«- 
rieh die Vatglcldmiftr pro IBM Mf 



Vergleiche zn 



LwsanMlmea) betrag 



I« J«ln 1814, in 



dei Jilirw 1S98 IL 4,S10^ 



."1er 511 

.N.n-'hilfi.i der I tuU it-tj dir vnrbc/rii luR-ti-u, mit, i..l:ii.iirf 
18i)4 vom Staat«» «'i'wurbenen Linien im Jabre IHHi iioeh für 
Baehimilg der beireireuden Frivatnnteruelimnngen gefiilirt 
wnrd«, «selifiinn in dan folganden AnaltM« dl« Qt«mm!t' 
ejnnahmea vorerwÄhnter liirien pro 1894 ab ßmialimenver- 
nitührnng des StaaUuetze^ , «ctclicr Jii cntsiircrlifnilf ZuiiiUiiiit« 
dor dnicljjolinittlichen .falirc^beuiib.-iiaiiL-e itiul des Tiiin»p«il- 
leifltiuif;en gegenOberxtelit. 

An der UaaMumteiBnahuie «ud betkcillgt in Jalire : 



der Peraoueurerkelir mit 

, Gepftclisverkciir mit 

, EilgntTerkeLr wii 

, FracbtenTerkelur mit 

die Tnuu|wrtei]iuahni«M 
die VarBtttUD^ au» dpm T.opalbshnbetTmb 

H Smabnit^ uns dem SaizK<^^i^'''<lt^ 

, , dir VerpacblUBg di>? lii teis „Zdl am isee* .... 

, KinniLuieii ;iui( dein Lltgeibrtii»e in ihn/, . 

der Krtr&gnissantJieil des Staates au der Wiener Verbiuduii(«bahii luil 



Werden «Ii« "ttieutliutKut »«gaben der ab 1. .iänner 
1894 versCaatUchten Loc^ilbahoen im Staatabetriobe, welclie 
ii> Jahre 1893 noeb in der Poaition nAualagen fttr den Loeal- 
betri«!»'' inbecrfflai 
bracht, so stellt 
11. 55,700.053. 

Im Jahre l8!):'i betragen die ordentlicben An;agaben ilr 
das GeaammOieU fl. 54,^07.334 and KOzUglich des UüttS> 
I vcrliutea per mndfl. 88.890, fmannenil. 54,n9ti.224. Hieraus 
ergibt sieb pro 18't4 fin Üohranfnaud von fl. 7(i'5.f^t?'^ 

\ Derselb« .suUi »kh beim Dien!«t7.wei6e: .Uigpi». in»' Vor- 

N^iiliiing; auf Ii. 61.H82, Vcrkf-hrs- und cummetvii lliM- Itirüü! 

j auf fl. «I8.y7fi, Zugnirdemngä- und WerkstRttendienat auf 
t1. .S91.8G8, son^tiKe Auslagen auf (1.212.017. Dagegen ver- 
zt4chnen einen Vinderanfffaiid die Ji»hii»H<Udit aad Bahner' 

! baltnn? per fl. 5S7.789 dni iBa Nabandianatn par II. &S9.6S6. 

Die liodonaea • Dnnpfaekiffalitt, Ilr welche 
21 HUUmica OoMen inveatirt sind, hat im Jakn 1894 eineu 

UctriebflSbeTBnlnim yoa fl. 8982 ci-geben. 

ItiT tti;trielis-( uertiiient (Verh-'lltiiis 'ler ( i^jt'iitlichen Ue- 
tricbsunsgabca zu dou Traaaportettuialuaeu) beträgt 57*7 X 

leM I8IS 

Oalden r« ünideu 

31,157.698 ^ 24-48 19,280.097 

1,248.7 IS ■» 1 44 1.IÖ4.425 - 

2,52a.e93 — 291 2.387.016 = 

57,351.574 = 66 2« ri3,4^.m7 



82,2SU.6eo — 
1,601.530 ~ 
1,901.325 = 

lo.ocio = 

K.117 — 
252.570 = 



ad« . I,00ei687 = 



»B-OI 

1 K5 
J 

üol 
1'17 



75.2-1 = 

5/J77.nSH — 
l,U71.8t^^i 
10.000 = 
8.814 = 
3S7,a3<i ^ 

100.000 = 



5i 
24- II 
1-48 

2«2 

94-0^ 

8-85 
1-6LI 
001 
001 
0 2<5 



. W,IW7.174 — 100 



0-18 

Vit 



Der Znnaiime dar diu«haeiini(t]ielien JabreslMirieballiige 

von 7O60-(>75 km im .lahre 1893 
auf 7483 373 , „ , 1894 
4.L am 483-698 km edw 6'99X 
stellt eine ErhShnng der Tranapurteinnahmon 

von fl. 75,242.394 bu Jahr« 1893 
anf , 88,880.680 , . 1894 



d. i. iini fl. 7,038.186 <tder (» HS v 
g<'i;eulib«r, wuruijlcr sich fl. 2,406.399 al» Transpurteinnahiue 
der mit 1. Jiinner 1894 vom Staate erworbenen Linien be- 
Ündco, daher der wirltUelie Zuwachs an Trausportcinualimen 
«Qf den lltann Linien nur fl. 4,631.787 betragt. 

In verstebendan Aaaltnn ist fiir daa Jabr 1893 das 
ge.<<ammte Agio für Ooldelmialmwn nitbegriflto. 

Ln Jahre 1894 sind die (roldeinnahuion zu <lr\v. ■ja^-i-tz- 
lichen Ca?senwerfe eingestellt, vrfthrend der Untiiscliird /,\si- 
achen die.'iom utnl dem (' arswerte der GiddidtirKiliim ii im 
KxtrHordiuarinm ab Miinz^cwinn verreciinet endaciut. Würde 
dieser ('nter«chted mr Krzieinng einer clnheitHcken Vrai^eb^ 
gmndlage den Tnuiqtorteinuidmna mBeaehiagen werdes» ao 
«i^bt «Idi Ibigwidier Vangldfilt: 
Tnuupoirteiunabmen Im Jalira 1893 . fl. 77,594 421 
, , , 1894 . , 82.836.963 

dalier im Jahre 1894 mehr vaa . . . fl. 6,849.649 
oder 6'76jV. 

Aufgaben. Die Betricb^au^^^abeii eiu8cliiiu8»lick der 
zn den eigentlichen Betriebsko!<ten nicht geiiörigen sonstigen 
Anslagen mid der Nebendienate betragen im Jalue 1894 
fl. 66,800.696. 



■nd bat aidi gogaottber den Voijahm m mA 2*6 ir gflnatiger 
gestaltet. 

Htebei fllüt in da* Gewieht, dam sieh die Aungaben des 
1 iliri ji 1894 gegen 1893 namhaft eriiöbt iiaben, wozu insbe- 
sondere beitrugen : die f^Ssscreu Personalkosteu iu Folge v«n 
Stabilisirungen und Aufbesserung der Systemisirnng, ver- 
•ehiadena im Intereaae de» Peraonalee getroflfone EiiuiGhtuigett» 
wie Fnndinnig der Arbeiter naeb 96jBliilger Dtanatcell, gVn* 
«tigere Bemetsnng der DiSten, EiMlinng der LShne der Sta- 
tioMS' nnd Magazittsarbetter, Vcrschielier nnd AVageuputzer, 
dann aber auch nmfangreicliere Rt pat uti'.rcu aii illtrren Falil^ 
bettiebsmitteln und ein Melirau6vand für Kiiikoniraeusteaer. 

BetriebsaberHchnsa. Der Betrlebsttberschoai dai 
Jahres 1894 wird alt fl. 8&478.645 anagenieaea, daa lat nn 
fl. 3.448.498 melir als In Jahr« 1893. 

Das Anlajri'-'iiiiit.il iri im Kiu;ciit:imi)i-' des SLaati^ ste- 
iieuden Klid vom Staate für eigents Kecimuug betriebenen 
Halw«B (992 !) MiUiunmi ChUdw) hat pro 1894 ein« Veir- 
dunutg von 8*77 ergeben, waa gagenflbar der Veninanog pn 
1893 mit 3*59 X eine Beaatnmg von 0-9ft X bedentet. 

Hifhi-i ijt ;;u 'jerüeksithtlffou, d;is- sirh .-Xtil.i;;!-- 
capiljil der Stüatsbattnen im .lahre lHii4 durcti den Aufwand 
für Hau, bezw. lOrwerhnng (Laiba<.'h — Stein, Sclirambach — 
Karnhof, Btaaialav — WonMilenk») nnd dnrdi InveatltioMin «na 
dem Extnwrdinulim «m fl. 18.618.391, daa ist am 1-39 jK* 
vergrösMTt hat. 

Unter den Inve-<iitiiiUfn, wulgbo »icii als den Baku- 
wert erlutliende Herstollungen und .\nscbatfungen dantaU«!, 
be&nden aieh folgende grSeaere Aoalagen fftr BeschaiRuig van 
lüalirbetriabanatteli oiid divtiMN Klariebtiiingen danalbaD 
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n) .ni'' dem Extvaoriihiaiiiiiii fl, ].17ri.798, i Ä. 338. ö40, flir Aiiswi-clislutiL' \.ui Hnli/tn inki-n nnd 'Rriiekfn- 

b) auffiiatiil lies tn'Sft/fs tue Kali!parkv<>nnehiiinpr vom ; ventflrkuiiReii 11. HOO.ftÄO, rtir VVi-sicheiiiDjrsb uuen b«i Lrhaen, 

2.1 April IH'Ji Ii. 2''<r:n.i, ziistuiiii.'ii fl. 1,473.147, für, IWscImngen eU'. fl. 156^70, fOr Centrali^irnng dt^r EinfahHi- 

£rweitenuig vuu Suiüttiien nnd dma UuchlMiatett 11. 3,100.835, I «cichM lad AnUgei sor Slclicraif dt* ZogiTetlulinc «te. 

fBr V«rgr9u«rBiig dur WobtUtaB ud Zais(M«riu)gKaulag«ii I i. 19iJI0, Svwe i. 5,560J39. 



EfMDlMkH-TeAelur Im Monate April 18W. 



Elsenba Ii nen 



BMfioti.s&M-« , Sa Uatnt» April 



vom I lloDcr liii 
H. «pril lias 



OntOTBlehlMli« SImbMimb. 

I. ■«hnm II* Vtrwtllu*! <lr k. fc, twwal» 
DIrtetItn d*r tattfT. tiHttlafetM. 

u) K. k. .StAAUbuliijüD nud von StMte flIr 
eigene Keclnmtig bi-trifbeueBalmön .... 
'j) Vnntit. anf Badmaag dar SgwtbQmer : 

LoealbiihiaD: 

iUck-BüHäbach »..,.,, J 

Bakoiwiuaer Liicalbduiaii VwdBigtil Liniaii 

Dulina-Wyijoda ; 

Ftliriu^ Fitrttsnfeld , • 

Friauler Bahn j 

f arxteiifdd-irArtb«!]; ' 

0»illb»Jb»hü 

Glfisdurf-Weiz 

Rolomener LucaJbabn«u 

L^berar-BaiBac (TooiMniw) 

M«hri»ehe Waiünlui. 



T. 



Mi<.i<-l-H(litealMir( 

MnrtliAlbnbu , 

flan-'J'achau 

J'otfli'hf TÄil-Wnrcuir^ , 
Schwarziüinii-W.iHl Ii !>[«:■ ij 
.Strokuiutz-Witittrbfi - 

Uulcikfiiuiut Bubii 

VOcklabnusk-KaBmi r . . 

Walter locallaliD 

WittnaaiudDrf - (LaobanAarf-)Bb«iDfttrtliar 

Eiseabsbn 

^Vü^lllall- l'rncii ^ litx 

Wutk-i^fU^iii , 

Zeliweg-Fohp ' i ' 

II. K k. Sta*tss*iiii«n la Prntlk«lrl*M. 

i'uHlau/.*» ratet/ 

K.üiik»h«ii-äeb«ulAr 

lbluabiidaff'FntatttanOV^.TarUa4iiitgah. 

IL PrMaiMnaa, 
aalar iMateMa» Mr al I >> amaNtriai. 

AtiA.nic-'i'fliliU'-ir Ei-puluhii 

Urjbiutücbtt A^urdbabu 

BmslitMiradar Bjt<nl«bB: Lini« Lit A . . . 

Uni« 1.1t B 

Grai-KoflaelMr BaMbalm and B.-O 

Kaiser FerdiiMmda.N«rjbalin: Hanplbaliiuietii 

T.ocallniliiifli .«,..,,.,. 

Kas<.'biiu-lJiicrl>eiL'cr Kia..Lih,; Qnl. StKcbe.' 

I.eob'jii - Void.=ni b-jxi^tr Babu. ' 

iJüiit>'rr. >\>r>Uvij'-^tiaha: Ganuitiarta StNcköi 

Er(>:liji/.nii>;-iief^. 

t>i-a;*r.-uut;. .stn.>t.>r-i-.riiij;,iii.-(,i:HMl.; Oeat-L. 

Datran-Ffiedl.'iinlff Ki-culmiiij , . 

aüd1jliliL(T«seni..]in/t: 

Houittueu aud Luu4lb«bii in Oaaterr. . 

Lacaib. MOdlkg-BrUl (aiakir. Batriab) 

SItd-aorddfliitMiha VerinadniBgiibabii 

urua-laiMig^Saba 

vnaB-PotteBdorf-Wir. NeaatSdiar Bahn... 




I Oiflr |>ro Ja^i 
j iiuilar cer«chii»t 

golauffi»Hn 



lais 



m 



0 U I d « B 



Sllbttliriilig« Locilbstinai. 



. AtU^tUcI LoOälbiuu 

i fioluniitlus CaDnuftial-Balincii 



im 


lol, 




7 i!i>i 


H'JO 


!>2<> 
181. 


\<,: iih 

'il 4H<i 


■.':;i.7;u 






»■i.U.'ij 


■■>2fl.UÜl;' 


yl 




31.9SÖ 


63,4*t8j| 




ms 




»ii3.i2ai 


ati'' 


L'".:t 




J7,"''K> 






1 _'. 1 1^' i 




l.S 


ir, 




."■M<7'. 














1 Iii !i-i7 




1.36« 




5s'i 41 1 






3» 










710.;^ 


41S.1UI 


i 


4 


6.S41 




S8Ö 




m.216 




89 


as 


70.ÖI» 




66 


6B 


19.800 


\ 






».89» 




1»! 




31.803 


1 ä3.140i 



."IMt..- 
;i '>h 

1 10.754 
2,420.848 
J7.»0lt 

I 7:i,S35 
-17 IM 

^I^.•J■.1^■ 

■t7')J. 

(vi?-, 
i^b •,■'^1 1 

3,030iBoj 
72.112 

I 



4.'.t:'S l,7-l.:i.l7 

I.il'i l,:>l:i.l:-.7 

l.isr, I.I37.»(» 

1.7M l,735.r.IO 

I.äl7 495.RS1 
S.837,10,lj&ri.Bla 

I85|| !'■•-•■-'-:-' 

3.7081 ii:>7..ii,i) 

i,s..M nü.uti 

1 .7si;.7-jo 
7,7.'>?^ 7SJ 

li.-i-JT 

I 

3.l>Oä,10.H'.'<'.<Hjä 

».873 

'MS. 1,0681844 
«7S£ 19478» 

1.1901 



[.;-;".! 

1,717 
l,-l-M 



193" 4.968 

I7ä. mote 



17, LH!» 

«118 
7.354 
5.44« 

9,Sf>f» 
'■•l.' 
1(1, -'71 
7..')!'' 
1,7l'7 

:> 

7.0-^4 
3*2«) 

70« 
MO 



9MI 



88.44it 



.'>IM7 
12.i3fiil 
18.864 
äS.069 

ie.i»8 

5W.6S7 
I i>i'< 

14.1S1 
17.40:l 
17.1140 

'I >i<r)! 

21.07^ 
8.564 

is.a»i 



9.1841 
l.«B< 







a.ieo 




2.«07 




ti.Oia 


«.esT 


•j mj 








1 


i.tä 


1 .3H8 


- 1 




3.2» 


i.üli 


'iM 


%m 




um 


•1 


BjMa 




i.m 








:4.45:5 


LÜH* 


•J.liwl S.U5i 


2.:>2r. 


i.oes 


3.»>ir> 




1 .hsq 


im 


1.407 


\.m 


11,378 


8.MG 


1.8«3' 


1.4^ 


S.004 


■ ■ 


19b6«8 




.I.H45 


1.011 



9JSK 
1U84 
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MelKMillUUii 



£i««Rk»llBtl 



tmriAiBctlulUl ' 

iui MoD&t 
«pr il 



itSi 



I Im Monate April 
iHtfö wurden Upfiiril. 

?*^r3(ini'n ; Giitnr 



Ho/eii-Jlernner Haim 

Denurhbroil-Huinpoletz . . , 
Hruss-Prieceu -Werngtadt-Aaioh*. ., ... 

Krenisthalbalui 

Knttenbeigsr I.ti.:a]b«]iu 

Mori-Aicg-KiT* 

MflhlknislMkB 

IVentitidieiiier LooAiIui 

Reichenau b. K.-fM>lniU«r L'walbuliu ... 

Railker»biirg-I.iittenh«r^ I,.-B 

Ueiehsnbf.rg-fiablouEer-TÄtjnwalil . . . , . 
Salzkammpirgnt-l.Di'Albahn-tieiiflUcliüft . 

Staiiilinc-^traDibfirger Looalb*tiB 

Steyrtbalbaha 

S wolenowes-Smecim , . . . 

St«ivrmärkL4cb<! Lan<lF!Ebahneii : 

CiUi-WüUau 

FlMiiaff-WiiMMiiifAii» 

FOItse£ub-e 



KmfunttfS'An-fliwviMa I 

Wdelira<Wiäwiti— ai«Mhm Sanwtoaiui . 

Dimptlrkinimy«. 

Jtrlimicr Lüc»lti!9ejibiibn-<i'-»flL<eJi*ft 

E'ain^iflniujwny-'ieseUncli.. vorn). Knl^^s tt'u 

luuabrtic'k-Hiill, Dauipftriuuwnv 

Kahlenbicrx-Eistub.-GuBcllii-'L. : Dauijit'tniui» 

Witn-Nussilurf lu. Abzw\ u. Hoiliffeuntaih . 

iliiir.-0?lr»u- Wilkowitz L -i' 

Rtae Wjf'iiet Tratu«*y-ri.jfl«l!»chaft: 

DuupftrtUBWay WfMb;i)ittliuie-HttU«ldorf 
SAlsbonnr Hieiihnbii- a. Tramwwr-Gexf-Usrh 

WI«D«r bOOtlblÜii] Pli-Ac Ueit'0«Ml«cl>»ft : 

^mffttwnwj Wian-Wr. Woti.-QnatTti: 



»««ff»«*«««* 



VagBriacke SifmfeiikMn. 

1. Babntn la Vcnntltung i _ 

kpl. Ungar. StaalttafelM 

«) K. nngor. tHutababupn 

4) PriTaib*liiieu: 

Fdllfkiltiltt*Barost>r Uabn 
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Im Miiiiitir April Ih95 hat <lii' ü^ivtr. • iiiigar. 
b«|itui»tz keinen Zawjwla« an iraoeii Strecken i:rfiihrea. 

In MoBKta Afiril 1896 wurden «nf den it»tnr.<iuigar. 
Eltenbklmen im Ganzen 12,307.556 Fenmm nnd 8,441.41:) t 
Otitcr befHrdert ud liiefllr eine GhtMtmnteinniüuiie von 
21 ^ irs fl. «Kielt, das iM p«r Kilometer 90ü fl. Iw 



•) Im .11 ii.Lt« .April IK<)5 ww dsT Vcrkclir ioFi»!«« AerlTeber' 

MbWMilumig;!!!! g:inKlich eiugeMellt. 

Oer Vwketar «w i» Vewt» April 18BB «odi iiitirt 



glelcben U<)ii,,[. 1.^14 betrag die GeeamBtAiBnaliine, ^ 
einem Verkelire vou il,05b.ääi> FermMO md 8,63b.0ä< > 
Öflter, 27,343.783 H., oder per Kttonater M7 1, dthn 

resiiltirt ftir Jen Uoiiat April 1896 etitt Abnahm« ^ 

kiluiuetriüclieu £iiiualiiiii-ii um 4'3fi. 

lo dea enteu vier Monaten 1896 «mdieD auf ■Ipii "kI'" 
angnr. Ri^inbabnen .Si«,749.788 VmatM md 34.1 ll-!^!'' ' 
mtei , t,a(,< n 38,6H«.631 Fen»ne& «nd 33,606.977 1 Güter In 
Jilire 1894, befSrdort. Ul« m dietea Veritehren cnitlua 
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Kmutlimea bezitfom kich im Jahr« 1895 anf 102,077.392 fl., 
bn ▼oijKlir« anf 10B,084.86H fl. 

Da die da rch 8 r Ii n i t, i ! i c Ii «■ (iHs.iiiiii.tlriiicrc ili i üsti-iT.- 
nngar. £i<ienbaliii«!n flu- ..Iii' vic-i mniiutliclu' l'riitjil»' ik^ Liafen- 
den Jjshr« N L'Vt.fUT km, iTii <;i;ii glrii liwi Zeitraum des Yor- 
fithres diigttgeo äö.715 km betrug, so »teilt tiich die du rch- 
fi c Ii n i t tl in he Eiiinuhuie per Kilometer fttr die «rwUlinte 
Periode 1896 aaf 8448 fl., 8658 fl. im Voqahre, du» 

ist nra 91& fl. niif in«tiir(»r odn-, »nf dus Jahr b«nebn«t, 
pro 18?ri .Ulf in. 320 fl., ^rfu-cn 70.974 fl. im VorjaliiBi, du 
ist nm t)4rt Ii., mitiüu um ryn x nngüDBtiger. 



9. W» hom Stallt lit atinte Tm an«! rfab MhaMMta 

m dnrcliiiaeren oder mit geiKbloa««neD oder offenen Ringen 
m duBMUireo. 

3. rnsbetoodere i»t auf folgend« Linien Bedacht cu nehmen : 
In den Prater, die Donaostadt and da« am linken Donanufer gel^reoe 
fif mfindegebiet ; nach dem Central- Frlpilliofa reit i»T)«ntapllBr Fort- 
xet7nug nich Kaiaer- Eberadorf ; dnreh den ISezirk Fav.iriti'ii ; nach 
f*eii/.ing mit der FortMtzDni? imoh llilttelJorl' ; dnr. b i lttakrin^; 
iiufli Donibach und Xeuwald'j^'^K ■ um-ii Gi-rsthüt imJ I'olzlciusiiorl' ; 
uacb Neusttft nad Salwannadort ; nach äievriuy und lirinaing ; nach 



4k Dia Baludiaiea ibfl ia tan vom Ring omMhloMeaai 6^ 

biete der inneren Stadt, soirie in den bexonder» varkehnreicben 
Straison der anderen Bezirke onterirdi«eb (eventuell al» Hocbbabnen), 
in den Dbrigen Tbeilen der Beairke im Stra««eDplanum, aiit onUr- 
irdischer oder oberirdiacber Stronisafübraag und Stromleiians, «?8B- 

fiiell niiU'f Aiiwcinlnnc ^''in Awnninlntfir«!, tv \\n}M^hm. 

n, l'rber liie Wjitil iltT 8]iiir«f:tP. iIm Krnmmiinirs-Kiiiiicii nnJ 
der Üeitiüsteriiültiii.^»« Imtieu die Prujertnateo VurachUlKe an er- 
itatten ; ebenao Uber die Ar! der AiiUk«! <ier Stationen OM iMtcr die 
Wagentjrpeu. Normale äpnrweite wird vargezogen. 

6. Dia AaiAUinmg kann in mehreren Banfariadaa gaatbaU« 
and liat dar Prajectait dieiMa Antrüge an steilen. 

7. Oer yerkehr iat ia nuwea ätadtgebieta ala «in 
liekcr sa gastalten, ailt alaeni a der Offerte aoaagalnaden 
baatinataa VoraniMtsnogeu regnliriianui Tarifuatze. 

8. Der Projectant. mp. der Olfereat, bat in seiner Offerte tut- 
sngebeD. nnter welchen Bedingnuffen «r deu Bau dt!> Biibtmtt/.Ls 
mit el«'ktri'ioli('iii Ketriflip ftir Ki'vhnuiii; der lieirieir.de Wien /.n 
Bbemehincn bpreit. ist, in.«l>esüiHlere in iveluLer Wei<e seine Kut- 
scbSdigtiDK' filr Hauficrstelliiiinen und Iietrieli>eiijriidituiii;eu zu er- 
folgen bat, .<»4>i BS im W'i^e vaii liAuxxuhluu^c-u, »et e» im Wege der 
Beiriebsnibmng anf Grund eines mit der Gemeinde Wen 
•ehliesaenden Vertrages oder anf welche andere Art. 



CHRONIK 

PeraoaalaacliriehtaB. Se. UajestiU der Kaiser hat dem Vor- 
ntande der Bandireetion für die Wiener Sudtbahn, Hofratb Friedrieh 
BlaehoffEdlaafanKlamiuatein, da« Rittetkreiu de« Leopold 
Qrdena TwKekea. 

Blektrisehe Bakaan ia Wien. Der mit der Leiinng der Ge- 
aneiode • Agenden betrante BecirkshanptaHU» v. Friebeis bat nun- 

■tahr bin»ichtli'-Ji dei »eiiierztiitieen P««'h!n'i»e» <fe^ Staltrnttir? fib^r i 
die Ansachreiliiiij^ eiue< all^fineiiien ('nnmiriiei t'iir den Hau und lie- 
trieb elektrischer Bahnen in ^\■iell•» d.i.* Weiterp fin«elcätet und 
folgenden Coneurs ieatgestellc : 

Behufs Erlangung von geeigneten Projecien im Zasammen- 
haage mit Offerten für den Baa nnd Betrieb von elektrischen Bahnen 
isa Uemeindegebiete tob Wies wird anf Omnd im vom Stadtrathe 
ia 4ea Sitnogaii tcb Mtnr w« IT. 4f(U K J. anltaataliMB 
Prag;nauBaa fite' die BcntaHnnff dianr Baknaa «ater Anbcnnimg 
einer viermonatlieben Frist mit Zojiimmung des Beiiattia eiM 
Öffentliche Concnra • Ansschreibnog angeordnet. FUr dlaea OenoWB> 
Auasebreibnng haben folgende Qmnd^tze za gelten; 

I. Der direete Verkehr ist ans dem Innern dea L Basirkes 
bin iu die eiitiArnten i^tadtbesirke und ScimnierfriichMi *n ermflc- 
liehen. Hiebfi i.-r daranf Rücksicht au neliuibu, ila>s die neuen Bii)iii- 
linieu iniijjlichit nahe »n die eBt*prteLeiideii, »ii'l;tii;en .^t.Ätionpi» 
der Stadt tmliuliiiie (Ituumiciuml— Wieorlii-si-, (iiirtel-, Vuiortp- und 
DoB«n«t:'\dt- Linie) ^-eiek't »rrJeii. niiil ätm diewlben ancli xu dea 
BiibuliiTifeii der Hiiiiidijatioeii iniirc«. Um dies zn erreichen nnd nm 
den Verkehr nach jeder Sicbtnng za erleichtera, sind Badial- und 



*) S. Nr. 17 Jahrgang 1895. 



9. Der Offerent hat die Art nnd HiShe der en bietenden Sicher- 
stellung anzugeben. 

I>ie UeuHittde wird die etBgereicbten Frojecte nnd Offerte 
profn and aiit in Saiaichan dw nr DanliAInmB geeignet be- 
fimdaaen Projeete und Offerte tehafc Feataetxnng eines Vertngea 
in weliare Vmandlnng treten. SlUnmdiche Parteien, die bisher Pro- 
jert« ataganieht haben, sowie jene, die nm eine besondere Veratladi- 
gnng angesncbt haben, sind ron diesen Beschlüssen, erstere 
RUeksohloss der eingereichten Projeete, speciell in Kenntnis cn i 

ßetriebaergebniaae der fiaterr. Nordwestbaha für da* 
Jahr ISM. Ans dem uns Torliegenden OeschSftsbcrichte pro 
iat m entnehmen, dnia der iui v irjiihrigen Berichte coustatirte Auf- 
i-cliwuni; des Verkebre:< .^iiie)! iiu .Jalire l$*l>4 anhielt nnd beim garau- 
tirt'ja Netze «in« i'hr btdeatcude. beim KrrÄnznn?«»»»!!«' ifinp niÄMige 
Melireinniilime lierbeiiübrie Aiil' dem iriiriiutirteu Net/.e y.fi^'te t-icb 
im Berichtsjahr« eine bedeutende Steigerang im fernonenrerkehre, 
dean es wurden am ll'td% aiehr Fenaaen befi^rderk haar, aae 
10-77^ mehr Pertonea-KUomatar gdaletet and am 6-11)1 nehrEia- 
aaiiaan eiaialt ala im Jaln« ISMi. Aneb im GlIterraibaliM iat «Ina 
Zaaebme Ten 9-T7% ia dea Mordenden Tanaen, eiae HalinlnaaliaM 
Ton 3'91 ^; nnd eine Mebrleislnn^ ron an Bmlto.Taaaan. 

Kilometer gegenüber 18S3 zu Terzeiebaen. Amt dem i&gEnznngnetaa 
stieg die 7.nM di»r beförderten Psrsonen ppsjftiiWier dem Vorjahre nui 
3'M%, die I.4'i...tung nm 4"37% an l'ersnnen-Ki lnuicter und die Rin- 
Dsbm« au.H dem I Vr.'.otH'ori'rkphr nm •l'SM?. . Ebenso wurde .nicii im 
(.TÜterverkelire eine, wf-nn ftueh nnr geringe Besserung erzielt, indem 
ilie hetVird<'rt<'n 'l'ennt^n um 0 51^, die Einnahmen nm 0'',j9 >,> und 
die Tonnen-Kil'nneter nra 0'l2)i gegenüber dem Vorjahre zunahmen. 
Diu QettaiuiQi-Euiuuhuieu des garan- 1894 18i>3 

tirten .Netzes betrugen iL IO!|S4»iMa-«» L 9fi»tXi4-U 

Die Gesammt An-vRahrn des garau- 

lirt n XeizL^ .... , ijmx»n , ijMA4»«i 

Somit beziffert sich der Neitn-Kr- 

trag anf - . fl- l.Tini .■..'jo re; il -i.ri4T.H'jH iJ 

«nd is? AahPT gegenflber dem .Iuhri nm 44».72ä ll> gestie^ren. 

Wird dein nm die Zinsen des Miitcrial-VrurAlhs-Contri gekltr«ten lie- 
trieb«.Netto-Ertrage pro 18!>4 ruu 1). -i.itiB.B.'tO-SS die provisorisch 
ermittelt« Samme des garautirleti RelnertrKgniases in Silber Ton 
fl. 4.464.730-74 entgegeagdialten, so ergibt sich fflr das Jahr I8.'U 
ein (Jebanelniee vaa fl. 80l.8»>-76h ven imIoImb dia JUUl», dea Ut 
fl. isatorw aa dia SlaattTwinkttaw ahaamiia» iat. Die eigani. 
iiehea BetrieWkaalm atdicn lieb auf fl. 4,tn.4«S'81 imd aM gegen 
das iahr igas nm i. tMf»» «eatfacan. 
Die GesaiHlloHmakaan dai Er- 1894 mi 

ginzungaMtaae iHAaa totragen fl. 6,74».264-83 fl. «:,649.k7o-81 
Die Oesammt-Aosgaben , gJMa.«!»-»» . 2.9»a607-W> 

Sonach ergibt sich ein Netto-£r- 

trag Ton « I. MOliMl-SS fl. $,W14M»M 

Derselbe ist gegeniber I8W n i. dt-tfU» MlMr. 

Dia eigeaftliebea BetrieUkeelaa daa AgtaannganatMa alaiiB 

sich pro IBM «laah Abaag der Staaan, Stempel et», anf I. %70MIXm 
nnd aiad gegen das Voijalii nm fl. 39.81 l-4ii gestiegen. 

Dar BaaptredraaagB^AItselilass weist auf au Actken : Beeitt- 
stand fl. I57.79;i »22-50, Caasa- und £ffectcobcst<ude fl. 9,*8^.H91-B:(, 
Material- Vorrithe fl. l.i97.4ao-71. I>cbitoren fl. 3.444.:)07 i:!. k. k. 
S«ä>st«-r.>ntrii! C-a«s'i fl. IT.HT'X'??? 14. 5?taats-SnbTentir.n<« Zin^en- 
iVintii tl, II --Ii'!.- Hi' IH, irewiiin- nnd Verliist-Conto der t;.irai!lirr«u 
Linien tl. .">>) 02 1 T^i, f.ii^fttiniieii l! 201 fi^ieTflO ,Vi ; an l'imüiTen : 
(!p.=iellji.-liat't.'<-riiiidi ti. I,"iti.l7,'>.-ji»i. Amijrlisati,)nü-('i.nlii tl. n,,%89.40<). 
Zinnen-, Divirienden- nnd Tilgnng«-Kuelt«uinde ti. :i,4i>:^. 797-70, direne 
Reserren fl. l,58S.l8»-74, Creditorea fl. ft,cm4,3SB-8a, ASfa»ial>Tar' 
scbttss Üoato i. lT.MO.414-71. Aerarial - VoraebSaae • Zinta« - Cnta 
fl U.Bfl«,6iM-46i, Oewinai- «MI Vaitaat-Canta dea : 
fl. 2,148.flgl)-lt, awamaeB fl. 1ßtjm>1»U. 



AUS DEM VERORDNUNGSBLATTE DES 
K. K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.-BiJfr.dd. Erlass des k. b Hsndi>Umini»teriBni8 roin 88. Fe- 

brUHr ISO' Z, 94r<r. hetrt>ffend die Ufransirabe 
eine>i \tHfiTrü„'(-M /n .[nu \' erj. ü m n i i.ll«r 

Eisenbahn^tatiiiiien, in weloheo ciiolerakranke 
Reisende der .spital« pflege ud BahnadlWic fllMr* 
geben werden kiinnpn. 
, H 44. Bewillie»Dg zur \'ornahme teclmi-v her Vurar- 
beitea ftir eine Kleiababn Tom Bahnhofe der 
k. k. SUatabalin«B ia Badwain 
Commnaalfriedhofe daaelbat. 
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.Die Vur«elirifl«i, ^ttMä&U 4i» MU kUMU mptl VHd 
ü« Drnekl«guoic d«r MtraMra-iyMMbfflBlli*. (SSiitnmen- 
g« ■teilt Tou Dr. Mex Prptbprrn v. Bii*«baiaii, k k. U o f- 

TRtlu Wien. Fe Kl, leiti^ig. A. Hart leben'« Verlag, 
ms.) In der Frage der Erfnilnug der Stemiwlpflicht bei <}m Kinn- 
Mm-Frai'btbriefen nod im Laufe der Zeit bedenuann' WrtniilnnKen 
eioKetreten : Wibrend diese KrfttÜnrK nrsjtrflnglirb nur lini-ch Aul- 
kleben der Stempelmarken Mattfaml, wiir<lL]i laut Verurdunnt: J>-!< 
FinAntminiiterinnoa »om 29. Decemher IfTil, / 33141 iF. M. V.-Bl. 
Nr. Ii ex 187"), f rarlitiiriflc mit .luf^'fdniL'ktfm SLemi'flseicben in 
Vt-racbleiM KCMUt, ahne da«« jedocb deren VerwendauK in irgend 
welchem Verkehre obli^atoriMh eeweMn wii«. Bntt Bit dir TmwIp 
nang Tom 1. April 1884, R. 6. Bl Nr. i1, «iritB ftr ico latcnn 
VtfiahT uid fltr jene auswärtigen VerbandTerkehre, in welchen daa 
mit dam hitemen ttbereinatimmende Frachtbrief-Formnlare den Ver- 
eine» dentacher Eiaenbabn-Verwaltnneen in Oebraneh itand, Fracht- 
briefe mit eini{edruektem Stempelieicben inr Einfilbrang gebraehL 
Tu ileii tlhriiii-ti an.^wjlrtigen Verkehren, also nRinfntüi'h mit B#lpten. 
Kraiikrni-ii, Italifn, fiaminirn, Ruaaland, .'^*rliii:-n iind der .«,-!iweiie, 
^p'.anKtdi dagegen aBswhliMsUph Frscl!tl)riefe iiiit anlgekkblcu 
Stenii.plinarken zur Abwl-ihIuiik. Iüi:*^* der SteniiielniArkp flbrig ge- 
bliebeuü (.iebiet erfuhr ein« we«entlicbe £iuw.'hräukan^ durch die 
glachzeitig mit dem iutanUtoMln Utbaainkommen über den Kian- 
bahs-FraehtTerkebr aia 1. Jlucr JMS wirkaam geworden« neie 
V«r»rdBiiig ton 11. DaMBlnc IWS, R. 0. Bl. Nr. 'm, Irat 
w«ldi«r alcht nir in fatenca Verkehre, tondem ancb in allen jenea 
Verkehren, in welohen da» internationale Frachtbrief-Formnlare ent- 
weder in Folge Beitritte« des betreffenden Staates zum gedachten 
VebereinkomuiC'Ti <yi\ft in Fnliji» frHwillis«r ViTeloburoug der l»- 
tbeiligteu Bnlnion .\iiwmii1iiii>( (indet. ^'fal■llt^Irl'•k■ mit itufKreilrui-ktfliii 
St(eiiip«li!eifli>-ii z'ir \>rtt-f inliUiS: in kijuimen kal)i;ii. VN iliirt.u ilalicr 
inuiMiel.r Vilich nu Verkthrf mit It'jSgien, FrnoKrfifl, h.il)"!!, llini«- 
land, Knmauieu uitd iat ächweix keine Fracbtbrieie mit atugeklebten 
Stempelmarken benOtzt werden. Da«sea iat himioktüeh 4m Kia- 
ilmckea der Steupdieicliea in die Kr*diwriefa in lDt*raa*e itr 
Pf iv&iArmakareien die Narnngg abnfihM woitei, da« onvi- 
Ml« Hiebt MV TOB der Hof- mid SlaMadnidtanl danitige FrA lit- 
Malli LaigHtelU wprdpn. aondem daaa ea aneh geatattet i»t, den 
Dradt dar Fraehibripfe in einer Privatdrackerei vornehmen und den 
Anfdmek de.n f teiuiwls nai-hfrSglii^h rnn einem der hiezn ermlichtigten 
Stempeltmtcr liewerkiitdiiK'i-a zu la.iüeii l'ii- Diirstellnng dieser neaen 
Vf-rpfdimni.' untfr IJt'ifTiKiinK di-r eiuI licii (ieifc-a*t«nd derselben B«- 
zili; urlinieiulf'ii. .icilher trc;iuii,'LMii-D. >v>«ii:- der a]^ unrU in (ieltnng 
stekend ea beUulituudeu Kitmai einachlägli^äu Vermgnngen etc. 
bildet den Hauptzweck der Torliegcnden BrotchOre. Diesdlw CntUlt 
anaserdem noch der Vollatindtgkcit wegen die VorMhriflen über die 
Slaanalpllidit M JTfMhthriaf an Ohathui^, ibar daiea Krfnilnng durch 
kmmtn wm Stanpalmukaii, a«wte aadllA litiar die Haftang flir 
die Erittlinng dieser Stcmpelpflicht, und dürfte für alle betheiligten 
I^iae, insbesondere aber für die Spediteure und jene t^Tatdmckereieu, 
wplche !iish mit dem Pmi-kt; der Ei«enlviitiii-rrnrtitbrii-fp bf.^i'häfügeu, 
Vf>n boH iiidorem Wertr ■<oiii Eidilrfic difuer Sflirilt. deri'n Frcjs mit 
60 kr. liillij? bcin«s«t'u ist. zur besten Kuptehlung gereichen, wenn 
wir bi- r di-r«i liilj;ilisr(Ui;abe folgen laswn, an.« welcher «lU'h 
die afütematiscbe Gliederung de« Stoffes zn eotuehmeo ist. 

L S t • n t' e 1 p f 1 i e Ii t. 

>1. Cieliiilireiuteiuiiel zn '< kr. 
/f. «.ipliiüiri'TiHttnipel zu 1 kr. 
C. 8tein]ifl|<iliL'bt «an Hli<fabMttera. 
2>. Steiupelpilicht dar FmaliÄtief-DnpUcate. 
R GcbUraMtami«! ina VatMii« naek nid von üngan. 
f. Bcfrafniig wt 4m GeMliraiateniiMi. 

II. E r f fl 1 1 n n g d e r S t e m p e I p f I i c Ii t. 

A. Tliirrh Vsrnrii Iniii: Tnn rra"!ttl:iri'"'fij mit lu-fs'i driif kteni St*mpel- 

7fii'lir-ri. 

1. Verordnaug der iiiuiüterieu de» liandels und der Finanzen im 
fiänvemelimen mit dem Jugtizmlnistaillii Tom 1). Deeeuber 

Teil^ das CUb Wr itts.Mi^M 



I8»2, R. G. Bl. Nr. 313, betreffend die Verwendang von ! 

hakn-FneUbriateii Bit aoijpdniekteai Stan^eicbea. 
& DaiiUKbnuga>Brlaaa dee Haftdelenriiiiterieni« twb U.] 

len, Z. IM03, V. Bl. Nr. 147, m 
8. MitHÜ der geeUnpdlan : 

Ü. Durch Attfklefaeti von Stempelmarken. 

III. Hai t mg fttrdie Er fOllaugderStempelp flieht. 

X. 

Du EimlSanngsreoht dt« StiMtes «nd die 9*t«rr. Ria««- 
b*hn-C«nc«BaioMa. Von Dr. Hermana IUtt«r v. Feiatmantel. 
W i e n. U a n z's c h c k. n. k. H o f , V c r 1 a g a- n n d U n i t e r i i- 
ttts-Buchhandlnng. lMi>.'> 1" r c m >\<'> kr. Der Verfasaer hat 

■«ich d<T fbfti-^o daokeuKwert«!! »Ip mutrTolten Anfgahe unterzogen, 
■lii» iu den verbclii*deiien Concc-'<i'ui.''nriiunJeu ventrente, reichhaltige 
Mat«riaie Uber das dem Staat«; ge^tiutibor den Privatbahnen zu- 
stehende FjnlSsnngarecht in llberaiehtlieher, knapp gefaflstw ud 
doch erschöpfender Form zusammen cn lassen. Nach einer Itnnen 
Einleitung behandelt dar Aotor in nriten Abecluiitt zner»t jm" 
Eiaenbabnen, denen gegenflber t/bt BSnlOsnngarecht in der t ou>> !< 
sion nicht eiegerünmt ist, »«nnch diü Einl^'nng vor Ablauf der 
Conceasiott Überhaupt nicht crzvMiiii?eu werden kann, dann ieae 
Bahnen, hinsichtlich welcher Am E;uli'n<iiiiisreilit iTnse«<ioB*n»*«iir 
erat nach Abbtnf einer bestimmti-ti ilr-ilii' vnn .lahren au^s^nh: 
werden kann und cndüfli jene, bei «eU-lieii di« .VosObung des 
EinMsnngsrec!it:fs e.jiK'esüi mpiiiii.i'ip; s itorl nufh VdUeudnng nnd _In- 
liftri''lw«*tzimg der Eisi-nbuhn mfiiilii Ii ist. Im a weiten Abschnitt« 
fliud wieder jene Babneii KTui.iiirt, filr welche einerseits nur die Ba» 
xiihiung einer Rente iDnerlj«,lb der Concessioasdantf Torgeaeben itl 
nnd andnwaaita bai Kiniasnng anaacMien l ia l i dia Hwablnn g einer 
bestinmtan BaaramiftKdignng eiaantictan hat, dann jene, ftr 
weiche bei Einlfisnng die Besahinng einer Sent«, erentuell di« 
Zahincg eines bestimmten Capitales in Frage kommt, n. «. w. Der 
dritte Absdhnitt «ntlitit eine knrze Uebernieht über die seitens f" 
Staates bisher erfolgten Eininsnogen nnd der hiebei leieret-»!! Knti,'?!'.. 

Dil- Sidirift iifft.srfiitirt im en^pn Itahmtn »llr'« iu die.^er KK'i- 
tnii;; Wissens- und Bemerken.swfrte und bietet r*eiiijeuii;eii, der ^lo^ 
fl>r das w-eit«re J'et.iil ivitere»sirt, einen äusserst be'iuemen, band- 
liehen find Terlteslii'ben Leitfaden Km nl]:.hnl)eliscli ireordlieter reicb- 
luiltiger Index ermCglielit pin leiclites AufliuduB im gewiinsi-bten Daten. 

RiaMbahnre«btliche Kotacbeldnngea nndAbhandlanRcn. 
Zeitschrift für Biseobahnrecbt, beraasge geben 
von Dr. Jnr. Georg EKer, Regiernngsrath. XI. Band. 
3. Heft. Brealan. J. ü. Kern'« Verlag 189ö. Das TorUegenda 
lieft aatUlt ttbar 60 MriaMliahn Eataehaidnfan nebet aicha nabr 
»der minder n nl bngfe l efca Abbandinnfen am dan OiMate dasSMU- 
hahnreehtes nnd eine sehr reichhaltige üebersicbt der neuesten Llte- 
rator. Von den Abhandlungen wären als besonders erwthnent- 
wert jene von Dr. S. F u 1 d tlber dav I! e r ii e r C e n t- r a t a m t 
und die von Dr. J. .S e Ii w » b n b e r „D a s V e t t il c u n g s i e c h ■- 
bei Verlust de» Fra«btbrieid«p!ifaies". Letztere be- 
liiiiiilelt di'' &u8.ierst aetnelle Frage, ob der .^bsendpr naeh Art. lü 
dt!» luteiuationalen Ueberdnkommens bei Verlust des Frachtbrief- 
duplicates (Anfnahmsseheines) seine« VertAgnngsrechte* absolut 
beraubt wird oder Dicht Vr. Schwab kommt dorch eine sehr 
scbarfsiniga nnd gaiakiaieiM Beweisftlbmng m dan dar htltaAan- 
den UtOMnr Ürnnden, aber einzig richtigen Reanltata, dnit dIa 
Ei.ieubahn auch VerfDgnngen des Absenders ohne Vorn-eiamg dai 
Frachtbriefduplicatea durchfuhren kann, wenn sie der Abäands 
gegen etwaige Ansprüche des Empfängers, sei es dnrch des letzteren 
ZcLitimmung, sei es dnrch den strieten Nachweis des Verlnstes des 
Duplicates, oder durch eine t'aiition a. s. w. «icherste'lt. — Nicht 
minder bildet der Artikel : .1 > i i> S t r a s e d fa Ii ii c u und die 
dentscbe Beicbsgesetzgehnng" v^n Cuermanii 
aina Ot miUM KMiwlaterDaaaUn FuMwatiun 

Dr. V. K .t U t s Ii. 

Oe«terr -ungnr. Zeltaclirlft für das Ga)<- nnd Walser- 
fft«ii. Ueransge geben ron Christ. F. ächweickhart. 
Wien und Leipzig. Prfinumerationspreis ganr- 
j t Ii r i g A. *>. Diese seit Hai d. J. am 25. jeden Monates exsebeiaend« 
Zeitschrift hat sieh aar Aufgabe gaatailti aDe in daa fwaanuFaeb 
.«chtageaden Nenenngen, BrüadniMn, Vorbaiainngcn ate. cn t» 
itffentlicbeu nad den Le«er cor Wahrnng Minat latareaico in 
Ijwfeadea cn erhalten. Die Zeitschrift bringt nneh lllaatnitieaan 
verspricht, nach den bishe-r ei sebietieni ii Niimmern nn sehliesaen, dass 
sie die ihr gestellte .\\ifi;alif in rülleni l'irit.iuc erfii:lai werde. 
Nachdem das tia«- und Wasserfacb aneii m da-s l:^i»eiibaiuiweaen eiu- 
scblägi, kaua dfaaelba «nch diaaeo Kreii^n empfohlen werden. 
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Der interaaUonale Eisenbahii-Coiigrcss. 

Loaioa, H. JaU I8M. 

Der interiiatioiiale Ris(^nbahn-Coiigi'e.ss naht seinem 
Knde. Ein abscliHessendes Urthfil larülifi. in wdiher 
Weise er seine wissenschaftlichen Aufgaben gclust bat, 
ist heute indess noch niclit mißlich. YorlKutig mag ein 
kurze.«! Diaiiiim ühn seinen bisherigen V.n'lanf h!> Pace- 
macher lür eine spätere ausführliche Besprechung dienen. 

Die ftiarlidie ErOflbHBf 4ci Coagi'csMB, w«Iehe am 
2»i. V. M. in der Empf.nnp^halk" fies Jmperial histituti'" 
dnrch den Priazeu von Wales stattfand, nalim einen 
«■DBtaB und wlirdigen Twlftnf md bot Tielflich bcdaateade 
Momente. Die Anerkennnrip, « elelie dt-r engli.srhi:' Tliron- 
tolger dem hoben Culturwerke und seinen aus den feru< 
sten Liüdem herbcifeeOtn Apoitaln m theO werden 
lie.v'*. (lif fjrlänzeiule Rede des zur Zi^if der Eröffiinnc: im 
Besitze des BaudeisportefeuiUes befindlichen Mr. Uryc«?, 
welclier tm Idaree Bfld der biiherigen Xhitwiekelung des 
Eisenbahnwesens in den einzelneu Ländern und seiner 
internaUoiiateii Znluuiftsaiilgabeii entwarf, die Beiheilignng 
w» fieler und namentUdi der amerikanischen Delegirten 
erhoben die Feier Aber das Niveau der üblichen Schablone. 

Bei der Wahl der Se€tionsf\inctionäre wui-den auch 
zwei Vertreter Oesterreich - Ungai-ns gewählt, nnd zwar 
der General - Diri i tur der Nordbahn Uofrath Jeitteles, 
welche)' bereiis Mitfflied der intprnatiunalen Conimission 
ist, als l^ä^ident der I. Section (Bau nnd Bahaerhaltung) 
nnd der Ober -Lupeeler der nngar. Genemil-IaepeettoD 
Coriifl Tolnay zum General-Secretär der TV. Section 
(Allgemeine AngelegenheiteD). Oesterreich hat überhaupt 
reiche E^hren auf dem Gcmgreaee «ngeheimst. Der Pri- 
pids^nt der "».sterreichischen Staatslinhnen Dr. R v. Hi- 
1 ins kl Wörde in die inteiiiationale Commisaiou gewählt. 
Ihm, sowie Hoirath Jeittelea und den Prfteidenten 
der ungarischen Stj^atsbahnen, Mini.'^t.rialratli v.Iviulvigh, 
wurde die jßhre 2U theü, bei der Gardenparty iu Wiadaor 
dmr Königin voiseitelU n w«rd«n. Andi auf winen- 
•ehafOiehem Gebiete haben meh die Oe rt en d a h ar «ader 



gehalten. Dem einen Rapporteur, Kegieningsrath Ast, 
wurde eogar eine selteae nnd anBaergewdhuIldie Aaer- 

kennunc^ zn <hfi1, da ihm über Antra:^ dfs mssi^srhcn 
Delirien Ab r am so n der Congress speciell den Dank 
und die Aneilcennuier flr aeine Arbdt Totirt hat 

Die Excnrsionen, welche zwischen dem 26. Jimi nnd 
1. Juli stattfanden, fügten sich mehr, als dies in Jedem 
anderen Tiande möglich gew^n wÄre, in den Kähmen 
des ganzen und dienten dem eigentUdieu Zwecke. Ist 
doch England das Land der Eisentialim ii /.at' 'tl'j/:/-r ver- 
mochte es doch seinen Güsten ludusLiie- und liaudels- 
centren, wie vor allem lyondon selbst und dann Liverpool, 
Manrlipster, Crew und Cnrdiff nnd andere, sowie Wunder- 
werke der Technik, wie die Londoner Docks nnd Bahn- 
hofe, deo eonttnentalen Begriffe weit flbereteigeBden 
Waar<»Ti- nnd Personenverkehr der englischen Eisen- 
bahnen, die gl&iueaden st&dtiaeheo Üomjnu&icatioDsmittel, 
Loeomotiv- nod Wagenwerhatitten, wie Derby, Swindon 
und Ktlfjf Hill, dfn prossartigen f^evprntiinnpl, die Docks 
von Liverpool, Newport und Cardiff und vor allem die 
Kinriditongen der Londoner Bahnhofe an wigen. 

Mixtum est utile dulci. Die sprich wörtliclie Gast- 
freundschaft Altenglands wurde den Theilnehmern des 
Congresses in reifhstem Masse zu theil nnd manche Dele- 
girten, di't ! tl rhttreue soweit ging, auch auf gastro- 
nomischen) Felde alles mit l ipeiien Autren oder vielniphr 
eigenem Gauuieu zu prüit;u, um ja niclit eine» uberdäch- 
lichen Urtheiles geziehen an werdeo, nnd die beste 
Schüssel liei sich zu behalten, miissten ihren Pflichteifer 
und ihr Hestreben, dem Vaterlande zu ntitzen, mit Indi»- 
poeitiomen ihrer eddsIeD Organe besalden. Sarriendo pattf a« 
consummitnr oder vielmehr consnmendo patriae servit. 

Vom 1. bis 9. Juli finden die Secttons- und Plenar- 
eitinngen etatt^ in wddien das wisaenaehafUiche Prograatm 
dc's riint'resse« erlediprt wird. Dieser wiclitip-ste Theil soll 
ia der Folge noch eine ausgedebutei'e Besprechung flodea. 

Dem r^rlaentitlTCB Etenent war anaaer der bereits 
erwifanten offieidlen Sittbiwiig dnreh 
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abem! bei dem gewesenen PriUidenten des board of trade 
Mr. Bryce, zwei Banketie, welche den Delegirten von 
der Railmy GompaiiieB Amodatioii im Imperial Enatitnto 
gegeben w-nrdeu und ein Schlossbankett, welches über- 
moigeo im Kryatallpaiast statt^deo aoU, reichlidi genüge 
gdthan. Offidelle Bankett« nod oidit blos in Sngland« 
SOOdem anf der ganzen Welt IlCchKt langweilig, anch die 
vorerwähnten verstiessen nicht gegen die Regel. Den 
Damen unserer Delegirteu, sowie den reapectiven Vätern 
und Gatten derselben dürfte diese Langweile allerdings 
dnrch den Umstand sehr vtMsIlsst wortlen 7.\\ sein, dass 
die österreichischen Frauen und Mädchen ant dem Con- 
gKBBa zwdfeUofl den Apfld akgwdtaaien haben und den 
Hauptanziehungspunkt dpr i^'^pllsrhaftlirlipn Vfranstal- 
tungea bildeten. Die Congressschönheiten waren Übrigens 
Mslurqpb'tlohgeaXt. Den GUuttpanktder «ffidelleii Coi«reea- 
festlichkf iti n bildi t dii' Cai iL nparty im Schlosse Windsor 
und die Ehrung des Congresses durch die Anwi»enh«'it 
der Beb«R«eh«rin des britiaehen WrltraieheB, der Königin 
Victoria. Damit hat der f'dti^nrss seinen Höhepunkt 
erreicht. Die schottiscbe Beise, welche da» Vergnügnngii- 
Programm abachliesst, wird hofientiidi allen Thmlnehmem 
die (lelegeuhnit bieten, sich von den gehabten wissen- 
BObaftliciten and souatigen Anstrengangen and Congreas- 
Btiapaaen ni erholen. 

Von Oesterreichern dürften sich allerdings an der- 
selben nicht Viele betheiligen. Mehrere sind sogar schon 
abgei-eist. Ueberall, selbst bei den englischen Fleisch- 
tApfea packt den Oestpn-cii tjt i immer am ersten das Heim- 
weh HRch seiner Heimat und seinem lieben Abdera mit 
der blauen Donau und dem i-ageudeu Slepliansthui-m. 

Dr. B . . r. 



lieber ftaichirenekmig lei Stabil- ad 
ütctiDtlhr-leiMeli. 

Bei dem Umstände, dass die Dampftnaaeblne, mwoU 

alsStabi!ma-:rbine, wie anch insbesnnilfm als Locomotive, 
gewisserma^sen die Seele des Eisenbahnbetriebes bildet, 
ist es erkUriieh, dass man ihrar Stetten WeitersntwidielaBg 
sowohl im Ganzmi. wif anrli in iliron einzelnen Theilen 
beständiges Augenmerk zuwendet Uiezu gehört auch die 
Fenemng der Dampfkessel nnd in weiterer Folge als 
Einzelfrage auch die sogenannte Kanehverzehrung, das ist 
die möglichst vollkommene VerbreDnang des Veuerongs- 
materials ebne BRdong yon Ranch. Die Frage der Ranch- 
verzehrutig ist aus mehrfachen (Tiünden eine äusserst 
wichtige nnd bildet ijchon seit Jahren den Gegenstand 
eifrigen Studiums der betrefiendeu Fachkreise. Die Rauch- 
versehmng ist nnzweüelhaft beivits eine Hedilrfuisfrage 
gewottlt^n. und muss das Streben nach J^eseitigung des 
RaucLeä uur volikouimen gebilligt werden. Wenn auch 
ueue.<itens als zweifellos anerkannt wird, dass dardi Raaeh 
und Bmn zwar nicht die (tesundheit An- r^mwohneiiden 
oder in der Nähe Befindlichen geschädigt wird, so werden 



dopli der Gemch und die Reinlichkeit sehr beeintrichti|[ft. 
Bei Stabilkeaaeln macht sich in grösseren Orten die Be- 
Iftstigong dnreh Bandi nnd Rnas selir ftUbar, vaA es 
sind Fälle 1< kaiiiit, wo nicht nur einzelne Objecte, sondern 
ganze Qnudstflcke entwertet worden und; andererseits 
ist aber anck bd der LoeomotiTe spedd! bd Pnwnen- 
zflgen genugsam bekannt, wie lästig der Rauch für die 
Reisenden ist und wie sehr hier eine thnnlichste Be> 
seitipunp w<io8chenswert ist 

ii ; . icli einen wirthsehafllichen Nachtheil hat iw 
Ranchbildung, b-nii dt r Ranch bild.-t als nichtverbranchte« 
Brennmaterial eiueu Entgang, der mitunter einen gaoz 
beträchtlichen Bmchtheil des Brennstoffes bildet ; e« «nd 
also sicher Pin Krsparnis in d^n Kosten dfi' F*>uprni»!» 
eraielt, wenn keine Kanchbildnng stattfindet. Neueren Ver- 
sofiben an Folge soll allerffings der Randi *in der Begcl 
nur z\v:<rlu-ii l und :'• -. d< s verbi-auchten Brennmaterials 
betragen, also dieser Nachtheil nicht so gross sein, vi« 
allgemein angenommen wird. Allein dieee Verandie kSnosn 
noch niclit als cndgiltig feststeheinl betrachtet werd«n. 
und werden in dieser Bexiehong noch weitere Etgebniu« 
abzuwarten sdn. 

Einen sichtbaren nnd directen Naclitheil bilden aber 
Bauch und Russ, wie schon vorhin erwähnt^ in vieliacha 
Besiehung. Wenn nur an die ESaenbdinzllfe, tmd im' 
besondere an die Personenzüge gedacht wird s i' dir 
Rauch, nicht nur dass er durch seinen Geruch den lieisienilen 
und dem Zugspeisonale lästig ist, durch den Umst«ni 
dass er bei normaler Luftströmung sich beständig entlang 
des ganzen Zuges hinzieht, insofeme ein« schadhVli* 
Wirkung, als er sowohl das Aeussere der Wagen schwärxt. 
wie anch dnrch die feinsten Fugen dringend sich fibenil 
im Tnnei'n als Mncv Staub al>lafr*n1 und anf die Zer- 
störung der Einrichtung einwirkt. Es gibt keinen grösser«! 
Feind der Ertwitnng der Wagen, indwwwdere der FersoMa- 
wagen, als dte^pri Staub, der je nach der verbi aiiri*'"ii 
Kohlengattung sich in seiner schädlichen Wirkung mehr 
weniger potendrt. ffiw fat es nnzweifbUmft, dass sine 
vollkonnuiii»' K.mehverzehrung wesentliche Ersparnis.*« in 
den Kosten der Erhaltung der Fahrbetriebsmittel mit tidi 
bringen würde. 

Air diese Umstände la.s.sen es also erklärlich erschein«n, 
dass man der Frage der Rauchverzehrung erhöhte Auf- 
merksamkdt znzuwenden genöthigt ist. Aber so drinfend 
auch diese Frage ist, ebenso schwierig ist deren Lösimfr 
und man kann auch heute noch nicht sagen, dass dieselbe 
bereits als abgeschlossen zu betrachten Ist. Ti-otzdem dsss 
man dieselbe schon seit Langem verfolgt, hat sie n<u 
uacii einzelnen Richtunsien «ri-eifhare Folgen gebracht; 
nichts destoweniger ist es schun als ein bedeutender Fori- 
schiiit m beaeidtnen, das» man sich in neuerer Zeit mit 
ihr viel intensiver bescliilftigt. 

Neben den Einzelbestrebungen, welche auf dio 
LOsang der RandiTenehrung hinridteo, war die Frajre 
ZMTsr in rui:'.;iiisl als oinp dif Of-ftVnfliclilicil int'-i-fssircml'' 
auige£asat worden, und wui'de, tun derselben näher zu tiätdi, 
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von raachverzehrenden Appai-atOD veranstaltet (Smoke 
«batement ubibilion). Dieselbe hatte sich allerdings mebr 
$at die Fenernagen fflr häusliche Zwecke ei-streckt, es 
waren aber atMh nihlreieliA rauchverzehrende Apparate 

für Dampfkesselfenernn^fn ror«r(^fOlirt, uiit' r wolrlifu sioli 
einer besonders ratiuiicU imd t-iaiadi daislellu;. Der gaiue 
Apparat, der leicht an jeden Kessel ohne jede Becon- 
struction angebra<iit wmiIpti konnte, b^tand in einem 
Dampfleitungsrohr am Kessel, dessen Dampf mittelst In- 
jectoren Luft in den Fenemmn VäM, vobd nadi Ein- 
tritt des Dampfn Ott der Laft sofort jede BanehbUdnng 
vei-schvrand. 

Seither sind »hlrelobe Ceutmetienen für rancb> 

verzehrende Apparfite aufgetaucliL die mit. mehr oder 
weniger Eifolg Ihren Zweck ertaUen, aber keiner war 
zun aUgerndnen Darebbnicb gelangt. Erst In nenerar Z«t 
hat man in DfiitschlanJ ilie Fraire wifiler aiifi/rnitiiiiiu'n, 
und hat zunächst der V'ereiu deutacher Ingenieure im 
Jalire 1890 die Auasetonog iweler Preise beedüoinen. Wt 
Schluss des Jalues 1892 — dem Endtermine filr die Ein- 
»endung too Beverbaogen — waren sechs Bearbeitnogen 
elDgelaiifeo, von denen jedoch Iceiner der Preis zuerlcannt 
weiiien konnte. Ein sprechenderer Beweis für die Schwierige 
keit der iiVage lässt sich kaum denken. 

Darnach hat der preus^sche Minister fUr Handel 
und Gewerbe es dem Centralverbando der preossischen 
DamplkesRf'lüiit-rwai-liimps - Vi i t-iiie ülitrlasseii. \veit<-re 
Schritte iu der liaucliveiieliruug zu Ihuu und beüaule 
dessen Präsidenten mit dem Vorsitze in daer zu diesem 
Zwt'i kt gcbilib rcii CommissioD, zu welcher anch der Vei-ein 
deutscher Ingenieure eingeladen wurde. Nach langen Be- 
Fatkmgeii wurde eine cogere OonuniaBion gewthlt« wekhe 
ein riogramm zur Ausführung von Vpi-siichen an ranrli- 
verhntenden Feuei-UDgaeinncbtangeu iur Dampfkessel auf- 
stelltei. Dieeee Prognunm seUieBst sieh im allgemeinen 
iin dasjeTiifre an. -wr-khc«; vom Vereine dentscher Insenit-ni-e 
und dem Verbände der DampfkesBelüberwacbangs-Vcreino 
an^sestellt ist, wir besIlgUeli der Banöh- nnd BaiebUdnimr 
weisen besondere Bedingungen gestellt. 

E.S darf behauptet werden, dass die Versuche mit 
grüsster Soi-gfait and Gtannnlgfctit «oag^Bhrt werden sind. 
Zur Feststellung der Stätke der Kauchbildung durch 
Heobachtuug nach einer bestimmten Scala diente ein 
photometrischer Apparat, mit Hilfe dessen die jeweilige 
.Jutc'usität einer durch (i<-n lijinrli geschwächten Lieht* 
quellf diircli V(-[fi:leicli mit citiei NVifmalkprzp ^♦'messeii 
wurde. Es bleibt das unbestrittene Verdienst der mit der 
Lötens der Tennehe twti«aten Ingenien«, dieses Ver- 
fahren zur Rauchbestimmnng gefunden und pi-akHsfli vtr- 
wertet zu haben. Im Uebrigen haben die Versuche er- 
geben, M^BM die grfisete Verlmtqndle, des ist die dnreh 
den Kamin, mit der Vri c-i iissi inn?: des Luftübersclin?sf's 
wichst, und demgegenüber die Verluste durch onverbraiiiite 
Geae wenig zn bedenten haben, and daae jede-Einrichtung 
Sur Baaehveriittiuig «nt prektlMhen Wert gewiaaen 



kann, wenn äe dio iwchfr^ Verbrennung unter Auf* 
Wendung einee mOgBehet geringen Liiftflbenehnseea er- 
möglicht». 

Der Verein deutscher Ingenieni-e hat unterdessen 
die Frage aucli nicht aus dem .\ii<r>' t^elassen, und hat 
im Jahre lsr<r? dip erste Preisaufgabi- noi^lmials ausge- 
schriebeu uulei Erhöhung de.s ersten Pieitits auf ük. 6000 
einschliesslich Mk. 1000 als Entschädigung filr Zeichimngs- 
arbeit. Als Lösimgstennin für die erste Pff-isanfgabe ist 
der 31. December 1U95 festgesetzt worden. Die LOsnngs- 
ttbA der FfeiiMi^ftb« II, betreflbnd die Feaerungsein- 
richtungen für Hausbaltongszwecke nnd für gewerbliche 
Betriebe, ist bis 31. December 1897 verlängeit worden. 

Wegen des «Ugemebien ünterasnee griien wir luer 
den WorOnnt der beiden Fniafrngen wieder. 

Preis aufgäbe I. Eb wird verlanict eine Abhandlnng 
' iihei riie hei Dninpfke»9eln anirewandten Feuerungseinrirtit«»«?«'« 
^ zur Kraicluiig einer möglich« raachfroien VerbremituiL- Di ' 
Arbeit soll aa!<8er einer knrzen, prüfenden Itesprechntig il' r 
in lietrachl koianieaden FeaemMg-en der Vert^angonheit vorzagü- 
weise eine eiogaliemds Wfljdigong dor houtigen Dampikeuel- 
fenerungeii ood Ihrer Ebixelhelteti «athalten. Bsaentlerer Wert 
«iril null-;:» ;inf tliuiilklist sichere Feststellnng der gemachten 
Eifuliitiugen, naiii' ntlich narh nsich der Richtung hin, welche 
Wirkiiamkeit die in <lt n < iii/,t lin ii l.iimi' tii. Ikzirkc-n nnd 
.Städten znni Zwoek« der lüiucliveiruciUuug etla»seneti Vor- 
schriften gehabt haben. 

Die b«wftlifiea Fensnuigsainriehtimgan aiad dnrch 
Zetchmngeii nOglidwt ToIblXa^ danuteltott: Das Pivis* 
gerieht iüt enuächUgt, als Entschlidigung fUr diOBe Zeichnnng«- 
arbeit (aosser dem Preise von 5000 Mk.) eine Vergütung bis 
80r Höhe von lOOO Mk. zuzumk' nni'n. 

Üic KintkiutluhK^ii liabeu in deutscher Sprache an die de- 
schllftBstelle des Vereins deutscher lageiiinire In Berlin bis 
Pfcember 180.^ w« «rM^an. 

l'r «i s an f ir n Ii e Ii. Ks winl verlangt eine .\libandlnng 
übet >li>'j<'tiit^en Feuerunggeinriclitnngen, weldia fDr Hausbaltunge- 
zwecke wich für die gewerbUehan Betriebe, aanuntUdi dar 
grOnenm Städte, betaoft Erslelaiig «teer luSgllcIitt nuiebftelett 

Vctlii eiinitng seither angewandt wurden. Mit den Dampfkessel- 
feucriinirin. filr welflie ein besonderes lVeI»ans»chreil>en mit 
dctu .'U . iK'Lijiiibpjr 18^C) ,ils !..^Mmg^lVisI crLih^ni \\.]rJfii 
ist, biauciit «itk die Abhundlaug nur insoweit zu belassen, 
als sie, gegebenen fallh gentHtzt auf diu lyösun^r der soeben 
bezaiduiateii ProiBaiil^b«, In «lue Klantellimg der verbBttnis- 
nülnigea Vonkommenhelt oder ÜnvidlkoBOiiieBlMit der Daupf- 
kesselfeucrungou gegonilher den Feuciwigea dies«« Prsisans* 
ftchreibena einzutreten bat 

DieArlii'ir s'rll .iuksit einer knrz' ii iiiiilVtiilcii HesiMerlianff 
der in Belraciil kuniin' ihicn Feuoruiigs«iüiU:litiinijcii der Vur» 
fangeeheit vorzn.L^sw.ise eine eingehende Wäidi^ung der 
beatigon, aof deai bezeicluielea O^ete Uogeadea f aueningaB 
in Uien Blnaelbeiteii enthalten. Beeondercr Wert wird gtHegt 
auf thnnlichst sichere Feststellung der gemachten ErfUnupgen, 
nanientlicli aucli nach der Biclitung hin, welche Wirksamkeit 
ili.' iü di'U liiizi-lijim I.liin!i-Mi, llezirkeu und Studien zum 
Zwecke der Kaacltveiuieidtiug erlassenen ^'orschrilfteu gehabt 
haben. 

Die bewUirtea FeeernngMiariebtoagen tind dnrdi Zeick« 
Dungan Hl^liaiHt TeUstlndig damatellea. Das Pnfagorioht 
ist eraSehtigt, als GataehldigQng für diese Zeiehmngcarbeit 
(ansser den Preise yoo 3000 Mk.) cdne Veiftttnng bU aar 
mm TW 1000 Mk. sumerkeDaea. 
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Die Elnssniliinpen haben In dt^uMclier Sprache an i\p 
QMehttftMteUe des Vereins dcnt»cher Ingenienre in Herliii bis 
nun 81. DeMmiMr 1897 xa wühIcmi. 

An diese beiden FMlMonolirciilMB sind ti» fgIf(iD.4flD 
Bedingungen gt-knUpft: 

1. Die Preislteworbnup Ist nnbesclirltnkt , in4ii-Hi.ii(ii >p 
mdeir «a die MllffUedscIiaft de» Vereins denteüber Ingonieare, 
noch «uh u die d«MMlM 8tutMuiK«Ulrli^«lt gebwidea. 

2. Jede Einsendon« ist mit einem Ketinworto zn \n- 
liehen and ihr ein vprsi«irelt(^r Krieftunsclilag boizafiigeD, 
wclciier aniwen dassi Uiu K>imw 'i t tilgt und iOIMi Nmen 
nnd WoljBort fies Eitn^fiidrr« «Titiiait. 

Gbarakteristiscli in, dass trotz der aus vorstehender 
Darttdlmg imxwciAlbaft aSeh vgibmim Sdurierigkeit 

der Banchfrage der ^'erllaIKl deutscher Ai-chitpktfii tind 
Ingenieure in einer Denkschrift die Behörden zum scharfen 
EioMfareitea auffordert Oegnt diesen Vonddnf 
nimmt der Verein der Ingenieure entfchiPflt^n Stellung 
und weilt die Unmöglichkeit eines derailigen Voi-gebens 
nach, auch wA du eigieDa Litaraae de» BedUeni ciliar 
Feuei-ung gross genng, vn ein« Bevtmnundiing ftber- 
flöggig zu machen. 

ESne der wiolitigiten Nroenmgen anf den OaUete 
der nwchlosen Verbrranni^ ist «Ue aof s Nene angeregte 
Staubkohlenfenemng, ron welcher epeeiell In Berlin drei 
Methoden in Gebrauch sind, nämlieb jene von Wegen er, 
Priedberff und Schwartzkopff. Boi diesen drei 
Feneninfrer mnss die Kohle fein gemahlen sein, höchstens 
' min Korugrob:>e liabtu, sü Uass sie sich wie feinstes 
Weizenmehl anfühlt ; auch nmss sie selir trocken sein, 
damit der Apparat sicher arbeite und sich nicht ver- 
stopfe. Alle drei Apparate Iiaben einen grossen Trichter, 
in welchen der Kuhlenstanb aufgegeben wird, nnd Ton 
welchem er in den Feuenaum geflihrl winl. 

Bei der Wegtin ersehen Anordnung wird die Kohle 
dnreh den naMilielieB Jjotlxog in die Fenenmg gviofen ; 
ein dardi den Ijiftznc; in Bi'wctpnijr ^rsptztfs Sclifltti'l- 
werk lockert den Kohleustaulj auf. Der Appaiat i»t au 
Eeaedwand angesebmnbt; eine besondere Tbttr dient 
zum EntfeiTieu der Schlacken. Das Kesselflammrobr, in 
welchem die Verbrennung vor sich geht, wird weg^ der 
bohen Tanipeiatnr (etwa I400<* C.) anf nngefthr V6m 
Linge ansgeniauert. 

Bei Friedberg ist der ganze Apparat um eine 
IwbleS&nle drehbar, welche gleichzeitig al» WlndzafBhruugs- 
robr dient Der Luflstrom wii-d hier mittelst eines Vt'nti- 
lators erzengt. Zum Enttarnen der Schlacken aus dem 
Feuen-aiuue wird der Apparat seitlich gedreht, wodurch 
ZUgÜetdl der Wind al^eslellt wird. F r i e d b e rg hat seinen 
Apparat anaaer an DwapfkesBela anch an SchmeliOfen 
angewandt. 

R. Schwartikopf f sebsintdeo am einfbdHtea eon- 

struirten Apparat ?.n bf>sirz<»i! I^ i (!i«>?em wird der Kolilen- 
ataub mittelst einer schnell rotirenden Drahtbürat« in 
in den VevbraHMmgfmnm getrieben. 

Bei allen di ei Systciiu ii wii li lanchlosf Verbrennung 
erzielt. Es wird aber auch behauptet, dass die Kohlen- 



staub feuening rieh Im Betriebe nm 60S billiger als ge- 
wöhnliche Kohlentenerung stelle ; dass könnte aber wohl 
nnr dann zntreifen, wenn man sehr billige BtanbloUe 

kauft. Da jedoch bei gio^si rt ni Beilarfe auch gut? Kabli 
gekauft und gemahlen, femer die Aoamaaerang mit feaer> 
festen Steinen Öfter eraetzt werden mnaa, ao dflrfte der 
erzielte Gewinn wohl weniger betragen. Die Hauptsache 
aber ist, dass eben rauchlose Verbrennsng erzielt wird. 
Allerdings kommen bei der StaubkoMenfanemif zwei On* 
stände hinzu, welclie lui der gewöhnlichen Feuerung 
fehlen: die Vir ilie für den Betrieb des Ventilators und 
tttr das Zermameii der Kohle. Indessen sollen diese A«s- 
gslicn nach Angabe der Besitzer solcher Aulagi:'» nv 
porinc: sein Der Ventilator, welclivr in der Mtiabiier 
Brauerei zwei Feuerungen bwiieul, null um etwa eint 
PfohMmft beanspmeben. Das Mahlen geschieht k 
Srlilf-ndermülilen und soll 3 bis t> Pfg. für 100 kg kost«D, 
wenn man, wie es in Berlin geschieht, das Mahlen ui 
einer Gentnie besorgt, ?eii wo ans dar Koiilenstari» In 
Säcken bfzoKin werden knnn. Nasse Kohlen 8oll<^n >trt 
nicht schwieriger zermahlen lassen als trockene. Wenn 
non anf diese Weise den tuA wwüosen Kobleogriea «ia 
wichtiges .\bsatzgebiet erschlossen ist, so wird es not«r 
UmsUinden sogar vortbeilliaft erscheinen, auch atäekfönnge 
KfliUs xn nmblen, nm der sonatigen StaabkoMeoftnenm; 
willen. 

Andererseits ist darauf au&ierkgani gemacht worden, 
daf» beim Mahlen der EoUe sowKi behn Verfenem ia- 

selben leicht Explosionen entstehen könnten. Indessen 
wird von einem Kohlenstaiibfabrikaiiten versichert, da.« 
bei zahlreichen Vei-sucben, welche in dieser Beziehung an- 
gestellt wurden, ein solcher Fall nicht eingetreten sei. 
auch versichern die Kohlenfabrikauteu, daas ihnen eine 
derartige Explosion nicht vorgekommen sei. Bei aiu- 
g^roebflnem Fener babsn swar dieSAeke Feoer geftagea, 
der dnriii enihalfen«' Kohlenstaub f^pj aber nnversehrt iri"- 
blieben, weil die zur Verbrennung erforderliche LuflmeDge 
nicht in das Innere der 8loke dringen kOnne. 

W™n wir uns znm Scldnsse zu den neueren rauch- 
verzehrenden Appaiule, apeciell ttir Locomotivkcasel 
wenden, so sind wir in der erftvoliefaen I<agc, featstdlia 
zu können, dass es zwei 5stciTeichischen Ingenieuren ge- 
lungen ist, Constructionen zu erdenken, welche, w^ugsiem 
nach den bisherigen Ergebniaa«tt au schlieüseii, jededhlit 
eine ZukunO für sich iutlien. Der eine davon ist der vom 
Ingenieur Theodor Langer. Der I/anger'sche Hauch- 
veizehrer besteht im Wesen darin, dass oberhalb des 
Rostes atinosphärisi-he Luft iti den Heisranm geführt wird 
und hier (Iii- vi lKf.iniliL'c Verbi'enuunfr der Hanrhyase bc- 
wiikt. Ein Kreisscliieber, dessen SiMilten sich beim Oeffae« 
der Heiztbflre antomatiscb nnd fteherffenn^ «isbialtea, 
»ml 'li's.^fH allrrj.'ili:;.- Srliliev-nrjij dnrrli einen ..Katarakt' 
ebenfalls selbslthiitiy eilolgt, gestaltet der Lull den Ein- 
tritt in den Heizranm. Die Strahlen eines DsmplBehlei«r' 
rohres zwingen die Rauc!ii:a>' zur Heizthüre zurilfk- 
zuströmen, wo sie darcheiaandcr^ewirbelt sich mit der 
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eingesogenen Loft mengen und so voilsUndig Tsrbi-eiuien. 
Der KniMddeber bleibt je udi der QniUttt der ver- 

wendeten Kohle längere oder kttizer« Zeit o-cöffnf-t. Nicht 
cor das» hier eine rauchlose Verbrennung erfolgt, soll 
such ein erbebUcbes Enpenla an Breonmtterüd erzielt 
werden. Die äusserst günstig;en Frfahniiigcu mit diesem 
Appatnte babeu denn audi diu österr. Nordwestbabu ver- 
aolaert, denselben bei einer pflsseren Anzahl tob Loco- 
motivea einziifTihrtMi ; aurh liat sicli srh')n im Voijahre 
die k. k, Geueral-Inspectioa bewogen geAiudeu, die übrigen 
Bahnverwaltunf^en anfcnfbrdem, die Yeitncbe mit dieser 
Feuernngsanlage unter versc!iittl«iiien Verhältnissen und 
mit verschiedenartigen Kolileosorten vonranehmen, nm 
AbM* den Wert dieser EmtichUmg ein aicberes Urtlieil 
fiOlen in können. 

Der rw'dte rauchverzehrende Apparat, nnd zwai' 
jüngeren Dauiiiiaj, ist jener vom Ingenieur Friedrich v. 
Dorums. Ein besonders construirter nnd SCtaief aage- 
legfter RüSt, mit einem v<ii ilet Fenemngsöffhnnp nncrp- 
bracbten eigenartigen iuuwurte bewirkt, das» das Brenn- 
mnteriile niebt mnr «UniUig oaefarlldct, MMiden Mtb, 
da»8 an der tiefsten, der Rohi-waiul zn?rekehi1pn Stelle die 
lebhafteste Verbraunuug erfolgt, während an der oberen 
Stelle den Boeles ein Verwlnnen nnd Vercoakaen der 
Kohle lind snnac.h eine starke Entwickeluiifr von Gasen 
entsteht. Ein au der Kohrwand angebrachter Feuei-schirni 
nOtbigt die Hannen naoh vorne «iradEsaatr4nien, wMbrend 
( in nliev der FeneHhüt öffiiuiip in der Feuerkiste einge 
bauter Sieder die Gase gegen die entgegenkommendeu 
FtaniBien zn ziefaen n$tli^t In der zwiadien Sieder nnd 
Schirm gelassenen Oeffnung findet nun eine so vollständige 
Verbrennung statt, daas nicht nur eine Haucbbiidung an&- 
geschloasen int, aondero dans aifeb tin grosserer Heiz- 
effect und sonach ein bedeutender okonomisclier Voitheil 
im Brennmateriale Cfddt wiid. Die Constrnetion, welche 
ohne Zeichnung in Worten nicht gut wieder gegeben 
werden kann, hat manche sinnreiche Details, die geeignet 
siiul, l in li<'si>ndei-es Interesse der Fachkreise zu e! wecken. 
boviei uns bekannt ist, büSndet aich eine, mit diesem 
Apparate ansgertt stete Loooniotive bebnib Saamilnng^ ron 
•'ingehende!! Krfahrting'en si-hon seit längerer Zeit hei 
der Kaiser Ferdinands • Nordbahn in rageluasäiger Ver- 
wendoBiT) und sollen die Udierigen ErgebnisK vollständig 
XUfriederistclleTi'l sein. 

Die noch weiter zu gewinnenden Erfithrungen wer- 
den M%Mi, «ddier von beiden Afvarataii den elgendiclien 
Versag veidiait. W. 

TKCIlMsrHK KI'NlJSCi^Al'. 

EipktriRober Eiipnbahnbptrieb. Jn daem vuu lugeiiienr 
L e D t X im DiedeirbeiniBcben B«sirksverein ifcebaUeiieD VortraKe 
auMert aicb derselbe Bber die mogel der I<«ouDiotiybelürdcraiig 
nad iUm dit VwtMlt 4m «lahtiiehM Mritto in t^lgm»mi 



i. Dia IiMoaMiivMi mlmneltai «ima gnaMo Tirttt 
XrafUeütuDff zwr Ifmtbim^nng ibrex eif^eueu gniMi QawlAttt. 
Beim elektriscbea IMiiab« keuute der Strom den tiutlbm Wkgaa 
mgeflUirt mnlaii, «ttdnieh di« Knft »ir Festliflmfoac vm Lmo* 
nstiv» od IM«-, dts laiaima kl» flOi irftgt, gaipät «Ms. 



S. Die hin* Tud Wgebende Bewegn^ da* Kolbeos anaoct 
ein Setaiiagiim dar Laaonwtira, daa auf dea Elieiibahii^berbaD naait- 
theiliK dnwiik «d daa nbigeii Gang der Fakraeuxe «owie die Sidiw* 
heit des BMriebe« beeintrlcbtigt. Beim elelitriseben Betriebe dage^u 
siuil ztirlKnifiitbertragnog keine hin- ond berKeheadeBTheileerforderlieh. 

'i. AI» liöch^e RTif nimewn rarTeBrelcIieti Bahnnc xnliUiia« 
GpsL'liwimiielieit atiie.n uSlgeniein !>0 kiu in lU-! .Htnmifl; mehr ala 
110 km diirtieii ^nl'.werlidi jemala ^»tattet werden. Wesn lu Soeiand 
und Amerik.i nii>-h mitnntrr gr^Juere OeschwindigkeiteD vorkommen, 
«0 »iad da« Tereinzelte Venuebe onter beaoodera gOnaUgaii Vet- 
haltnitaen, nameDtlich aar karten, geraden Strecken. di« 
Sleigerans der Geschwindigkeit sprechen schwerwiegend« Balank«: 
die Signa» wardaa tn aifiww crirannbar, die Strecken, innerhalb deren 
die zage dmA BranMB snm StilUtand gebracht werden kftnneu, 
werden zu lang, Ua OnttUtanlkfäft darOaganiairidite ia den Treib- 
rttdem erreicht alne gafSiuliäi« OlOaaa. Dm ItUtwe Badesliae flttlt 
beim ul'-'klrijchm Rfrriph» wfg. 

4, I>cr liji Kessel der Lavomotive crm^iigtp Dampf wird nicht 
EU pnt ansi^eiintzi «i? in ciu-T ttaüoii&ren Oampfmaachine mit 
Cijiiil''u-<sti II), wie aie Ittini eltklriecbea Betriebe verwendet werden 
kauu. Auelt kunoeu tli« ütatiuuären Dampfmaschinen doieh etwa ror- 
haudeoe WaaterkrSfte ersetit werden. 

5. Bei Ueberwindnng giOaaerer Steigangen crfartart 41* Imo- - 
»otire fttr aieli Ml vW Kraift uäl verbrancbt bei grosseren Cytindar- 
fnilnngen, alao hA winiiidcrtar Expansion, den Dampf nicht ia 
sweckmSniger Weise. Bei elektrischem Betriebe mit nasserer Strom- 
Kafnbrong Icann jeder Wagen mit eiaeu besonderen llotor aasge- 
rflrtet imtl clft'lurcTi seine fineue AiJhüsion aa>genntzt werden. Kr 
dur-li ,-;tei){HiiL;rn veraril.i?.''te KrblilmiiL' der Stromentnahme Bbt keiueu 
»es iitUdieu Einflau antden Qangder prittfiran UlTaamOBiaschinen aus. 

Der elektifHiM B«lii«k lüat lick a«t ain d«l ftlglBiin Waiaae 
siufitiren : 

I. Bei ftosserer StromzoMihmg erkRH, wia Mm SliaiiniiiahB» 
betrieb, jeder einzelne Wagea aataeB aiftBCA Kdrtnuiatdr, le dm 
dia LawaatifW ilr dia ZOge wcglMiaB. _ ^ 

8. Venreadui; toi Zi^oconMitivao aolt Bwlnnwtono, danaa 

der Strom ton sausen zngefllnrt wird. 

3. Betrieb mit IxieomotiveD, die Accumulatoren mitfuhren. 

4. JedeLoeoioii<iv« iiiitein«>n Dampflcessel ueb^t Dampfuiasdiioe 
zum Antriebe der sut diT LucuinatiTC befliidli' tieii Dyasmoniaschine, 
welche die Klektricilät. i'ür ili« auf den Aobaen aofebraditaa iüiektt»' 

iDuluren liefert. Ein-: sn'wh^ IiOCOmotire izt SIm mHO 

wie untere jetzige DanipfiocomotiTe. 

Nachdem der Vortragende dia SehwiAigkeiten erOrtait hat, ao 

denen die Einffibmng der onter 1 lAl S aafgezihlten el^triseliea 
Betrieknrtni aebeiteni mn«, führt er fort: 

iit bieratdi nor der unter 4) aufgeführte Betrieb mittdst 
Lofoniotive mit Dampfmaachine und Elektromotor in Betracht ztl 
ziehen, h«i dem Zuleitungen und die Centralstationen fortfallen. Von 
i<iili l)f'n I.fjramottTcn pibt »s W« jptrf D«r eine, nämlich die Btieh ilem 
Ki'.twnrfc v.jii llu lin.iini iii l'ratil;reieli >;>jb«utc. 

lirii Gerliiukeii, iler ili"j<er Lucumutive ztti;^nnde )ie«l. Lutivu 
Ti-ir einii;<!ii .'uliren L'^eii'hzcili:; dia beiden hervurragendeu li)t;eiiioiire 
Ufiimauu uud L'liiirl's Brown, Ton denen jener damals Ober-Ji)«;euieur 
der Werke von Auilre Kddilia in HOliibaBaaB i. E., dieser der Er- 
bauer und ItumiUici^e Leiter der Wintertlmrer Locomotiv-Fabrik war. 
Keilmanu meldet« sein i'at^t Mber aa ab Brown; danach wnrde 
beide uiiteioander bekannt nnd verbanden meh anr gemeinaamen Aus- 
beutnng der Kriindnng. Heilinann. jetzt Reprftiientant der UBsellacbaft 
Traction ^lectrique, Systeme Heiimann, in Paris, beschaffte das ('a- 
pitii] nn'l ^ies^ vo'i L«i forges et i'l.iiutier.< dt In Mc'clitr-rrABiK'e in 
}IiiMn Kn!irz.?n>; und den Keaspl liaiiPü ; )!ruwn liltirle iii I'ujel 
den Klit«'nrf und <iin fün^plfon-ilriiern neu lier Lm .•uiiiKtii't; durch. 
Die e|ektri!^elii II Appiir.ito wurden vmü Ü.'umi nud Huven in BtdaP 
bei ZQrich ia iDUi>l«iilialtcr VVeue uulnoileu und wist^elillitL 

Die Ueilmanu'aehe Locomotire ist bis jetzt dte einzige Form 
des elektrischen Betriebe«, die sieb zur Einfithrang auf Hauptbahnen 
tifutt. Ab ibrar AuUldaag wird gegeowKrUg nüi gtSsater Eätergit 
«nd latelUgeos ffearitaltiil. Anders ToriiUt es zieh bei den Bahaaa, 
die, wie die Strassenbahaen, haoflgera Tarkehrsgele^enheit bietea 
müssen, also anr ErfUllong ihrer An^^alie eine Theilung des Vei» 
kebree bedingen. Für sie empfiehlt »ii^h die nnnnterlirfiohrns S'trom- 
ZufÜhruog. In dieser Weise sind iti Nnrdinierikn .'^Udrti.ihnen 
auf eigenem Bahnkärper (Hocbbshnru, liiUcr;:rniiiibaliu«iit und die 
Vorortebahnen eingericht*-!, die i.ist iiuHsi-hlie^stich dem Fcntoueu- 
verkehre dienen. Zum Betriebe wird CileiuliitLrum mit durchschnittlich 
54)0 V. verwandt Auf den Bahnen fahren nicht nur Uutorwagen mit 
einem oder zwei Anhänge wa^teoi sondern auch geschtoaseue Züge von fUnf 
oder aaeh» Wif«i nit «law «MtlilatlMa Lanaative^ Di« Ciescbwiodig- 
keit iat BMittMU 80 km, »ia ito Stadttahoea die Begel iit. 

Aach im Verachlebedienste findet die Elektricitftt Verwendung, 
ebenso anf Anscblussgeleiseo, namentlich Ittr die Werke, die ohne- 
Ua achoa BlaktridUtt rar Balnuhtnne aad Krmfiabertnkgnag aa- 
I iraadü. Site «uAUmmit irt d«c «hUMa MM in Infn 
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Tnimeif'v ^-rf-il die Beliatlgrucg durch Baach T«nnIedto wird. So 
werdsc augenblicklich toq (i«r OeiDerKi Ej«etrie Cie. in SobenccUdy 
(Edison Work«) tlf i e1ektri»cbe L«comotiTeo (ttr d«n Tuiiiel gebaut, 
der den Zuganx in dem groitca äockbahnhol ton Baltinor« bildet, 
1-5 cüflMwlWiM (Si^kB) iMf iit wi «iM autenc tm y« 
tat. Jcm dar LmmtiTni htt m Gvmclit «ttb IW t und «■« 
LeLitaii{:i)Aihigkeit Ton 1200 PS. Die Lut vertheilt nch «af drei 
1'Dtergettelle, von denen jedes einen Uotor ron iW> l'^ trftgt, der 
centriach »nf der .^rhw s.tr.t und mit ihr eU»llyc!i ;,'eli'i]iii»'.lt i»t. 
IHe LocoDiutiTc lint Jri I Slr'iiiidbnehmcr, wie w hui il"n 1 1 c k t rischen 
BtrMMnbalinen ablich sind; dia CoDUCtn*lietuu:me <ind onttpredund 
»ilrinr «taüi «nd diidun nra VlMUnpIMiituKu, 



CHRONIK, 

Errlohtcnx einer B«adlrectioa für dl« Wiener St4dt- 

baha. In ErgäDzung in der in Nr. 38 gebrachten Nachricht 
theilen wir noch mit, dass mit Genehmii^ng det Leiter« dei HandeU- 
miaUteriniiis die Debefwachanir nad hütmg der BaadnrchfQhmug 
der Wum SUdtlMlm mUt 1. JtU 1896 «m dem WirlcnngakreiM der 
' lhB«ral Dlnerian*(FMh-)Abffatilim|; 9 flir Bfebitriialtttog nnd Ban 
ansgeachieden Qud für die Besorgnug dieser Agenden eine eigene, 
dem Pr&iidentett der Üeneral-Direction unteratebeude Abtbeilnne mit 
der Beieichnnng .Baudirection ftlr die Wiener Btadtbabn" ernchtet 
worden ist. welcher tohin die fUr die Aiuftlhrnug der Wiener ^^n^t• 
bahn erricJiteten Banleitnuiren dirert nnterslellt werden I'ic hn\i- 
directiinj iWr Wirntr .^M'.ltli.iiin ist in allen Angelegfnl'.fiieii, weicbf 
ein EinTenehmen mit anderen Abihcituiigen der (Jenerai-Directioo er- 
fordern, als Personalien, Betriebs- und Verkehrsfragen, <}eldgeb»bmng, 
Cootrole etc , als AbthcUnoK der Qeneral ■ Direction an aje«ea Kin- 
Ttnelmwtt tüd die toimniialiiiga Baluuidliv Iknr CI««MIUacten 
aatar der AppnA^Üm dm FHwdaten der (i««nl • DIrMdon ge- 
bunden ; in reinen Banfragen, durch welche andere Abtheilungen 
der General - Direction nicht berflbrt werden, ist jedoch der Vor- 
stand der nea errichteten Baudirection bemfou, niiinittdbar mit dem 
Leiter de« UandeUninisterinm« su Terkehr^ii. Zum V ir^^tande dieser 
Abtheilnog iat der biKberii^iv Randirertor Hofratli Friedriek Edler 
V. Bisebon nnd cum Vnr^intnl - ."-tpIlT.iTtrüter dsMllMB dw Onml- 
Directionnrath Lndwit; Uusü cidwu worden. 

ZntcüTerHpHlnnKea in Hai 189S. Im M imi«? Hai 1805 
kamen hei A^u üsternnchischen Eisenbahnen bei den Zflgen mit 
Person' iiiji-i'inkning fuli^nde VerspttunKen in deu Eadstatioueu vor: 
Bei den si-iiiselirahreuden Zügen Ober lü Uionteo 194, bei de» Per- 
tMUDiOgai abei ao MinitaD 9«t, bei dei MwaditcD ZOfcn Uber 
80 Hinntan 78, in GaiiMdi Bl«. Dia Ansahl der 7enuil«a«nngen, 
dnrch welche diese Verspätungen herbeigeführt wurden, betmg : 
Durch Abwarten von ZUgen 383, durch Pust- und Polixei-Amtahand- 
Inngen durch ITarcgelnUtsHigkeiteu im FührdiAnnte nnd auasergewSbn- 
lichen Verkehr 157. durch atmo«t'l"«''i-'' >>e Kirit'.'U-'- I, durch Uinder- 
nisa« auf der Bahn In, dnrch ma>iL-i-lliafit'ii /^n^luufl der )i%hn 4, 
durch Schadhaltwerdeu von Fahrneugeii 'i iitnl iliir h .lu li-n- lirüuili' 1. 
L>ia Zaljl ji'in-r '/Il-i-. ilnnli iK-reti V;-i-intniiL" ;i Ati-i hlüsst luitit vuil- 

Stand iler KiüpnbHlinbanten mit Kude April 1895. Zu 
deu mit EvAf liri IIoiluph Män in Bananalühning gestandenen 
Etaenbahneu in der aoagewie^nen Ansdelinang vnu 2'J7'42ä kui sind 
im Monat« Apvil dweli dea Banhcgina de« La«es IV e swiat^hen 
ko e'78d od 7-7I8 im OOrtdiinie der Wiener Stadtlwtia (mo km 
xagvwaelMCD. Da in OcgCHtaadauonate keine BanielnerlMfM^ atatt- 
fanl, ao rerbtitibeB lait Bude daa Monates April SflS^dOSkia n Ban- 
ansflthrung, wovon 4(Mitiä km auf Staatababoen, 'ii'MO km auf 
Itrlvale llnuptbabnen nnd 1R!>':!94 km auf I.ocalbalinen entfallen. 
Ffrlifgeatellt rr»cheint die LocAlbahn Bad»« — VfisUn hie Zahl der 
im Monate April beim Eifenbahnbau )i 'M liuic^'t k'> " ■'^> n"u .Arbeiter 
bat die aiwebnlidip IT"!»» von r-rrr irlit i^i-j^in ;nyi/ iiu Vor- 

■Hmate, d. s. 8'> i':[ Kii mi'.lLr. 

Betrieb««rgehni»i»K der iisterr.-aagar. 8taatf<«'i4eubabD- 
UeaellsohafI fllr da^ .inhr iSfl4- An* dem uns v jrlj x'.'niUn Ge- 
Bchäitabericbtc entnehiiiUt wir, ila«» Ate BelriebacrgebuiMc «ier geaell- 
»chaftlichen Linien pro 1894 vollkommen deu Erwartnugeu ent- 
»prcchen, «u welchen die fortschreitende und ungestörte wixtbscbaft- 
luba BatwiekalMMd; Aalais gab und ttbcrtKftB dieselben Bldit Wut- 
beUich Jena dei Torfaergegangenea Jbhraa. Vergleicht mu die 
Ziffer, wiloLe die Etgabuiai« dca «ifatliab«! Batritbca daiMcUn, 
also Einnahmen und Aoagaboi »it JCttCB d<a Jabfei 1S98, m ergeben 
sich folgende Uesultat4: 

IBII4 ihm 

Betriebseinuafamen fl. S7,Qm.mH 3fi,Sl9i).T31-37 

Heiriebsausgabea . l<>,6Ba.07frM VtMIMtrm 

BcttialMtUwncinM ........ fl. ievdW.681'— Ufisomw» 



Elarani geht hervor, dau der Betriebtllbandhnu «iae Steige- 
mng nm 11. 8«4.4^?-P2 erf.'Oiren hat, so dasa der Betrieba-Cotifficient 
von 39-78% pro Auf39 09^ im Jahre 1894 larttckgehen koaota. 

Aa der Steigerung der fi«triebs«ianahmen am fl. 1,138.870*17 
haben dia alMB UÜiaB dar Oaiailnhaft, sowie dia Loaalbauaa aian- 
lieh gleiabtk AaMl; m dtalduaa de« ErgSainagaiMlaaa (Wiaa— 
Maicbegg, Win— Brtu) babai aa dieaer Steigerung nicht tbeil- 
genommen, aaadflm walaea im Gegentbeil dne Vernindemng voa 
fl. 5.^.^1 '41 g»G'<''>^her dem Vorjahr« auf, nngearhtet dessen, dasa 
der Peraoneuvt-rkelir .luf ih' iipm Nctsc suir^r t'iu lli hr von fl. 84.ttll"39 
ergehen hnt. Pf^r itrand bievon liegt darin, daaa anf den Linien des 
Ergäntnii^'r-tietrpH die Bedingungen fUr eine lebhafte industrielle Bnt- 
wiekelnng beioJkhe g&nzlich fehlen. Kohle mangelt und jedwede 
Wasserkraft, die Arbeitslöhne sind theoar aad dia Ortadiaften liegen 
meist weitab von der Bahn, »o dau die ünterinnft fllr Arbeiter 
Schwierigkeiten Wreitet, 

Dia BetriebMinaahmen vertheilen sich wie folgt : 

am dem Personentraaaporte IL &,419.49T'0R 

• • O*ps«kstr»u»porte , 276.635 90 

• it . F.ilgiittr»iiip«rte 1,109.066 37 
. , . Frachtentransport , 20, IIb 378 96 

VanAMtM BiuabHH I49.iia33 

Zusammen . . . . fl. 27,Oti8.601-54 

Die SleigeniBg im Personenverfcebre betrag 693.711 Beiteade, 
daa kt Ta*7im nMhtmwWwa 8*6.727 t odar Mfi. IX* donb- 
adalttifciw Biuahna p«r PeraoaenllioiMtw brUlift «ieh pro 18M 

auf l'&O kr. (1'51 kr. pro 1893), p6t Tonnenkilometer Fläeht tif 
32 99 kr. (-J'99 kr. pro IU93). 

Die Betriebi-Ani'itnhen, aif dia aiaxaineu Dienattwei^e ver- 
Uieilt, atellen sich nie I'ulgt: 

.AÜgPtn'ine Verwaltung , , . fl. 43ti.l97','W 

Vt rkelir.s- ui.'l coiiiiiH'rcieller Dienst „ 4,584.423-51 

Ziigflirdenuigs- und WerksUttendienst , 3,108.083 2J 

Bttaaihaltai^^ lod Bilnufsichtsdienst . . . . . t>,4.'.H.:H>i i j 

Zuaaramcn . . . . fl. 10,5b;i üTu >j 

Das Verhftltuia dar Angaben an den Einoabmea betrigt 
3909% gegen 89 TR v im Jahra 1898. Von dem Bauiabatbaiacboas 

pro 1K94 im Betr.M;>> vi>n fl. Id^dMJSl-— 

sind in Abtng xu bniigen : 

Erwerb- nud Einkomuienstener . . fl. l.'MU.i.'ii r« 

Haus- und Grundsteuer „ 173.603 41 

StempelgebUren und sonstige Abgaben , lfl0,M7'U 
Beitrag nnd Zuachuaa xom Peaaiou»- 

foud nnd latUdm Oieoat .... 884J00IHM 
Beitrag znn fMviliaoifbRd wl nr 

Kmütaiwaiaa . <fl.7dfl 84 

Snaammaa 2, 760.4«» « 

mtbia verbleibt rin lleintrtrag von t1. !:i "J-, ! In r2 

Die BetriebsLauge Käiiuntliulirr Lini'-'n bitrn); au 31. Deoember 
1894 13»}ti- |8-.' km. Uit Jalirrsscliiu«:« »unu Turhauden: 403 Loco- 
mutiveD, 'iüH Tender, 789 l't-r^ iiieuwagBu, ;i:i4 (iepicks- nnd Bilgnt- 
wiil;iii, U' -!d3 Lastwa-^en, Schneepfldge, J \\ ii^<crr(.'s(;rvoirw*g«i 
und 7 KrahuwagcD. Die Aueahi der itefO^erten Zuge betrug 18Ö.U88, 
die Laiatinv dar iMomoliTcm 9fmjm Z^pkiiaäDMtai^ kam. 
15,067.087 I/oeonotiTkibmatcr. Tu daa Waget waidaii fdaMet 
385,648 Achskilometer. 

Belriebaerjcebalase der SKdBorddentachan V»rbindanga- 
bahn flir daa Jahr 1894. Die BrgabniHe des Jahres 1894 kitnnen 
im Allgemeiueu als befriedigende baaaiehiMt werden. Wa« dea Per- 
soaaofavkabr faetri£l, a« «ardan im Jakn ISM 9^77MI tarn 
2,018.488 Paraoaen im Jahre 1898, das iai am 6I.0W Paraonea oNt 
3<i3S melir befördert und von denselben um lO-SÖii mehr KUa» 
mctCT zurttdcgelegt ; die Mehreinnahmen betrugen fl. 50.068-40 odir 
7 9» . Der Oltarrarfcehr ergab uro I88i aioa MdubafStdaniag aa 
Tonnen um l'Wjt «ad ciM Hekninobin am fl. MASf-M, daa 
ist ^■(ri%. 

Die OeeammtebaeluMa beMfea im Jakn IflOd fl. «^.52.491-9» 

sind daher im JabM IfllM faaUegani 0*1 . . . . fl. IICJM-Sl 

daa ist 3'J9^. 

Die Gesammtauagabeu haben (nach Abzug der 

Zinsen dca Material- Vorraths-Cout«) betiagao: 18M , 2,464 73ä 6:' 

law „ 2,4 50^2-oS 

sind daher in Jabi« 1894 geatiegeit ttM . . . . , . fi. ~14.*)74-67 
Die tigeaUidMa BetiMialiaeteiii etalMeii sidi 

im Jahr« 16M auf „ 3,0!M.944-5S 

IMS aof ■ . 2,033.035.84 

aind dakar gaatiaflaB am . . . fl. 1.9I»-I8 
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Na^ Absog dt» zn Lutea der Loealb«]uien Terrechneten Be- 
tnWM VM fl. UMOrn terbleibea aicanen Betrieb«ko»t«n d«r 
WbaMmkbm V«rMadaDgab«kii 2 Jalm 18M fL I,»uo.373«l 

, 1 893 , 2,010.68519 
dakslii Jalm 1M4 weatpr nn IL 20.311-58 

Der Betrielmilbmchoiu pro ISM bwiftrtäeh aaf , ifittMtA» 
: walehem bcatritten wurden Stcap«! md Stampal- 
Konen det 9niUMU«Mlea ete. mit n- 

^ r 444.78iM2 

wonacb pro 1894 ein R«iuertrag von fl. I,l79.7ö5'iU 

varbleibL 

Was den Zngsvwkehr tetriSTt. m wiinlen im Jalva 18'>l 
S4.192 Züge gegen Sa.M.'S itii Jahre in Verkehr gcactsb 

Die Laiitnagen der Fkbrbetricbviuittel betrafen 
{aJUne im . . . 1,606.869 
, 188 8 . . . ijm.iia 
dn iit pm ItM «n 

Die B«trieb»1i(nere b«trDg am SchliuHe des Beriebt «Jahres 
SB5080 km, die AozaU der SutioDcn öO. 

Der Stand der fmhrbaiiiebMiUtd uninwle M Lftcanratifei. 
61 Tender, 159 P«aBat-k 4 Poafe- ni laM Lartnagaa, aawi« 
6 SchneepflnsT 

Vi'ii den ini Betrieb« gestaodenMi P>T<iüu>:ii«aEen wurden die 
SitsplAtse im Jahre 1894 mit 21-WK (im Voriabr» mit 2a 04<> an»- 
genOtat; bei den Laatwagen betru),' Brladutii: thirch^ioliiiLttlich 
2-13 1 fOr die Achie (in Votjabr« Ü l^ t). die Ladnngst&hiKk«;it 
wwie im likn 18Bi ait *V4»% gpgm 4Stbäfk im VuiAn be- 



BailtMMifaitalaM 4ariittr.-Mll«i. 0«rtnIlwta für 
dmn Jalir MM. Au dam ma vu'lieevndea GaidiiltaAariellte pro 

1894 entnehmen wir. daaa die Keaammten BetriebBeinnahroen sieh 
etwas gSnstiger atelJen ab wie im .labte 1893. Dienelben betragen 
""—""P naeh Ahng dar gaiaUtan FactgrUckerailtze, Kefaetien nnd 



d. MdiMd-M 
aidMS 



7.6Bei7 



R20.G65 H-l S'i».98fl.9ri 
l,O0e.74«28 IfiWiWiS-M 
24.2U'28 Issr.L'vo 



18M 

für ihe Pert<4nenfreqnen(, iocl. Uilittr 
„ iUh iit?itSfksUlM>rgewicht, incl. 

Milit.ir 

lUr di>> Kilifiit- uail l-'rachtsendiuigen, 

inol. Militär 

Siiniino licr Tran^porteinBuhnien . . 
Uezii verfciiieileiie Kiimnlinien . . . 

somit GesajuniteitnaLiaen . . . fl. I,li22,91i(>ö6 1^14 HJ6 1» 
Ks bat Hieb demnach die GeaammteiaiiabM WM d. tSMrVI, 
das iat 0-7 bither als im Vorjahre enccbcn. 

Dar Pataomavafkaiir waiat tfaia llaliiflM^Mn «an 94.fioi T»' 
oiar trtjt, beaw. «iiw HahrMatmic mi dTSJBOl Pananan* 
r4]( gegen das Vorjahr auf. Im OepScksverkehre ergab 
mh claldifUla «lue Steigerung um 58%. Der Gdterrcrkebr weist 
«in* Zunahme um 29.tt81 t oder 6''iy, beiw. vm 598-661 Tunnen- 
liil<>uiL-t«m oder 2-2^ ans. Wenn trotadem >iie Kinuiihmen aiu dem 
t'rnchurfiiisporfe «ich niedriger »tcüen als im \'nrj;iliri?. so i«t 'li»i> 
(lailiircli tiervoiKumfen worden, J.mh fiir rtli-lviuudige ('i<Ttrll-.\ti- 
ri-cbiintii;i-n fl, 14 61.') oud (ttr Zabloogen ana der gegenseitigen Wagen- 
uii>jtLe ,\brecbnang fl. 3102, ron ««■ IVtahttl - • - 
AbsQg gebracht w^en noMtea. 
Dte BatriataMngahn liatv _ 

1W4 

lB7ödl.M 

19a. 110-93 

14«.874'66 
37 .444-20 
41.W3-.56 



ttr allgemeine VenralUtog 
B Babaerbaltnng und Bua 

„ Statioaa» wi falndiaiMt 

» ZngiBidannc und FalobatrialbHidttal- 

erMltoDg 

, Anachlana an ftaud« äahnan . . . 

, Teriehledcne allgemeine Aangaben . . 
Betriebsanagaben im tianaen 



1«M 

aawdii-M 

lao.860ä<.t 

154 402 23 
84.151 26 
37.151 85 



fl. *U3.30l-45 631.li9»-41 



mis ei^M aidi eiaa Venaclmiag der Geaammtbetriebskoaten 
dan Vwjahra aa I. ilMtDl «der 1 85^. 



ISN 



1893 



ich 



d. 479.S5911 489.175-78 



Daa BatricbatrgalMiie atallt aidi 

auf 

•od Ht (l:)h<.'r mn ä. :<:>ii; i;7 adac T'Sjt 

gerinKt^i' als im Vurjiibn-. 
Der restlicbf Siildu ilerlSftrii--b?erf;>!bni«ae 
früherer Jahre worde mit £ude 1S93 
taagawieaam in Batuga vaa . . . « 
Hiean «} das Baniataw f i M a I 

nlt 

I>) dar dü^aiillile aCnita 

ta" Jidt « 

rtitng fl. tilddMO« 



14 

479.r^911 



Uebertrag fl. 1,196.680-85 
•) der nieht T.ut Vpnrpadnng ge- 
lang Betrag aas der »oiiwe- 
beäm Sehold «■ 1974 tm 

1 876000 an» , SadM O» 

4 der Wert dar vedUlaaan M»* 

■ - - a.gu>df 

rpHRsasss 

HIttvatt will da 

«) die ab 1./6. 1894 gezahlten Zinsen 

Tom I./1. 1881 desPrioritSten-An- 

IcbpnssnttiBuTirzJigaaiuien-Aeqni- 

vuluut nii( fl. 880.149.—' 

ti) die Abitomu;,' der ss-hwebenden 

Sebnid aiu ib m y-hnld^i'lieiiif» 

Tom 24./1. 1871 i>iT Ii. 375.000 

mit dem BetfAu-e von , WU.OOO''^ 

<■) die ab 1893 anfgelaofenen Kosten 

der Oartal. . 

c/) die Biitiebld%inig aa doaii w- 

nnglUckten Rndieoateten mit . . 
e) die letzten swei Raten fllr den 

Getreideapeicher in Troppau ait 

Sohin Koaammen verwendet . . . 

Kri^ilit il'iiroh AblBf dm bilaBi> 

tiiurML:.jn Snidovarttäir Vi* 81^19. 

1S!'4 mit , 5»>4 «r.7-fi7 

\>rkebrt haben im Jahre 1894 im Ganzen 9986 ZUge gegen 
"!M7 iiii \'orja!ir?, -iiiiiiit Tim :5fi Zfl^« mehr. Der Stand der Fahi- 
l.ietr.oljsD.ittpl mit End" ISü) umfftuHi' iJä Loeoraotiven, 62 Peraouen- 
wagrc, 40» (Tüttfwagrn, 3 coml>iuirt«D PoitHmbulaucewagen . -3 ^'^hnee- 
pflagen, 31 Babuwagen und 7 Draisinen. Die Leistnngeti der I. i-o- 
motireu befru^'tni ino 15^4 772.182 Lneomotivkilomet^r ^^nm 

KIektl'il<(:b)^ Localhahn von Prag saeh Liebea. Dem In- 
geniear Frans Krizik in Prag ist Ton Seite des Handelaminfsteriaais 
die endgUtige staatliche Conceaiion zum Han und Betrieb« ainar 
elektriadi M baCNiiMidai noraalspurigat Kieinbahu von Prag aaeh 
Vynoeaii aift «iaar Älttwaigmg in Lieben zum Liebener Beblosse er- 
theilt worden. Der Concesaioalir ist verpflichtet, den Ban der elektri- 
schen Bahn (ofurt an beginnen, binnen lüngstena einem .fahre zn 
ToUaadeo und dan VarkaSra aa ttbcfgetaa. Dia (knceaiioBidaaer 
iat aar «8 Jaln ' 



, 3.621-06 



fl. OSBJOiKW 



AUS OFM VER0RDNI7XGSBLATTE DES 
K. K. HiVNDELSMINISTERIUMS. 



Vor- 

nacb 



V^Bl. Mr. 4%. Bewilllganff cor Voraahme te«bDiaober 

arbeiten fUr olnfi Localhahn von I,ann 
I.ihocliowitr. 

a , 46. H» T^ iiligung aar Vornahme tecbaiacber Vor- 
ai r i!.^,, fiir «Im LMolkota TM R«lla»««li 

tifihdauc«. 

„ a 4di> VerlftngeroBK der Bewilligung aar VorB»bme 
lachnlacber Vor«rb«itea f8r eine Eiaenbaba tob 
Catt«ro naeh BOfU* VtA MaifeATld. 

• »48. Bawilltgnng Mr Voraahaa« dMfeolaahw Vat- 
arbeiten fir «bw alektrtaebe Kleinbataa !■ 
R«icheBb«rc. 

„ ,48. Bewilligung aar Voraahai« taobiIa«h«r Tor- 
arb«it«D für eioA xchiATbort WMaavatroM vm 

der Donau znr Moldau. 

a a d7. KundiiiiiciiunK des HandeUmini.'iterinma Vom 
16. Märt ISyr», betreffend di<> ("«nronnlonlrnng 
einer mit elpktriHchm- Kraft zn hetreilipnden 
aormalapartKen Eieiubahn von Prag gegen 
Vfioiaa ■II ciiMr Atawaigais im läAtm 
vwm LioliMiar BeUvüeb 

a tt 47. Bewillignnc gor VvtmSUM t««lllriMkW TOT- 
•rbeiceii für «<ine Loedkalm rwä SadUtS llMll 
DenUeh— /latnik. 

a w 48« VerordnnoK d»» Finnnsmiai!<teriatu.H Vom 19. April 
I89S, womit fiir den Monat Mai 1895 das Auf- 
geld bestimmt wird, welches bei Verwendnog 
Ton 8ilber «or Zablnnn der ZollgebOren in ent- 
riehten iat. 

„ „ 48. Oenehmigong der Aradernng der Statuten der 
SalEkammergat-Lo«albah«*AätoaMa«Uaetafl» 

a , 48. Bewilligung sRr VomohM «MtalMdiar V«r> 
wbtttMi Mff f iM LoMlbata vm IMutmIM mäk 
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c p'Hi.iii.iirkiiiide für dia LocallMlHi Lmtw« 

< K 1 »■ ri I ',\ I .1 aiM I w. 

('')nG>'-'<ir]nsli>'ilirL'rii>^s<' (\lr die LorUtefcB T«n 
Lemberg (kl«|)ai«w) nach JtkVftw, 
Brlaia des IjKcalltaliiiamtxpii Im h k. HAnd«!*- 
«Iniat«rlau vom ttO. MHtm iMh, ir<tn c,. - .T 
a« di« VwwmltingeN d«r Siterr. LntH[hKh]ii>B. 
b«trafliM4 di« VwUge der PenMMiKlTeräaderaog«- 



T-TTERATÜÜ 

Au dem Verlai^ vou Oacar L e i u e r io Leipzig liegen wie- 
dar vier BUcher Uber Elektrotechnik vor, deren Kuwere Eracheinnng 
Mr die geiiADnt« Verlagtbandlnng «chon «elt L4kDgeiii ehArtkteristiKb 
iit Dicaelbe AutUttuDg in Fomikt, Lettcrv aud Jibtsial nnd in 
den niutntioM' Syitem. Obwohl d«« undenkbar iit» nUdite man 
sogar eine butimmte Tendens «n« den, bei I^ner enk-heinenden 
Werken Uber Elektricitllt berangleien, ntmlioh die Tendenz der Au- 
torfit. in ihfp S.briften nicht« hinein «a gebeinniiiien, »üiijKrp »Ich 
i'iür?< poputiircn. llir ein mUgliebsl grosaei Ii«MpnblikUm rrr^Umil- 
lirlifu Tinea za bellelasen. rDKroehfet es rn1*ti;t fi^i-hipnon iitnl läuin- 
lieh <\mi kleinste ron livu vier ueatn LtJcbcrQ i.il, li'--L;iiinen wir 
die Betehreibnng doch in dem genannten 8innc mit dem pupaUrtt 
nnd allgeouiiitt gthaltniB, and fahan dar Baiba naeii bia lu dem 
▼Ott epeciellattm Inbalte. 

Di* UrandTorfitellangrn Ub«ir ElrktricitAt nnd derea 
tecbalaob« VerwendaDg. In Fora eiae* Qesprilchea 
awUek»» Laie aad VaakBaoa. T«i Dr. Batakc^ D a- 
ttant rnrKlaktvotaehaik anderk(iaifl.taehilae1ian 
Tfoebacbttle xn München. Prein Mk. l.lSü. livt Inhalt ent- 
spricht dem Titel des ßncbea nnd befleiiat aich nebatdem der aller- 
mf'trfi.'>i<lcu Kilrzf. Auf vit-r Bühren W werden lii^' Gniuillu-irrifle der 
EU ktririiiVt, ■(ij»-.-it lieute <ltv v, i«:<<'iii'ehaftliche ErkriiiitniH v irni-ilmngen 
lat, nnd ilirc AiivK'iiiluut; für ilynHiiiut'I»»ktn«'->i- S^ucliiLcii. Ai-cnnmh- 
toren, elektris.-lien linlnihetrir-lj uuil Bcli-iKjiiliini; rrkliut, sn li-isn y_-\fr 
tiebildete d^vuu «itiea BegrilT erbitit. BeaouUerii klau im di« {ijpiiliiexe 
dea elektriachen Stronea dnrch .i'>ictinnamoleetlle* dargeatellt nnd 
aebr aoscbanlich »jad die Vergleiche mit etBem WaMerstrome. Wer 
diata^ «afdlaFaruhaaBaaTaaMasvaU, Barten. A. baairtaa Theoriao 
nadi sieht kaant, wird teu fkrcr BafteUait ttad Hanaon]« aiit den 
Eraehelnnngeu der anderi;n Imponderabilien auxaer der ElektrieitSt^ 
ntmlich dea Lichte« nnd der Wärae, «ich luichiig Angezogen fahlen. 
I'nmi^rV'icli (j!fit<»t dns Fr.ic^- Antwort»piel de« Werkohena von 
ilip.ifii aljstinr'ti n l.fiireii iii Aif Anwendung der KlektridlU Über 
und bringt m Tielr jir.ikti'-cLr ivtaih, zum Verstindniase der 
Elektromotoren jeder Art titr dini .Ni -htfuclimann wünaehenawertb 
ist Neue Begriffe »ind in dem Buche nicht enthalten und sein Zweck 
beat-hrtukt aiek aif vatatfniUefea Zdcknuf dar flnadlialaB dea 
Rekannten. 

ämadsOge der Elektrotechnik. Hiue gemeinfaa»- 
licheDaratellangderOrnndlagenderStatkatrow- 
Blakirataahiilk ftr lasaiiaara, Arakitaktaa, la- 
dnatrlalla^ Hllitirt, Taehilker vad Stadiraada 

an techniachen llittelachnlen. Von Richard ItOhl- 
maaa, Dr. phil. undProfeaaor. Zweite Hilft e, mit 
93 Abbildungen. Prci» llk. i',. Die entte, im vorigen Jahre 
erschienene Uttlfte dieaca Werken wurde in Nr. 44 ex 1891 der 
„Oeaterreirhiaeben Ei«i'titi;tlin-/!(.itmiK' bf.iijirf.rhpn Wie damals er- 
«aiinr, ist dea Werl« fltr .Vlli- Ijfjtitnnit, die wiMlir ]l.j'-h?L'li'.ilbildnng 
ala Unterlage (Ur da» Suniiinn 'hr tli'ktrute4:hutk niLllinnj.'. n. dopJi 
laage >^eit, mindeatena aifo iij' )inT'_' lluimte, auf dii^-^ -^tndiuin ror- 
waaden ktfnnen, und i<tcti nicht nur (wie di«a bei dem ruriKcu 
Warka anaaeUiaaiaBd dar «all iitj dam B^ila liak aaa^en. 
aoadcn die Speclalwarka dicaer WbMBitkaifl Taralakaa IfiMB nnd 
ancb oknediea in ihren einzelnen Zweigen praktisch arbeiten wollen. 
Der ente Theil bat aich mit den Ihermiacben, cheini»rhen, dynami- 
schen und optiarfaen Eracheiunngen der Elektridttt nnd den Mitteln 
zu ihrer Measung beachfifli|;t. Der vorliegende zweite Theil zeigt die 
Anwendung dieaer Rracheinungen, von lirn cnl^'.iTiiscli?« Elfmf!iti»ii 
begonnen, dnrch alle Syalcnit IviL^uii-rlirr .M.iM-hni.-ii !iiii.lni'-li 
zu den, an Wichtigkeit atela zunehmenden Aecnmulatoren. Ein hand- 
lichea Sachregiater beacUiott da% iaia«a g«NkildaitaB Zwaeka roll- 
kommen gerechte Bach. 

WirkungawciHe, Prbfiiuij utxl Kcrrchnun); der Wecbiel- 
•Irttm-TranaforniatoreB. Fnr die Pra.tia bearbeitet von 
ClaniM* Pianl WUmmn, Ingenienr dea atidtiachen 
Slektrieltltewarkaa an Knin am Rhein. Zweiter 

Theil. Mi t 17f! A bb i Irl im n. PrfiaJIk.»!. l'u- \u7.>:-'- 



dea ernten Theilcs iat ebenfalU in Nr, 44 ex lflfl4 der ,<>Mc*r- 
reicbischen KispnhiiSni-Zeilnng* er/ulgt. Auch iif^mi Werk vprlaogt, 
gleich den Torii^pii. krim^ Hoc)i^i-linlkenntnia«e von ileni Lemenden. 
Sein Inhalt iat die Wechaelairom-iechnik, welche« liebiel in einer 

Vollatiadigkdt nod aUt ainar fllclwthait bahaadeli iat, wla aia ■« 
der praktiaeha, tlgUch daila arkeitande lagauieBr an prodaelraa tar* 

mag. Auch der vorliegende «weite Theil zerftllt in drei abge- 
achloaiene Capitel : KMeaainatmmente oud Heaauethoden der Weehael- 
atrom-Technik", „Methoden znr Cnterauchnng von Traaaformatoren* 
und „Berechnang der Transformatoren'. In diese Hanptabachnitte 

sinä rnt<»r(ibtb«InDg:fn ciBhMnjTf.ti ; .I'fheir die Prftfnnff rtfs Eiaeu«', 
,.1 flijr ilic wriliri» <le>t.-xlt iltr periui1i.H>>lien Curven d^r E, >I K. 
nnd de« Slrome»", uivi .IfAr-r einselue 'l'heil verfoli;! »ein Tbeoia vo« 
Allgemeinen bis in die ^jKcir'IUten Zweige. Da^ U>rk i«t ein Lebr- 
bndi aber die Wechselttrom • Traniiormatoren noch dem hentigea 
StMdpnnkt« der WiaseaaebaA, darin der Praktiker kal» (eaoditea 
Detail vermiiiaen wird, dessen Aaffiadang aack hier dank ain 8aeh' 
register erleichtert wird. 

Wirkaagagrade nad KaaAea daktitoaker mmä ■•ekaal« 
aekar KMfttraaaaslaaloMa. Voa lageniaar Joa. Krihacr, 

Doeaai fdr Elektroteehntk. Mit Tielen Pignraa, 
Schemaa nnd vier Tafeln. Preis Mk. 3. Der Ver&tair 
behandelt mit Hüte eigener Erfahrung nnd der vomehmaten eia> 

»chli«ii;cn Literatur drei von d»«!! firturilsti-'n Friijrn, ilie jetzt aa 
die F-li*ktr.it*>.-iiaik von Jedem, ilcr einen M'itor bmuclit. i:e»trljt 
werden, umnlri'li : ,1. Po!! hri Pinpr F»bnkB-NfiiRriUji> mi^rhaiiiaciie 
oder ejfk'.rin-lie 'rrMipmr-.3iuii ('iii^jerirbtet werdfu 2. Int f» «b- 
pfeblen>wertii, beiaLelieuiie utecUauisaba TiaBMntüiiiüDeD duruh elek- 
triaclie an ersetzen? Welehea elektriacbe System soll angewendet 
werdet», Qleiebatro« oder DrebautumV Der Autor berechnet, diutb 
Lahnilaa iMd Bakfial^ dia XiaftWatogaB alaurtUdH 
XiaftlraaaariailaMD, nlttalat atalligaii, BlaiMii. SaOeii, 
Wasaer, Luft, Drahtseilen, dann mitteLit Elektrieitil, nnd vergleicht Jia 
Witknngsgrade mecbaniaeher und elektnaeber Uebertragiug. OiiH 
Vergleiche bilden dif finui'Hnnf, i*iif welrlifr 'Ue .^rMtsk-istUBgeB 
der Elektromotoren uuil itire Kj^tf-ti, d-Miii ilire .\ii»fiidiiiis; bei ver- 
^hiejJeoen Bf*ricl>i>n dargeateilt werden. An>:h dit-se« Werk setzt 
kciiir Keitiiini^^e der hdheren Uatiieiiiatik vnr^iis und bat besonderes 
Werth für den mechanischer Krmit hedOrftigen Praktiker. Selseii 
Anagang aber nin:mt ej) von Forachergedanken, worunter uamenthch 
jeaer von Joaef Popper in Wien bemerkeoswerth iat, der bereits m 
Jahn IWa dia atrtnaada BMrtnaiUit ala KinMbartoCiatte der Za- 



VamWcte Eiseabaha-BoatM» «ad Ladaa ia a a - Karte 
▼am llltlal*BBrop», geaaiabmat von B. Wiakler, Trans. 

port-Director der kSnigl. aAchaiachrn .Staats- 
eisenbahnen. Ausgabe 1805. Preia Mk. 2.5t>. I'readea 
Adolf l'rban. Mit gewohnter Regelmissigkeit ist auch heuer die 
anf den neuesten Standpunkt gebrachte Aasgabe erschienen. In 
l'ebrig™ ist ifirp Aiilflsjf« nnverftndeit geblieben, dem im Titel ge- 
kennz(-ii iiiipi'-ii Z»pL-k nit^iTf-ehend. Sie Usat am i i ii e a Blick die 
kttrzestisu tiud alle Hnntpn dea mitteleurotiäixrlieu Etaenbabnnetzea 
erkennen aammt d>-ni für led» Strecke gilti^'eii I,,idetiroöl, das je- 
weilig in cotirttui l uuiiuieu beranagezeicbiaet i»t. Nebetden ainl 
duek Farben. Zahlen und Zeichen unteraehieden : die Eigenthnoi«- 
kabaen, die dnppel- nnd eingeleia igen , die normal- und scbnul. 
spnrigeii. die iu AuhfUbrong befindlichen und projectirten Liniea* Ül 
(«andesgrenzen, Anicblnaa-, l'eberganga- und ZollahtertigUBga-Sa« 
tionen, die Gebiete der einzelnen Betriebs-Directionen, Entfernungen 
der Ilanptatationen u. «. w. Die Orenten der Karte aind anch bener 
wieder Purii nriiJ f>ii^<sm. .\ni"h?ti tind .^ngii'Jti. M»'tnpl und Varos, 
das F'-iriimt 71 Idfi i-ni. i bpii?M Piitli,>ilt >i-.- wir Icr eine .^iijtald ua 
Pfc.-inI • Kuiiilkarti-ii ujht nichtig-' Verkebrsgebiete, Anch da« bci- 
i.rix.'b'.'rii.' Tiibir'itu Irl. tiiit Anni.-ihnie der Biaht%ilil|id>g anf des 
Lfuti^icü loi;, lluvtniuderL grbliebeii. M-a. 

UrandaQge der ErnKhrnng den geanndea nad kranken 
Meaachen von Dr. Becker (Chemiker) undDr. med. Sehl«- 
Sieger. Preis Mk. l.—. (Verlag von H. Becbhold, Frank- 
furt a. M ) Die Verfniaer zeigen in dem Workcbea in ftberaos klater 
und verittadlicker Waiae die BedOiftilaaa d«a Kirperai baapit chia 
den Wert der aiasalaen Nahmngs- nad Gauuanalttal vad gäben aiaan 
Küchenzettel für das ganz« Jahr, in welchem die PreisverbültAisst 
lind der .Nährwert der Speisen genau verzeichnet sind — Im «weiten 
Theil, der Kraukonkoat, tragen die Verfaaeer wieder l>esonders dem 
praktischen BodUrfnia Rechnung nnd geben eine grosse Reibe ton 
genauen RecepK'n f>lr Kranke Wir heben den hohen praktisch'rn 
Wert 'lii'-i'.- liU' iilriii" iitr <- '\r- Vnm'd'w liervor. denn Recepte ftSr 
Krankenkost Ümirl iuüu iu keioein Kochbuch uud machen wir alJp. 
die an einer rationellen Vcrküaiignng intereaairt sind, besonders aticli 
Voraiände von Wcrki»tjUten, Stationen etc. aal das billige BUdildJi 
aufiuerkaeni. 
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tkbtm: WeiUMl AlfM Zekeki f. 



AUiderangshinleniiwe» 

TeD Dr. IMnif Bitter v. Kanteeh. 

Unter AbHefcniiifrsliiihli-iiiisso sind iiaclj dem ge- 
wöbulidieu Sprticbgebraucüe Umatäude zu verstehen, 
wdcbe dtr Uebergabe emei Q^enstandM an den b»- 
rechtiglen KmpfHnger überhaupt im Wege stehen. Der 
frncbtrccbUicbe B<^fi der Ablieferaugühindeniiiise da- 
gegen setzt Umstlnde Toramt, welche die regelmässige 
Abliefeimg des Frachtgutes in der ßesti mm nngs- 
Btation unmöglich macben. Abliefei-uiigshiudernisse im 
weiteren Sinne bilden auch der „Verlust" eines 
Gntes (Totalverlnst), sowie Ereignisse, wolehe den An- 
tiilt "der die Fortsetzmipr dt-s Kistiibahntransportes ver- 
hiudeni — „Trans jjüitliiuUe misse" — während^- 
Ablieferungshindeniisse im angerdn Sinne die tbateicb' 
Itt-Iie Ankiiiift des Fiachtgutes iu der Bestimnungntation 
eine uothwendige Voraussetzung bildet. >) 

I. 

Die Art der Abliefemngshindemisse nnd deren Ur- 
aacben Icönnen so mannigfacher Natur sein, dass eine 
taxative AufzälUung derselben kaum möglich ej-seheint; 
doch lassen sich dieselben in zwei gi-osse Gruppen schei- 
den und zwai : ij iu AidielViiingahindanisse, welche ohne 
Versclntldt'u der Eisenlialm eintreten und Ii) in solche, 
welche auf eine mangelhatte Erfüllung des Frachtver- 
tragea aeiteiu der EiseulMbn nrOdtaiflbren aind. 

A) Abliarerungshindemiaae, welebe obne Ver- 
schulden der Eisenbahn eintreten. 

Hieher gehören insbescmdere : 

1. Die Unmögl ichlieit, den Emptilnger auf- 
zn finden, sei es, dass deaa» Adreaae nnricbtig enge» 

■) VergL Eger: Das internationale Uebereinkommen Uber den 
BMiilMlnfteditTerlMiur, BetUn 189a, Seite 490; Sohwtb: Dt» 
iiteiutieaele TeberafekonBea Iber iaa UieBbaliBftwitwfcdur, 

Lei|«Ss IS^^ Seite 318; R 0 1 1 : Enryklopüdie <1e^< gesiituirit<>n K-ien- 
bebrnweaeiis, Wien 1890, Band I, SeiU 13; Uerstner: Inier- 
latieaalH IMtiadil, Berlia IBM, Beil» 9M. 



geben tat oder denelbe «einen Wobnsita gewecbselt bat, 

ohne dass sein derzeitiger Aufeutlialt zu ermitteln wäre, 
sei ee, dass der £n)pi%i)ger gestorben iüt, und ähnlicbe 
UuBtinda. 

9. Der Mangel der Diepeaitionafahigkeit 

d e s E Iii p f ii u tr «■ i' s, wt-lclie nach den Gesetzen des I-andes, 
iu welchem die üestimmungsstation liegt, zu beurtheilen 
ist; z. B. VerbIngUDg dee ConeiBMi, Steilnog nnter 
Cnratel n. a. w. 

3. Die III ant^ finde Lepitim ation des Kro- 
pf äugers, wenn die Eiaenbahn seine Identität aus sticb- 
hSltigen Grümlini an bnweiftiln venaag nnd «Idt de»- 
halb nicht fir berechtigt etaditat, daa Frad^t ahmt* 

liefeni.*) 

4, DerEmpfänger veranlasst nicht dieAn- 
oder Abnahme dea Frachtgntes. Die §§ S7 dea 

Betriebs - Rpf^lements des Voi rins diMitsi Iicr Eisenbahn- 
Verwaltungen (= V. B. tt.), «8 des Betriebs - Keglemeuta 
für Oeaterreieb nnd Ungarn (= E. B. R.) nnd 68 der Ter- 
kehrs-Ordnung fördie Eisenbahnen Deutschlands (= T. \'. 0.) 
nutersebeiden zwiacbeu aAnnabme" und .Abnabme* 
des Fraehtgotes. IMeee veradiiedene Tttninoiogte ist anf 
den Umstand zurückzuführen, dass diese Reglements zwei 
Arten des AblieferangSTerfahreus kennen. Entweder 
ist das Frachtgut nach Massgabe der bei den einzelnen 
Eisenbalin-Verwaltungen bestehenden Beatfanmongen dem 
ErnjiRinger an seiue Bebausnng zuznftihi-en, worauf durch 
L't;buiiiahme de^ Gutes seil«iu» des Em|»fäugers die .An- 
nahme" erfolgt, oder dem Empfänger wird Aber die 
Ankunft des Frachtgutes am Bestimmungsorte mir rinfi 
sclihfUiclte Benacbrichligung oder, wenn sich derselbe 
diese Na«äuieht veibeten hat, aowie bei bnhnlagemd ge- 
stellten nüteni, selbst diese nicht ertheilt. In diesem 
Falle bezeichnet man die Ueberoahme d«s Gutes ««iteua 



*) Vergl. den Aabat« : „Ueber die Aaifolcni( tob Rcitcj^fpäck 
nnd TOD Fnchtgnt an dea EinpfSuger" ia Nr. 81, Jahrgang 1696, 
der «ZiltBff des Tareina dealate fiaiBbehB>VenialtaaB«t.'' 
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des Empfnnunis iiiil ,.A Im all m c". Hass die An- oder 
Aboahme eiues Frachtgutes nicht erfolgt, kuin sein« Ursache 

a) In der ansdrfleklielteD Weigerung de« 
EmpfHngei-s finden, ohne weitere Begründung, sri 
es dai» derselbe EinweDduageu ei-hebt Diese küuneu 
wieder dnereelts geg«i den Absender (x. B. weil dae 
Frachtgut überhaupt nicht, oder nicht in der vorhandenen 
Qualität oder QnanUtftt bestellt« weil dasselbe vertrags- 
widrig mit einer Nadinabme belastet wnrde n. s. w. t, 
andererseits gegen die Eisenbahn gerichtet sein (weil 
dieselbe der ihr obliegenden Pflicht das Frachtgut in ver- 
tragsgemässer Weise abzttliefom nicht nachgekommen i^t), 
womit wir nnn inten unter Ut. B de« WMteren bescbSfligen 
werden. 

b) Kin weiteiiia der üben sub Zahl 4 angeführten 
Ablieferungsbindemisse liegt auch dann vor, wenn ^ch 
der Empfänger voUstündig luissiv v- rhält, d. h. wenn 
er die An- oder Abnahme nicht recht- 
seitig bewirkt Die AnMlMM eirlb^ denn nieht 
vcc\[\?nt\s, wenn rlas df m Empfiiiicrer in sfioo Rehaasung 
zugi'tahrte Frachtgtit aus irgend einem Grund — seine 
Weigerung «ugenommen — nieht flbennittelt werden 
kann nnd er auf die iiieraiif fit!i:cn<1p Mit thfilnii? vnri flrr 
Ankunft des Frachtgutes die Abnahme innerhalb der in 
den folgenden Ansfhbmngen angegebenen Zeit nicht veran- 
lasst. Bezüglich der i-erli?zi üig. n Al nnhme ist Folgendes 
zu bemeiken. In jenen Fällen, in welchen die Verständi- 
gung (Avisimug) des Empfängers Ton der Ankunft des 
Frachtgutes in der Bestimmungsstation erfolgt oder selbst 
diese unterbleibt, wenn der Empiitnger sieb sie erbeten 
bat oder wenn das Frachtgut bahnlagernd gestellt warde, 
ist mit dieser VerstÄndignng, bezw. mit der Bei-eitstellnng 
des Frachtgutes in der Be^inuuuugsstation der Empfänger 
de facto niclit immer In die Lage veisftzt, das Fracht- 
gut tltatsachlich sofort zu iiiiernchmcn, und mns.s deshalb 
(kiiiM H eu schon aus Billigkeitsrücksichten ein gewisser 
Zcitädiiui zur Abnahme des Gutes eingeräumt werden. 
Zufolge der positiven Bestimmungen der verschiedeneu 
Betriebs-Reglements*) ist auch dem Empfüncn r l iin iv-'ts 
ein Kespiro zur Uebernabme (Ahiuhme) des Fraehibrieles 
und des Fraditgotes gewffhrt, andererseits aber densdben 
auch die Pflicht auferlegt, innerhalb dieses r'"spiro die 
Autdüsuug dt» l*'raohtbrieles und Annahme des Fracht- 
gntes zu Tolliiehen. LRset der Enipftnger diesen Zdt- 
räum vrrs'ipichen oline das Fr;i -litLnit zn ttbernehmen, so 
ist die Abnahme nicht rechtzeitig eifoigt und ein Ab- 
lieferttngshinderoia eingetreten. Dieser Respiro ist mit der 
durcli die Tarife leslge.<tellt*n lagerzinsfreien Zeit, bezw- 
nül den veröffentlichten Entiadefristeo, je nachdem da^ 
Frachtgut im Sinne der taiilaTischeo Vorschrilten von der 
i:isenbahn oder dem Empftnger aelhat nu entladen is^ 
identisch. *) 

s) Vergl. S V, V. 15 . § H. B. R., § ti» p. V. 0. 

') Vergl. den AuuatÄ: ,1 l itci die Erfiilluiif; (Ie> J;Vaclttr«r 
tr .t-.'^ -l iteiis dex Ei«eubaliu* von Kaut.iob in Nr. 49, Jahr- 
gang lHi)4 dw ,Uest<neicl>jidi«n EiMnbaha-Zeiuing". 



.'). Auch A 11 « pr n I' lif driller Personen nnf 
dasFrachtgut können eiuÄbiiefei uiigslmider- 
nls bilden, insoferae ttr das Frach^t ein Verbot, die 
S (iu> tration oder die Eiecntioa seitens des Genchtes 
erwirkt niirde. 

6. Sonstige Ereignisse, als polineillehe Be- 
schlagnahme, Uehersdiwemmnug, Krieg u. s. w. 

//. A h 1 i f e r ii II > Ii i u ■! c r n i > s \v el c Ii c ;! n f eine 
maugelhafte Erfüllung des Frachtverträge« 
seitens der Eisenbahn sorfteknnführen aimd. 

Die vollständige yertragsgemlMe ErflÜIung de» 

Frachtv<'rri;i£r'-s kann dpr Eisf-nlialiii dnrrh Ercig-iiisse 
unmöglich gemacht werden, welche auf Handlungen der 
Eisenbahn selbst, besw. ihrer Organe oder auf solche ein- 
getretene Umstände zurfl 'kziiiTiln < n sind, die sie zufolge 
<ler den Frachtverträge za Gründe liegenden positiven 
gesetslichen, i-eglementarisehen oder tarifarisehen Be- 
stimmungen zu vertreten hat. Am häufigsten wird dies — 
abgesehen vom Totalverluste des Frachtgutes — dann 
der Fall sein, wenn 1. das 6nt nicht nm richtigen Orte, 
2. nicht zur richtigen Zeit, :t. mit Verietsnng «einer Qua- 
litilt oder Quantität oder endlich 4. nur gegen Bezahlung 
von höheren als der durch die Tarife ausgewieseneu tie- 
bfiren (Fracht-, Nebengdrilren n. s. w.) seitens der Bisen- 
bahn dem EmpfSnger 7mv Aiislieffrung angeboten wird. 

1. Die Erfüllung des Frachtvciirages am richtigen 
0 rte findet dann nicht statt, wenn die Bisenbudin das 

Frachtgut irrthümlicher Weise in fiiu' ault^f als die im 
Frachtbriefe ang^bene Beatiounuugsslatioa berurdert. 
Solchenfalls ist es nnturgemlss an der Eisenbahn gelegen, 
durch Absendang des Frachtgutes in die richtige Be- 
stimmungsstation das bestehende Abliefenmgshindemis At 
beheben. Der Eisenbahn kann weiters durch irgend welche 
Ereignisse die Möglichkeit benommen werden, das Fracht- 
gut an jenen Ort zu belordeiii, welcher als Erfüllungsort 
der durcli den Frachtvertrag iKgsiindetcn Obligation bei 
deren Abschluss in's .\uge gefasst wurde, weil der Au- 
ll iti vder die Fortsetzung des Eisenbahntransportes duivh 
lioliei-e Gewalt oder Zufall verhiudert wird. Die trachtr 
reehtlicbe Tenninologie spricht in diesen Flllen, welche 
den Abliefenuiirstiiudernissen nur im weiteren Sinne In i- 
zuzältleu sind, von Trausporthiuderuisseu und ist 
das hinsicbtlich der letsteren von der Eisenbahn ein- 
znsi'li'iiui'nde Wrfahren w.'si'iitlirU anit<'r.> ^■t-staltt-t als 
bei den Abliefeningshindei ni.sseu im engeren Sinne. •) 

a. Die Ablieferimg des F rachtgntes wird seitens der 
Ei.senbahn nicht zur richtigen Zeit, d. i. nicht inner- 
lialb d^r ;V'-tiri»s»-t'/r(^n T.iofeifrist ange'"ift'ii/t SnlcJieu- 
falls steht dem Kniptiinger, bezw. Absender nur dann das 
Recht SU, die An- oder Abnahme, besw. Bticknabme des 

«y SMn Art 18 im iatniiNlienlaB Uektriakanmat «bar 

den EisienbahnfrAchtrericelu' (= iMsrnat. ürt«Miak)$ fM T. B. B.; 

§ «5 E. B. B- ; S t).'. D. V. 0. 

") Vergl- Art, 14 iiueriint. feb*r«ink. und S rt der Au^filhrniMts- 
B««tiBiuioiig«D: g M V. B. R.i S »3 £. B, B.; g «9 t>. V. O. 
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Frachtgutes zu verweigei-n, wenn sicli dessen Abliefetuiifr 
um mehr tis 30 Tage nach Ablauf der Jjietertiisit ver- 
sSgsrt. ^ Auf eine derartige gereditfertigtfi Weigening der 
An-, Ab- oder Kücknahme k.5nnen die frachtrpchtliehpn 
Bestimmungen über das Vertaiiren bei Ablieferongs- 
hiaderoiaMiii keine Auwesdnoi? flnilen, Ttdmehr steht den 
Absender, eventuell auch (lem 'Empf;infr.-r, fall? fr dnrch 
Uebemaiime des Frachtbriefes in den Jb'rachtverü-ag ein- 
getreten ist, nnter Ablduraog der Üebennfaoie des Fredit- 
gulfH ein Ersatziiuspiuch imSinn*- der i^tsetzlicheii, liezw. 
reglementAi-iscbea Bestimmaagea^) gegenüber der Eisen- 
babn m. Hat ridi aber die Ablieferung um nicfat mehr 
als 30 Tage veraögert, und erfolgt die An- bezw. Ab- 
nahme seitens des Empfängei-s nicht, dann ist ein Ab- 
Uefemngahinderuis vorhanden, welches auch die nach unten 
mb IV zu besprechenden Folgen nach sieb zieht. Neben- 
her sei bemerkt, dass durch die Bezahlung der im Fracht- 
briefe ausgewiesenen Gebüren und Au-, bezw. Ab- oder 
BUcknahme den Fraditgates den dem Empßlnge!'. be/w 
Absender wegen verspäteter Abliefi ninpr znstf'beiiden Ei- 
Hat^ansprüchen^) nicht präjudicirt wii-d, wenn innerhalb 
der normirten FfielnaMristeai') dies» Emttaaaprllolie 
bei der Eiscnbnlm anf^ebracht werden. 

3. Das Frachtgut wii°<i uiclit in dem Zustande 
abgeliefert, io welehem es der Bisenbabn 

übergeben worden ist, weil es während des Eisen- 
bahntransportes an seiner Qualität oder an seiner (Quantität 
Teiüiidfining erlitten bat la diesen Fällen — oder nm 
den frwAtreelittldien Ausdruck zu gebrancheu — in diesen 
„Mindernngs- und Beschädi q-tin<:sf,Tn«'n" kann 
Her Empfänger die An- oder Abuahiuu, der Versender 
die Blicknalline, ohne die Folgeu des Atmahme- Verzuges 
tragen zu müssen, insolangc NTi-weit^eni, n\< nicht eoiuem 
Antrage auf Feststellung der vou ihm behaupteten Mängel 
idtew der EIiaBbahD stattgegeben wden ist") Ist je- 
doch diese Feststellung erfolpt, dann erscheint die WeifT.M iincc 
der An-, Ab- oder £ückuabroe seitens des Emptäugei-s, 
1m>w. Absenders nogerechtltotigt md li&t hieranf das 
mten sub IV bezeichnete Verfahren Platz zu greifen. 

4. Ein Hindernis der Abliefuiug kann aber auch 
iladurch hervorgerufen werden, dass der Empfänger des- 
balb die An- oder Abnahme verweigert, weil nach seiner 
Meinnnfr die Fracht-, Neben- u lei sonftippn Ge- 
büren irrig berechnet worden sind. Eiue irrige Bc- 
redmong liegt aber nidit nur bei eigentlichen Uechnungs- 

feblem, sondeni aadi dion v«r> wenn die Berecbniiag swnr 
• 

r) Verg). Art. 33 isttnat. QctsnUL; t 71 T. B. B.; g 7» B. 

B. B.}§ 79 D. Y. 0. 

SiciM Art. M, niirtmat Vafeeniiii.; |9 79, TS V. B.R.; 
aOli 86 E. B. R. ; SS Sf>, 85 D. V. »> 

•) Ali. 40 inMrutt. Uabwtink. ; § 7g V. B. U. j g 87 E. B. R.; 
§ 67 B. 0. 

M) AM. M iaIcfMt. DebeNiSki 8 8ar.B.B.i ft W B. B.B.( 
I M> D. O. 

•■) Siehe Art. 44, al, (3) interoM. Uebereiuk.; § 88, sL (S) V- 
B. JLi g SQii al. (3) B. B. B.; g 80. iL (8) D. V. 0. 



an und fiir sicli richtig ist, aber unter Znpi nndelegnng 
ialijcJmr Thatsachen erfolgte, wie dies bei unrichtigei- 
Waaren-Classification, oder, wenn ein anderes als das im 
Frachtbrief angegebene (lewicht irrthümlioh in Roclmnn? 
gezogen wui-de, der i' all sein kann. Auch die Anwendung 
dnea nidit ordnnngsgeniss pnbiietrten Tsrilhs gdiOrtbielier. 
Die Eisfnhahn liat bei der Abliefcmnc: zw^r alle durch den 
Frachtvertrag begründeten Forderungen, also iusbesondere 
die Fracht- und NebengebQreD, Zollgelder «. s. sowie 
die anf dam Gute haftenden Nachnahmen und sonstigen 
Beträge eiozazieben ") und für alle diese Fordci-ungeu die 
Redit« eines Fanstpfandgläubigers an dem Oute,**) allste 
bei Einspruch des Empfängers hat die Empfangsbahn die 
Berechtigung der von ihr erhobenen Frachtforderung so- 
wohl dw eigenen, nie ilirer Vormänner, auf deren Tarif- 
mlssig^it**) nadmiweisen, bezw. die Richtigstellung der- 
selben zu veranlassen, anderenfalles der - Aiinahniever/.njr" 
des Empfängers gerechtf eiligt wäre und die Eiitenbahn 
für- alle hieraus dem Empfänger «r««dHMIMl«B NaebtildU» 
haftpflichtig werden wurde. 

Eine Ausnahme bildet der ii'all, wenn der Absen- 
der im FraditiKri^ beaAglldi des eirnttbaltendeii Trans- 
portweges keine Angaben gemaclit hat und seitens der 
Eisenbahn jeue AbferÜgungsweise gewählt wurde, welche 
Ihr Ar den Absender, besw. Bmpfftnger am sweckmiisng- 
»ten 5chien. Hat hiebei nach der Bfeinunp: de? EmpfTin^ei-s 
eine irrige Abl'ertiguugsweise stattgefunden, so kann der- 
selbe die Riditigstellung der FrachtgebOreo nur dann be« 
ansprachen und falls dies nicht geschieht, die .\n-, liezw. 
Abnahme des Fi-adit^utes verweigern, wenn er im Stande 
ist, uaolinnireteen, dass der Eisenbahn bei der Wahl des 
Traasportw^ ein grobes TenehiildeD nrLasl ftllt.»} 

T[. 

Bezügltcb des Zeitpunktes, wann ein Abliefenwgs- 
hittdernis als eingetreten zn betrachten ist, haben wir 

scholl itii Abschnitte 1 gelegentliche Andeutungen gemacht, 
welche an dieser Steile des weiteren aoagettlhrt werden 
soDen. 

Als allgemeines Princip lässt sich der Grandsatj: 
aufstellen, dass Abliefenuigshindernisse dann vorhanden 
sind, wenn die Ehnpfoogsstatiou nach den in dem einzelnen 
Falle vorhandenen Thatumständen annehmen mnss, dass 
die Ablieferung an deu im Frachtbriefe (o<ler nachträg- 
lich von dem mit dem Frachtbrief-Dnplicate versehenen 
Absender) bezeiclmeteu EmpflBger nicht TOUsogeO wetden 
kann. Dies ist der Fall 

1. wenn der Empfänger die Au- odei* Abnahme des 
Frachtgutes «osdraddidb verweigert (riebe oben Ab» 

tt) «th« Alt 90 hrttraat USbsnIek.; f 6eT.B.B.; f flS E. 

B. E. I § 66 D. V. O. 

u) Vergi. An. 21 iatenut Uebtratak. j g 69 V. U. R. ; § 60 
&B.B.;8M1>.T. a 

U) Siebe AitU iaMmst TMOTiSfe; 8MV.B.B.} H 7> «> 

B. B. B. ; §S 7, flO 0. V. 0. 

)i) Vergl. Art. 'i., lif , t interoM. Uebereink.; $ 44, Ut < V. 
B. B.; § 61, liU < £. B. B-i 51 Ul. < O. V. 0. 
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schnitt I, lit. A, Zahl 4, ad a) und lit. B, Zahl 2, 3 and 
4) mit den Uwnente, als die Wdgerang der Empfaogs- 
fltalKHi inr Kenntnis gelangte ; 

9 wenn der Empttti^r v zur An- oder Alwnltmo attf- 
gelüideii, dieselbe nicht rechtzeitig (siehe oben unter I. 
lit. .1, Zahl 4, ad h) das heiwt» nickt iancrluilb der für 
das Fiailit^'ut ffstEfp^tflitf'n lagprzinsfreien Zeit, bezw. 
nicht inn<>rhaib der ttir dasselbe bestehöndeu EntladeMst — 
je nachdem es ildi mn ein ven der Eisenlielin od«r dem 
Empfänger zn entladnides niit, liaml-lt — !i,•^\ilkr. in dr-rn 
Momente, wenn diese beiden geoanuteu Fiislfn abge- 
laaftn aind. 

3. In den übrigen oben unter I. ad 1, 2, ^^, 5 nnd 
0 angeAlhrten P'ällen ist das Abliefernng8hinilt riü> dann 
ab vorhanden anzusehen, wenn die daselbst angeführten 
Omstände die Kmpfanggstation erkennen lassen, dass eine 
üpbrrirabe des Fraelitgatea an den EmpOnger nicht dardi- 
fiihrbar erscheint. 

(ScUww Mgt) 



TECHNISCHE RUNDSCHAÜ. 

Di« T«>f»ii<>r'aiche Zahnstange. Einem ßcriclit« de« Central- 
blfttte« der BAnvervraltuo; entni^hmen wir, dftM bpini B»n der San 
Kllern ^ ^altioo Bahn eine Aban dea Abt'Mhen ZahnstauKen'.Syatemii, 

h liie Telfener'Kt'Lc Zabnütani;« verwendet wnrde. T)ie»etbe be- 
sitzt den Vorxne cT^J^ertr Pinfnchh.: i! ttml J!i!lii':k-'it rmA bezieht 
aus zwei mit dfui linon :^'■h^tJk^■i wnk'n'cljt auflietrfiiiicn W'ipkel- 
eixui, deren anfittLtö Scliiukci tiitweUtr uutuilUfJbax auf einander 
genietet >>ind, oder noch eine oder mehrere anfrechte f^mellen 
■wi»;hcu «ich Dclimen, die gegebetieuUll» noch durch ütchrisj^e aua- 
daudw gehalten wwden kOmw. Dia MtotbUa flehnaktl Bit den 
Lamdlen rtetlea di« «IfmdidM Zihnataiiji« dar, denn Zlhne ab- 
weichend T«m S;y«te)a „Abt", nicht gef^eneinander rertetzt »iod. Die 
Lamelltüi^nlit nebtet «ich nach der HabnneiKiini^ nnd wird ao ge- 
wäL!l, dir !;ran--[iriirl.uiii,- 'lli.Tall .üc^-'Hit' M;r.l. B»i der nben- 

gdjaiiuim lS;iliu ku:ijiii, :i St''ii;iii;i;eu Iii'« ^i: •,"-!»• v,ir , unter 12^ 
hat mun tiu-. znibclitn 12 nivl /nei l.:iuii'll''ii i-iu;;«']«;^!. Während 
da« Abt'nchi- Zilji.ntil nj Vi,\):p dr-r \ ti f-f/.tr-n Aiii^rdiiim;; dor La- 
mellen Terl.;iUi::?.<uiiiaisig klein aei» kanu, iiftt 'rclleiier <l'--ii ItHil.lnrcli- 
iiiisHsr griv-s.r aunchnicn mtlHseo, uro mit mehreren /.ilitun j/hirli- 
*eiu({ EiBgriri herauttuUmi. Die San EUero— Saliino Boiin lujiilit&at 
■a die UaiiMtaka FtonBa-Bun u nd li>( e km Ldn« ud 1 m 
flpwwwte. Die Zahmtuige wifi Je nach der Ortae des Krtnmnugii- 
halbmewer« an« Sllkken von Vi und IRm LSnfre znsaoimeugeäetzi. 
Sie wird an« 8ien)en.i - Uartiuiitnhl berK«steltt und ruht auf einer 
hCUemen [.anj^bwelie, die »amuit den Zafattiit«nj;enwinkeln mit den 
eichenen (^nerschwellen, anf denen die breitbasigen FabrMhIenen 
rnhen, dorch 2'> cm lauge S^'brauben feüt verbunden ist l)ie Schienen 
sind 9 m lang nnd wiegen 241 kg per laufendes Ueter. In Kahn- 
liMyangea UDt<-r 10% »ind 13 darnber 15 Schn-ellen anf dt« ^^.-hionpn 
lilwa aegMrdnet. IHe Fahrt auf der Babu wird in 57 Miuiitfit »ih- 
geflllirt. Dl« Fahrgeschwiiidigkeit betrigt in Neigungen ki.n l.'j^ 
• kB, anf deu »tcilercn Strecken 7 km in der Stunde. 

Einatari einer „Munier'-Brllcke. Wie die „Deutsche Baa- 
aaitwg* la einer fluer leUtcn Nnwmem berichtet, stttrzt« aro 
na. Deceffllwr t. J. In der Nühe von Zachnu bei Stargard eine 
SuiaaeaDrOcke ein, welche vuu der Moner-GcwUichaft lu Berlin aaeh 
den Sjwlem .Munier' gebuut war. DieMr Eiutmi blMete noa für 
die Qegner der Münier'sclien B« nv, l inen willkouioeueu Angrifls- 
puukt, die Eliistenzfahigkeit di« i • > . -t. n * von ucnem anzuzweifeln, 
ohne dadurch der immer weiteren Vcrbi.itpng dieser vortrefllicbcu 
Baatit Einhalt than zu kiSnnen. 

Durch vielfach« Versuch- w iiurund einer Reibe v<iu Jahren 
wurden die IJc !' nk' n cfU' " du>- Iianwcine, da»s die Verbindung des 
Eiaeuit mit dem Cement iieiue innige sei, dans das Ei«en durch deu 
aua aafgalragema (.'ement ro^ie utid scLlies^lich, dass da:< Kiieu 
M TeBpeiatHrverladernngen sich ander« ausdehne aU der Cement, 
w gUnzend widerlecr, daea der Ueniear-Banartirekl Ar iainer eiaa 
greH« Znkiiuft geaiäiert iit 

I>er Baatnra jener obeo erwikntcn Brieke nMff» aach nicht 
ta Velge irflBBid aiaaa f dritte der Iteniar-BaBwelie, ieadera kl 



ganz auMdilicssiich der Einwirhnug äusserer EiBflUMe Mzuachreibes. 
Die Widerlager <ler BrHeke war« aaf PAUe gagidniet, die 
I'ö m in festem Sand nnd 4 n in T«f- aad Wieee ngiaa d etandea, 
nnd e« i«t nun mit Bestimmtheit anzunehmeD, dasa eine Dnreh- 
weidiung und l'niersptiinng des Baugründe« ein Ausweichen der 
Widerlager hervorrief. Bei der Ilinteiflllinng schon zeigten »ich in 
ilMi Widerlagern Risae, di« »ich wShrend der Arbelt erweiterten and 
scbiif^Mich zun Bndie fUrtea. Der Bniek am Seiieiul trat raleUt 
ein Heidea Begeakliftiit liegen nagabrackiii im fiaiAette 

der llma. 

Ilm BriJcke hatte eine Spannwät-^ von 18 m, i-iiie Scheitel- 
stSrke vnii 25 cm nnd eine Stichhnhe von 1 ti m. Beim Nenban der 
Brücke null Ii r mau eine OvaitnKtiaD von eisemea Trtgam bU da- 
awisehen gespannten UeBiear-OewOllten, doch geeehah das aar aae 
dem Oruade, di« onrenebrt gebliekenea LaadpAlter bevataaa aa 
ktioaeL Die Pfeiler erktttea Jetat aeikitfmllBiUiek aar eeakietkto 
BekMtaag ohaa Sdlaki 

VatatiinBikaba fa Varia. Die erate UnUrgrondbabn. wdebe 
Paris besitzt, ist nnnmehr fcrtineetellt Uie«elbe fahrt in einer I^nge 
von l'GHtt km vom Hotel da ^nenboarg zum Dvufert- Piatie und 
bildet eine Fartsetzang iler1!-F>km kii^pn Sccniit-Ki-it'tiVpaliTi Hit 
Entwurf stammt von 'le;ii ober • lnu''iii''iir der Oili^atisliahn lic b 
Brosse bfr. dcT die PaIjii, mit Ausnahme van z\yt\ kurzen, oö'eitea 
Sttllf'ii. vüllutiinlii; iinl*nrili3cii ttthrt. Die twci-<>lei»ige Strecke be- 
sitzt drei BikiiQii'ile nnd iholi die EndbabnbCiie i^lace Denfert und 
Jardiu da Lnxembonrg nnd den /wischenbahnhof Port fi^yai. Eine 
VerUtn^BOg der Bahn bis znm üus^c de CInuy ist in Anmeht ge- 
aeaaKa. Die SeUenmeMwita U«gt 10-4 m auter dem OeKnde, te 
Ueiaite KrlnanaKnbalbMeMer betrigt m und das stÄrinte 0» 
flllle der Linie selbst 1 : 77. Der Tunnd aaigt die abliebe AasfUhrang, 
nur an einzelnen Stellen, wo die CoMtmetlaBlUlbe fehlte, sind aa 
Stelle der Tonne Gewölbe awisehen eisemai. qnvrtiegeadea TrSgers 
gewühlt. Der Betrieb erfolgt durch Dampflocomotiven, die eine Lnttnng 
nCthig machten, welrla» lUriii besteht, da*^ auf den Stationen Wind- 
räder die Lnft au» Liueiii I iiii;r.o.inale absangen, der über dem einen 
Widerlager der Baliu euüaiäg geftihrt ist und in bestimmten Ab- 
siSnden in Kttmpferhflhe mit dem Tunnelinnern in Verbindung rtelit 
In Eulfentnogeu von 100 w und Abfalischichte ftlr friiche l.nft aa- 
mkka dieae bis auf die CnaaSeohte Akren; ranerdem tritt 
an des StaHeaea ta den Taind, adt Ananhae der Lnxem- 
bonrg- Station, welche ganz unterirdisch liegt, and fllr welche be- 
sondere Vorkehrungen getroffen sind. Die Abfall»ch4chte mOnden 
auf die Strassenfnusteige und sind in elepuit/T Weise alt 1-6m 
breite nnd 'ihm hohe AnschlagsSnleu ausgriiilil'l. I'ic Uabii ir-t (lu 
Personen- und (»epäJ'kirprl.-f'br eiiiserii?ht*>t li.n Mauerwerk iiii l die 
Erdarbeiten iK-iiu-tiniciitL-n citn' Siiri;iii._' v.in a,7iU).000 Hk ; «n Ki-fn 
gdangten 1,200.000 kg zur Verwetidnug, und zwar hauptaichlieli fUr 
die Bahakolbbaalan. 



CHUON IK. 

PersunHliiacliricht^^n. Se. Majeittat dcir Kaisu hat de» 
General-Dircctor-Stellvertreter nnd Verkehrs-Director der prlv. Sttd- 
bahu • Cteitellschait, Uegiernngsrathe Ueinricb Ritt. Pfeiffer von 
W e 1 1 h e i m, deu Titel eines Hofrathea verliehen. 

Wiener SUdtbalw. Die Coramisaiau fdr die VerkdiiMnhigen 
in Wi«n hat lick ia der aB 11. Joli aater Vonüu 4m LaiU» da» 
Headalcminiaterlonu mit den dareh den Fortgang der Arbötea bi> 
dingten Mndificalionen nnd Erginzungen des Banprogrammea fitr dil 
Stadtbahn beschäftigt nnd dabei mehrere wichtige Hesrhlltsse gefaeit. 
Zntilt.'hst wnrde das von der Bau • Direction anf Grund zahtrciclier 
V.iri.u.tenplÄne vorgelegte Dctiilproject fDr den Umbau .1 im 
U a u pt 7! 1 1 1 t m t s - B a b D h o f e s, «■ irnarh (Ifruclbc rjuiiinekr 
als Tiefli il;ti-iHti in unter da» künftige .Sti.L>spiiiiiv.:.Mi itfl.'Kt n-rdeo 
»oll. in Würdigung der liiemit vetbundeucit jicbwierigiieiteu uüd V»- 
kehrsvorthelle unter der Bedingung genehmigt, dass die fdür die 
Bahnaalag« eriurderlicbe TheilHäche de^ l-hslaufplatsea dem Sladtbaba- 
CatenekuMB Mdtana der Gemeinde Wien nneutgalMdi aligatnUa 
werde. Weiter ward« Aenderang de« Pregramaiee in dem tUnae 
in Rrwttgnng gezogen, dass anstatt der ii der ersten Bauperiode 
vorgesehenen pro viaoriacbea Dona n-Idnie, welche ganc 
in Wegfall zn kommen hätte, der Bau der nach den bisherigen in 
der zweiten Kauperiode auszuführenden Linien, insbesoudere der 
Reststrecke der Vcrorte-Linie ron Ueniala bie Pensing im IntereaM 
der besseren Kentabilitlt den Ualaraabnana Mkaa Jetat toaeieM 
»icl?W!ri"iff>!!t werde. 

liiiri Ii lih se Beschldsse gelani;! 1' r Um dor \Vi. nthal- und 
Donaucjinal - Lmie in ein neues Stadium, tiii uiiumchr die gros^a 
teohalaehen Schwierigkeilen, welobeaicb beim Ilauptzollamte ergeben, 
Mhobea akid, nnd die praktiseke Dnrchfuhruug des Baue» gleidi* 
aeiUg mit daa Feirttchriitca der Wientlial- nnd DoaraeBBal4l^firaag 
bagtaaea kann, Ten 8«t« derBegierong vi« daa ParlaBmtaa warde 
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das ^Biite Gtwtcki daraul' gelegt, diene Hahnen als Hauptbahnen 
eroten Ran^« anazofUbren, »a dasa vaa rtMii>tli<liiW Im Wiw «in- 
»ttsdeoden growen Bahuen die Locomolivcii mi Wtgmi dinet anf 
llw fl«WH der Stadtbahn tlberi^ehen können ; eine weitere Folge 
diMtr TaBdcoa war eine K^iislicbe Umce^taUanK des «fr diese Bahnen 
nrojectirteu Betriebe» und eine wei<entliehc Erweitcmng der drei 
Hnnptbahnhi^fe Htltleldort, Heilieeostadt und iltiupticollaint. Nament- 
!i Ii JiT lei/.tere Bafmli uf tnt die grö«»teu Schwierigkeiten gebot^-n. 

ijiiieii» iirtii;'' Aiilütjc d-r VerbindangsbabD mit der HaltestfUc 
liiiia llaiiptÄoilanitp i-t iiue» der gritHien VerkehrBbinderaissf iu 
\Vi( u IVr Viadnct biMi t i;lcicb»«ni eine Maner swiscben dem urttou 
und dritten Bezirke, und wichtige Verkehrsadern, wie die Laud- 
straMe - nanptBtraaoe und die Uagn^ras»«, nlnd ilirtia KtMdM ftit 
TotUtändig cntfreiudet, da die Terbindang zur iuMm ttail nr 
4nreh «inaa «Bfn, liefgclegln ud gleickam whl«««!!«!!!«! Dank- 
linHifa diH VianetM MivHtallt tit 

AUcD ditMB PtWmadta «M wu alt «Imb SdÜMgß da- 
<laieti aWidiolfea, da« (Ib Tball dar BalBllBfi od nmatliA d«r 
ganze Hanptzolinnitababubof anter d a « 8 t r ai I ean i Tean ver- 
legt wird, lliedurch wird t» möglich, die LaaditnuM ffaoptstrasü« 
sowie die I.TngargaMe iiiser ilif l!:ilin hinw^j hii mr (irrnz*- der 
inneren ütadt fun»u(üiiri'ii. iimi Vprl.ini.'iTiin^' der ilar\!Ti;ii*^i' 
bin zur Ring<tra»«e Vör/v.lipri'iti n. l>er Uiilinl.tit w;rsl iu ciii-T Ti- tV 
Tun 5 m unter dein fiiufiititfoa Nivi'au d^r Mriiv"- litijeu ; er 
null in grua«ein Style auAgetithrt werden, um den bedeutenden Ad- 
furderaug^i de« PerMnen- nud Oe|iiekaverlK]uB an («bOkcb, nild nll 
der r«rr<>B Banui fUr 3000 Panonan Ualaa. Bia Tkcll de« IM* 
wiidndMi Baamai aiU fSr dan Bn tiaiir wnia llarhtballe nnd 
eratnll eiaer IWail*lItrktbana dfeaco. Sowohl flr die alte ale die 
IMM UärhtbaÜa wird eine Elevataren-Anlag« errirfatet werden, m 
daei die Waaren direct an« den Ei«enbahniUgen in die Marktballen 
grdHiben werden können. Fttr die Bequemlichkeit dea Publikums null 
dmah Trepprii und Personeuanfzdg« Vorsorge getroffen werden. 

Die sofortige AusfUbrnng des zvviiton Tbeiles der Vur.jrte- 
Linie ist ein entschiedener Fort»chritt, »i'il "!iae dieselbt dif er-ie 
TkeiUtieoke von Ueiligeustadt bis Heruais nur ein Torso, gleiciisMü 
eiieSaeltgMte wtre and aut einen regen Verkehr kaaui cu hoffen blltte. 

Betrl<^b»nra«<bnlase der Bnaaktdhnder BbealMlM flr 
daa Jahr 1894. Nach dem Üeaohiftibaiiohte dar 
Eiaeababn betragen in Jalir« 18M die 

Siim«ltneB: 



An.« dem Personen vwV^'hre . . . 
luiv dem Eil- und Knu tug^tTerkdir 
au« verscliiedeneo Titeln . . . ♦ 
Snmwe der BetciebeeinBaiuaeB int 

Jahre 

Summe der Betricbseiunabmen im 

JaJire 18H3 

im .!,i)ire melir oiu . . 



Strecke Lit. A, Strecke Lit Ii. 

, 8,34 3.1(8 1-825 4,7iih.l;il.I'>M 
16!>.4U84 l!il.i«i<.' 1,8:, 



fl. 



4,01«.oe4'225 
8,830.341)315 



fl. IHÖ 7»4 »I 



5,86<».1B0 II 
5.64L'8.V; )l 

nä.aifi tili 



Von den Ocsammteinnahnien des Jahres I8!)4 entfallen auf 
1 km Betriebdlänge ft. l<J.9;Hi it4 (gegen fl. 18.878 tiL» im Vorjahr«) 
auf der Streck«- I.it. A und II !?'J.IW) a*J (gegen fl. 21.778 ti7 im Vor- 
jahre) aut d T Mr^'k-' l it. H. Attf einen Zugskilometer entfallen 
fl. 3-31 (gegen 11. 3 39) auf der Strecke Lit. und fl. 3'28 (gegen 
d..»'W) amr dar fltneha Lit. ß. 

Ansgaben: 

Streeke Lit. A, »recke L!t B. 

Allgemeine Vcnrattong fl. fftMtH» 89.779-41 

Babnanfaidit md Bakacrhaltaug . „ 37<417-<10 474.fi6U-5«:5 

Vaikekn- ud cenBarnellcr Diemt , ft2S.80«-6fl6 768351 875 
ZwftiderBBgi- md Werkalitten- 

^aoet • ■ „ 3J2 5B1.8(j5 44!) 898 530 

AmglAaB 4.>8..^5ü.93A r>U().910^30 

ba Jahn 1694 . il. i,74r.*jäi Vi ' 2'4ti«.iM^l~ 

, , IW3 ._. 1.68IS3IIV6 1 3,199.6H8-66 
Paher im .Tnlir? lf*94 niplir um . 



."i'i.ino-'i 



\ un den Clctrieli£4iU!ii;<itjt:u eiill'iiLiJeu iiu .>«hre li?94 |i«r Kilo- 
meter BetriebsUage fl. fi3t)9'08 (gegen fl. 6238 2^ pro 1893) anf der 
Strecke Lii. A and fl, t)843 41 (gegen fl. 6934 19 pro 1893) anf der 
Sireidta Lit B, Anf den Zagskiloueier catfoUen fl. TOS (geg«» 
ft. I'IS pro 18118) anf der firrerke Lit. A und fl. I'OI (gegen fl. 1-07 
pro 1893) auf der Strecke I.it. S. Ferner kommt von oea Betrieba- 
ansgaben der Wagen • A<>h»kilometer mit 2 18 kr. anf der Strecke 
Lit A und 1-S7 kr aaf der Strecke Ut. .B aii atehen. waa gcgea- 
nber dem VoqalBi aaf Mdta Streck«! dB« AbttahnM «n CRw kr. 
bedentek 

Dar Batdabakkandflai d«a Jahna 18M hebicC leBaflh : 



fUr dai üateraehmen Lit. X fl. 3,374.163106 

. , . „ V „ 3,290.088 830 

mitliiii znsamm*» per 1894 . fl. 5,S6-I.251 »35 

hilät^'-'C«"» zif.iuiLni II [iiT IHt'y , 5,388.224 680 

Daher luj Julire is;i4 mi-l.r nui "Ii. 170.027 265 

Wm dif I.eistmiKeu im .Inhre 1894 betrifft, iP «id itm Ge- 
»chilftsbericht^ iulyeiidf- D.'xten zn «utnehmen : 

Strecke Lit. A, Strecke Lit. II. 

Htfördert« Psrsuuen 885.345 1,540.895 

KeiaegepSck 2.074 3 1 5.516-6 1 

Eilgüter und Frachten 2.946.731 t 3,«37.664-9t 

liaialBBgen l^iogskileiaenr . . . 1^14M8 1,787-668 

dv {Ucouotirkilenfnr . ijUBM» iJUMM 
lakawu» IVipueMileneter 88,171 008 M^ll» 
OenmatnU aU« Ugt ..... 80.088 48.487 

Die Lange der Betriebslinien rettlieitle sich mit L\n 608 km 
anf die Strecke Lit. A nnd mit 259 526 km anf die Strecke Lit. B, 
so daas die Ltngc sAmmtliclict Libien mit Ende 1894 4>';t 13Urii 1>ctmg. 

Der Stand der FHlubfirieLmmiUeln ainfasste init .liilir.?.'isililn»s 
149 Loeomotiwn 141 'l'i ndpr, --'«4 Personenwagen, ötiinj direrse 
GBterwat'fu und 9 .«Lliin'eiitlni,'^. 

K k. prtr. Kühmtiiebe üomnercialbalinen. Am 34. Uai 
xMud-' dii^ \in. ordentliche Generalversammlung der k. k. priv. 
Biihmi.-clii II i ' j-.mmT«ialbahDen iintpr d^m Vorsitze d?8 VerwaltnngS- 
rathR-PrA-iiduLtcu JuLfiiiii (iraf il srracb !ib;.^>jb:iItcD. Der elbe macht 
zonAelist Uitibeiluug, da«* aus Anlass der im Vorjahre vallMgeaea 
WaUaa ia den (ree«lte«ba(lliehaB V« mltBBgiratti aMtaaa dar Onqna 
dar Ben^rfrangsberechtigteD DoetflaeBbeätaer die HemnOnf JehäiiB 
II a r r a c h. Fllnatgrofisprior üoido Thnn-Hohenstein and Ale- 
xander Prinz T h n r n-T a X i a fUr die lanfende FnncUansperiode wieder- 
gewählt wurden. Der »ohin zur Vortage gebrachte Oeachllflsberiebt 
erwAbnt den im Hericbtsjnbre in Angriff genommenen Ansban der 
Linie Sudora '^mific znm Anschlasse an die Station Smirie Aer SUd- 
tiordiiciit.^i lieu Virbiiidnngsbalm. Die Betriebsergtliuis^L' dt» abge- 
liiti:en"ii ..'ahrfs waren die gflnstii^sten seit BwfaiiJ ilcs ^;eKcll^L•hrtft■ 
lichfD rut'jriii'liiiiijii?. Kf httniiji'ii niiriilioti du? Bft rif )i<''iu!iiililn''n 
tt. »49.9ÖÖ (-J- d. 27.810), die Beuiebsausgabeu Ii. 27» («22 (— fl. 2^.417), 
ae aieh alB BttriebübanakHt von 8. 874.38» (-f II. 88488) 
und ladi BnneitaBr der Stenern, FoBdabeStrflg«, ZiaeeB et«, ein 
Beinertrag Ton fl. 343.333 (-f fl. 54.013) ergibt Der Betriebs- 
Cot^fncient berechnet sich mit 42'41 ^ g^gen 48 34 S im Vorjahre. 
Zur Beförderung gelangten 3;<l .t40 Pfr^o^l'JIl ( ' ">t I'rr^'oui'n) 
und 595,151 Tonnen Eil- mul Fr;i..liti,riH,T ( i 14 T..t,ii.-ii i. Viiti 
r1eni RetnertrSpulgse wurden fl. 254.912 tur Vmiin'in^: iinl Tiltrnun 
d'T ut!"_':isi-lififilii Isen PrioritStsschuld in Ansprach gciiHniinru. «■.^hri-inl 
die «rubngeudyu fl. 87.321 vereinbarungsgemAss der priv. dsterr.-uagar. 
Staatseiienbahn-Üesellscbart, und zwar mitS5> als Eriritgnissantheil 
und mit 75^ auf Abschlag der gesellschaftlichen Schnid zn Ilber- 
weiatB HBd. Oer Oaackflflebamkl, eewie die Teeatebtid« Terwaadaac 
des BeiaertrliniHeB worden ohne Debatte «iaetisaig aiv Keaataie 
genommen nnd dem Verwaltnngsrathe dae AkMhltelkra artb«il( BBd 
iiieranf nSL-b Wiederwahl des Aafriebtttaibce flr dae Oa*Cllifl4*kV 
1895 die Veraammlnng geschlossen. 

Oatg^izlscb« Loealbabnea. Der Uiuister dea lunem hat 
im Einveniebmen mit den Uinisterieu der Finauzco. des Handels and 
der Justiz und auf Onind a. h. ErmScbtignng den Kerren Ladislaus 
Grafen Baworow^ki. Wladimir (irafeü Rnwcjr jw,!»!, Mirrzyslftw Grafen 
Dnnin -Biir)iu«>lii. .\dam Grafen i.ohK-lM.v-ki m.il .lu)iiis (irafen 
Korj't«W'<ki, al^ (.'iiiirepsionltren der den (iej^sinatiiid der a. Ii. i'on- 
ce«<"ion»i!ri.":iiidi' v.ji'i -j;*. .Lüin-'r ]s'.n hil.l.'n.lan Locomotiv-Ei^L-iib.ihiieu 
die Bewilligung zur Errichtung einer .^ctien - Gesellschaft unter dar 
Firma „Us^alizUche Localbahnen" mit den daMelti(aa ^iiaa ia 
Wien ertbeilt und deren Statuten genehmigt 

TitelMaderaaf ToaStantseUenbBhn'Beaait«« in Praaaaaa. 
Die naidibeaefebnctai BMuatenclaasea haben die folgenden Aaita- 
beseiebaiugan erhalten : Die BiahUediBiBehea Boeaabaanlaa enter 
ClasM, weleb« bisher. Je Beck ikrcr BeecbUlignng, ab Eüsenbabn- 
«eeretSr oder als Bncbhnller anterscbiedeo wurden, sJlmmtlich die 
Bezeichnung Eisenbahnsecretüre — nnbeschadet der Vorschrift Uber 
dt* FlfriTitni» d-T -^mt.-liezr^-hnnnKfii Ki-eiihabB-('.v=i(>nfuittri.d"r mA 
Kisf iiti.ihn - llerljiiuiii;-riTiiiii — die tcviim^üh-iii Ki.h> ui'abiiaivrttiU'j 
und WerkttatteiiVMntHhiir, we'.i-hi; dem Vor:<taiiilt! f.iiL-r Bei riübs-, 
WerksUtten- oder Jln-i-iiiuf u-Iijsjtection zur Haitlfiätunic ruijethnk 
sind. fUr die Daner dia^u \ avieuiang die Bezeicbuong tev^hniscfae 
Kisenbabncontroleure, die bisiterigen Telegrapbenaufseker die Be- 
zeicbnnng Tclegraphenmeister, die Statioasaaaisteuteii, «relebea die Vcr- 
waltaac tiaw Station diitM Claate QbMragea Im, fttr die Oaoer 
dieaer Tanraadnng die Bsaeldumng Sutieaiferwaltar (hisber Sulione« 
aofeeher), die Weichensteller erster Closse, welche mit der Verwaltang 
•iu«r Haltestelle betraut sind, ftlr die Daner dieser Verwendung die 
Beaeiehnaag UaltaitelleBaBCieber, die Uaherigen BiUetiekaffiMT die 
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AUS DKM VERORDNUNGSBLATTE DES 
K. K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.-Al.Mr. U. Au»mH){ »u der Verordnanx dei Haiid«U«iaUt«ri 
im BiBvern«b«eii mit dem llfiniit«r des iDB^rn 
«■d den MiaUtar für C*Hm» und Unterricht 
wm a«. AfiU IMK, womit U DarckAkraac d«B 
GcMtBM T«m I«. Jlaiicr I80B (B.-e.-BI.Nr. 81), 
betreffend die Regeloas der Sonn- nnd Feier- 
tagirolie Im Gewerkebetriebe, die Kewerlillrbe 
Arbeit SoaBtttfen iMi elnielnea Kntegorien 
von OewcrbM fMtattet wird. 
« »53. Bewlllii^ng Bir Vornahme techninclipr Vor- 
arbeite! tir ein« mit elrktri*oher Kraft zn bc- 
trellMnde Einenbabn vonGablona naeb Beicbeaan. 

, .St. BewIllIcttnK aar Vornahme techniacber Vorar- 
beiten nir oinr Kchmalepariie Schleppbaha von 
dersrntion Fuhi niurf der im Betriebe der k. k. 
Staatübahnrn »i' iirndpa Linie ZeltweR— Kehns- 
dorraa dem IItin)>r u-i rke la Waaeadorf mit Ab- 
awelKnngen aur Kuhl«nverladest«lle am Schachte 
dar ÜBterr. ■ alpinen Koatan - tiaselUcbaft, sam 
Werke In Hetsendorf nnd anm Scbloaee Qabel- 
hofea. 

„ n 68. Neaarlicke Verliagernng der BewUliganf aar 
VomkM taatm la al wi r VacwbaUaa Ar «In« 
MtanlaMriR« Iioctlbali« v«m Aar Stoti«« &ai«llk- 
warfh dar Unterkraiaer Bahaaa «Mk iar Station 
Baaa ier Linie Stelnbrlek— Raaa «or k. k- 
priv. Südbahn-Geaellacbaft 

a « S4i Bewilllgang aar Vernähme trcbn1»ch»r Vorar- 
baitoa flir alna Daapttrambaka avaataoll 2aba- 
ralkaha To« Triaot mk SoMaa». 



Siaatebahuett nicht cagtajtUch waren. 
ItUfM die Klnicbtoafin oad Im Bo- 
aiiueiillek so geMaHen. wird di«w 



LITERATUR. 

Eatfchlama« dea execntlven Elaeabahaverkehradienetes 
fir Aspirknten, Efaienbaba-Be>mt« and InetrncloreB. Vuo 
Aioia Uandel, Beamter der k. k.öaterr. Staaluliahuen. 

Wicu, 1HH5. Spielbaeen und Sehn rieh. i'r«i« ^eh. 
tt. \ iH>, Kcb. Ii. '.' lU ö. W. Obwohl iiie«ea Bu«'h auter xn (»riinde 
lesnog der IiMtruetiouen der k. k. österr. St4«t«babn«ii Terfasot 
wurde, iat ei doch auch flir die Beamten jener Bahnen Oesteneii-bs 
vom Worte, üo der Vorotaotlidnag «o^egOBaehen und «clekco die 
laeiraetioaao der k. k. lelart. r 
Bei dem Beetreben der VerwaU 
trieb der Bahnen Oettemidia eiidEeilllek so geatalMa, 
Wcfk K'ite DieuDte leisten. 

Ei ainfatn (uigende Tbeile: 1. A11i;eiueiut.i ]ii--tiiiji:inni;cn. 
'J. Vurbereitiine'«?!! zum VprkHtrc der AiMii|j"irii! ile« Ver- 

kebrei. 4. Si>;inl Ul iiu Iti;;. "i. \V;ii;i-'lJ:<il'-i''lit-^'iii ti-t, '. 1 >. nli.'i./haltunj;. 
Dirigirang »ud Verweuüu&g der U«^eü, Ldtlciuittel und Wa^teu- 
einricbtuugeu ; Vereiu«wa){«u.Ueb«reiukuiiiuirn 7. Bfleucbtiuic, Be- 
beixuiig, Beiitiguug uml I>Mittf«ctaii)tt der Wagen. i>. fir«ui«iiiiit«l : 
die VaeaoalNMHB (Haidy>t dar Baawaa'aika ]kei(i»«cbuh, .Anweu- 
dang dea ncB^alittels. 9. Dia entiak Wdehautellung; d.^^ elek- 
irieeke Intcrcoamraii!ratjou».si^alt 10. Der Saailtttedieii!<t und er«te 
HilfelciatnBg bei (;ufi(lleB. 1 1. Obtiegeakeiten der Control-, Weichen- 
lind Bahnwitckier, der Wagenmeiiiter nnd Wagenaufiielier, der Ma- 
gatin4auf:<elier, aowie der Locomotivführer nnd Locomolivhelzer. 
18. Beb.ntidlnni; vm Fntnljre^fTütKndeu ; UruUg-ATisiniiigBTorsfhrifien. 
Anhani;: HrIu rljritn\ iji;< utiu-n ilt ilag«: Tabell« für l'ulallsanzeigeo. 

Truix des au><ii£iic'bnieu Mulfeii bnt e« der Verfasser rer^tandeu 
durch klare und kurze Sätze anf Octarselten den jjesaDimteu, 
V>;rkehr>4ieDtit iu Idcht t'aaalicher, Ubertiicbtlti:her VVtiise Htr die 
Proxie ia gealgaidem Aocamiic a« bdoieB. 

Bei der ToraaeelebfUdiea aWeltea Avlbga dea Bnehea ratkaa 
wir dem Veriauer, folgende Kleinigkeiten «n luden: 

<^piic] 7 nitre tn trennen; WeielieMiellaiig oad elefctlltdwi 
Interconimnuicaüon.iiiignal geh'ireu ni<:ht zusaiumeu. 

Der Titel ». Thell. Vt;rkelir»techui!ii'bc Sicherbeilt^eiuriehtnngen. 
„Die centrale \Vri!-?inist-'!;niis; d«8 ■lektr's ^ie Tiilt'r •'HiiumiicatiOBS- 
sigiial* ist ins^ ^'n.>' nirl,-. rii litig, aU ill ' i titr ili' WeicbOBitel- 
1 u n keine Stciit-iliviLüeimiclitnng i>.r, im i ^;. :itlii.i:f , 

[i'.T >.itz aut pai;. Iß2: „Ein bei 1 iiiKM-Knii '.itiini'iu-htete» 
SiKoal gilt unbedingt als llalt.signal'' kannte entialle», da t-r liereit« 
aal pag. 104, Pankt f) erwähnt. 

Bei Punkt e\ anf pag. 103 lytklt dio SiKnaliüiinng bei üage- 
Dnnnten ci;n!Lv'!hii Weiclien. 
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Wir kOaoai doa TarkdmkeoBrtaa all ar Bakaea da da- 
kanf dea Waikai aar beataoa ompftUoa. bg. Stoy. 

Die ElektrieitKt, ihre Braenroag, praktiacke Vor* 
wendnag nnd Hesaanc. Von Dr. Bernhard Wieaongmd. 

a. Anflage. 6.— lo. Tanaend. Preis Hk. (Verlag von 
H, B e c b h o I 4, Frankfurt a. M.) in dienern Boche iat iu korxer, 
knapper and iuiiser!<t klarer Wei«'» Ve<[iri>i-liMi, wfvs Jedemiann 
bentantage von der Kl'ktri -ir'u wmt-ti mu"*. Kiu Eiiil>;ii k iu il« 
Inhaluverieichni« bet^lirt 11114 nhfr Me KeichbAlii^keit, wesliaib wir 
es wii.d'-rK.-li^ii : 1 (iruiiiHii>i:nfff i elektri*i;her Strom, WidewtaBd, 
Spannung et«.). S. ElektriKbe« UuMt nnd Maaaeinheiten iVolt, Ampere, 
Ohm) 8. Wirkungen dea elektriacben Strom* : Wlnaewiiknac oad 
elektrieebea Lickt ^ebaltnag eiektriacber Laaipea). ArbeitaieMtag 
dea el^tiii^eB StnoUi pkyeiolvgieeba V^rkungcn, chemiach« 
Wirknogeo, nektromagneliemoa aäd IndoetionutrOne. 4. Ucm- 
instrnmente. f> n.rnarooinnacbine (Stromerzeugung dnrcb Maachineal 
Ii. ElektroiD'itoreij. 7 KliktrMrhe Kraftnberlragnng. 8. Blektriiche 
Belcncbtnnp. 0. Klf-ktri-clj'j iLih-ifn timl Tixiir lit Vt'Tivciidiiie Jit 
ElektxicitSt in der ilfiliciii. I I Tfl<'t;rn] hic. Tr-Ii-iili'iniL- iiii'l 
«r«M>R. — r>aH Wi-rkilien, Welche« öl Abbildungen entbilt, die aick 
du:' ü vürr.iV'iiL'ti'j AiiiinihnDi( OBiaalakoaB, kaaa Jaianiaaa taft 

waruMt« ciiJi't'ulilini hltiIlH. 

RatJijsebi i ( ui 1i< Iii ■■'.ri Keichaptvat- uud TelfKrn p hoa- 
TerwaltnuK atiKf^sUDtcn liezw. beBohHfligten Unt«<rbt>amt«'i. 
Nach amili' I. >mh Material bearbeitet Rathreber 
über AngrlegrnUfitea aaa dem Privat- and Ueecbkftalebea 
flr Jedermann. U eraoagogobao Toa d> Boao. Proiak 
M Ffg. (V e r 1 « g roa H. B e e b h o t d, F r a o fcf a r t a. IL) 
Der Inhalt de» erüteren ilncbleini entaprifht dem Titel. fU in eil 
treuer Kalbgebvr iDr alle Fragen, die dem UDbcrbeamlen der deutsches 
lieicbüpo.it- und TelcKraphenrcrwaltnii!; \'urkummen. Alle Vorscbriftea 
Uber .\oatelluug, Avauccueut, Wartegelder, l'nfallreraichernBC, 
Krankoucacie. Dienstkleidmi * n « «■. j'jnd in Itbcrsicbtlicber An- 
ordnung hier zu ninli u I'.i' ziveite W. rkcben, eigentlich al« zweiter 
Tfacil de« erstgenannten ,}tail»g«:k:r!> ' K<;'^'><'ht, tat jedoeb ala ein hiidut 
uUlzlicbes AVerkeheu fUr Jedermann zn betrachten. Es cnlbslt viele 
praktiüohe Wiuko Ober Bti«fe iu PriTai- nud Ge»ch&ftakbeu, aber 
(le^ibAfiannriitaa nit Baiioialaa ra f rächt-, Schnld*, Bdigaäafi»!, 
Abtreinng«. et& Bekeloea, vonnacbtea. Zengnia^en, Vertttgeo. Fimr 
findet man darin Angabrn ftber binaliche Bnchiuhtung. Titnlalureu, 
Steuern und einen Anhang Uber die Kormnjarien bei Ehe«cblieii«UBgen, 
liebuil«- nnd Todeafalleu, Frcindwflrter und viele andere Dinge, die 
einem iui Leben tiglieli entgegentreten. Obwohl die tteiden .Kath- 
geber" bauptsächlieh flir di» Vfrh.'Sitiii'äsi» in Deutschland berechnet 
aind, »o bietru i\i<:^.-: il'i jli ;uii li un? i »■■sicri f Lern »ehr »iel Wtanen»- 
wertM nnd fs .«i-lir (■r'.<iiiis.-bt w-üh »hnliche, anf nnaere Ver- 
ktttaiaae b<'zii^;.r'lii- f : 'li ' i<.:!it erblicken wQrden. 

Elarnbtthn Si tn*m«iiHtin!« lür Oeaterreieh - IlBgarn. Der 
'il. J.iliii,-.\iii,» il'-? Ki*'jiib;il.u SrliiM;iii!ir.itiIl8 pro ISÜ.i ■\:mei in 
KiseilbitliuLrtiM'ii «ebr t)elie)tte und lUr alle IntereiMutcu dea Kineo- 
b»hnwe«^n* unentbehrliche Nncbacidagebucli, deivien Ertrftgnia dem 
„Üesierr. Eisenbahn -Uuteiaiauiiau«' Fonde' tndieatt, i»t soeben er- 
•cbIcBca aad keim Bcdaetioo»«0Bit4 {Wum, U-i DoidbaluutHUB* M) 
oad ia aUea crdaMKa Baabkandlaogm aa kakan. 



CM'B-NACIIRICIITEN. 

Weaael Alfred Zaieaki f. Am 14. d. M. wurde das Club- 
luitglied nnd Uitglied den Aiuwchnjuratheii Herr Wenzel Alfred 

Z ^ I <» • k i. S't rr'^'Är dfr k k. priv. SUdbahn-Gf«p!I'4r!mft. in Cirabe 
tr;i„'i u. Pn^ t;r'j-!.i' l>t-tl.i i'.j^ng an de;i. Li ii:l..'iilji'j;:ii;>;iii*»e den 
allxutdiii iMiiiugeaciiieJiueu zeigte, welch gronaer Beliebtheit skh 
Zaieaki nicht nur bei seinen Vorge.ietzten 
aondern auch in weitereu Krouea erfrent hat. 

Die Familie dee TciatotbaBea terllert in ihm eiaao aBfo|liHroqga> 
Oattea oad Tater, efateu liebevollea 8«bo ; der Cnb tmaait 
tiaar bealeu Mitglieder, wclobea unermüdlich be«trokt Wir« 
eeio gnoae» KSnnen (Ur das Wubl seiner Berufscolleeen eiOBOfelaeB. 

I)ie jiynipathi'icbc ücstalt Z a I e s k i°K wird nicht in Vergeiueii- 
hcit geratheu, ein ehrende« und liebevolle« .\ndenkeu ist ihm gesichert. 

In der am 15 d, II M i'tü' fi.iltt. n S^sziuiij ilfs .\iiAä.!iit*«r*tl)fi 
gi il-i, l.V' (l.-r I'iiis;i|i-ijr, l;.Ti Il'.lr.tli. K .i i u- 1, in u.-ir:ii-'ii Wüt.n 
DabingesfliieHleutii, ln 'i ii'.»«ii si')«--!- \'i niiciL^ti» lun deu (.'iub 
hervor and ersuchte Ii • Mut^ «der dej An--i vi-'^iulir'-, dnrdi Kr- 
hi'beii Ton den i^itzen der l'raiier Aiisdrnck zn verlriheD. Uie*e 
Tranerknadgebiuig wurde in dem SitsoBgapratatadlo TenBerkt 

Der Aanschneei ' ' '' ~ • - ~ • 

des rii.'i 



mb bat a«( den ,^aTg Zaleekfa im Kamea 
Kraaa aicdeigeUigt. 



Kiscattiani, iloraiuaab* oad («lac 4c* Clab 



Fol die B«dBcUon vciaotwoiiUcni 

amiJimT v.mhua. 



Drack vaa K. äflSä a Co. 



Wien. T. BttOik, 1 



iHr. la^ 
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INHALT: Ahljereraag:iJ)ia4«n>twe. Toa Dr. Lodwig Bittar r.£»Bt«cii. iS«Umi.) — fiimkiüui • Verk«hi im MoMta Uü 1996. - 
TeabaiMlM BnkdMlitB: VmnkB« tw Vamcbn alt BnehToiilimta-AppHnlM. — Okmik t DI* tieiwi Vmmmukuih «nf 
da» k. k. «Marr. amMalnmu IMmiMbO VorlMliiille auf in omir. StaatibafeaM. Hiliilca. VanteMliotanr in TIAriagw 
«ik«t Buptkctora dwdh Fnuiw. — 4m dem Vtradamigriiifttte iu k. k. Buldmnbtmunu. — Litcntir: nhutriitcr 

Fflbm Mt den k. k. »»teireiehüchen SUaubahueo. 



AhliefemogshinderDiNse. 

Ton Dr. Lodwig EiUer i. Kaotacli. 
(SeUu n Nr. a«.) ' 

m. 

Die CoDSeqncnaen der Abliefernng^fibindenritte ge- 

^taltpn sich vei-scliieden, je nailuleiii die Ursaclie dt-r 
letzteren entweder in einer mangelliaflen Rrfailnng des 
FraehtTertra^ sdteM der EieenlMlni liegt (siehe oben 
Al)srliiiitt T. lit. n), welche Falle wir mit gereclitfertigteiii 
AnualiDie- Verzug des Emp&Dger» bezeichnfti wollen, oiler 
in dem ablehnenden Terbatten dea Empfängers, bezw 
in solchen Verhältnissen, welche die Eisenbahn nicht zu 
vertreten liat. ihren Grand findet (siehe oben Ab- 
scliDitt II, lit. A). Eine weitere wichtige ThAtsache 
bildet der Umstand, dt-r Frachtbrief vom Empflinger 
(fegen Bezaliluni; dt-r (hu in ftsiclitlü-h c:einacht«n Beträ?.- 
übernommen tausgeiost) worden ist oder nicht Welche 
Bedentang der Andaminf des Fraehtbriefea Innewolmt, 
wird im nidiBten Abfletmltt (IT) des nllieren lieleiditet 
werden. 

Sind Abliefiinmgaiiindemiae eingetreten, wdehe 

nicht in dem vertragswidrifren V> i lialt< u der Eismlialin 
itiren Grund finden, somit in den oben unter I, lit. A, 
Zahl 1» 9, 8, 4, 5 nnd 6 angeAbrtai, sowie in den nnter 
lit. II, Zahl 2, H nnd 4 angeführtn Fällen — vorauiJgesetzt,, 
daas die Eisenbahn in diesen letzteren der ilir bei-eits er- 
wähnten obliegenden Featstelinngs-, bezv.KditigRtellnngs- 
Pflicht nachgekommen ist — dann treten Ufr die Eisen- 
bahn analoge Keciitswirkungen ein, wie wenn die Ab- 
liefemng selbst thatsächlich erfolgt wäre ; es endet mit 
dem Eintritt des Annalimeverziiges, bezw. des AbliefHungs- 
hindernisses die strenge Haftpflicht der Kiseiibalui fili vis 
major (abgesehen von den bekannten, iiir zugnte kommenden 
Itefreiungsgriinden >«) und verirandelt sidi in die mfldere 
Hafitimg ex depoBito aua dem VenrahnngisveTtnige, Idso- 

") .Hiebe Art 30 iMHiat. Vebwatak.; g t» T. R B ; i 76 B. 

B. R. i § 7ä D. V. 0. 



feiTie sie das Gnf weiter in Verwahrung behält, worauf 
wir noch unter IV' zurückkommen werden. ") Ausserdem 
findet auch eine Verschiebung der ßeweistast bei F^intritt 
ullfRlIiger MSnjircl zu Gunsten der Eisenbahn statt. Sind hin- 
gegen die Ablieternngshinderaisse derart, daas der An- 
nahmeversQg des EmpAbigm gerechtfertigt endieint» so- 
mit in den oben snb I, lit Ii, Zahl 3 und 4 erwähnten 
Fällen, faUs die Eisenbahn die von dem Empfänger be- 
banpteten Mtngiel festsostellen, oder die irrig bereebneten 
Fratiit-, \pbr-n- mlrr sonstigen Gebühren richtis- zn fiti^ll<'ii 
verweigert, so verlängert sich die strenge Haltung der 
Eisenbahn als FVaehtAhrer vis nii#r Ms sn de» Momente 
der firtisrhen Ablicfeiunp und aiisserdrra tritt weiters 
die Pflicht bimm, dem Empfänger, bezw. dem Absender 
fllr den In Folge ihres vncorrecten Terimltens entstandenen 
Schaden Entatz zu leisten, u- zw. nicht nur fUr den er- 
littenen Schaden im engeren Sinne, sondern auch fllr den 
entgangenen Oewim.**) 

IV. 

Bezüglich des von der Eisenbahn bei Eintiitt von 
Abliefermigebhideniissen eInxnsebhigendenVerMufeos mnas 
zwi.'rhpn den Ablieferungshindernisrien im weiteren 
Sinne — den sogenannten r a u s p o r t h i n d e r - 
nissen* sowie den .TotAUerlnste" — and jenen 
im engeren Sinne nnterschieden werden, 

Das VeHahren bei Trausportbiudernissen 
wird im Fraehtreelite besonden geregelt'*) imd wflrde 
dessen Dai-stellung über den Rahmen des uns vorgezeiclineten 
Zweckes hinausgehen, mnsoowbr ala die die8l>eahglicheu 
ßestinuuungea IQr M&IrcHihe OontroTBraeD AdIbss bieten. 
Rflcksiehtlieh des Tstalverlastes besehribikt sieh 

VvTfl. Schwab «. t. O., Seite «19; Eger a.a.O. 8*iU 

54S, K 1 u t s c b Ol. a. 0. u. s. w. 

»} Per ualogiam dei Art. 41, intcnikt. Dabmiiik. ; g 76 V. 
B. 1t 3 ( 88 K. B. B. ; 9 88 D. O. i Art 9BS H. O. B. 

■!>> VerKt. ArL 18 inUrnat. Oekefaiak.i | B V. Bl B., 

§ «ü £. B. B.j § D. V. U. 
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das Frachtrecht auf die Bestimmung, dass die £isen- 
lialuiT«rwaltii«f «• in aHen VorlagUUleii sofort ^ 

eingehende Untersuchung voi'zniiehnien, das Ergebnis dei - 
MibeD achriftUeh fastnutellen und daueibp dea Be- 
flielligtflB anf ihrVar lanirflD initatlidt«^ haben. «>) 

Für die A b 1 i e f e r ii n j? s h i n d e r u j s s e im 
engeren Sinne stellt das Frachtrecht eine Reibe ron 
Bertimmungen anf,^') wetelia — wia wolil nicht erst aua- 
drücklich erwähnt weixlen mnss — auf den gerechtfertigten 
Ajinahmeverzug selbstredend keine Anwendung finden 
kAnnen. Vorausetzung der weiteren Ansftlhi-ungen bildet, 
dass der Frachtbrief von dem Empfänger nicht ausgelöst 
worden ist. Fttr diese Fälle bestimmt das Fraclitredit. 
das die Ablieferuug.'j^taüüu den Abseuder vuu dem Ab- 
liefernngshiftdernis und dessen Ursache immsBgtteh in 
Kanntniü setze. Diese Verständigung bat 

1. im Wege der Versandtätation zu eriolgen, damit 
auch dleM KautaU v«a dam AbHafoniigiUMdMiitaB« and 
dessen Ursache erhalte Der Grund fttr diese Bestimmung 
liegt einerseits darin, dasa die VersaadtstatioB am sichersten 
dia Adr a aa e dea Abaanden aowie ctwdgaiBiwiMsbaii «in- 
£fetret«ne Aenderungen derselben kennt, mithin besser als 
die Ablieferungwtation in der Lage ist, die wichtige und 
in baaehleaingeBda Ifiltheilmiif in die Rinde des Absenden 
fj'elatigen zu la.ssen und Verzug zu verhüten, anderei-seits 
darin, das die Kenntnis der Versaadtstation von dem Ab- 
lie^mtagdrindenlsae bei dem inmerbm nSgBch voricom" 
nienden Mangel von Vereinbarungen unter den Bahnen be- 
züglich der Nachnahmen und sonitigen Berechnongen von 
Wichtigkeit ist IMe Tenandtstation wird ferner in Tiden 
Fällen am eheetra im Stande sein, zur Beseitigung 
dea Abliefei-ungshindernisses durch Aufklärung des Sach- 
verhaltes u. 8. w. beizutragen. Ist die Versiändigung des Ab- 
senders jedoch directe mit Umgehung der Versandtstation er- 
foliBTt, so kann derselbe wohl die Anzeige nicht zurückweisen, 
nur mass sich die Emplangsbahn — wenn sie nicht die 
Tenandtbabn anaaerdem T«n den AbHefcmngslitndarnis 
verständigt bat — gegebenenfalls eine entsprechende Ein- 
rede gefallen lassen. Dem Absender steht daher kein An- 
sprach aof direet« Yentlodignng mittelst Paat oder doreh 
Telegramm zn, di\gegen kann wobl die Eisenbahn im cr- 
weislicheo. Interesse des Absenders die Verständigung von 
dem Eintritt eines Abliefieningsliindeniiaaee Post oder 

Tel^'granim viunelimen und die Kosten dem Oute an- 
lasten. Die Bttcksendung des unanbringlichen Gutes au 
den Abaender ohne dessen anadrBekUcbea Hnvei-stlndnlfl 
iat nicht gestattet. 

%. Die Veraländigang des Vei-sendei^ hat unverzüg- 
lich TO. erfolgen. Es ist damit — wie E g e r ^0 ausfuhrt — 

») Siebe Art. 35 iaUraat. Ueberehik.; g 63 T. B. B., 
S YI B. B. f 71 IX V. a 

■0 AfLM laMfaatUOktniiiif.{ | aS V. B. B., 1 90 BL B. 

8 TO D. 0. 

B) Vergt Bger, a. a. O., gdte 433 Sohwak S. a. 0.; 
Seite 3t»i äerttner a. a. 0., Seil« W». 
■) Vagi. a. a. 0., Sdto 488. 



nicht eine ungewöhnliche Beschleunigung gemeint, sondmi 
lediglieh die IhanHebata BeseMennigang nach Haasgahe 

des ordnnngsmässigen Geschäff--sgange8. Die Rechtzeitigkeit 
der Beoachrichtigang ist also nicht absolut nach dem 
ZeitouüM SU beortlietten, sondern nach Temttnfliger Er- 
wägung der cnrrecten rmstJlnde ; es rlarf keine Zeit vor- 
streichen, die bei ordnungsmftssigem Geschäftsgänge als 
nnmotivirter Twsng von Selten der betheiligten ESaan- 
bahnslationen erscheint. Unter Umständen namentlich bei 
leicht verderUichen Gütern wird die Benachrichtigung 
telegraphisch sn erfolgen haben, wie dies mehrfach in den 
Instructionen verschiedener Bahnen Torgeacbriebein er- 
scheint. Fttr zwei der häufigst vorkomm<»nd<"n FSH? nor- 
miren die Znsatzbestimmnngen zu Ai t. 24 des internat. 
Uebei-eink. im Tariflheil I, Abtheiinng -i für den Güter- 
verkehr zwisclien Oesteneicb-Ungara einerseits, Dent.scb- 
laud, Belgien und dui Niederlanden andererseits and jene 
au § 70 des Betriebs-Reglements im Tarifthdl I flbr den 
dsten eichisch - ungarischen Kisenbabn -VertMUd, daaa die 
Anzeige des AbliefemngsbiudeiTiisses 

«) bei CHtteni« deren Aviairmig nanasfllhrbar iat oder 
deren Annahme verweigert wird, nnverrfiglicb; 

fr) bei GÜtein, über welche der Empßinger den 
Frachtbrief nicht anslfist, binnen acht Tagen aadi Ab- 
lauf der tarifmS.ssig lagergsldfreien Zeit zu erfolgen bat 

3. Die Benachi-iditiguDg des Verseuders darf sich 
nicht anf die Thataadte dea Vorhandenseins eioea Ab- 
lieferungahiudernisses beschränken; sie niuss dessen „Ur- 
sache" angeben, d. b. die näheren Umstände, soüern 
fln* ffleadben bdcannt rind, aua wdehen die gana« Sach- 
lage zu entnehmen ist; insbesondere wenn eine Bo* 
schAdigaDg oder Minderung des Frachtgutes u. s. w. ein- 
getreten shid, wird eine eingehende Darlegung des Sach- 
verhaltes nötliig sein. 

Die Verständigung des Absenders von dem Ab- 
lieferungshindernis hat noch weiters den Zweck, den Ge- 
nannten »1 einer anderwdügan Disposition ftbar daa Fracht- 
gut zu veranlnswn. 

Strittig ist die Frage, „ob auf das bezttgliche Ver- 
fflgungsrecht des Absenden die Bestimmungen dea Fradit- 
rechtes über das VedUgungsrecht des .\bsenders An- 
wendung finden, insbesondere ob für diese Vei-tttgungen 
dea AbBSodeii». die Vorweianag dea Frachtbrief-DnpUeatea 
rrforderlich ist."**) 

Nach richtiger Meinung — die auch dem Geiste 
dar besSgüchen Fraditreeht8>Bestinunnngen am ntdiaten 
kommt — lässt sich die oben aufgeimrftina Frage weder 
unbedingt bejahen noch verneinen. 

Als Regel ist ansunehmen, dass der Absender, wenn 
er über das Fracht.g«t, hinsiditlidi desst-n ein .\blieferungs- 
hiudernis obwaltet, eine Verfügung U'efleu will, das Fracht- 
brief-Duplicat (den Anfliahmssehein ete.) vorzuweisen hat 

M) Siehe Art. !5 iDtenwt Oebereink.; § 53 V. ß. B., § ü4 
B. B. R , § M D. V. 0. 

■9 Kger *. a. O., Seite 431 bejaht üeae Frage, wSli]ren4 
Sflbwa» a. a. O.. «cito SSO. ttl dlütlbe iwaital 
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D« aieh an Ate Kitditfonrainmff Um Fraehtbrief-IhipUMtM 

im Tiiteicssc <lf^ !';n!ii'';'irgiMs, hezw. der demselben Laft- 
bai-en Bahuen die Vermutluuig kuapft, das« sich der Em- 
pftngier tm raektmässigen Berits» des Fraehfbrief-IHipIkatM 
befinde, so kma die Kisenlialin ti otz Nichtvoiweisutitf des 
FrMhtbii«M>aplicates nur danu eine Verfügung au- 
erkenneo, mno 

1. sieb nnzweifelhafler Art erweisen lässt, dass diese 
Vermutlinnj? nicht zutrifft, i. Ii. dass das Fraolifbiief- 
Doplicat vom Absender au den Empfänger nicht ttber- 
9&m ward». W«iiii dar Atoander dieaeo Bewwia «r- 
bringt — was wohl am loichlesten durch eine zustimmende 
ErkUU-ung des Empiängers geaebehen kann ~ ao kann 
«Ue BtowiMdiii die AnsflUmiiiK dar YwMgaag iildii nh 
rfirkweispn ; vieliMhr «lid« «i« dleafalla den Abeender 
ersatzpflichtig. 

S. Sebwieriger gestaltet sich der Fall, wenn der 
Absender diesen Beweis niclit zu erbringen vei mag Dies- 
falls ist iliff Kiscnbalm nicht Vf>rp8ichtct, die Verfügung 
auszuführtu ; es kaim ihr uur überksseu bkibeu, etwa 
gegen eutspreeheode Sieherstellung auf eigene Gefahr hin 
der Veriii^in!!? 7,u entsprechen, da sie hiedarch das Risico 
der Haftung gegenüber dem Empfiinger auf »ich ladet. 

Wurde dem Abeender keine AnfiMbanbeeelieUiigang 

ertbeilt, sii üljlie<;t dr-msrlben gtdepentlich der VeiAgltnga- 
ertheilung der Nachweis Hfinci Idfntität. 

Was da» Fracht gut sei bat aubelangt, hinsichtlich 
dessen ein Ablieferungshindemia vorliegt, so stehen in 
dieaer BichtUiig der Eisenbahn folgend« Refuf^iiis.^e ZU: 

1. Sie kann derartige Oatei* selbst auf Lager 
oehnen md dem Ahnender, becw. dem epiter In deo 

Frachtverti-ag äntretenden EmpßnRcr dieKobtcn der Lage- 
iiing(LagersiiUi) in Anrechnung bringen.'^) Nachdem die Be- 
flJrdemng des Gntea ron der Venaadt- in die Beatiaauncrs- 
statioii und die Vornahme jener Massregeln, welche es 
dem Berechtigten ermligUdien, sich in den Besitz df>3 
Frach^ntes zn letzen, <■) den Gegenstand der ErfUliuug 
dea Frachtvertrages seitens der Eisenbahn bildet, so ist 
aaeh mit dem Momente, als ein Abliefrrungshitiderni.'' 
eingetreten ist, die Eisenbahn von der Haltung als Fiadit- 
Ahrerin — wie solche das Frachtrecht statuirt *») — be- 
freit und liat ffli das Gut nur die Sorgfalt eines ordentlichen 
Kauüijanues anzuwenden. Die Anwendung der Sorgfalt 
eines erdentlicben Kanfmannea bat jedoch nicht die Eisen- 
bahn zn beweisen, vielmehr oldiegt dem Absender, -- 
bezw. dem Kmpfänger, von dessen Seite späterhin der 
Beng des VruttgaHie» erfo^fc — der NtiAmii» de» die 
Eisenbahn diese SoigfoU tä/6kt angewendet babe. Oder 



*•) Vergl. Schwab a. «. O., Seite 17S. 196 «■< in Btat** 
Zaitaduift für Eiieabalinreobt, X(. Baml, X Heft. 

«) § »3 V. B. B., § 70, Abaatx ä E. B. K., § 70, AbaaU 'i 
D. V. 0. 

■) y«r|rL Kautsch a. «. 0. 

i>) Siehe Art. 80-32, 30 intamaL Uebereink. ; §§ 68-70, 77 
T. K B.» II n-n, «• X. & M 76— Mi, M 0. V. 0. 



kann die Eleeribabn das Fmdbiteat unter Naeli> 

nahmp der dii-nnf irnft^ml-'^Ti Kosten und Au.slaj?en einem 
Spediteur oder eiueiu öffentlichen Lager< 
banse ft«f Lager tbergeben, weven sie den 
Absender sofort zu verständigen hat "*) In diesem Falle 
haftet die Eiaaobahn nacb Eintritt des Ablidiarangs- 
Undemtosee bis snr üebeigabe an du Lagerbana eder 
den Spediteur für culpa in concreto, nach der erfolgten 
Uebergabe aber nur fflr enlpa in eligendo, mit anderen 
Werten aar dann, wenn äe in der Anawabl des Speditenra 
ein TendnUeo trilL 

3. Die Eisenbahn ist femer befugt, nnanbringliche 
Güter ohne weitere Förmlichkeit zu ver- 
Icanfen; nnd swnr Itnnn der Terkanf stattflnden: 

a) von allen unanbringli-liPii Fin -htgütem vier 
Wochen nach Ablauf der iagerzinafreien 
Zeit, besw. der festgeeteilten Entlade- 
frist -. 31) 

6) von jenen Gütern, deren Wert durch lAgening 
oder dnreb die darana entatehenden Kenten mmrldllBia« 

mässig veimindert wfirde, anch vorAblnnfder nnbl 
angefahrten vier Wochen.^') 

c) Jene Frachtgüter, welebe «) dem aehneUen Ver- 
derben ausgesetzt sind, oder P) wenn sie naeh den Ort- 
lichen Verhältnissen weder von der Eisenbahn selbst, 
noch bei einem Spediteur noch in einem öffentlichen Lager- 
hanse eingelagert werden können, luam die Eisenbahn 
sofort znm Verkaufe bringen. ^) 

VüU düui bevuniteheiidtiu Verkaufe iät dtir Absender 
womöglich zn benadirichtigen. Der nach dem Ver- 
kaufe erzielte Erlös ist dem Absender nach Abzug der 
Kosten des Verkaafea sowie der am Oute haftenden 
Fincht-, Zell- nnd iMmsligen OeUlrea mr YerAgnng m 
stellen. 

Es worde bereits oben nnter III erwähnt, dass bei 
AbKalbrnngabindeniiBsen beeOi^bA selcber lYsehtgdter, 

über welche die Auslö^iniL' d-? Frachtgutes erfolgte, die- 
selbe von gewisser Bedeutung ist. Es können stricte ge- 
nommen die fraebtredhtfidieB Bestimmnngen Aber Alh 
lieferunpshindernis.se dann keine Anw endung finden, 
wenn der Frachtbrief von dem Empfänger ausgelöst, das 
Qnt aber ntebt belogen -worden ist, dtoan In dem Momente, 
als der Empfänger den Frachtbiief übernimmt und _die 
im Frachtbrief «vichtiich gemachten Gebären bezahlt", 
ist ders^be in dea Frachtvertrag eingetreten, und hat 
die Eisenbahn einzig nnd allein dessen Verfügungen zu 
beachten, da das VerfUgnngsrecht des Absenders durch 
Uebergabe des Frachtbriefes an den Empffinger erloschen 

"i Siabejea, sutul. Bert. Zahl 9 V.B.B.,g70, Ahaau(S) 
E. B. R., g 70 Atasto (i) IK T. a 

Siehe § «3, EuUal. B«»t Zahl 3, Ut. &) T. B. B., | YO^ 
al. (3), ht. i) K. B. B., g 70. al. (3), ÜL 4) D. V. 0. 

H) Siehe § m, zitiStxl B«aL Zahl 3, lit. a> 7. B. B., 9 Tl^ 
al. (3), lit. •} S. B. B., 8 70, aL (8), lit. «) D. V. O. 

IM) aM» Alt H^irtnU. 1Msnisk.i | «1 T. B. B., 9 70 
B. & B., I TO 0. T. 0. 
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int. *') Nnn setzt gerade das oben niiliPi ilaru:f'stellte 
fracliti-ecbtliobe Verfahr«) beim Vorhandensein von Ab- 
lieferungshiodenuBBOi das Verfaf^nngsreehl d« AbaanderB 
aU aufrecht stehend voraus, so da« aich diaafUIs eb 

begründet?]- Widerspruch ejiribt. 

Es tritt somit die Frage in deu Vordergrund : Welclver 
Vorgang hat aaeli «AoslSaang« des Fraehtbriefte durah 

den Empßnger einzuti'eten, wenn derx llM- die Ueber- 
uabjiie des Frachtgutes stiJlachwägeud oder aiuwlrUcklich 
verweigert? Dieae üVage kann eiae doppelte Ltanng Anden : 

1 . Ks liaben diesfalls die allgemeinen BeatHamungeii 
des Handelsgesetzes ^'•) Anwendung zu finden, tvonacli das 
Frachtgut nur ü b e r V e r o r d n n n g d e s G e r i c h t e s, 
und zwar nach erfij1<rtir Hin vernähme des Empfilngei-s 
in einm ö(fentliclien I-a;,'t'rlKUist^ 0(!*-i- l ei fineni Driffen 
nie«lergelegt oder behuts Bezahlung der FrHciil und der j 
fibrigen Fordeniogen der Eisenbalin Ofläotlich verluuift 
werden kann ; odpr 

8. die obeu aufgeführten AadittccbtUchen Be- i 
stinuniingen Aber AbltefernngtlihidemiaB« haben insofeme | 

analoge Anwendung zu finden, als die Ver?täiidii,Mii)g des 
Absenders von dem Abliefemngsbiuderaisse zu unterbleiben 
nnd die Eisenbahn nnr mit dem Empfilnger Verstund igimg 
zu pfiegi'!! hat. Wir glauben die zweite Lösung als die 
richtige bezeichnen an aollen. Dieselben Gründe, welche 



*') Sie)ie Art- l 'i, Alisiii/. l, iiiirrriäl. I'cl>erfi;ik. ; g S3, Aiwats 4 
V. B. H 64, AbMis 4 £. B. B , 8 61, AbsaU 4 D. 0. V. 
•9 Btole An. 407, H. 0. B. 



die Aenflf-niKC: (leji Art. 407 H. G. P , liptrcffpiifl das 
Verfahren in AblieferungahindemisaeQ füi- jene Fälle, in 
weteben die Uebemabme des FVaehtbriefes durch den Em- 
pfänger nicht «'folgte, durch das derzeit geltende angezeigt 
erschienen Hessen, sprechen fBr diesea vereinfachte Ver- 
fahren anch dann, wenn der Frachtbrief vom Empftinger 
bereits übernommen worden ist, Zudem dürften bei der 
Anfstellung der diesbezfiglich geltenden Bestimninngi ii ilie 
Redactoren des Frachrecht^ nur die &m zalilreichsten 
vorkommenden Fälle hn Atl^« gehabt und nicht baab> 
sichtigt Imlicn, du- Icfztpf^nannteu Fälle auf dem umständ- 
licheien, durch das Handelsgesetz bezeichneten Weg zu 
behandeln. 

WenTi an Ii Ablieferungshindernisse nach Ueber- 
nahme de« Frachtbnefea aeilens des iüoiptftagei-s seltener 
voricommes, so erscheint ea doch ron grBsater Bedeotung, 

diese Frage zu entscheiden nnd es wird daher Auf- 
gabe der zunächst s tut t fi n d ende n Ilcvislon 
derUetriebs-Reglnments sein, diese Frage in 
eiier al l e Z we i fe I a us s c h I i e s se n d e n Weise 
zu r e g e I n. Di*'» könnte durch eine kleine redactionelle 
Aenderung der J?§ 7o der Betiit-hs • Keglemente flU- die 
TiAnder der österreichischen und der ungariaeben Kroa« 
sowie der Veikehrs-Ordiinng für die Eisenbahiiei) Deiifsoh- 
landä iu einfachster Waoa gejicbeiien, wenn ausdrücklich 
fiMtgeatellt wQrda, daaa dl« Anwendung dee in den dt. 
Parasrraiihj-n vorgesehenen Verfahren« nhiic Rürk.^irlit auf 
den Umstand zu erfolgen hat, ob der li'rachlbrief vom 
Empfllngeir ttbemommen wurde oder nicht. 
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Im Mouto lU 1896 irardw MdutehmdB BiluwtndMn 
dam ftlMIkili«« T«riEalin ntetiBbaa: 

Am 21. Mai die 23-749 km lan^e Tb(>lUtre>cke Ba- 
ra»y»-Sst. LOrinci— Baramy«- Sallya der Szt. 
LlMn»-Slattmi-K«ifeai> LoealMni. D«ii Betrieb iMaorgt ai« 

Dlrcetiun der kSnlgl. nnsar, S'tnal.sl aliinii. 

Am 2'J. M:ii ilie -l"H7il kiii lang« Abaweiguitg der SUtscke 
R n n h (• II s t f i Ii — H Rd e n von let«ter«r Sutiim bi-s Vös- 

1 a n der Loriilbribii }iu<lMi— Vöslan (mit fli^ktrisi b. in H.-trlL-b\ 

Im Monate Miii lfi95 wurden auf dm üsLürr.-uiigar. 
EiBi'ub.ihnün im Ganzen 13,77 t.lHl Personen nnd 9,3ö5.2öJ< t 
Uiiter befiirdart and biefttr eine OeMunmteiDitahme von 
29,115.674 fl. erzielt, da« iit per KiloQMter 9BS fl. la 
KleldMii Moittta 189-4 batnf di» OcMmmtfaimmhmib M 
Varkdu« m 13,807.987 Pvhmb nd M9K.74S t 



997 i.. daher 



<j7.:i:ii 



reaolUrt fir «Im UMm* Mai 1895 eina Aba«km« dar 
kilonetrladiaii Blmiahmai nm 15 V. 

In den ersten fünf Monaten 1896 wurden uiif ili i) Ssten-.- 
nngar. E<s«nbabnen 53,512.007 Penonen und 43.474..'>.'>2 t 
Öüicr, gegen 52,579.540 Personen niid 42,217.706 t Güter im 
Jahre 1894, befordert. Di« aua dleaan Verkabroa «raieltao 
Einnahmen besiflem aidi im Jakra 1895 nf iaO!>(S8.878 fl., 
im Vujabra nt 189,701J»74 fl. 

Da die darebseknittlicba GaauamtlHnK« der laterr.- 
UDifar. Ei^i nbahnen (Ur die- fsinfmunatliche PeriMilf «ic-, laufen- 
de u .Iiihres 29.647 km, fiir Uta gleichen Zeitraum de» V<>r- 
jiiiLi'is dagegen 28.720 km betrug, so stellt aicb diedurcli- 
Bchnittliche Einnahme per Kilomet4^r filr die erwUhnt« 
Periode 1895 aut 4404 gegen 4G55 fl. im Vorjahre, daa 
iat «m 951 fl. «affinatiger oder, anf daa Jahr beredmott 
pfO 1895 Mf 10370 fl^ gegen 11.179 fl. tau Vorjahre, daa 
iat am 609 fl., nllUii im 6-i)t nngflnatlgtr. 



Vvraaltine von Veranchen mit Haa^hveraehruDK«- 
Apparaten. Vor etwa einem Jahre hat die k. k. Gen<'räl in!<|ii><:ti<)ii 
der teteneiehiscben BtieobaJtnen die Baluverwaltuuiieo eiageladen, 
■Ii dam Langei'acben RaachTataebrags • Apparate (welcher bisher 
bei der aateR^cbitehen Nordweaibebn eiuer grOtaerai Auuhl 

<) Vbr den Vontt Vei lew waiia kein BelriebMMwde eia- 
geaendet 

*^ Am 1. KalUM mifda die M km laageSbmte Dl Takaf- 
Jilica fllr den Oteemmtveikehr nttket. 

***) abmalme Tom 1. Min kb bde Mai is». 



von I<ooamoti*ea mit dem gtaatigaten Erfolxe bingithtliek Hiataa- 
baltnog der SdiwamaadieDtiriekelnng bei gleicbxeitiger Breanitefl- 
ersparuia anirebravht worde) VerfBobe TOncanebnen und Ober daa 
Ergebnia zu berichten. Ea worden nun tob dieaer Behörde die BOÄ 
aua»t«bendan Berichte einieer Verwaltungen mit dem Beiillgca er- 
beten, daa> bei der Auaaig-Teplitier Bahn fttr vier Looomutiven ver- 
suhiedeuer Kat*K'Jrt« seit etwa */, Jahren FanchverxehraBjr»-A]iparat(> 
mit ebeofall-« b'iiii9ii-,'eui Erfolge in Vithi-ü luag stehen uiiil da-s.H Mcnf 
Verwaltnii^' niu'h mit BUek«icht auf die geringen Kotten — etwa 
Hu fl. per .stiiik Itire iSuwtlichen Locomotiren damit Teneben 
will. In der >ir. 7ö de* „Ver.-Bl. f. E. n. Bch.« ist anrb ein Bericht 
Aber die auf der Aeeaig^T^litxer Bahn seitens einiger Fnnctionare 
der okgeBaaatea BebOtde nüt dem BanchTersebruDg* • Apparate 
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!(tjrtt«m TMcinr) mit MwnM^Bd flnitlKcn Krfolf« TOTttmonmcn 
'roWxtirteD enthAlt«n. Eine Scbwursrkacheiitwickeluug wurde «o- 
wcil.l hei lim Fahrten mit P«rf>oDC»t(lKen (SteignngeD bia B'S^/in) nod 

der F.ihft einet (l^ifrlas't.npfi Ver-irhnlniie'-'.-i fStpijrüni,' im liiUüii- 
Siliiiitt« iih :ni'ii StilMfiiuie ilrr I..K-Mniiitivt' iti ilen 

StBtiorn'ii iiuit mioli h»'i ilen Vpr>rtiif-1 
Eine «.'hÄillRin' Kiiiwirknne aut die F( 
die Siederolire ward« nicht bemerkt. 



bangen fast ettozlicb vermiedeu. 
KemiUtliMk «I« Bakrwlwk «ad 



CHRONIK. 

Die nenea PtnMfBtarlfe aof den k. k. 8it«rr. SUmta- 
baliacn. Nach dtr mandir TerOffentliehten Enndmachaoff der Ic. Ic. 
fieneral -Direetion wird lier betteliende Personeotarif mit 1. S/ jv 
temb«r I. J. ausser Wirk^amki-il geaetxt nnd ein neocr Persuneti'nnl' 
«iof^fUbrt. Dil» T»rifrefiirm umfas^i die ^«««mmtcn Linien itr ^i.i il« 
bahnen insliesuuiliTL- »uib die hi'hm. Wcstluhn, die inlliir. ■ m bi^s. 
Centraibahn, etidli' ii liie Kitcati«bnen < ziruuvit»— Novotieliu» uuii 
Laibaeh— Stein, [»age^eii sind die vi.ui Suu'i» l'iir Rechuang der 
piiTateu UnternebmaDgen betriebenen Localbabnen Ton dem neaen 
Ttrifa MMNUMMk Alf iiiMi UutMktm klntai «• biibif«n 
TMb laWlilHaMt. 

Der mM FaiMIMltirif l«nht anf den folgenden EinbeiU- 

Personen- nnd gemischte ZUge 
III. Cl. II. VI. I. Cl. 



1-85 


2-2A 


876 


119 


916 




1-00 


300 




0-80 


1 80 


3:» 



aoi— «00 

ttbw «00 

Pia B«rechnnnK der Fahrpreise erfolgt nach Zon«>n zn in trm ; 
die :)i)gr'faDgenett Zonen werden fflr tdII gereclinci. /n liin I nlir- 
preisen tritt au«serd«u der Biilelatenpel bium, welcher 1 kr. fdr je 
50 kr. de« KahrpitlMt Ittiigt ni kOduMM bb 16 kr. pu F«kr> 
karte ttei^ 

B« 8ahDilMgn treten n den mmalen Fahrpreiwn Zn^cbltge 
hian. Ik der lU. Cl. wird sn den PeuMMasn^i-FahrpreiMO 0 5 kr. per 
Kilometer biniogeschlagea. In der II. CL wird di« Diffcnu, welche 
swiicben den Persooen- nnd SchuUsngiiweieeB der III. CL besteht, 
verdoppelt, nud dem normalen Fahrpreise sugeacblagen ; in der I. Cl. 
wM die-<« Differenz Terdrelfacht 

Aasüeidem wenirii .Tiitit'^-k-irlen ftir «Kir.mtliohi» Liiiimi aiH- 
gegeben ; dieselbfii ki.sren In der III. rl. H. i:ni, lu iUt II. i i i : o 
Und in d(*r I. OL H. i'i'i K.'/ucr »f-rilfii <l:i"- itiii ■Irr Kri.-iij:>frioT,'.'ii 
tarife filil'(<i--lii8i*cnfn Tlicilftrfi-kpnk;\rtfn wirder (-iin;(-i(lhrl , Iiu- i'r.'i^ö 
dieser Karten sind nach Entfemangeo Ton je 50 km abKe»tDn. FUr 
lUrtm iDBirtalb daMelbea OwMMweUeMa aMU der ttm 



ftr dH gnse Jakr uf t. 46, betw. ft. M imd C 136. 

In folcendeii FMIIen treten Ermtssignngen des normalen Fahr- 
preises ein : Rinder vom vierten bis xau Tollendeteu zehnten Lebena- 
Jabre zahlen die HUfte; dir StiliQler nnd Sebttleriunen aller das 
Oeffentllebkeitireeht besitzenden l.ebranstalten wird der Preiii bei 
Reiften Jiniti alti>inis-en Zwf.fcft des Hchnlbeüucbes fflr Kn(fi>niiini.'i:n 
bi» cn Ml km nnf i'niinl v<iii I.f-^itimntinnen gleiebtal)-< nm .Ii,- lliiüti- 
ermStai^C. Kintlifh w<.T<lpn in der III. Wappnolassf. roti I'r'ts'vtirii. 
Bnd gemiüclitfli Z\l^»i:u b^'i vinf-r KntlerimriK Ins zu .'lO km titr Ar 
beitei und Arbeilertnneo, (iehtllen, L>elirlinge, Herearbeitt-r und Tag- 
IMicr aller gcweibUebtn ll»l«niehimnm«]i die Miyrelw im 60% 



Teelinlteh« Forlachritle Mf den ttaterr. Slaatabahnen. 

Odegentlich der DrtAtte Uber da« Budget des Ilaadelsministeriums 
ha AbgeordneteabMiee erörterte der PMildMit der Oenaral^Direetiaii 

der Btterr. StaatubabBe«, Dr. RIU. v. BillnakL aneh etae Reibe 

TOM tevliniscbcn Kragen. Gegenüber der Bemerkituir, daua die Sinut«- 
babnTerwaliuDg verpOicbiet oei, geradesu an drr Spitze dea te<.'h- 
niFchen Kortaebrittes r-u niarai hirpii, «if j d, r Frbident auf die in 
jiiu.'sttr Zeit erfolgte Kititülirmm d^r ticiifii ^huellzugsuiaMCbluen, 
BMwii- dos I.tmifjinKr« Witii — K.uNiifiil h\t\, svcldie Einrirhtnngen 
bL'Wfisuii. d;i-... ..Ur .SiiivtslMiliuvcrwaUiiUi; di-r t.'viinjjthe Fortschritt 
sehr am Herzen liege. Die ätaittnUaiitiTerwaltiing «ei wiederholt in 
derLMtk ibf Torgeschlag:eie ErilnduDtten zn erproben nnd zu prüfen, 
ib« dl» Allee habe eine Grenze, Uber die nicht hiiuuiagegaiigen 
werden durle, denn in erster Lisi« keameo dabei Amniala ftick« 
iiebleii in Betracht. Gegenüber dem In derDcbatU Mnd icboD Mber 

Sanaehteu Vorvrnrfe, daas die SiaatabahaverwaHaag eine Hremae, 
le ihr angeboten wurde, und bexilglich welcher ibr seitpot des Er- 
fluders anch ein 7.\ig zar Er|ir"«lmns f,>ir VeffUgung geHtellt wurde, 
nicht erprobt httbf. i rklurt d^ r Mi ku niii^r.verirfter, daaa diese Drem»e 
bisher nkerlianpt nnr in Bayern erprobt wurde, der Gcneral-Pirection 
edoch amtliche Brrivhte zur Verfügung ateben, MU denen bCTTorgebt, 

Varii« d«e Clab^ 



die TerMMibe in der Praxle da aagtaitlfai Beidirt cifeban 

haben. Es seien Bbrigenx zwar nicht auf den Linien der Staata- 
babnen, aondem auf anderen Ofterreiebisrhen Linien nnler iDterveMleii 

df< Kriei,'Hininij|iT',nii)^ sehr "eillSMfii;e Ver»iiitif dnniir, eremaebt 
wi'rdrD, wcUlii- nl.r i"dir iiiii;lliii'tii;f Hi-mlfit-:' eriralien. Wa> Ai" Aii- 
wendtiDi; diT Hk-iiki'h iic'.if-lff, .»o frlic f* nur zwei Syateme, die in 
Betracht k><i:iiii>Mi kiiun«-n. nämlich dif I.iiltdinck- und die Vaeuambremae. 
Es mtlsse zag«jjeben werden, da.« die jetzige Vacnnmbremse, narh- 
dem sie nicht continnirlicb nnd nicht automatisch ist, nicht als das 
Ideal einer Bremse aBg««hen werden kOnnei sie wirke allerdings 
aaeb bei langet Zifea, aber et keauae klar aebr auf die SebnalUg' 
keit all auf die Unffe den Zagei aa. Der RegieroBgirertreter er> 
klSrt. er habe die Verlllgung getroffen nnd nich bei den anderen 
Bahnen den Autrag gestellt, daas di« ci iiiiiMtirliehe, nutomatiaebe 
ISrciiisi- ciiitri-flilirt werde. Das sei z>»i«r schwer, iiidt-m auf d«r einen 
Sfiii- .]ir Ilurdy liremse nnd «nt di-r aiMlt-ni Seile ilie \V«.<( ■iit;liO0»e. 
breina« «dioti aeceptitt worden. Kiiie v m ^M idt-ii werde niul «war 
in der allerktlrxesten Zeit eingeführt werden. 

Blitasig^. Einer Keldung mn l'ii^.irn tn Fulije erlAhrMi 
wir, i1ass gegenwärtig im Andrag« der unKarmchen StAatieiienbiihüi-n 
anf der Klausenlmrerr Strecke Vernui'ho iinKi-»ti-llt werdi-u. ipin dit 
Fahrgeschwiiiilipkeit di.-r .Scliin-Iku^'e um" Ilmj km jmr St'iiido zti er- 
hoben. Die Prübeii «jütju liislier eiu »elit güusti>fes Rciiultat er- 
geben bnbtm, 

VerataatllcbaBK der Thäringi«irhpn Usnptbabaea dnreb 
PreneaMi. Das prenaiisch« Abgeordnetenhaua hat am 9. Joli d. J. 
in dritter I.iesung die Vorlagen genehmigt, welche den Erwerb dci 
Weimar— Geraer, dM 8aal' nnd der Werra - Eisenbahn dnvA Im 
prenasiscben Staat, eowie den Verkauf der Strecke Zittau — Niklilcb 
au den sftcbsiachen Staat sammt dem bezüglichen Nachtrai;aetat 
betreffen. 

Der Laiiilt.tg von Sas'lHpn - .^Jtenbitrp b»t dem Staatarf-rtnitr* 
(wichen IVfiiMsru Ulli) S:i'-h-ti: - .\;teijl)iiri;. ti>'lreffa Llcbergaiii;^ d'f 
Weimar— tiertter und der Sii;il Ei-eiili-'ilin an den prpii«i«iwheu Sunl 
eeine Zastiiumuug i-rtiicilt E)>eiivi li.üt .1er I.indüii' von S;<cii..i'3- 
Ueiningeo di« Vertrage aber den Verkauf der Werrabahn einatimmig 
geDaboiicl. . 

AUS DEM YERORDirUNGSBLATTB DES 

K K. H.\>:ilKL.SMINISTKRHTMS. 

V.-Bl. Nr.&4. Krlans der lt. k. tieneral-iii«pe>rtioB 4«>r äaterr. 

Kl a e a b a fcn— van 88. AmU Z. »im n 
1SM, «I «la VanralUncan dar «atcrr. Blaa«- 
kaiiBm, batcai)Mi4 dia Aabrianag waa dia 
BngartakMHCBarkireodaaOrlnBUraafataMa tn 
d<»n Stationen. 

« « 55. Bewtlllfnng aar Vornahaie tvrhalscher Vorar- 
bpitan für elaa Localbaha vaa dar Stailoa Kar- 
kit« aar Madt Kaitita. 



LITERATUR 

lllnati Irte Ftbrer anf den k. k. SalerreiaklBckaa S«aata« 

bahnen. Mit viel,, nlllustrationen und Karten. Naeb 
A II 1 > i t n :i d e r k. k. (ienrral-Directloa der iSsterreiebischan 
!*t««t»h»hn.-ii, verfii<5t nnd redigirt Ton Heinrich Hw#, 
Adolf Inlrudcr, Jo>pf Kraiir, Kaiser, Ilelarich RiiiPF Ton 
Kurz, .luliB» Jt«ur«r, Uswa.ld Obogi, Josef Rubi, Adolf 
Kchwayer, Gn-gor Ritter von Snolski. Wien, Druck nnd 
Verlag der Bach- und K u ns td r ncke r e i »Steyrer- 
mllbl". Praia pro Haft SOl kr. Van dtaam FObrerm, anf welche 
wir eebon in Nr. 4« es IBBS and in Nr. 44 ex 18M aafmerknn 
machten, i^t eine neue Serie «racliieueo. Jedea lieft iat drea 100 
Seiten stark, enthält 24 Illiistrationeo nach ausgezeichneten phota* 
graphiavhen Aufnahmen and musterhaft anügeftlhrte Karten, das 
Formst \*t praktitch, e« kann becfuem in der Tauche nut«rgebra«bt 
werden. Papier, Druck and Anaatattung sind Turzfltrü w=e p* fllirijicna 
von der „Steyrermtthl" nicht anJeri, zu erwArri-i. »nr KdiM lieft 
enthalt eine Keiaemnte der da<< Eigenibiim Am Suatfn bildenden 
oder in dessen Betrieb bedndlicheu Linien und werden die B»hn- 
kilameter und Bahnfabrzeit swixcfaeu deu einxelnm Stationen der 
Beate, allae aaf jad« «nailaa Slatiea aad dem Ungabnov bcady- 
IldM WliMBawerta nebet «iaeiB geeeblebtBcbea Abfiiaa nftoetheilt. 
Fdr Toiirinteu Ut ea von beionderem liitereai<e, data ancb am nMV* 
kirten Wege Muimt Entfernungen verzeicliuet werden. Dtf Preil 
jeden Heftes (30 kr.) iat im Vergleiche zu dein Gebotene» ein nn- 
gemein billiger Mit Hecht kmiii man diese Führer, welche in all<n 
fsucbhandlniigea, sowie in den st.itiooen der k. k. österr, Staati» 
bahnen zn hebCB «iad, alt die bk<teii bczeivhaen. D. 



Drach T«n R. mua • 0». 
WIta. V. Bedra, Strsnssmgass» Rt. le. 
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IHHAJiT: Ein Rückblick anf die Entwickelang der EüeDtwhneo der RalküiiUnlbiusi'!. ieren Virkelir-icitirichtimi.'i'n uml BL-trieliner^i'TmifBe 
d«r letiten Jahr«. — Tecbniiebe Rundscbao: Vergleich z\vi;cchcQ <lvn euj^liscbcu uud uurvIaiutTiknuisclieti EiäeiiUiUiueu. — 
Cbronik; Suuii ilor Eisi'uliailiiibautfii mit Endu Mai IW.'b. Die 'I ramboiLiic]! mit iiie<Laniscb'T Ziiekrafi in ItAlien am I. JKnner 
189S. braht8«iitMkbn fon Ü^ieic f»i>\' die 8«b7nige Platte in der Schweiz. PreiMn^^i-lireiiiung. — Ans dem Verwdaaagablatt« 
' du k. k. nandelamiiiiateriDtu't. — I.iteratar: EDcjrklopUie de« geiuunten Ei9enbal]Q'.vM(!U!i. JMut gordamerikaoiMiie StfUMiMi- 
in Bnnim md i>r HaiMgutiiia. A. HutUtai'i Kurt« dar Uaigthia^ «m Wim. XavM nm Ohar* 



Ein Rückblick 

•nf di« 

EHHektliiil Att BtoMbikDen dir BiltiilnlUaMl 

dem 

Verk«hn«mriditiuigeii i»d BctrieliMfivbnla«« der 
letitea JahrCi 

Dass ilie EisHiilialuifn, der völkei', m Mii lemle Schie- 
nenweg der grüsste Cnlturinifi&ion&r unseres .labrbundei-ts 
.ist, bat nichts m> sehr bewiesso ab die EnebliesRang 
der Balkanhalbirisel iliiicli dieselbe. Denn ei-st seitdejn 
das roUend« Flügelrad die Ebenen, TbKler, Scblufibteu 
nnd d!e dnrcUiOUteD Benipe der groeaen enroplifleben 
Südosthalbinsel durchsatist, ebanda anf steilem Pfade gcv 
waltige H9hen Aberklettert oder miclitige Strieme Aber- 
setzt, beginnt es anf dem Felde der (iieographie der Bai- 
Itanhalbinsel zu dämmern. Bis LUiin pflegte man da.H In- 
nere derselben auf den Kartet! duicii phantastische Ge- 
birgszüge, der Wirklichkeit nicht entsprechende Fluss- 
länfe und Seen anzufüllen, wa]i!*end andei'ei-seits, wo zahl- 
reiche Stililte und Ortschaften w at eii, leere Flecken blieben. 

Gleich dem Inneren Afrikas, Borneoa oder Aostraliene 
nimiste dieser Theil ntsereBÜrdtbaaes noch bis mkanin 

eineinhalb .TalnzHiititeu dovcb «sMrekJie tukteniefameode 
J)iäiin(>r erfoi^cht \vci<l*-)i. 

Aasser einem geriugereji Verkelu'sbtidürliii« und dem | 
Mangel eines Gemeinsinnes der verschiedenea YOUcer der : 
Balkanhalbinsel, tnig nicht wenic das Misstranen der 
Türken g«f en das gixNisartigste Verkehtäinittel der Gegen- 
wart daxn bei, daas TerbiltniaBBlMig ao spttt erst aneb 
hier dem gefifigeltm Gntte Hermes-Merkur in seinen mo 
demeu Tempeln, den Babuhäfeu, der schwante Qualm 
des eisernen Dampfroesee als Opfemncb dargebracht 
wurde. 

Wir wollen dem i:>iege8zuj; der .Eisenbahnen über 
die Bdlankaninsel folgen. Bei der AnfteMmmg von 



deren Erfolgen mflasM wir uns jedoeb anf die wiehtigBten 

Ereignis.se und Daten beschränken. 

Den ersten Aniass zum Bau einer Eisenbahn auf 
der Balkajibalbinsd gab das BediifUs im iwalten 
Wasserweg, den sclion dif Argoiiantpn anf ihrnr Flnrht 
von den kolchiscben Gestaden nahmen, vom europäischen 
Oriente nsch dem Hersen Europas absnkflrsen. Zar Her- 
stelliin^^ eines kfirzi^ri-n Wethes wn Mitteleni-opa nach der 
Levante woi-de die Donau, bis dabin der einzige direct« 
▼erlcehrsweir switichen diesen LKndem, am 1. November 
If^fiO durch eine R'. ktii lau^'e nornialspini^'e Eisnubahu 
von Cern&voda nach Eostanca znm Schwarzen Meere 
fübrend, mit letaterem veriniaden. 

Diese erste Eisenbahnlinie aut der Balkanhalbinsel 
wurde diiri Ii eine englische Gesellscliaft, der .Danube- 
Blak Sea ('ompany", bei festgetietzber Staatsgai-autie 
unter der Oberholidt der tOiUschen Begienmg erbant 
und befindet sich seit 1. December 1682 im Betriebe der 
rumänischen Staatseiseubabnen, nachdem sie die rumänische 
Regiem^f für den Betrag von 18,1B5.000 Frea. Icinflieb 
erwarb. Die Gesamnil^innalwipn dm- Linie Cei navoda— Ko- 
stanca betrugen im Jahre 18tii> fili 1.380 Frcs., das ist 
10.176 per Kilometer; die Ausgaben aber 9I9Mi Frcs., 
was eine Unteibilanz von 218.202 Fi-cs. «gab. Im Jahre 
1891 beti-«geo die Einnabmeo ö47.äo7 Frcs., das ist 
84S9 Frea. für daa KilometBr. Dis Aoigaben wann an 
ti2».08i Frea. angegeben, was eiiiwmDeflciteTanei.174 Frea. 
gleichkam. 

Nachdem aber eine Steigerung des geringen Verkehrs, 
der die Betriebskosten niebt deckte, nur dann au er- 
warten stand, wenn durch den Anschluss dieser Linie 
bei FeteaU an das Netz der mm&nischen Staatseisenbabnen 
die direete Ansfnbr des CSetreides ans Bomlnien Aber 
Ktistanca nacli d -ni Srluvaizen Meeic ermöglicht wUi-Je, 
so entschloae sich die romänisctie Kegiennig zu dem kost- 
spieligen Ban einer 418 n> langen festsB Eiaenbalnbriicke 
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über den Bor jf«a'AnD dar Damm and oner solehen Brücke 

von 750 m L&nge über die Donau selbst, die bereits im 
Uctober 1890 in Angriff gBBainmeii, bald ihrer VoUeodoQg 
entgegeogeben wird. 

IGt dem Bau der Linie Cemavoda— Kostanca war 
da» Eis gebrochen und der Boden für fremde Specnlation 
im Eisenbalinwesea in der Türi^ei geebnet. Bald darauf, j 
in den Jahren 1866—1866 «rfblgte eine zweite demtige 
Abkürzung des Wasserwef^^es und zwar in grfissprpm ' 
Masi»tabe (von etwa 70 stunden) dnrck den Bau der 
894 tan langen elenlUla normabpnrigen Linie Boitichnk— 
Vama durch die englische ^Kailway Gompao}*". 

Die TQrkei verpflichtet sich, der englischen Gesdl- 
Bcliaft, welche die Concession auf üO Jahre erhielt^ ffir | 
die ersten 33 Jahre UOMX) Pfund Sterling, für die 
folgenden 33 Jahre 120.00O Pfund Sterling und Kit dm 
letzten gleichen Zeitraum 100.000 Pfnnd Sterling als Sub- 
rention pro Jahr zu zahlen. Behufs Besehalfnng dMBu- 
capitales eraittirfe iWf HauE:p<?el!si'tKif{ rtfi.ooO Stflck Ao» 
tien zu je SU Pfund Sterling Nominalwert. 

Spkter «rwari) Bar»n HIrseh sinleluit dnen 
gr'i<-spivii Tlieil der Ac\m\ und jiaclitetc dann den Pe- ■ 
trieb dieser Linie. Im Jahre 1886 ging dieselbe flli' den ' 
Kanfpreis von 58,777.600 Frei, in den Berits de« bnl- : 
garisclieii Staait^i* ültt^i'. Von der Kaufs iiniitK' waien 6 Mil- 
lionen Francs gleich baar and der Beet durch ß v ige Staat»- ! 
ebfigntaenen, midie «nf den Nominahrert (al pari) lauten, ; 
zo zahlen. { 

Von der englischen Gegellschail wurde diese Linie 1 
mit Vermeidung von überflü-ssigem Geldaufwand gebaut, 
wobei allen Kunstbauten sorgfältig ausgewichen, dagegen 
die Hahnliuie auf Kosten der kürzesten Trac« imd des 
diese Bahn benützenden Publikums uro möglickst viele 
Kilometer ausgedehnt. Die ursprungliche Bauftlhrung for- 
derte eine scharfe Kritik heraus und halt«; kostispielige 
NachbesseruDgeu seitens des bulganscheu Staates zur 
Folge. 

Die T.inie 'Rust.iclnik — Varna hatte fllr die Türken 
einen sehr hohen strategischen Wert, weil aie in dem 
Featnossviereek Bostschnk— Sehnmla— Vuna— Siliatria 
fitr militiitisclie Zwecke vi'ii grfisslem Nutzen war. 

Früli<>i-, vor dem Bau der Bahnen von Budapest über 
SerUen, Bulgarien im AnschloBse an die ortentalbehen 
Eisenbahnen, diente die^e Linie mehr für den Durchgangs- 
rerkebr als Cäx den äußren Uandel Bulgariens, erlangte 
alMT in den letzten Jahren dnreli iB» auf dai Doppelte 
geatiqpnie Getreide- Ansftibr 0a Jalre 1S99/9S 92.000 1) 
fflr die Landwirthschaft eine grosse Bedeutung, ^vach dem 
/Ausbau der bulgarischen Transversalbahn Sofia— Roman — 
Plevna— Schumla— Kaspitschan wird diese Liiür i is zur 
Herstellung der Schienenverbindung Bulgariens üli- r Dup- 
nitza—Düumaja— Seies— Oriano am Aegäischeu Meere, 
aneh flh'iBe EinfUir TonlndnstiieartikeIntFekoleum n. e. w. 
über Vavna. von hervoriafrtridrr Wichtigkeit srin nnd 
eine nicht unerhebliche Verkehrsnbleukuiig von der Donau 
bewiricen. 



Int Jakre 1874 betrugen die Staunhnen der IMa 
Rustaehnk— Vama in Goldpiaater:^ • 




oder m irmoca 

608,ttMft SIMim» TaMre« WMS'M«*l,MSJM»a8 
od Mfb W Xakw ivlHiv 4. b. hi Jahn 1«M 

.«17.131-40 36.254B7 9<»877 7ö — =1,429 263-72 

-»1. 164-29 — l.l87-4b -f- 2»44i98 4»0 - .^a 8^2-08 — -f88.«-4 04 

Die Geaammt-Fnehtenbewegung im Jahre 1874 be* 
trog 60.887 t nnd im Jahre 1893 118.948 1 

Um einestheils die äcv IioIk ii Ploi te iiiiti^rst.>llt«>n Pro- 
vinzen untereinander und mit der Hauptstadt des au^ebrei- 
teten Reiches besser in Terbinden, «ndereraelfe nn den 

nationalen Wohlstand zu heben, entschloss sich die türkische 
Regierung das Land mit einem systematischen Netx von 
Eisenbahnen und Konststrasaen zn übei-spannen. Nicht 
wenig zu diesem Ent^chluss hat zweiftUos entgegen ihrer 
früheren Ansicht, dass Eisenbahnen der ferfisTP Wr-« ftr 
feindliche Invasionsheere seien, die Elikenntni» bfigetragen, 
dass dieselben ein gewaltigee Ifittel zur Erhöhung der 
Wehrkraft des Lnndes bilden- Aua diesem Grunde hat 
dann auch stets die Pforte bei Eisenbahnprojecten mehr 
das strategiflcbe als das national - Bkonomisebe Interesee 
in Erwägung gezogen. 

Nachdem im Jahre 18G8 die Concession zum Bau 
der türkischen Eisenbahnen dem belgischen Banqnier 
Langrand-Dnmunceau ertheilt, dieser aber lankt- 
rott gewordt'u war, r-iliielt der Baron Hirsch, unter Zu- 
sicherung einer jäiirlichen Rente von 14.000 Frcs. pro 
Kilometer «Ihreod der 99 Jahre daneitiden Conce.Hsioii, 
im .Tahi-e 1869 die Bewillignnor znm Baue eines Rahn- 
netzes von 2000 km der „Chemüis de fer de la Turquie 
d'Bnrope*. 

Mittelst Emission von l,980.O()0 Stück (3 * iger ver- 
zinslicher Lose zum Nominalwerte xn 400 nnd Coiu's^ 
werte von 180 Frcjs.), de»* später sn so traurigen Be- 
rühmtheit gelangten Tflrkenlose, baute Hirsch nur die 
bil!i<jen Theilstrffken aus, aber üiilit lieii Anschluss des 
liukibchen Eisenbahnuetzes über Aihiiiiiopel— Sofia — 
Pirot— Niaeb naeh der damaligen serbis.-hf'ti Grenze bei 
Alexinat:; »•iiierri»>il«!, mid von Salonichi über Ues^kidi - 
Mitrovitza anderseits durch Bosnien bis an die i>st«r- 
rdehlseh-nngarisehe Grense. 

In einem neuen Vertrag vom 18. Mai 1872, nach 
welchem er gegen einen Pachtzins von ÖOOO Frcs. pro 
Jahr und Kilometer das ausschliessliche Betriebarecfat 
auf 50 Jahre erhielt, veranlasste Hirsch die ttlrkische 
Regieninfr, den AnsVari dn Vi-iliiudunp:slinien unmittelbw 
in Angrirt zu uelaiieii, walnend t-r sich verpflichtete, auf 
Kosten der Regi«rang die Theilstrecken Ueakttb-Mitn»- 

*) 1 Paia - 40. Theil ^ QaUpkkSler*; 100 aaidpiMter 
1 tirlisdh* Um aa-7l> naaca. 
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?iUa, Th-uovu Seimeii— Jamboly-^Sclinmla Lerzustellen. 
Letztere Unie wurde zwar 1873 fn Agriff genommen, 
bald al»er wifcli r aufi^fK'^'l't'ii. 

Die voo Baron Hirsch & (Jomp. ertMUiUsu ood im 
Betriebe beflndUdten nomalspungen Lmifm sind fiilgende: 

km erSffDct 

1. Linie CoiuUnliaofel— AdiiuMpti 1S7S— 197d 

9. , IMMCMMb-BiUoT» MITST ISTO 

B. , üiMn.MMa-JaMNr IWi'TIO IWi 

4. , 8QtoBku-4CMprid»-iihntftu sma^ tm-Wti 

Zmummen 1178 «74 
De^leicben wurde von der Btttriebsgesellschaft der 
enropäteeh • türkischen Eisenbahnen die normalspurige 
104 3 km lange Eisenbahnlinie Doberlin—Banjaluka er- 
baut. Diese Linie bildete einen BestaiidtiiKi! der tfirkiaehem 
Staat^bahnen (orientalische Eiseubaliutiiij. 

Nach der Besetzung Bosmens und der Herzegowina 
dmrli die Oest*rreicher wurde die Lüne, welche am 
24. December 1B72 eröffnet and wegen nngnnstiger Be- 
trielMergtbiiine cur bto 14. November 1875 im Betriebe 
war, mit grossem Kostenanfwantle 'Uber eine halhe Million 
GiUdeu) in betriebsfähigen Znstand versetzt und zum 
SEWeiteo Male, diesmal dnreh das k. md k. HiUtii', m& 
24. März lfi79 als Militarhrilin nröffnct. 

Die Einnahmen dieser Linie waren in den Jahren 
1899 nnd 1893 wie folgt: 



Eröfiuuug seitens der bulgarischen Regierung in Betrieb 
fibernonmen. 

Zur VeinuMMiiii}: dfr Eiiisrliiftiuugf dieser fi-emden 
Gesellschaft erfolgte am 15. Juli 1888 die BejütKetgreifang 
dieser Idikie seitens der Btdgaren. 

Nach dem am 8. März 1894 zwischen der türkischen 
und bnlgarischen Begiemug in Coustantiuopel abge> 
sehloasenen Vertrag zahlt letztere für das Betrielwrecbt 
auf dieser VerMwdmigBlinie pro Jalir md Kilometer 
2250 Fres. 

Die Betriebs-Gesellschaii du lürkiäclteu Baliueu, au 
deren 8pit»i Baron Hirsch stand, Änderte wiederholt 
ihren NampTi nm! Sitz. Ans d.-^r „Sn<>iet6 G^n^rale" wnrde 
eine „Couipagnie G^u^rale d' Exploitation des chemins de 
Her de la Tnrqote d'Enrspe*, bieranf im Jahre 1889 eine 
„Compagnie des chemins de fer Orientaux". 

Im Jahre 1890 (im April) trat an Stelle des Bai'on 
Hirsch, welchei- aus der Bßtriebs^äeseUschaft ansge- 
«ddeden war, ein dentscb^BstefTidcliiieheB Oonsortianu 

Die beiden nespllsrhaften „Dpi- Wiener Bankverein" 
und die „Deutsche Bank" in Berlin veröffentlichten zum 
ersten Haie einige anf die orientaliadiai Eisenbahnen be- 
zughabnidr- Paten. Die Yeröffenflichung • der.seJ^PU war 
nmiomehr am Platze, ab doch dieae, wie auch alle anderen 
in der TBrkei «rtMUtten Bahiiim um- mit Hilf? enropAisehen 
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im .Jahre 1894 betrugen die Einnahmen iür den 
Personen» nnd GepIduveAidir fl. 67.690, Ar Ofltsr 
fl 170 210 oder" »uammeD fl. 927.900, das ist fl. 9171 

pro Kilometer. 

Femers warde fbr Reehrnng der tttrlüsdi«i Bo' 

gieniug von der ..Sncif^te de Construcüon des lignes de 
Baccordement de Boumelie" noch die 85- 109 km lange 
Anaehlnssbalin ITeskSb— ZibeftsAe tuuA der serUsdien 

Grenze bei Kisi . t gebaut und am 25. Mai 1888 eröfhiet. 

Anf OmiikI des /.wischen der türkisclwi Rojjiprung 
und Baron Ii Irsch abgeschlossenen Vertrag t;s ubei-giug 
der Betrieb dieser Linie am U. November 1888 an die 
Nachfolgerin desselben, da^ ]iei<^>t au die Betriebs^eseU- 
Schaft dei- orientalischen Eisenbahneu. 

Ebie andere Tert^nngastreeke swisehen deo bii!> 

gariächen Staat«eiseubahnen nnd dem Constaiitinopler 
Ijetz der orienlalischea Eisenbahnea, die 46*7 Im lange 
Linie Ton dereinsUges ostmmdisehen Orenw M Takard 

bis Bellovo, welclie ebenfalls von der erwähnten französi- 
schen Gesellschaft erbaut und mit Zustimmung der türki- 
schen Bi^ei-uug exploitirt werden sollte, wurde vor der 



C&pitalea zustande kamen, und die Besitzer der Siaata- 
ObUgalionen derselben doch ein Beeht, haben m ver- 
langen, Aber die finanziplle Situation dieser Bahnen in 
Keuntim gesetzt za wei'den. Dasselbe gilt auch von den 
meisten ftbrigen Bahnen der Ballcanhalbinsel. 

Die „Gesellschaft der orieiitalisrhen Eisenbahnen**, 
wie aicb die assocürteu Gesellscliaften nennen, die sich 
unter dem Sebtttae der «starrcidiiflehen Gesetze beüodet, 
hat sie!) (li'U ni.'trieTi der ori'-nfali.-;rhen Eisenbalmeu itir 
hO Jahre gesidiert, das ist vom 31. Mai 188» bis H»33.*) 

Die Bedingnisse dieser Pachtung sind, dass die Ge- 
sellächafl der türkischen ße^ieiunf l'vs dtn 700o Kita. 
übereteiireiidHii kilometrischen Roheiunahmen jährlich Pacht 
zu zahlen hat. Das Actiencapital der Betrieba-GeselUciiaill 
betragt 90,000.000 6. 0. W. — 60 IfitlioiMi Franca md 
zei-fSllt in 100.000 .AntheUscheine im Neninverte von je 
200 fl. ö. W. = 500 Frcs-i eingezahlt sind auf die An- 
theihudiefaM 801^. 



*) Vueh ciliar fan Stlkn 1898 swiiaben d<r MrUiekta B«> 

eipniiig um! Jpr B«tTieb»-Q«ell.'icfi.\ft j;epf!M(?encii .^hntachnnff be- 
giniit die öOjiüirije Facbtdaner erst toih Jalire 1906 angetangen. 
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DieBetriebscrgebnisse der orientalucheu Eisetibabueii 
während d«'i- .Tala-e lKf)2 und 18ft3 aiiMl am der unten 
stehenden Tabelle ersichtlicJi 

Au Mietlie fiU* Magazine wurden uuch 219.977 Pia- 
ater Qold ringcoomniai; somit piro 1893 in Gkuisen 
6B,'29:V782 Piaster Hold oder Frr«. 1?.<113.77B (i'», bezw. 
91»BO*0lt liir 1 km (ietriebslänge ; hiezu liamen Frcs. ao.luü'Iü 
iUithell an den PaehtajoaeB Ar Qnindatttck« «od Francs 
6I.'521i-r> PritrafT der Eispnhnhii ni srll^chaft Salonichl — 
Monastir zu den allgemeinen Vet waltuugskoäton, ao daxs sieb 
dne Qesamnteianafame von Fre». iat70S.197'69 ergab. 

Die onli'iitliehen Be- 
Uiebsaitiigabeu beliefen sieh: 

1. Fdr die Direcdon 
und allgemeiiM Terwaltnng 

aof 8,859.144'53PUltir6«M 

9. Ffir den Verkelirs- 

und Expeditionsdienst . . 6»678.747'08 , 

3. Für den Zugf6i-de- 

run^rs- undWerkällkttendienst !),23y..'>56'67 , 

4. Für den Bahner- 
hiiltungs- und Babnaafsichts- 

dienst _ B ,907.2 38-5<> . 

Zotaaawn anf 87^78.B8i]-78 huttr Gold 

oder Frrs. n,'.'(;7,«^in-n4, iI. i. 4<*'':^", ■'>■:• I^i'Ti. 'i .liii- 



Am 14. Mai W.n wurde mit den Banai-beiteu dieiier 
Linie begonnen and am 9. Decenber 1892 die StredM 
Salonicbi — Vertekop (9ft km) dem Betriebe fibergeben. 

Belinfii Beachafiong der Milte! zum Bau der Best- 
atredce hat die Aetien^OeaeOsdiaft eine Anleflie von 

60 Millionen Franrs be<i lili>sHen, von welcher am I März 
1893 32 Millionen Fj anrs zur ZHrhnnnp aufgelegt wurden. 

Die Betriebs - (iesellscliaft ist nicht allein auf die 
Einnabmen ans dem Verkidur angewieaen, sondern liat 

aurli vi)u {\fv türkischen Ri-f^iirir;, Ii Gewährleistang 
einer jahrlicben Betriebseinpalune vvu Frcs. 14.3ti0 für 
1 icm Betriebdtnge erhalten. 

Am 13. Juni 1894 hat die Betriebseröffnung der 
zweiten nnd Iftztpn Tli-^ilstrecke Vert«?kop— Mmiastir iler 
Linie Solonicbi— Monastir stattgefunden. Die Geseilschatt 
dioMer Linie bat mit der GeBeliaehaft der «rientaltaeben 
Ei<«< nTialiiien rin UehproinkomniPn ^'♦^ttofli^n. wonach die 
letztere die Betriebtübrung der Strecke Salonicbi— Muu&stir 
fibemabm, wodnrcb fBr die entere die Nothvendiglcdt 
ent^el, sich Fahrbetriebsmiltel anzuschaffen. 

Die in der Concessions-rrkiiinlt" vorgeseheneu Tarile 
sind dieselben wie bei den linderen oiieutaliscbeQ Eisen- 
bahnen für den Binnenverkehr und jene dm* Verbindmga' 



I ''■lIsT;tTlf 



purcbtctuiiul. 
in km 



18S8 



1M9 



Pia »loaaliana fc<»>at>a I» aol4»t»itai 



ftlr PeiroDen 



fIrTtechtaa 



pro km 



BafOricrt woidea 
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nahmen. Zu den ordentUehen Betriebaansgriien kamen 

noch aussiMov l*"ntlii'lie A«sla2'**n hiezu im Betrage von 
Frcs. 2,029.700-39. Die üe^ammtauagaben betrugen somit 
Fh». 8,897.591-73. 

Darob kaiaerllehen Fliman vom 97. Oetober 1890 

(13 Rel.i ul KvvpI 130«) erhielt die „Deiilsflie Pank" 
in Bei'Uu auf 99 .Jahre die Concesaion zum Bau und Be- 
triebe der 219 Im langen normalspurigen Hauptbahn 
Saloaiehi— Uooaslir (Bitel). 

Am Fcliruai' IS'tl hat die Deut«-hn Pank nriter 
di-r Bezeichnung „Societc du cheiuiu de fer ültumun 
Salonlqne— Monastii'* und mit dem Sit» in ConatanÜnopel 
eine Actien-Gesellscliaft gegründet, die TOter der Herr^ 

schalt der türkischen ne«fH7.e steht. 

Das Gruudcapital der Gesdlschafl betiägt 20 Mil- 
lionen Fraaes. 

Die Ansfabrnng des Baues wurde d«- in Frank- 
furt a. M. mit einem Gnindraiiir.il vm 3 Millionen Mark 
unter deul«cheroi Uechte »lehemleu „Ge.seUscliaft für deu 
Bau der Elisenbahn Salonichi^Monastir" ttberti-ageo. 
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o) Personentarif. 
1. Clasae 27 Para itro Penon and Kitometer 



TT. 
Iii. 



20 
13 



b) Fracblgat 



I. Clam« 85 Para pro Tome und Kikmeter 

II- - » n n « 

III 

Ueba- den \\ eit4>rbau an das Adriatische Meer bat 
die tdrkiadie Begiemng noch kttue Beaehlfiaae gefaast. 

Für eine solche Verlänsrerung sind drei Projecte in Ans' 
sidit geuommen, das eiue nach Durazzo und daa andere 
nach Avtona, welche bis Elbassan, & i. Ms Kilometer 192 

von Monastir gerechnet, eine gemeinschnüliolie Trac« 
haben. Von Klbassan Itis Durazzo sind etwa 78 km und 
Iiis Avlona nngetahr 1 20 km, so dasa die GesammUänge 
der projectirten Linie 27«) km, heiur. 819 km von Honuatir 

an (5iis A'li'tatische Meer u.'ir»' 

^ach dem dritten Projecte wUrde die Linie bei 
Florina (Station der Unie Salooichi— MMastlr) abzweigen, 
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iib«r Kastor! a, Biklistu. Knritza, Blut«Tit8Clika, Tepeleni 
ebeniaÜB nach Avlooa fUlireo. 

Der Aii^ittnir eiMB di«Mr Prtrjeet« «teU«« «fdi 

aber grosse Tenainschwierig^keiten entgegen. 

Die Stationen d«r Linie Salonich— Monastir rap- 
portiren tfiglich ihre Transporte nnd niflssen ebenso jeden 
Tag ihre Eiunahtneu abführen. Die Einnahmenconti-ole 
st«Ilt täglich filr jf'rlf Station deren Saldo fest, welcher 
derHclbeu auch üclihitlich zngesendet wird. Bei den 
ander«! Linien der Balkanbaliiiaii, welche an dem dii-eeten 
Verkehr zwischen Dentsrhiand, Oi^r^terreich - ünpfim. 
Serbien, Bulgarien und der Türkei betheitigt sind, »tetii 
hin^ditiidi d«r TemduningsweiM der Einnalime das in 
Oesterrpich-Ünparn flbliclie f^ystetn in Aiiweiidiin<r. 

Das Personale der orientalischen Eisenbahnen ist 
das polyglotteate aller eoropKiBdien Bfaeobalmen. Doch 
sinil in den liülit^reii Ptellmi einige Reichsdeutache und 
ganz besondei-8 die Schweizer domioirend. ObwoU die 
GeMlEtehaft onter Satetreidiiadrani Scinitae steht, den sie 
auch in stiittigen Fallen gegen die Pforte mit Erfolg an- 
rief und DOgeaditet der Verwaltnngsrath seinen Sitz in 
Wiea hal, 80 findet man am wenigsten Oesterreieher an- 
ge.stellt, weA dieaelbeu geflissentlii h ferne gehalten wer- 
den, indem namentlich die Schweizei «iie oricnralischeii 
Eisenbahnen als ihre Domäne betraciueii. Unter duu 
niedrigeren Pei-sonale findet man Griechen, Armenier, 
Bulgart>n. Polen, Italiener, frauxOsische mA italienische 
Lerantiner u. s. w. u. s. w. 

Die Einnahmen der Linie Saloiddil— ÜMMStir betrugen 
vom 1. Jänner bis Ende Orfober 1H94 = Frcs. 748.561. 

Im October 1892 erhielt der Bankier der Iraozösischen 
Gesandtschaft in Constantbiopel, Ben4 Baadony, die 
rnnrt^ssinn für flcn Fan nnd B>'tii>h der Eisenliahnlinie 
yalonicUi— Dedeagatsch (etwa 48ö km) auf US Jahre mit 
einer kflometriseben Bfauialiittegewtiir yon Wm. 1S.500 
lao J;thr und Kilometer. Znr P^zahlung dieser Gewähr 
bat die tui-kische Regierung die Zehnten der Sandschaks 
GflntUdsehina, Dedeagatsch, Seres nnd Drama, sowie den 
für die Einnahmegewiihr der Eisenbahn Salonik— Monastir 
nicht erforderlichen Theil des Zehnten der Sandschaks 
Salonicbi nnd Mona.«(tir an den Verwaltnngsratli der otto- 
manischen Staatsschuld zur directeii Einziehnngf mit der 
Anweisung ü^ierwle^en, dass die zur Anffnilung der ge- 
währleisteten Sumuiea iiir die Betiiebs -Gesellschaft zur 
Terfttgung gehalten werden. ♦ 

Die Banque Trnp(MiaIe Ottomane hat alsdann im 
Verein mit der Ban<iue de Paris et de Pays - Bas sowie 
mit der fi^e gAieraie ponr la eonatmctien des ebemius 
de fer nnd anden-n Finanzgi'iissen nnter dein Namen 
„Compagnie du chemin de fer Ottomau de jonction Sa- 
loniqne— Constantinople'' eine Oeseliscbaft gegründet, 
deren niiiiidc;){,iital I' 3Iil!ionen Frcs. bildet und deren 
Gesellacbaftssitz in Constantinopel ist. Der Sitz des Ver- 
waltnngsratlies (Oomitä) beAndet sich aber in Paris. 

Die Anlage dieser Bahn hat einen speciflsch strate- 
giaclien Charakter und geht von Karasoli (Station der 



Linie Salonirh — Zilieflsi-lif) übet Seres, Drama, Xautj", 
Gümüldschina nach Fereh (Fere^jik), einei* Station der 
Ltide Dedeagstsdi-Adriaiu^ der mieotaliidien Eisen» 
bahnen. 

Die AusfOhrnnfj-sarheiten des Baues dieser Bahn 
schreiten rasch vorwärt« nnd sind bereits seit 1. August 

1894 ao 100 km (Salmidii— Dolnm) nnd Us End« 1894 

weitere 50 km dem VerkeliT- üb«rgeben worden. Im Juni 

1895 soll die ib>trecke bis Seres (von Salonich 200 lern) 
Antig gestellt «ein. 

Naclirichten ans Bi-üssel zu Folge, soll auch die 
..('ompafnie du chemin de fer Ottoman de jonction Sa- 
lonique— Constantinople" gleich der Betriebs-Gesellschalt 
der Linie Salonich — Monastir das lebhafte Verlangen 
frac:Pn, die BetnebltihrunE: ebenfalls in die Hi-nd»' der 
orieutalisctien Eisenbahn-Uesellschafl zu legen. Das Haupt- 
ziel der iMsli^ielWB Terhanilingei ist ledlgMdi danaf 
gerichtet, durch eine (rpmeinsschaftliche Pentralverwaltung 
bedeutende Ersparnisse an Betriebskosten zu erzielen. 

I Yon Haoptlinie Salonlehi—Dedeagat^ch soll eine 

, Linie von Seres nach Dschumaja fuhi'en, die im S&den 
ihre Fortsetzung nach dem Hafenstadtchen Orfano am 
Aegäischen Meere haben soll. Desgleichen ist eine Ab- 
zwagung von Drama nach dem H«6a voi Kavala am 

Aegäischen Meere projectirt. 

Weitere Eiseubahnprojecte in dei* Türkei sind: 

1. Die Ansddnsslinie von der Statien Enmanm 

der Linie Salonichi Zibeftstdie über K<:rri— FalMika an 
die bulgarischen Staatsbahneu b«i Küsi'eudil. 

2. Von der Station Prischtina der Linie Ueskab— 
Mitrovitza die Anschlusslinie dber Enneham^ an die 

serWsclien StaaLsbahnen bei Nifoh. 

3. Die Linie von Verisovitz (Station dei* Linie Ues- 
kAb— Uitrvvitsi) naeh dem Hafen San Juan di Hedna 

am Adiiatisclieu Meere. Behufs Ausführung dieses Pro- 
jectes bat der türkisclie Minister der öftentlichen Ar- 
b«ten durch Eriass v<hu 98. Deeember 1890 Nr. 89 
den von dem Ober -Ingenieur Ed. Schneider ausgear- 
beiteten Entwurf ittr eine m km lange Eisenbahn von 
dem Hafen San Joan die Uedna am Adriattsehen Meere 
aber Skntari in Albanien lud Prizzend nach der Station 
Verisovitz genehmigt und dir Coneessions-Vei-dingung aus- 
geschrieben. Die Ausäclaeibiuig blieb jedoch ohne Erfolg. 
DafOi- aber bewarben sich nach der „Revue d'Orient* Nr. 46 
vom 12. September 1893, ein Herr S nmmaripa im Anf- 
trage des Sir William Leattiam Bright in London um 
die GonceasioD für den Ban einer Elsmibahn von FHxxend 
nach Skutari in Albanien mit .Abzweigungen an liotinnnten 
Punkten. Die beanspruchte Einnahmeugai-antie sollte 
Frcs. 1S.500 pro Kilometer betragen. 

Ein zweiter Bewerber soll demselben Blatt zu Folge 
der General Leqocq Pascha gewesen sein, welcher diese 
Linie ohne jede kilometrisehe Einnafamen^wUhrleistmig 
zu bauen sich erbot, dafilr aber die Amsbeutnng der an 
I dieser Linie Uegeoden Wilder nnd Mienen beanspnidite. 
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4. Vuu Fei'eiUolijk (Fei'eh) nacb Kodoüto am Mai'umra- 
meer*) Uli 

5. <1ie Vf i l in'lnng der Stadt JudDA fibtr PtrMDiytliia 

uach Kiiro» ab Localbalin. 

Doch ehe die Tttrkei ilir Eisimbalinnetz anni^bMit 
haben wird, därfU; noch eine geraume Zeit daliinschwin- 
dfti, wtiiche der Eisrnhalmbau-Speculation hei dem in der 
'l'urktii beliebten, aber für deren wirthschaftliche Ver- 
bftltniBse wenig günstigen Sjstein der kilometiischeD Ein- 
nalimen-OewähHetstonif ein etKiebig« Feld auf llngere 
Daner sichert. 

Die drittälteste Eisenbahn auf der Ballumbalbiuael 
ifli die 8*6 km lange Linie, weleh« Ath«n mit dem Pirfns- | 
hafen verbindet. Dieselbe wnrilv imi iitjilj^purif,' (1-435 ni) '■■ 
mit Hilfe eDglischen Capitals «ibaut und im M&rz im* 
dem Betrieb flbergeben. 

In Folge ihrer gnissen Rentabilität wurde die Piräus- 
bahn im Jahre 1874 roo einer griecbiselien GeeeUscbaft 
küullich erworben. 

Die Bankosten dieser Linie betrogen tireprünglich 
6,720. H4f> Drachme!) Im Jahre IftOl wiirdf», weil die 
Gesellschaft wegen tlrleichtening d«a Verkehrs ein zweites 
Geleifle sb legen beadiloes, sn dieaem Zwedce eine An- 
leihe von l'/g Millionen Pi'aclunpn aiifcndnimfii. 

Im Jahre 1B8!) betrugen die Kiuoahmeu l,ö(i9,0U8 
Drachmen, d. i. pro Kflometer 106.910 Dradmen. Die 
.Australien Ix-licfi'ii sii-li jn-o Kilometer nur inf 46.969 
Drachmen oder 43 a der Einnahmen. 

IMe Einnebmen entstammten fbst atuneMiesslieh dem 
Personcnverkelif, weil zui' V-TiiiciilMii^r 'In zweimaligen 
Umladung, bezw. Aulladaug die Waarentiausporte zwiacben 
Piriits— Atben per Achse erfolgen. 

Iin Jahre 1892 wnrden auf der Linie Pirilua— Athen 
!i,4til.372 Personen beföi-dei-t, wofüi- 1,105.370 Drachmen 
und ans den übrigen Verkehren dieser Bahn nur 199.918, 
alHO ^niit im Ganzen 1^69.016 Drachmen vereinnahmt 
wnrden. Erst nach dem ni.ssi!«ch-ti"nkisclien Krieg regte sich 
wieder ein frischerer Geist auf dem Gebiete des Verkehrs- 
weaena der Ralkanbalbinsei. Griechenland hatte viel nach- 
zuholen. Siiwo!il Regienmg als mvh N P.lkening hatten 
lebhaftes Intere-sse au der voikswirihschaftlidien Er- 
ataricmg des Staates, weshalb sieh auch bald im wdiwnng^ 
▼alles Eisenbahnlelii'ii .ntfalti-ti'. 

Die eigentliche Eiseubalinbau-Epocbc in Griechenland 
bflgann erst nach der Abtretung Thessaliens sätens der 
TOrkei an Griechenland im Jahre 18hi. 

Ein Gesetz vom 13. März 1881 ermächtigt die Ge- 
mdnde Letri«B, die 1 3*1 tan lange Eisenbahn vm der 
.<ta4lt Pyrgos nach dem Seehafen Katakulo zu banen. Im 
Jahre 1883 wurde diese Linie fertig gestellt 

Das Actiencapiut der grieehiachen Gesellsdiaft be- 
trug M500.000 Draduneo. Ln Jnlire 1BB9 beslflinte rieb 

*) B«a4 BanAoay, dar CMMurfaali dar Lmfe SalwiMn— 
DedcagatBch, bat nn dl« Caaemteo sui Baie diflwr Zwalgünia 

MdigWHelit.. 



der Keinertrag diese»- Linie pro Kilometer auf lü.«>»>0 
Dradunen. Im Jahre 1692 dagegen b^mg die Gesannfc- 

einnahme 2,407.78« Dradimen, d i. |no Kilometer 18.381) 
Drachmen. Die Ausgaben belieten sich auf 7915 Dntdi- 
nen IBr den Kilometer. 

(ileichfalls im .Talnc IRi^l. am 2:;. September, erhielt 
eine Gesellsdiaft, an deren Spitze der Bankier Uavro- 
gordato ans Oonstantinopd stand, Ton der griediisdieo 
Regienmg die Concession fiir den Bau und Betrieb eines 
Theilea des heutigen Thessalisdieo Eiseubahnuetzee, und 
zwar fbr die 57'6 km lange Linie Tolo->Vdeitino— La« 
risaa von 1-oom Spurweite. 

Am 22. Juni 1882 erhielt dieselbe Gesellschaft dnrch 
ein Gesetz die Ermächtigung zum weiteren Ausbau der 
1 67 km langen Linie Velestiuo über Tiikala nach Kalabdc 
Die C'onces.«ian war anf 99 Jahre verliehen. Der Staat 
leistete eine einmalige Beihilfe von 20.000 Drachmeo 
pro Kilometer. 

T)if- Sli'rcke von Valo n.nli Larissa wnrdt^ am 1. Mai 
1884 erölfhet und auch in demselben Jahre wurden nocb 
die Strecke bis Karditza und sehliesstieb am 9. Juni IHK 
bis Kalabak eröffnet. 

Von Larissa sollte eine Linie nach dej* neuen tm- 
kisdien Grenze gebaut «erden, nm dnrdi dia Yon Sa- 
lonich dahin geplante Linie an die tfirkiadien Eäaenbahaen 
Anschluss zu haben. 

Im Jahr« 1899 hatte die Thessalische Eisenbahn- 
Gesellschalt eine Betriebseinnalime von 1 ,66«j. 400 D r adaw 
oder 8169 Drachmen für 1 km Betriebslänge. 

Die Betriebs-Ausgaben betiiigen 872.143 Draclunes 
oder 427.5 Drachmen fllr das Kilometer BetriebaUnge, 
bezw. '1er Kinnahmen. 

Die Anlagekosten der Thessalischen Eisen balmen, 
wddie gans TonflgHeh mter der Ldtung bdgiadier 
Fachmiinner etbaut und betrielien \\-erden, beliefieD sich 
Ende 1892 auf 24,175.170 Drachmen. 

IMe Thesialisdien Eisenbalmen haben nr Zdt nur 
Localverkehr, weshalb die Cont:*ole iiiul Al>ieclinnng eine 
einfache ist. Die Abüei-tigungsatellen fiii- den Frachten- 
verkdir flihren ausser den kleineren HilfabOcheni nnr 
ein Empfangs- und ein Vei-sandtregister sowie ein (^assa- 
buch. Die Bapportirung der Transporte und die Geld- 
abfhhren sdtens der Stationen aovk die Feststellung des 
Saldo derselben durch das OoQtrdbureau erfolgt täglich. 
Zur Zeit des Baues der Thessalischcn Eisenbalmen ging 
man auch an den Ausbau des Altischen Eisenbahnnetzes, 
von dem bereits die alte Linie Piräus — Atlien vorhanden 
war. Zimäelist wnrile von <ler (4('sf>ll^ch,ift f1<>r I. anrinn- 
Silberbergwerke eine Locatbahn von t^'I km Lange und 
1 m Spurweite wa den Lanrion-Uinen ttber Markoputo 
(1. December 1884 eröffnet) nach Athöt gebaut, welche 
am 8. Juli 1885 gänzlich fertig gestellt war. 

Die Zweigbahn Chalandri— Kepluda von 32 km 
UngQ wurde erat 1889 dem Verkehre fibergeben. 

(Forliietmos folgt) 
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TKOHNlscill-: HlTNDSCHAr. 

V"er(tl«ii-li zwlHchon den etiffliHchrn und nordameri- 
ksniflohen EU^ubAbuPD. Auh tinem vutn lucenipur .1. Head an- 
nsUiltea Vergleklia ^wisclieti deu eu4li!^i:b('ii iind iiijrdaiiii'rikaQi>clit-n 
£iieilbahn«D, «ui Orandlage dir BctriubsrrKtbniB.se Im .fsine. 1H!>:J 
eatnebmea wir mit Aiuscblnsa der Kiflermäsiigen Angaben <lie 

lied^er als tOr Amerika, iadem der BttriebscoCfficirat Uer ö6 gegen 
dort fO-4 •. betrilgt. 

a. In Bnglaad iit 4m B«4nabilUMno)iaH Mr dto BttuktumMto 
Ub«r Tiermal tnd Ar 4to QcMimiiI» ttkcr dxtlnl m hsoik alt 1a 

Amerika. 

i lu E:i^'lanil iat die Ymänuag da Aalagacqitalf ein 

besseirj nis in Aicorika. 

4. la Eui^tiud haben die Kfisenil^ii nv AuHlU dnitalll W 
Tie! Zuge xur äonutzang ali in Amerika. 

5. Dk» deadMChohtUdM BewegcMhwiiidigkeit der ZMg» in 
Bogleiid iat grtaer el» In Amerika und aU in irgend «aen aooemi 
Laode. 

6. Der Beiaende wird in England träte der hfilieren fie- 
•ebwindigkeit mit grO«Mrer Sicherheit gegen Dnf&lle befördert al« 
in Amerika ; da« VerbKititia wird mit 1 : 4'5 angegeben. Die BefSrdernng 
«(folgt, wpnn der Reisend* mit der gewöhnlichen Bequemlichkeit in- 
fkiedin ur. zn eiuem uieiiii^'L-rcu Salse fttr die Meile als in Amcrilia. 

7. lipr Reijcüiie findet iu England im »lli^emfintn übL'rall 
bustL-re Ciitprkniift iiod Vc rtdle)^'iint' inH' den SUifiniieii und imul- 
beaaere liuulrtleruugiigelegeubeit iUr «ich uutt »eiu Otpiük vun dor 
atedea nach dem Ziid leiaer Beue als in Nordamerika. 

Dcnigegentiber atelwn die wee r ikeniiciten Einenbalmen in 
folgenden Punkten Toran : 

1. Sie benitaen etwa die MWiibdie £iii|« ii Befeaen and die 
»iebenfaehe Länge an Hanptgeleiten. 

S. Die Nordamerikaner haben ihre Bahnen mit weeMtUeh ge- 
ringerem Koatenanfwande hereestellt a!» die EncrlSnder, n, tw Hirn 
im V'erfallinis von O'ÜS : 1 ailer, wt-uu nur diia I.än,;« lier H;iU|it- 
geleiae gerechnet wird, Ton 0 3ö : 1. In Bezug auf Billigkeit und 
Schnelligkeit der Auifnhruog ■tehiB die NeidenarilpHnt Im «i- 
gvmeinen unerreicht da. 

a. Eine ewwilieiigche Bahn, dit^ NewYorl^ CeatnllMiui, etelit 
gegen wirtig alleB Tonin, was SchneUiükeit, nd Bloilgkeit der Ter- 
nitidang zwischen weit entfernten Piukten udangt Der 440 eng- 
■Klebe IHeilen = 700 km lange Weg zwiseben New-York aod Bnffiuo 
wird tCglieb in beiden Richtungen von 2*2 ZBgen befahren. Der nach 
Norden gehende sogenannte Empire State Expreaa befAbrt diese 
Strecke mit einer üeschrtiudiRkeit von ."Ci? , Sfeilou in der Snindp. 
einiehlieatlich und von =>Li' Mt-ileu (— &S b kiu) ttus'clilicH.ili./ii drr 
Aofentbaite. I>emgegenUt>er cii&idit der Wc«t Tuaal äculdi KxitreüS 
■wischen Edinburgh und London nur eine üe«ehwindigkeit von 
47, bezw. 51 Heilen in der Stunde. Ancii int die New-York Central- 
iMtlm die einsige, die auf ihrer ganzen üaaptlinie ein viergeleisig 
atugebaute« Plauam beeiut, dergestalt, du» PerMnen- und Uflter- 
verkebr völlig miilibftB|pg yoB einander abseviekatt Wieden ktaDen. 

4. Be^onden daak ^ Bratrebnegcn von FttllBia in OUcagu 
iat der Wagenbau in Besag anf Herstellung bequemer Schlaf-, Speise- 
und Salonwagen Ittr längere Uei«en, mit guter fi^eochtong und 
Bainng, Scbtilz gtgcri ZnRiaft u. dgt. in Nordamerika nur uinir 
Stndl bBherer \'ollkun<>iieiih«n aia in England. 

WeaentJich gröüier, nnil di«"Ä kommt beim Hau nviier Eisen- 
bahnen in beiden Lindern aeUr in llennciir. mu\ die ^iliwieirigkeiten, 
welche neuen Eiseubahnunternebaiucgeu la Folge dei' bestehenden 
'gesetzlichen Bestimmungen in England begegnen. Demgegenttber er- 
-liltrett lolcbe in Nordamerika seitens aller Behörden im älgemeineu 
die kemitwUlwrte «Meinnf; wbeantalt UndeiMen dtita «eg« n 
Bnlilehnng «ber nibetrtefatttelien jllirliabea AlraiM in Banntauiig 
gienommen, liereits beatehende Eisenbahnlinien dürfen sogar unter 
fioobachtong der erforderlichen Voraicbtsmassregeln in SchienenbObe 
durchkreuat werden. Die Entadiidi^ngsfordernngen seitens Privater 
für abgetretenen Besitz halten sich im allgemeinen in mJUsiger 
Ilölir In Kiif>]«nd sind demgegenttber die vorsn^phrmden t^rlamenta- 
L> iri I 1 il geaetslichen Abgaben bekaimtlii^li ^^leu sehr hoch, nnd 
ananf-rdmi werden allen Eiaenbahnm in Fol^'p der bfniphenden Vor- 
-•«■hrjtteii <l«s HandelaaDtt«>.H »*hr erschwerende nnd i\e.n Betrieb »iQ 
die Anlage vertbenemde Bedingnogen auferlegt, aobaid ikberfaaupt 
die BefSrderung von PeraoBea in rrage Itonmt. Auch die in Bmg- 
iaod vielüEich gebr&nehUdie Verwendang von Betriefamitteln nittelit 
ftatoB BndaiaDd (oitae Oieligeitaile) bedingt (Hr die Bnhnentage die 
Anordnung Aadter Krln»nig«n «ni eneliweM «e dnlir, eieh bei 
den» fidulMi dem <3ellad« innig MnwMbaiecen. 



CHRONIK. 

Stand der Rlsenbahnbant«!! mit Ende Mai läQ5. Zu deu 
mit Ende des ll<>untei April in BauauafnhruDg gestandenen E^en- 
bahnen in der aaagewiesenen AiudelinTUig von £28 402 km sind im 
M mat« Hai darch den BaabegiiB der lioealbihn Behwaneue— 

Zwetd 21 "700 kn. ftoier diin!li den Benlieglnn der Leceltalia Mi* 

barg— Lamprechtsb«n$en '2^-90S km zogewacbten. Fertig gestellt 
nnd dem Betriebe til>erL-eben worde die elektrische I»calbahn Baden— 
V'i.JiIrin mit TrKO Jjin K< ^etbliehen deninndi trjit Rndp dpj Miinaff'S 
Mi\i -.'TO 21*0 ktu Kiseiihnhiien in Uauan.sfllhrnnk;, wovon Iti '>ii8 km 
' aal' Staatsbabnen, 'J^ HtO l;ni auf private Hanptbabuen nnd 20! Lisj km 
anf lyocalbahnen entt'allen. Hie Zahl der im Monate Dlai liüint Ki.^en- 
babnban b<>aeiiaftH.;t jTPWp.senen Arbeiter betrug 10. J1'> gegf.n tsHlI 
im VormJD«te, ii i ' <■'.< fisr ICilonieter. 

Die TramitäUiicD mit mrclinnlech^r Zugkraft iu Italiea 
am I. Jinner 189i>. NiicL einor vum italienisoben Hinlsteriniu der 
SffeutUclieu Arbeiten veräffeuilichten ZaiMuaeustellnDg waren iu 
Italieo am 1. Jlaner L J. 98n lue Tteiifceliien ait BMchenietdier 
Zugkraft In Betriebe, von denen M km mit BlektrieitSt, die flbrigen 
2840 km mit Dampf betrieben wurden. Die Spurweite betrtgt nd 
dem Qberwiegtnden Tbeile der Trambahnen 1*436 m. Ein gfO i ec iee 
Mau kommt nicht vor, dagegen finden sich verschiedeoe kleinere 
Spurweiten bis herab zu 0 76 ro, wovon besonders verbreitet die 
Sfiiirweite votj I-l und TO m sind. Dip Kaliref>»ehwindigkeit der 
reraunenzllse der Trambaboen ist im AUk'euii'-inpn snf 8 km per 
Stunde fe.slvjfsptzt, bip steigt aber auf emer groi-sen Zahl von Tram- 
bahnen bifl ftuf 20 kra nnd anf der Linie Saroni-e - (irandat« spib.it 
auf 25 km, wäbrrad sie andererseits anf 7 km ainkt auf der Linie 
Florenz— äeiaonino. Die grtsate ZaU der in einea TnunfaabiaaBg 
eittgeateltten FalirKeage beMgt in Aifgeaieinen acdie. Dieee Zall 
erhöht sieh aal 11 bei der Linie Horn— Titreli imd sinkt auf einer 
grosseren Zahl von Linien bis auf einen Wagen herab. Der Betrieb 
der Trambahnen wurde am I, J&nner 1895 von 6ä verschiedenen 
Dnternebmun^eu gefBbrt. Unter diesen iat nach der Linge der be- 
trict)eiieu I.iiiien die bcdetitendrite din SocietS jifr 1* ferrovie did 
I Ticiiiu, welthe LMO km bL'tr<'ibt. Von den ilbri^^i-Mi ruteruL-hmuuge« 
iialjtiU 8 u.e'ir ]'.."> km. die anderen weniger »la H}'' kui im Betriebe. 

Ao! e>yem-:i] Biiln]ki>r]ier lugrn von der (ie.-^auiintlfinge der 
Trambahnen nur a<>l km, das lideise der (Ihrigen ^ui km i»t auf 
voibaadanM Straelen eingebaut. Von den 60 Provinzen des Ktfaig- 
reiebee Itailott sind 84 mit Trambahnen anageatattet, an raiclMca 
die Pruvini Heiland, welche aao km aufweist. Denaeb folgen din 
Provinzen Teiin mit 291, Novara mit 223, Alenandrin mt 194, 
Breecia mit IW, Uautaa mit W, Pam» mit m, Ceneo mit 1«^ 
Creamna mit 197, Parin arit ISS, BelegM «ilt ISOltai. 

DrafateeÜbabn Toa Get«lg auf die Scbjrnlf» PUttn In 
der Schweis. Der Bundesrath hat der BundeaverMmmlnng den Be- 
schlnss nnterbreltet, die unterm 29. Aiirll ISST den nerren ltetoi?w- 
.'^<:hnell in Burgdorf, Paul Blö»cb, Biiu(i'iit;r in Bitd iiml l'Omi>in, 
llerzDi^' & Comp- in Bern zn Hiiuilen einer zu bildenden AL-tieu- 
ties(ill.äch.itt erilieille, durch Biiüde.ihweljl'ls.-e Tom 9. De'.:ember 1 «89 
und 20. Jättiitaeiser laau Abgeiivlerte CHnr-<^ion einer Dr»lit.>eilbabn 
von Oateig anf die Scbynige Pi.^^tte, wel lie von lier nnterm 20. Sep- 
tember 1890 coastitoirteD Scbynige Platte • Babogeseltocbaft Qbe^- 
nomaMN »nida, mitr ga w i eie ii Bedingnagen an die OcaeUaehalt dar 
Bemm Obndand-Bnba« sh ibertiaipn. 

FnUnMaohralknag. Der Terb« der «Bdiwalurlaoban BUMw 
für Wbtbaebafls> nndSeeia^litik*. A.8lebart in Bern, eehrnibt 
iu dem iteuesten Hefte einen Preis von 600 Franken aus 
fttr die beste Bearbeitung eines Themas, welches von der Redactions- 
commissiott : Bundesrath E. F r e y, Dr. U e e r i n g, Chef der Handels- 
sutistik ; Dr. K. (t e i s er, Universit&tsdocent ; K. \V. U i I I i e t, 
Dirertor df» Alkohnlsmfe« ; Dr. A. 0 i) e k e n. tfniveTsitStsprofeesorj 
.K. H e i c il e I, IJiiivei.siiat.-]iroft'usijr ; l)r. N. K e i c Ii e •) b e r g, 
Kiiiver.titÄl.idiKienr ; Dr. h'- S e h m i d, Uireitor den (iesundlieiuiamtes, 
allf iu Hern, ilientr Ualbuuinat.H.scbritt full{e^<lerlll^u^l'en fe.'t^estelli 
wordeu ut ; »i'er K i s e n 1> ab u r it e k k a n f in der Uesets-' 
gebung der europSischen Staaten mit Natnnn- 
wendung fUr die Schweiz.* 

Bestimmungen: Die Beererbrntgtadniften eollen den Um- 
fang von fünf Dnirkbogen des Formate dar «SdiweteeriKbeB BUltler 
lUr Wirthacbafts- und Boclalpolitik* nicht Obersteigen. Sie sind bis 
spätestens 31. December 1895 bei der Kedactionscommtsaion ein- 
zarfdchen, begleitet Ton (>iii(>m rprscldüssevien (.'oitvert, w^Iebe» das 
Mottj der AbhandJuiiK trsi^t und den Nnmen dp-^ Antur,- enthält. 
Aii I'reisKericht fUngirt die Kedai;tionsr,imiiiiH.ii>in ; die^eiht wird ihr 
l'rllicil im Lanio des Monat« Kebrunr IHdh in (iie.-pu Blattern t>e- 
kaoDt geben. Die nichtprftmiirt«u Arb«it«u stcbea vüu da an zur 
Disposition ihrer betreffenden Verfasser. Das literarische Eigeatllim 
der Preissciuift geht anf den obengeaafiDten Verlag ttber. 
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AUS DEM VERORDirimaSBLATTE DES 
K, K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.-M.lfr. 55. B«iir||li|mag anr Vornakuie tMhaiscIipr Vortr- 
belt«>B fftr «in« Locftlbahn Ton der sution 
8<:hwan«>aUdt d«r k. k. 8tMt><bs1inUnle W'irn — 
SHlzburjc DHCh TanfkireheD bei Grie^kirrhAi, 
eventuell bis smr 8t*tlon Kenin*rkt— Kallttaiii 
der k. k. SUAtababnlinle WeU— Paaaam. 
„ ß Cfi. Brlu« d«« Lr>cAlb»linkn)t«ii> im b. k. Haudola- 
■ Inisteriuiii i' l A[>ril is'i,':, /.. rifil?, an 

VcrwaltOQt;«n dtr Lucitibatiatfit, lj> tr<>:)>'iiii die 
AnflafUDng der Senifatral - Ani«W'*iHt> übiT di« 
Preiiip Ton Obcibanmatpriallen uml Hini^kin- 
conntrocti« iiiiii 

, a 54. BewilMfDni^ tur \ aTumhmr, t»-chniKchi^r Vorar- 
beiten für «-in«! mit plcktriscfaitr Rr»ft xn be- 
trcibnadn Zahnradbahn tod HeUigenblst BOB 

G lockn f^r h au i*«^ 

a a UewlUiKUDg ZOT Vurnabme tecbalscher Vorar- 
MlMi Ar •«■• Uwalhate tm im BUUm H¥U- 
klMkM iarflMbftbaHat« mM-TrfMl n 
CealnttM Faikto der pntjectlrten Loetübahn 
WtiiJtawted^FMbberK ««riseken den Projeet- 
alttto^t« VUlmamf n« WluMdorf. 

, .08. KnioMtaw k. k. HMd«lMdBlst«ri«M Ton 



17. Aprn IStl, S. SIBfO, b«tr«ff«i4 
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'UMnttUann, SekakflTt: WoebeuMlIir. Spitaiiar: 
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LITKl'ATf'R 

d(>K gt^KMtttiiit^» l'.iKt'iiliabiiwi'iicnii in 
Anorduung. Heransife({eben tud 
l)r. Victor Köil, (ieaeraldiicottüitiiratta derk. k. »ater- 
r«i«bi*cheii Staatababnen, unter redaetioneller 
Mitwirkung der Ober-IogeDienre P.Kieneiperger 
and ('?h. Laagi inVerbindnag mit aahlreiehen fach- 
uiDniscben Mitat beitern. Siebenter (Scbiusa-) 
BandUit 200 OriKinalboUachnitten/.'»Taf«luund 
ei D er E i a «nb ah B ka r t e. H i t O e d er al • Reg 1 s t er nnd 
y o 1 1 » t iT ti d i g e m M i ( « r Tj c 1 1 c r - V e r z i f !i « i ». Wien 
D r ti (■ 11 Ii il Ve r I ag v k ti (' i» r ; ii e r n 1 il'.i S n ), n. 189.V Preis 
fl. H. Uit dpiii Torlitgenileui Band« i-t das gm-i.e Werk in der Sittrbe 
von 28a |)/ii -«ljii>;eu (i^egen 87t)0 Scii^iij znm Ali.ii lila«*e gelangt. 
Seelu Jahre und seit dem Emcheinen de« eraten, in Kr. 46 et \SS» 
4«r „Oettamiebiaebca BiMnbabD-Zeituog" beiprocbeneD Baad« 
floaten nad plakUieb wurde aeitber allj&briieb eio Baad berane- 
gegeben. beallglieb derea wir Om auf die Nr. 37 ex IflM, 40 « 1881, 
37 ex 1899, So ex 1889 nnd 16 n 1804 nnaeres Blattei beiieiieD. 
Mit B«friedi(faBK aiag der Heranageber auf die gewaltige Utthe zn- 
rflek^chaaeu, die er und aeine redactionelien Mitarbeiter (nebst den 
im Titel Oenannten, die Herren MiDistsrialrnth Wurm b, Dr. K o- 
liako, I'r. v. AI a r ^ u t t and I>r. Zifftrj anf^jcwpinii't hiilita. 
Er apricbt in »einem fSchlunswortp mit warnun Wurten dii'Hea und 
allen anderen fachmännixcbvu MitArhciieni, m t-r^iur ijuüp ahn dem 
früheren and dem geijeuuärUgeii PiiUideuteB der üuteir. huuubahnen, 
den Herren Baron C x e d i k und Bitter von B i t i i( g k i, fttr ihre 
mSehtige Forderung, sclilieaalicb der Verlagabaodlnng Gerold'« 
SohD aad data» G<atUatlia(l«r Hamaoa Haa«. aaiaan Daak aaa. 
-Ii hat dar HiihOfe Toa drea aadcttiulbheadtit ?aabidiriftiitdlern 
■ft. mn da« Boefa xu Staude zn bringen, daa aeiBaB Weg machen 
gwieb der t«clinotogiiichi-n Eucyklopidie «ob Karmarach, denn 
xnm eroffii Matr" i»l .ler ubne Gliedernng nnUbcraehbare Umfang der 
KitfiibahtiwiH.-di-iOiiiit in eine handliche Anordnung gebracht worden, 
nml die Autoren s.uvulil al'> die Bcdictian hib.:-!! ibr BüitM i^lcdatet, 
um HOW'jbl den SfierijilMti'ii iL riiir-iu Zwfij^i^ du Eis'jntjnhuweaen» 
wie deB Uiill.ii&diuiabu l»eiui AiUbucIi^u jtidcä Ar<iki-'.-> 7.'i 
Besondera zn achtttzen eind die Überall beigegeben! n r iliitun h^'en 
Literaturaacbweiae. UasterbaXte ÄiuitaUOBg dca Textes utid der 



Am Maaiaadaa, ikrer Wiebt^^t aadi iMiMiden aingehend 
.BHigearbeiteten Artikeln enthilt der vorliegende, von „Stellwerke" 
bis ,KwiiicheniitatioDen' reichende Sehl UMband u. A. folg«nde: Abt: 
Zahnradbahnen, B r S n 1 e r: l'^nnelbau, G ö t n <1 <> r i : Tender, G ii- 
ring: Vorarbeiten, Weichen, Krnmholc: Truje i.uiHtalten, Georg 
Bank: (^'.pllw'i-ike, WeiebensteUvorrkhUuigeB, £uiü n k : Vit- 



kdtntha 
Seblfarr 

WerkttIttaB, 8 e h r e y : SrSraade Lo«oawtirbew«giM««n, WerkttStten- 
dieoat, Steinbisa: ZngTorrichtOBgen, Steiner: Stütz- und 
Fnttermaaem, dann eine Reihe genrodeter Mono{rapb''L-ii, »i« 
Dietler: Vereinigte Schweizer Bannen, Dobiecki: L'i„'.»rivl<e 
Ei4i>ub;iLDi:-ii, Kalt>>rimark: WOrttembergiache Eiaeobabuen, 
S o n ti f n H c b * i n; Wi<>iier Stadtbahn, Widimaky: TranakM- 
pMhe Bahüeu, ferner die anonptipu Artik»! Ober TOrkiacfae Kiaea. 
bahnen, Ober die Terrrtet-Montrptu-iillon It^bu tmd dto Onahiahte 
dea Vereine* destaeber Ei«enbabn-Verwmliuiii;>Mi 

Der Ueranageber erwibat ia aebKebten \Vi.<rt<:n d« bilh«rig«ft 
Erfolge* feiner EncyklonAdie nnd ttaDt zn g'j.^gueter Z«U ata 



giaiüflhalk ia AaaiicBt. Bei dem rapiden Fortacbritte in allen 
Zwcigaa dta Ktwabahaweaen» bedentet deren periodtaehe Regiatrinsg 
tortdaoerBde natloae Arbeit Für geraome Zeit jedoch wird dai 
Werk ia MÖier Torliefaaden unverindertem Geatalt der Kachwelt 
alUaitiie AaMunc biatan, aad daaand wird aa dia Oiaadlaia 
jad« &ftigai BiMibiha^klapSdiiAaa Afbalt id^^ K-n 

Ceber nordanprlkaBiacb« Strmaaeobabnen. Von Haga 
Koeatler, Ober-Ingenienr der k. k. fiater r. Staata- 
bahnen. Circa 13 Bogen »>, mit Tafeln nnd 90 II In »tri- 
tioneu. Verlag von J. L. Pollak in Wien und Leip- 
zig, fl, 3'60 Wir mnchf n ant dieaea demnttcbst eracheinende Werk 
deaabalb »c}t<<ti J«ut antmerkaam, weil die Verlagahandlong (XV. Schon- 
bmnner)'tril«^e Ii) bei Varan^beatellnng hin 15, Aoeo't, den S«k- 
»criptionnprei« Tun A.2 1<) newiihrt. l>er .\ut->r, wclcbcr dt-ti ClnV 
milglie4eru durcb Vortri^Ke und Pubtteationen bekannt ist, griadct 
aein Roch Bat «gen ABiehaaung, da er aaa Aalaaa dar Walt* 
MiMteUang in Cbicago dia Vereinigten Staaten beraiat hat. wi 
liifat aiaa» lMlaaa«M«igaiMl SmaiaBbaharattXoden, a«hr lebrreicke 
Stadia. Der Uhalt daa Baehat antraekt ikh aef das geaammt« (m- 
biet dea Straaaenhabnweaena. Kacb einem allgemeinen Theile, wekbei 
die bistoriacbe Entwickeinng, die Sehildernng dea Einflnaaea der lo- 
ealen Verkebr^mitfel suf den Ausbau der Bt&itc nnd Steixrenmg 
dei Omndwerti's, enillii ii dia Wirkungen auf i)ie ■ : . i Verli*llai»M 
der Bewohne« umiasat, werden coutchiit die Eiurirbtuti^eu der IT^rde- 
bahnen, dann der Seilhahnen, der elektriai h<:n ÜAlnieu, eu<tlr<-'i j^q-j 
der Hochbahnen beacbrieben, die Anlagekosteu fertig gesteilter Unieu 
auagefohrt und die für die Ertheilnng der Conceaaionen 
Beatimmnagen _beapruchen. Im folgenden AbaduiUa fObitil 



faaser au dar Haad aiaar gtaiaaa AattU vmi variiialichiB IMta 

einen Vergldeh dar Batriabdmtaa dar aiaaahifiB StfaatnbahMvitMH 

durch, Dacbdem er veraoeht hat, die Nutzeffeete, mit denen die Qt»t- 
rator-Anlagen der veraehiedenen motorischen Bahnen arbeiten, kar 

zu «tHIen. Vi" SchltUae hierana sind von huhvm lutercsse. I^if lüv 
itratmiipri zi-iijen die maaehinelleu und baulicht-u Anla^^in, ilic Wa>;cn- 
typen nnd die BHricbsMnrichtiingen der Ami rikancr. Msn Bn. h eat- 
nprickt einem Bciliirfiii^se. »til eine «n»aimu>jubÄni{''U'l<' I'nr--teIlaBg 
de» nordamerikaaiiUieu Sijit«actib;ilinvfu-icu5 r.\ d.-nts.cdi'' Sjtriirbp Ws- 
Iwr Bicbt besteht. 

Reisfront^B In Roanien auA licr iierzi'K'ivioa. Illtiftr. 
Führer. Mit 08 A b b i I J ii n g p ii, e i Ti *■ in I' 1 a ii e v » ii S » r *• 
jevonnd einer Karle. S. Anfi»««. 11 Bogen. Uetar. 
A. Hartlabaa'a Verlag. Oab. fl. 1. Die „Reiserouten in Boaaieu 
nad dar Han a g a ti a a« aoUea daa Baiteadea ala Fahrer in den bequem 
zugtuglieheu uad gnta DatatkaaJt bietcadea aegeolaa der beiden 
lAnder dienen nad daaa belttagea, diata aa dea naanigfaltigaten 
Naturacböiibeiten so reichen Provinzen in weiteren Kreisen nicht nur 
durch getreue Schilderungen bekannt zu marhen, tondem anch manche 
Vi;n)rlTici|p xn «*r»trMii"n, w^-^eho inlifrpiclif Tonriaten von dem Be- 
»iic-hf Bii»iiieiii< uml di-r Hi-rzetjMTiua I) sl^rr r.nriickgehalten haben. 
Wird ilii'MM '/Arl i-ni!u:\A. daun wird anch dieaea Werk aeinea JSweek 
erfVllt iiiib)-!! hcj-Ij'j:! iitben n-tzvoller, UhutiatiT lagir tepoaiVMitr 
Antetattung «tuen reichen Inhalt birgt. 

A. Hartlebea'a Kart« der t'nieebnngen von Wiea, mit 

S p c e i 3 1 - P ! 5 tj (? n T ü n B ft J L- u. Wr. - M" e u ? t a d t , -S t. P ill t e n. 
K r <■ m .H, n b t I ui ^' f Ii ii n i- n. (i u f a 1 t t li.'i kr. Für alle 
Niiturfn iinili- bietet dir»,^ Karl*, wtltliL- b*T"it< in zwettfr Auflsife 
vjrlut;t. tin ii ilIkHiiiiiifiiPii Orienliruni;9niittt!l, gleich vorzü*;li.jh la 
K.arbtiji und i.'eberaichilicbkeit, und der gewjlUt« Maastab ermQg- 
lichte ea in gMcklicbar Wafae, dia tiiaaaaa 4«r VagBimBgia aitEi 
zu eng zu zidien. 

Karte voaOberöstfneicli und dt-n angrenzeDden Tli<^llf« 
dea BShmeriraldea, Bayerna nad äaiabaraa. A. U a r t i e b e n'« 
Verlag. M kr^ Die vorliagaada Kaita iai Maase 1 :r>50.ooo {.it bis 



aaf dea lauten Tag genaa 

pritsentirt sich durch ihre 
v<mheilhaft ; sie ist 
i^aiitfiii TiCiBwaad^Jut««. 



Evideux 
AI 

t 



gebaltea aad 



«stinr. 



iia«;ab< uoil Verlag daa I 
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Ein Rückblick 
UHIctdnif imibilMi d« MliililMDnl 

deren 

Verkehraeiarichtnngen nnd Betri«bs(!rs«baisse d«r 
letzten Jabre. 

1 Kr. 81.) 



Die Attiaelie Eisenbahn • Oeselliebaft, welche, wie 
überhaupt auch alle Iremden Eisenbahn-(iesfll«cliafteii in 
Oriecbenland, den griechiBchen Oesetaten unterstellt) er* 
:deKe in Jahre 18M> tSm BetridM^IämialnDe von 312.10S 
Drachmen; die BelrlelMaiMgabeii beltefea sieb avri«4.Bi9 
Drachmen. 

Das Actiencapital der Attischen £isenbaliQ>Gesell- 
■ebafk betrili^ 6,4O0MO Dradimeo. 

Kbenao wie, für das Thessalische Eisenbahnnetz ei-schien 
am Si. Juni 1882 das Gesetz für den Bau und Betrieb 
der Peloponneaiscben Risenbabnen. Für dieselben worden 
die gleichen Bedingnti^'ou liinaicbtlieh der Coneession fest- 
gestellt, wip fllr erstere Bahnen, 

Das Peloponnesisciie Netz sollte schmalspurig (1 m) 
angelegt werden mid von PirSns anageliend die Bncht 

von Salamis umgehen, dii' Oile Eleiisi.s und 5It^ßfara be- 
rühren, weiter nach Kalamaki und über Korinth nach Pa- 
traa flUiren. Tan Korfnth sollte slldlieh eine Ataweignng 

nach Argos gehen, wo sich dieselbe frnb -lt und einerseits 
nacli Myli, andererseits ab^-r wieiler iiai 1» Nauplia führt. 

In der Fortsetzung von Patras sollt«, der Westküste 
TOD Mona folgend die Bahnlii^ Ober Adiaia, Lednena 

nnd »Tastimi nach Pyrcos an^laafen. 

Die Coneession der „Banque Helleniqae du Credit 
gündral*, einer grieehiadien Gesellseliaft mit franiOiiaehem 
Capital, halt« ihren Sitz in Atben, 

Da.s Capital der vi>n der r'^if^nnten Bank im .Trdn i' 
1834 gegründeten Ueseli^ichalt betrug 46 Millionen 

DradnMQ. 



Die Linien Pirftus — Kalamadii nnd von Kiatuo nach 
Korinth worden 1884, die Zwiachenatreeke Kalamachi— 

Kiatnti 1H85, die Fort.setznng von Korintli Ms Patraa 
Ende December 1887, bis Achaia 1888, bis Maiiolada 
1880, bis PjrrfOB 1890 nnd endlidi bis Olympia 1891 
dem Verkehr üIktucIjch. 

Die Zweigbahnen Korintii—Nanplia nnd Argos— Ufli 
worden im Jahre 1886 erüffnet 

Die Baukosten der einzi-liK ii Lini- n der Pelopon- 
nesiachen Eisenbahnen Iwlrugen Eiule f&r die Strecke: 

km I>rachnieu 

PirüDs— Patra.s, Korinth— Nanplk n. 

Argos-ilyli 305 = :H,o5«.40a 

Patras -Pyrgüs «».'S = 4,fi78.tl2 

FyrgoB— Olympia— X^lleM • . . . 37 =:= i,53.i.99ii 

Zusammen- .' . . 437 = 4o,268.71» 

Bei einer Betriebslänge von 451 km ffinsililiRsslich 
der Zahnradbahn Diakophtö— Kalavryta voa km) be- 
trugen die Einnahmen im Jahre 189S 4,12(i.951 Drachmen und 
im ei-sten Halbjulir isn waren die Betriebseinnnlinicn 
2,102.558 Drachmen, die Ausgaben aber 2,242.3G5 Drachmen. 

Der hohe Wedisalcoors, wdelier dinwh' den wlrth^ 
pHiafHitiieii Niedorpan? nrinclif-nlnndpi? vei-anlasst worden 
ist, hat auch die Lage der Eisenbahn-Gesellschaft Athen — 
Pirins— Pdoponnes bedenklieh gestaltet 

Durch ein Hespt/. vom 1. Dprembfr lhS7 wimle der 
Ban nnd Betiieb der schmalspurigen Linie von Miasotnnghi 
dnreh Atoiiem n&rdlidi nach Agrinion (45 km) fihrend, 
einer belgischen Gesellaehaft übertragen. Die Regierung 
verpflichtete sich TertragsmSssig, einen Zaschnas von 
Pres. .^,7K6.780, d. i. Frcs. 8S.980 pro KHoiBeter so aahlen. 

Durch die Convention vom 12. Mai 1888 wurde 
dieselbe (jesellschait, an deren Spitze der belgische Con- 
sul Louis Roseeis stand, mit dem Batt der StaatJibahn 
Myli— Kaiamata (180 km) um den Preis von Frcs. I2ii itim 
(iro Kilometer beanftiagt. Nachdem ali^r difsc GesellschatI 
im December ISai baakei-«tt wHi-de, wurde der Betrieb 
der fertig gestellten Staatabihn Ifisaoloiighi— Agrinkm 
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und deren Verl&ngeining von 15 km bis Kryonery der 
..Sorli'tr H.'ll.'niiine du rtedit jrt^iir''ral' niiil dci' Ausbau 
der Linie Myli— Kaiamata mit einer Siaacssubventiwn von 
EVe«. 8,300.000 der PdepoiuiMiMlniii Oesällsdiaft Qber» 
tragen. 

Die Linie lüi»soliu)glü— Agrinion vmrdt uocb Ende 
des Jahres 18B7 dem Betrieb aberffebeo. Die Cooeearien 
war inv dif- Panei' von ?t9 Jahre evlassrn 

Für den Bau der Linie Miasolunglü— Kryonery, 
welchem dieaelbe Qewlleelmft MuAhrte, gflwftivto die 
Rej^i i >ni<: eine Subvention m ao.OOO Dnchden pro 
Kilometer. 

(legenwärtig wird die Linie Agrinion— Kryoneiy 
von der „Cr^t industnel* in Athen betrieben. 

Im Jahre 1B92 halte diese Bahn ein Deficit von 
1310 Drachmen pro Kilometer. 

Nacli dem „Messager d'Atb^'nes" waren im Juli 
1894 nur iri:-> km der Linie Myli— Kalamat« vollendet, 
ubzwar die ganz« Linie schon Ende 1892 hätte fertig 
gestellt sein sollen. 

.\ns «lern Vorhei"gesa?rtpn ist zn ersehen, dass in 
Griechenland folgende Linien Knde 1K94 tbatsächlicli im 
Betriebe waimn, md zwar: 

Spanreite km iMg 
1. PirlBS— Athen 1*435 m — B-6 

ä. Pyi-go8-Kat«kolo 1*00 , "s 13'1 

3. Volo - Velest ino — Lariesa u. Vele« 

fltino— Kalabalc i>oo „ = S04-0 

4. Athen— Lanrion nnd Cbalandri— 

Kephisio 1 00 „ = 7fi 0 

5. Piräu.s Athen— Korintb—Patra»- 
PyiT^s— Olympia — Korinth — ^Naa- 

plia und Ai-jros- Myli . . . . 100 „ — 427-0 

6. Agrinion— Kryoiieiy .... l ijO „ = GO O 

7. Myli— Tripolitza und Kalamatn — 
Diavolitza Nissi (^^eit 2. .Tuni ISftl 
als Thcilstrecken d«ir Linie Myli— 

Kaiamata erBffiiet} ..... 1 00 « = I03'0 

8. Diakophto— Kalavryta (Zahnrad- 

balm) 0'75 „ =. _23<j_ 

«iMmm«) . . 914-7 

Geplante BabnHnien von Wichtigkeit »hid jene von 

Afb^n— T>;n-i«sa fllipr Tlipboti und l.nmia, welche .'^4") km 
lang, normaLspnng gebaut werden sKtliten. Diese iiabn sollte 
dardi den AneeMeaa der Linie LariBsa^Soloniehi den 
Weg nach F-gypttr, Ostafrikn "W* sta-sien, Indien nnd 
Auxtr&lieu um 600 km kürzer gestalten und ftlr tiriechen- 
land die directe Verbindung mit West- nnd Mittelem (»pa 
lu'i-stellen. Hisher wurden von dieser Linie jedoch nur 
einaeloe onzusammenliäDgende Tbeile der leicbtesten 
Sla-eckett durch Engltader erbant. Dieselben stellten je- 
doch den Weitei-ban bei Verlust lliri<r Caulion ein. 

Trotz der missUclien Finanzlage Grierhenlands 
wuiile im Staatshaushalte für 1895 die Forltietzung des 
Baues <ler Linie Athen— Chald« -Lnmia voi^esRhen, 
welclier bis jetat eingestellt blieb. 



Wenn Salonichi dui-cli diese Linien mit Athen und 
in der Richtung der alten Via Kgnatia, welche das Adria- 
tische Meer mit dem Helle^pont verband, ancb mit Con- 
stantinopel, wie bereits s. lion »it Bdgrad, verbunden sein 
wird, wird es den Vereinigungspnnkt vier wichtiger 
europäischer Verkehi^swege bilden. Dann, wenn es mög- 
lich sein sollte, in der Türkei eine energische Verwaltung 
einzuführen, dann kimneii die NadikAmmen df>r alt4'n 
Welteroberer, die hentigen Makedonier, hoÄen. den ein- 
stigen Bahm Ibkedeniens wieder anfblOhen zu sehen. 

Zur Steigerung dns Vcik- lirp? dpr iinprg';e1'i<r>'ii Linit» 
Agrinion— Kryonerj^ hatt« man die Absicht, diese i^ini« 
nach Norden bis nur Stadt Arta zu verllogem. 

Endlich sollte die Südgriechische Kisenbahii, von 
Olj-mpia ansehend, über Megalopolis— Sparta nach der 
Hafenstadt Oythion gebaut werden. Die ungünstigen 
finanziellen Verhältnisse des griechischen Staates aber, 
»eine gerinjrcn Ililfsiinellen haben di ii Bahnbau natur- 
gemäss zum .SüUbtaude gebracht uml kann jetxt Nie- 
mand voraussehen, wann derselbe wieder an%enomnii>n 
werden wii-d. P-^r Eüi'ksddaf,' ist nmso grösser, als Vubn- 
linien in Angriff genommen wurden, welche der ungUnstiven 
Terrainverhlltnissa wegen nor nnter AofWand verhlH^ 
niHssic: prtwfer Haucapitalien au«trM"Hhrl werdpii können, 
da die Bodenerhebungen, über welche beispielsweise die 
Linie Athen— Larissa— Theben— Laraia flÄren soll, an 
300(1 m betragen, !Ui=;^Pidpm liänfi!? die jiiojei-tirten uml 
beatebenden Linien dmxh Verkehrsgebieto fühi-eu, deren 
Prodnetions- oder ConanmtionaflUiigkeii nicht die Ei»- 
nahmen ermögUdicn, wdchd ZOT DedciUlg der Betriel» 
kosten reichen. 

Schon zu Beginn der Entwidcelnng des taridsdtn 
Eisenbalinnetzes im Jahre 1872 liess das Ssteneicrhisdie 
Handelsministerium Studien vornehmen und legte im 
December desselben .lahres dem Reichsrath einen Ge- 
setzentwurf wegen des Baues einer KisenbahnlinleSpalato— 
Kiiin kl iKiti<i'In' CJieiizp nfbsf AVizwci^ungen nadi ScIh- 
nico iHäil Zara vor. Die Anstiihrung dieses Projecles aber 
scheiterte an der im Jahre 1873 eingetreten«! gmaaea 
Geldkrise. 

Am lü. Februai' 1874 wurde abermals ein dies- 
bezügliches Gesetz eingebradit, welches an tO. Ifai sane- 

timiirt wurde. Nacfi dir^pin npsttzp »ilUf der Ansban 
der Linie Spalato— Deniis nebst Abzweigung naeh Bebe- 
nieo stattfinden. Der Ban wnrde nvn nach tbatsicfalicb 
in .AngritI genommen. Die I\< irierang bewilligte im Jahre 
IS74 eine Million Guldeu und läis den Betrag von 
5,328.000 il. 0. W. Die ganze Kostensamme war auf 
12.:5ß9.74r. fl. ö W. veranst lilagt. 

Am 22. Hai Wi wnrdendieStreckeSiveri£— Perkovic 
(34*S km) und PerkovU!— Sebenico (S1'5 km) provisorisch 
fBr den Ki>lilentransport eröffnet. Die Betriebseröttnunjr 
der ganzen StreeJie der.dalinatinischen Sf aal-sbahn Spalato - 
IVn'ovif— Siveri«? (82'3 knil land am 4. Octuber 1H77 und 
jene der Strecke Siveri^ Knin (IA'7 km) ftml am I .S.^|>- 
tember 1888 statt. Letztere Strecke wnrde auf Grund 
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eines Gfst'lzi^.-j vtim 5. Juni IRs;? eiliaiit. PÄr dteaea Bau 
worden 1,700.000 fl. ö. W. geuetuuigU 

IM6 Gflaunmtkoaten aller Liidea der dsliDBtiüdira 

Staatsbahiien betiugen 1889 iu 11. ö. W. 12,769.212. 

Die dalmaliuisch^ Staatsbalitien leiden an (•iiiem 
bestindigen l^eflcit. Die Belriebflei'gebniääe derselben waren 
im Jahre 189t2 folgende: 

Bei einer ilurclisi-lniittliclicii Tirf lirbsliinfc von 121 km 
betrugen diu Eiuiiälimeu für lieu PerMonenveikelii' und 

1. Ssterr. Wühr. 

lür Gepilekiitmi»porte .00.314 

für den Ofitenreritehr ü'j.om 



. . . 119.S68 

oder pro Kilimifilcr ;ii".:5 tl. il \V, 

Befördert wurden 131.ti^l Per^uueu und t 
Gfter. 



das« ftti" die vvfiii icn Tlahnbanten in den Balkan|iiu\iii/.en 
0e8teii:eicli>Uiigai'os dieselbe Spurweite beibehalten wmde. 

Dwth CHesets t«u 4. Febniar 1881 worden 
3,831.000 fl. 5. W. für den Ansban der 78 6 km langen 
Sti-ecke Zenica— Serajevo bewilligt. Die im Unterbau 
noimalspung, im Oberban aber schmalspurig aUi^gefülurte 
Strecke wurde am 5. Oi i I i ^»82 erüflnet. 

Die Anlagekosten der Linie Brod- ZtMiica l»t»trngen 
«,828.700 fl. ö. W. (35.Ü40 fl. ö. W. flir das Kilomotel-) 
and für Zenica— Sertjev» 8^8S.800 II. ». W. (49.62» IL 
üster. Währ, vro Kilometer). 

Am 2'}. Jänner 18k.'> wurde bereits die 20 km 
luge Bergweilttbolni von Vagoest— Öw^onorifi erSffliet, 
deren B&ukoeten 118.198 il. (k W. (677( fl. pro KUometer) 
beti'Dgeu. 

Di« Vericebnetgebobia der Ic n. k. BoonalMlui Air 
die Jahre 189S ond 1893 waren fatgende: 
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Zur Zeit der Besetzung Büsnieiiü uud dei Herze- 
goviiia durch die östeiTeicliischen Trnppen, im Jahre 1878 
befaiiilcii >ii li iti diesen Provinzen des ülikisiln-i) Reiolies 
ausser der von Baion Kirsch für Keclinung der tür- 
MedM» lUglenuiig erbauten nonnalopnrigen 109 bn langen, 
jedoch im .Talire 1875 als unrentabel ausser I^PtnVb ge- 
setsten und dem Verfalle preisgegebeneu Linie Doberün — 
Bai^alnka, fiberhai^t keine Eisenbabnea. 

Durch <iie risteitdeidodi« BoerearerwoItoDg wurde, 
anlässlich der Besetzung dieser zwei Provinzen, zunächst 
lediglich für militärische Zwecke die schmalspurige (n-76 m) 
I89'6 km lange Eisenbahn ren Bosnisch Brod nach Zenica 
erbaut. Der Bau wurde von dem k. k. Militär im Herbste 
187» energiseh in Angriff genommen, und schon im De- 
cember deoadbn Jabre» war der Unterbau Uo Zep6e 
(145 km) fertig und Ende Jänner 1S7«> bi? Doboi volirnflet. 
Der erste Zug verkehrte am 24. März 1879 bis nach 
letatgenannter Statioa, an 93. April bin Zepfe und am 
8. Juni 1879 bis Zenica. 

Auf&Qglich BOT militärisehen Zwecken dienend, ^siii-de 
die Bahn bald dem ollgemeioen Veikehr sngXnglich ge- 
niaclir. ninsste aber infolgedessen eine Umgestaltung er- 
fahren. Die aogenommene Spurweite von 0-76 m war ledig* 
lieh dnrck den Umstand bedingt, dasa fflr ^ne oolehe 
eben genügende Fahrbetriebsmittel vom Bau der Linie 
Temesvär— Oi-sova vorhanden waren. Diese Spurweite er- 
möglichte eine solche Leistungsfähigkeit der Bahn und 
eine derartige Wohlfeilheit des Baues ond erwies sich 
anäi sooat den Ertlichen Yerhältnlaaen so entflspreebend, 



Im Jalue lb94 belrugeu die Einnahmen fUi' deu 

Penonea- und QepieksreilbAr S89.413, Ar CHttertmO' 

poi-te 1,001.14^. T^nsanimeu 1,340.559 fl. Ootflir. WUtr., 

d. i. 4983 fl. pio littonieter. 

Durah ein Gesetz vom 25. April 1884 wmiie der 
bosnischen Landesregierung ein Capital von 1,300.000 fl. 
östeiT. Wala . zum Bau der Bosnis^rh - Herzegovinischen 
Staatsbahn Doboj— Simiubau (66 7 km) bewilligt. Dieselbe^ 
eine Abzweigung der Boenabalm, dient baopttHebiieb für 
Salz- imd Kohlentransporte. 

Dii'.^e Linip, -vvclche unter tlc!' Leitung der k. k. 
BuüuabaLii - Diiectiou gebaut und am 29. .\pril 1886 er- 
öffnet wurde, gehöi-t zu den bil%st gebauten Strecken 
Europas, indeiit dasKilemoteraufnnr 19.490fl. üoterr. Wihr. 
zu stehen kam. 

Die Beti-iebsergebnisse dieser Linie während der 
Jahre 1892 und 1898 sind in der wmtohmMlett Tabelle 

zu ersehen. 

Zur Herstellung einer Veibindung Bosniens mit der 
Herzegorina hatte mau aehen IftM die Fortsetzung der 
Bnsnabalm vnn Sarajevo über Mnstar bis an die Adria- 
ti^e Küste geplant Ein Blick auf die Landkarte läset 
die hohe Bedentnng dieser Verbbidung .Hofert erkennen. 
Vor allem ist sie von grossem strategischen Werlo Und 
dieser Gesichtspunkt war auch die erste Veranla.<snng mr 
Anlage der Bahn, indem sie es ermöglicht, im Bedarfe- 
falle sowohl aus Bosnien als auch von dorAdrio her nlt 
Leichtigkeit Truppen iu die Herx^orina zn worftn. 
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Für d€n IhimB' and Aimeobuidelf wnri« ftr den 

Fremdenverkehr der occupirten Provinzen bedeutet diese 
Linie einen grossen Fortschritt. Der gewaltige Gebirgs- 
stodc fvan, der die Wassersclidde zwiachen der Adria ind 
dem Schwarzen Meere bildet, war ein growes Heouuilis 
lür den wechselseitigen Verkehr der Pi-ovinzen. 

Die Strecke Mostar— Metkovic (43 2 km) der Bosniscb- 
Uerzej^uviuischen Staatübahn SerqeviH-lfetkovic konnte 
erst für Bau in Anssicht ^pnomnien werden, als mit 
Gesetz vom ö. Juni IS&i aus den Gesanuntactiven der 
iiateir.-iugar. Montrebie Ar den B« deraellwD du 0«r- 
klien von 1,700.000 fl. österr. Währ, genehmigt wurde. 

Aju 13. Juni ItiSo wurde die Stt-ecke Metkovic — 
Mostar erOffiiet Ffer den Ausbau der begonnenen Linie 
wurden von dpr Legislative noch die Darlflien liewilli^^t, 
und 2war für die Strecke Mostar — ßama (Ustroioc) (56 km) 
2,800.000 fl. Ssterr. WShir. nnd ftr die Strecke Bama— 
Herajrvo (7."^T> km) 5,oii0.ihiO fl. rist<'rr. Währ. TXit ganze 
haha wurde unter militilriäcber lieitung gebaaU 



Anwendung von gi-oeBen Steigungen notbwendlg ; man hat 

daher das gemischte Zahnradsystem von Roman Abt» 
und zwar mt Hdclutateigang von 6(y>!M angewendet. 

Im Ban sind ansserdem noch gegenwürtig die 40-7 tan 
lange StJ-ecke Bugojno— Donji Vrtkiil-Travuik und die 
33-7 km lange Linie Doi^ji Vakuf— Jajcei welche dem- 
nächst ebenfalls eröflnet werden sollen. 

Voran9i>ichtlich dürfte die Unie Travnik — Rngojim 
weiter gebaut «t>rden, indem der Keicli.^-Kinanzminister 
Xallay erst kürzlicL in Budapest in den tagend«» Dde- 
gatioDeo eriü&rte, dass «s farBomien eine wahre Lebens» 
fi-age sei, diese Linie bis zur rlalmatinischen Grenze nnd 
über dieselbe hinaus bis Spalato zu bauen. Denn die« 
letztere sei der orsprOngliche Hafen für Beeiden nnd wr* 

liiinlti .^oznsappn das Hi rz Bosniens mit dem ^iHerc Die 
Vorai'beiteu seien auf bosniaehem Gebiete bei-eits feiüg. 

Ausswdem ist eine BahnverMndnng von der Statins 
Prijedor der Linie Polcilin — Haiyaluka mit dei' dalos* 
I tiniacbeD Staatsbahu im Anscblusa bei Knin geylaut. 
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Die SUecke Mostar— fiama wurde am 22. August 
18B8, die Stredte Bannt— KoiOtca (83 Ion) am 10. No> 
Yember 1889 den Vwkdire ttbogeben. 

Die letzte, am 1. Antust ei-ölTnete Tlieilalrecke 
ivoi)jica— Seia^evo (55-j km) stellte die hödtsteu Anforde- 
rungen an die tedudwhe Kunst. Auf dieser Streek« 

kommen solnvifrige Balinai ln-iti ii und alipt-schen vom 
grosüeu Ivantunnel — sechs l'unnula von zusammeu 8;);i m 
Länge vor. Auf dem höchsten Punlcte, welcher zugleich 
die Cron/ie /u is. li. ii Bosnien und der Heiz^vina bildet, 



Die Bctiiebsei^^ebuisse dei* Boaniadi'Uerzegoviuiscbea 
Staalabalm Sen^vo— Uetkovie la den Jahren 1898 nnd 
sind m ohenstcheindei' Tubdle eEsiehUiidL 



Etwa ein Vierteljahriinndnrt yw der Hentdlnng 

der gegenwärtig bestehenden Eisenbahnverbindung Bnda- 
pest— Beilud— ^ucb—^:^otticbi machte der östermchi- 
sehe Consnt von Hahn is sehier ,„Reise von Belgrad 
nach Salonichi" jedoch vergeblich darauf aufmerksam, 
welche Be<leutnng oin Schienenweg, der die Donan mit 



wird dei- an diese»- Stelle 1012 m hohe ivanrttcken nutteist 1 Aegaischen Meere verbände, nicht nur für Miliel 
eiDca Tunnete vea 648 m Litnge durchikbreii. | f"^^.""l'^°^*" Oesterreich, sondern auch ttber 

Wegen des «ehr gebirgigen Charakters der Gegend, 



durch wekbe di« Bahn gelegt wenten muaste^ war die 



*) Am 22. O&AUt 1893 wurde di« So km laugt Flt|g«lli«iui 
Laiva-Tnvaik 



hanpt fiir Afn anirlüi-iiidischt'n Postverkehr über Wien liätte. 

Im Jahre 180.S liess die serbische Begiemng durch 
den Ingenieur Kass Stndien Uber die MAgUehkeit des 

Banes eintT Fi«onha}tti von Ht^lcriad nach .■Wxinatz 
macheu. Denselben diente der Ü ahn' sehe hlutwtuf ai3 
Grundlage. 
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Bald daranf, im Jahre 1867 trat die sei bische Re- 
giernng mit dem Brüssdei- Bankhaus Van der Eist wegen 
der Finaiiziiiing des Bancapitales und der Ausführung 
den Baues in Uiiteiliaurllint?, welche aber an der za hoben 
Forderung der Bangeselischalt scheiteile. 

Nach langwierigen Üata1umd1«ng«ii «wkeben OMtar- 
reich, Serbien und der Tnikr-i wpf^pn dps Bahnbanes nnd 
Anschlusses, weldi& häufig durcli englischen und später 
aneh dnreh nnrischen Einflnss geatSrt worden, lOdrte 
dit! Idpp piiipr Verbindung des mitteleuropäischen Bahn- 
netzes mit dem türküdien ihrer Verwiiidicbang durcli 
den BerKner Vertrag bedeatend niher. 

Die Ausfrdimn^'sbestimiiiuiifieu der Art. X, XXT und 
XXXVUI dieses Vertrage» verpflichteten Oesterreich^ 
Ungarn, Serbien, Bulgarien nnd die Tllritd mm Bau der 
jetzt bestehenden Linien Budapest— Belgi-ad—Zaribrod — 
Belloro nnd Niscb-ßiatOTatz— Ueskiib. Darauf kam am 
9.. April 18S0 zwischen Oesterreich-Ungarn und Serbien 
eine besondere Abmachung zu stände, wonach Serbien 
■binnen drei Jahren die Strecke Belgrad— Xi»i",h — Vraiya 
(351-2 km) fertig zu stellen hatte, dagegen war der Bau 
dei' Linie Nisch—Pirot— bulgarische Greuw dwth den 
Bin der bulgarischen Bahnen bt^ditigt. 

lieber die verschiedenen Mitbewerber um die Coa- 
eettion für den Bau der serbischen Eisenbnhneo trag 
Am bei frisch-französische (.'onsurtium der ^Banque Union 
Generale" in Belgrad d«u Sieg davon. Der Präsident 
dieser FnriMr Bank (welche angehUeh den Jeanitenfond 
verwaltete), Herr Hontonx, der frä)i>'re laiiirjälirit^e 
General-Directorder österreichischen Sttdbahn-Geaellscbafl, 
Qbeirnahni am S. Febraar 1881 die Beachaihmg yen 
Krcs. 71,400.000 für den Bau und zugleicli .mich die 
Bildung einer fieüieb»-Gesdl3chaft der serbischen Staats* 
eisenbahneo. 

Das Consortiuni veri tliiiitete sich, gegen den Pau- 
schalbetrag von Frei. 19».000 pro Kilometer die Linie 
Bdgnd—Niadi— Vhuia agagubauen. 

Serbin Terpffiebtete rieb au einer jjüurliehen Leistuig 

von Krcs. fi.OOO.OOo und zur allraäÜL'cn Zunickzahlung 
des Baucapitals biunen 50 Jahren, wozu es deu Beinertrag 
der Bahn, den Ertrag der ZSUe nod der StempelaleDer 
veritffindete. 

llit Beginn des Jahi-es 1882 wiuilen die Arbeiten 
durch die Entrepriae Generale d« Cotutnictioii Fb. Titftl is 

ttn Hecfiiiung der Union Generale in Angriff genommen. 
Da brach plötalich die Katastrophe äber letztera herein, in- 
dem ate bankerott wurde 

Ad Stelle der Union G^ut^-ale trat die französische 
„Banque d^Escompte" und die „Oesteireichische Lände !■- 
bauif, erstere mit '/s. letztere mit V» des Actiencapit&les 
von 82.000 Stflck Actien zu je Fi-ca. 600 Nominalwert. 

Die neue Gesellstluift iib<^rn«!im imtpr dem Titel 
»C-oujpagnie de Constmctiou et d'Exploitation des chemins 
de de l'Etat Seffee" auf Orond des Veitiagea vom 
29. MäiT I«1>'i mit Zustimmung des Syndicates der 
Union G^u^rale die Verpflichtungen derselben, wobei die 



für den Bau festgesetzte Pauschalsumme zui' Deckung des 
durch den Zusammenbruch der ei-sten Uiiternehmnng dem 
serbisclicn Staate entstandenen Seliadens um 12 Millionen 
veiTingert wurde, so dass di i- Preis iüx daa Kilometer auf 
etwa Frcs. 168.0U0 zu stehen kam. 

Eän Jahr splter libemäbin aneh die netie Gcadlaebaft 
den Hmi der Linie Nisch— Pirnt um den Preis von 
Frcs. 223.000 pix» Kilometer. Die Dauer des Betriebs« 
rechtes der GeaeDachaft war anf 26 Jahre festgesetzt. 

Für die Betriebsflihrung sollte die Gesellschatl per 
Zuff und Kitunieter einen bestimmten Preis (filr Kr- 
foi-dei-uiszüge i< res. 2 — -k per Kilometer) und ausseideui 
2afi im Brntto-Eiiutabnm von der Bi^erang erhaltea. 

Im Sommer 1882 wurde die km lange Linie vom 
Donan Uaüen Semendri« nach Veltka Plana lur den JUa^ 
terialien-Traasporti hargieatellt* 

Ungeaehtet bedeutende T^runschwierigkeiten 

niilmitn unter der neuen Baugesellschnft die Arbeiten 
einen raschen Fortgang, so dass die Sti-ecke Belgrad— 
Savebrflfike (5-0 tan) am 8./16. September 1884 nnd des- 
gleiclien die Linie Belgrad— Xisdi (24;5T) kml ;ui demselben 
Tage eröffnet werden konnten. Die Aibciten der Linie 
Niadi— Pirat aber wurden durch den aerbisch-bulgarlsehett 
Krieg fis^ri) nnterbrncheu. Dagegen wurde die Linie 
Nisch— Leskovatz {■l^ OQ km) für Keisende am 22. FV 
brnar und 6. Uln 1886 nnd am «./18. Mira desselben 
Jahres für den Gesammtveiktln- eröffnet. Am 1./13. Sep- 
tember ISati erfolgte die Kröfiuung der <>7-00 km langen 
Strecke Leskovatz— Traqja. Am 10./22. Mofsrnber 1BS6 
wurde die Linie Semendria— TeUk» nana ftr den all- 
gemeinen Verkelu' eiöfliiet. 

Die gelingen Kiunahmen (in Folge zu hoher Taiite) 
der fertig gesteütea Liide Belgrad— Nisch vemuhmate 

die serbische ■Regierung, bei der türkischen Regierung 
wegen Uerstelluug ded Anschlusses Schiitte za tbuu. 
ESne raaehe Verbindung der serbiseben und tSikisehen 
Bahnen lag umsomehr im Interesse Serbiens, als die 
serbische Itegiernng, so lange die serbischen Eisenbahnen 
an jene der Hinderllnder keinen Auachlnsa hatten, Bat 
den Betrieb bedeutende Opfer bringen nmüste, indem die 
Einnahmen nidit einmal die Retriebsan.-p'aben deckten. 

Endlich nach langen Unterhandlungen, von dem üster- 
reicb-nngarischen mid dem deutschen Gesandten in Oon- 
stantinoiiel kräftir^sf nnteistützt. gelang' es dem serbischen 
Vertreter, bei der Pforte die Bestimmmig des Anschlusses 
b« Zibrftsche au die im Bau beflndliebe Unie Kbsch-- 
Vranja— Ristovatz zu erlangen. 

Fiii' die Alijreneif;tlipit CTPiren diesen Anseldttss Iiatte 
die i'llirle zwei üriiude, uiiil zwar erstens hätte sie, weuu 
als Anschlnsspunkt Pristina giowSblt worden wlrs, ron 
dieser Station bis zur serbischen Grenze nur 31 km, so 
aber von Uesküb nach Zibeftsche Hb Uyj km bauen müssen, 
und swdtens ana strategischen Rfieksiditen, weil von 
Vranja aus das Oveepolje b*e<rinnl, welelies das natlbdiche 
und beste Eiulallsthor nach Makedonien bildet. 
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An 6. Hmmr 1S8S wsri» der AnsehlDiiKpunkt au 
der xeibiscli-rni kisclieu (ii-eiizc dmcb eine gemisL-hte <'uin- 
miwiou besiiiuiut und am »./Ik. Mai Ihhk die Linie von 
Tnnijft'-BistoTate— tllriciaehe Ui-enze (lu kiu) erüffuet. 

Nachdem die bulgarische Begiemng: io die Heratel- 
liincr einer P^iseulialinvci Jiiiulnng mit Serbien am 4./ir>. Mai 
1884 einwilligte, wurde die Linie Niitch— Pirot in Aa- 
giUF genonmeo. 

Am 1./13. Juni 1887 wnrde die 4.'» km lange Linie 
Nisch— Bela Palanka |>roviäorii«cli dem Verkehre über- 
leben. Endlich am l.n.i. Aiijcrust IhhS wurde die Linie 
Ih« an die balgariache CIrenze eudgiltig für den Gesatnuit- 
verkebr t rtifnet und mit diesem Tage auch der directe 
Verkeln- nach dem Orieuie ouigtuiommen. 

Währrod den, daas die Haapttinieo ihrer Yol]«idnttg 
entgegen gingen, bescliloss die üerbistrhe Uegierung, die 
alte Hauptstadt Kragiyevatx, wo aich g^enwirtig die 
Kriegswerkstitte Serbiena, deiaen Aiaeaal befindet, mit 
dem Haoptschienenatraiv dwreh eine Zweif^« m ver- 
binden. 

Ztt dieaem Zwecke wurden die Pioniiiertrupiien 
anfgeboten, welche diese 30 km lange Linie im N'i iciue 
mit einer serbisclien Haugesellscliaft if\iiiii>ai,niie ilatko- 
vitscli) fertig stellten, so diuss die^eibe fiir Keisende am 
l./l.i. Jänner 1887 und fftr den GesammtveriEebr am 
S./l.'V. 3Iiirz dt s-elVitTi .I;iliris fröfTiuH weitlen konnte. 

Die Betriebä-GesüllschaH hatte mit der serbischen 
Regiavng efneu sehr yortheilhaften Vertrag, welche bei 
den geringen Einnalmien der Kiseubabnen dem Vertrage 
gemäss beträchtliche Zoachilsse an Etunahneogarantie 
Idsten musste. Dieser Unstand and weil die Betriebe- 
Gesellschaft die Gi.senbalmen, nllznsebr \ielleicht, als 
Mittel zum Zweck, d. h. zum Geldgewinn bffvarhtete, 
Btachettti daH nationale Gefühl des Volkes so am, üass 
ein aUgemehier Haas gegen alle iremden OeaeUaebaik«! 



DioHS 

I . Ik'lgrad-Niacb— Biatefata— tfltkiache 

(ireuae 63.(>4:^.tf77-10 

«. Niacli-l*lrol-~Lulgariscbe Orenze . . 9;o,791 lfiS90 

3. Lapovo - Ivragujevalz ...... 1,701.7 !" 1« 

4. Velika Plana- Senieadri» .... l,40o.lMXfW 
6. Die EuteigQuugsJcosten alnntlieber 

. . . 2,73«.OO0'O0 

. . . 90,874.878*16 

Hiezii kommen noi-li nacliträgliclie 
Auslagen fui' Bauten undGelekevei-mehrang 

im Betrage von 5S5.6S9^8 

D«s FabrbetiiebanMterlale keatete . . »,967.81157 

im Ganzen . . . 97,778.619-11 

Um vom Auslande wenigstens hinsichtlich des Be- 
zuges der Kohle für den Eisenbahnbetrieb unabhängig 
zu sein, besehlofls die serbische B«igierung den Bau einer 
schmalspurigen Bahn von der Station Öuprija nach dem 
Kohlenbergwerke Seuje. Der Unterbau dieser 81 i' km 
laugen Linie mit 0 75 m Spurweite wni-de am IK. Sep- 
tember IHOO begoiiiu 11. Am 13./25. Decembe» 1892 wurde 
die Linie für den Kohlenti-ansport eröffnet. 

Die Uesammtkosten dieser Kohleubalm beliefen sich 
auf EVea. 1,260.000 oder pro Kilometer anf Fn». 57.272. 

.\ns»er dieser Kohleubahii i-^t seit dem Monat No- 
vember 1888 noch eine schmalspnrige Koblenbalu in 
Serbien im Betriebe. Diese 74 km lange Linie, welche 
Villi finpr bcliji-fc'lit'n f «f»sfll.«c!iaft orbanf wurde nnd be- 
trieben wird, gebt von Radi\jevatz au der Donau aus, 
nahe an der bnlgarlaehen Grenze^ entlang dam Timoik- 
Flusse Msmi bis «1 dem KolileBbeigwerk« von Vraka 
( uka bei /ajcai*. 

Die Betriebsergebui&se der serbischen Staatseiseu- 
bahnen waren in den Jabran 1892 und 1893 wie Mgt : 
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nud Untei-nehmuugen entstand. Die Folge davon war, dass 
die Radicaleu, als sie im Jahre Issk an dis Ruder kamen, 
das Salx» nnd Tabakmonopol ablösten und zum Sciilusse 
am 2.11. Juni 1ks<» ungeachttt des Protestes der Be- 
triebs-GcsellsL-haft, den Betrieb der Ei»enl)ahneii lifipi inilmien 

Die Gesanmifausgabeu bezifferten sich im Jahre 1892 
tnf Dinars a,244.2 H oder Dioara «008 pro Kilometer. 

Nach dem Tahif^heiichte der serbisclien Staats- 
Eisenbabnt-'U vom .Jahre löy3 betrug das Bau«»pit«l der 
Uoien Iblgende Summen: 



Bereits im .Taliri^ 1HS''> hntf»' <]u' sr-rbisrlic Frjrif- 
rung die Conccssiou liir die TimoktlmlbBhn, welche Niscii 
mit l^dujevata Terbinden, nnd — fidls ein EinT«r«tilndms 
mit Rumänien, bezügli'-li .les Hau^^s .•infv PnnaiThriicke 
erzielt wttrde — eine Abzweigung nach Kladovo g^en- 
über Turn Severin erhalten sollte, ansgeaebrieben. Nach- 
dem aber diese .\usschreibnnp keinen Erfolg hatfr und 
audi äh' Untenichmung -Eitel", welche die Studien liir 
die .-»erbisclie K.-gierung gemacht, mit derselbeo beiflg- 
lieh des Baues kän Abkommen treten konnte, mnasto die 
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lerbiiebe Beglannp auf die AiuifllliriiBg «Im Btnrn det 

gt|>1anten Timokthalbalin vorläufig vei-zichteii 

Diese Linie, welche von Kadujevatz über Negotin, 
ZaJ&ir, KacferK naeh Niaeh fliliran soll, aollte von da 

ans weitr-r iiVu'r rrokupljc und Kiirsrlmniljt' ai) der tür- 
kisciieu tireoze Auadiluss an die geplante türki.'^eli«' Linie: 
aertiaeb« Grenze— l^rirtlva (Uber Teriaorftz) Djakova— 
Skutari (in Albanien)— San Jaan di Medna am Adriatisclieu 
Meere, haben, um so die Donau, bez«. die rosaiachen 
Hfifen des Schwarsen Mearee mit dem Inneren Seritiens 
in anverilflsiger Weise zu verbinden und weil Skutari 
um 120 km näher an Nisrh lirj^t als Siilr>nicli, für den 
Aussenhaudel Serbiens einen kürzeren Weg nach dem 
Heere n Mbaffen. 

(BdilM Mgt.) 



li<>rJiner eloktrlscli« luimt- n The Kprlinpr Stailtvarordneten- 
vprsa-niralnBi; (^enehmi^t« iu 'ler n, m:^ vum Juni den mit der 
Firma BieiaeD« nnd Hateke flbet liie Aulaiife eioer elekiriacbeit Sudt- 
(Hoch-) BtOin innerhalb des «Udtieehea W«idiWI4M «kMHdiUMaenden 
TerUmg. Die Balm wird danach, vorbehaltlidi i» FtttiMUang im 
•iaMiDW, folgeads Trae« erfaaltea: Waradaacr BtnMenbrtIcke 
(BalalMf der StaatsbahB). Platx L, AMwilaaf XIV, uen *n er- 
bauende Oberbaambrlkcke, Comnanieatiomweg (Straase 00, Abthei- 
luog I), am Scltleaiiiehen Thor, SkalitMr Straiae, Am Kotlbnter Thor, 
Am Waaner-Thr.r. (;:■■<. hincr Sirswp, Am Hnlleoichen Thor, HaliMches 
Ufer, unter i;l< i'bze<tik;er l'flifrsi-lirt'itiiiit: der Aahalter Bahn und dea 
Tanala nach <l'r [.nckenwaJder ÖtTBs.v\ tintpr Ueberachreitnng der 
Potidamer Futtm imuh den Dennwiti^itnz. BOlowatraace bi« zur 
Weichbild^reuxti aa der Zietbegstraaiie. In der flOhe der Lnckenwalder 
SUMia wird im weMutlichen unter Benatzuiig dea OeUndes der 
Sttatibahnen nnd anderer nicht itAdtiaeher GrundAtttcke eilte mit 
iwei Cunreo aa 4i« fiaaptiinie aumsUteMiidt AtewwgiWK aacb 
Norden bia a die Oegead dea VetfUUM fer 4im BoIrtaMc Baha- 
hof geflUut »win. 

Weg« der Kiaiichlus de* elAtrinhca BMrM« «rf ein- 
lelaea Umen der xroaaen Berliner PferdeeiKeDbabn-Actien-Oeaellaehart 
im HiaUieke auf die Uewerbe Aoiutellnnff 1H»6 roaehte der Magistrat 

dea Vor«chla)f zu t\ilt;i'nd(:r BeHcMussfisiiuiif; : Vwfirr.inlTroe 
erkICft <irh iliimit finvi rstanden, iliiH«. itu übriL'i.n ULter Antrp(-lit- 
rechlhaltOBg aiJcr zniHcheij der 8tiidM;fiii(.'iu<li' mid Jur i:ri>.<.»iMi Bprliufr 
Pferdeeifenbahn - Ai'tieti (ipieilsi-lialt b»>t<-liMtj<leii vfilraijsmitjisi^en 
Fentaetcangeo, dit> »uf Gmnd deraelbeu von der genanntes At:ti«iu- 
OeaeJIacliatt angdegten, beew. no«h annilegenden Stresaenbahiien, 
auf lolgenden Straasen nod PUUmh: L LtttMwnlatie, Maansen^traMc 
NelUaAilMitK, BOlows Yorit-. B«B«aUiw«litn«a«, BlflcheralaU, 
HaUeaebe Th«rbra^ Waehlaer, Skalitter, ftehMeefae Stnus«. Trep- 
tower Chaa i ee*. II. DSnhofTplats, Jenualeuier, Linden-, Ritrpr-. 
Reicbenberferttraai* bis Gloganer Strasee, anstatt mit Pferden ilurcb 
elektrische Kraft mit riinwetleitnng hrtrieheit werden, dam di<! dazu 
erforderlicbeD Aulnsen iu doli i;'''';^"""''! -'^tra-i»en nnd flir dfii Ati- 
»chln»-«! dfr dektriiL:li<;ii I.eiti.in« an die Kr/.piis'iiDjfistelli- di-r tli-k- 
tri«cl]Pii Krad lii'rvreetfllt werden, »onif damit, div^« liiitiuftiil.itri-» 
in der Unter- inid RrlcliPnbereer .Strju»« auch für dea Fall auf Umnd 
der Ije^ieli'Jiiileu Verträ)^'e aiK-<t:;efUhTt werden, das* sa der Aslage 
eiuar ,Siräsieubahn in der Janker- nnd MarkgraieielniM V» va 
Bebrenasiraaa die Gcaihaiinag der Utti^ StaalaMiOfdes nicht er- 
folgt (DieaeHw lel inswiediea aligelABt wofdea.) Die FesttwUnng 
der taeliaischen Bedingungen f«r die AoefUbrting der torgedachtcu 
Aalagen wird dem Magistrat Dberlasaen." Hiexn atellte der SUdt- 
▼erordnete Singer den Antrag, am Sclilas'se i iii/ii!'<-halten : „die Feat- 
setznng der technischen Bedingungou, .tnwie die deünitire Feat- 
aelsaag der Tnee den MagiatnU su Uberlaaaen." Die Vorlage dea 
Mll^tMtaB wmd« mit Htm Aeaderaag angenommen. 

Fahrbarer Krahn tn der PeraoneDhalle der Vletoria- 
Matlon In Xaneheater. Tu Frd^a der xabireicben Oeleiae nnd 
ßabnaleige, welche die Persviiioiilialle d^r Victriria-St-^tion in Hanchexter 
besitzt, war die Beförderung de* (lepu' kc* der Reisenden in der 
Ebene der Bahuteige von jeher sehr nnutändlich nud aeitranbead. 
D«M tat naauAr denb die «bcaw «tefiwka ala MigiBdIa Aaerd- 



nuu^; des Cbef.Int:eni'''^rs der I,aTU asliire nmi Vorlirdiire Eiseulialm, 
ilr. Aapiuail abt'eliülieii worilen, der ant den G'"'danl;eti kiiii), die 
Beförderung der (;eplti-i,jia^lel;e auf dem l<llries'.en Wecj (Iber die 
Köpfe der B^üüudeu liwweg inittelKt eines tabrbaren Kraliue^ be- 
sorgen sn lasaen. Zn diesem Zwecke wurde ein Oeleise au den 
eisernen Bßgen des Pacbstubles der PersoDenhalle bftagend ange- 
braeht, welAae die QMm der Beil« ia atakieelitir Uehloag aiwr- 
a«ut. Auf diamai OdAa Haft ^ arit einem aUirttiseken Meter nnd 
einem Sitze fttr einen Begleiter versebener leichter Wagen, welcher 
an einer Winde mit Ketten befestigt den inr Aufiiahiue der (i«pä«kü- 
stncl-e be?tFiiit;iteu Ksrrcii triS>rt, der notiiit uacb ]ie(iari berab- 
gelasseii oder liiiuuilVc«'Uiideii werileli kann. Dieser mit vier Hadern 
Yer.ieliene Karren wird ml dem r!ubMl4eig entlang desZujje.i Ketülirt, 
nimmt r.'ijidi da> (ieinlek der Keimenden aof, wird aodauu wieder an 
den Jietten betestigt, von dem Begleiter mittelst des elektnsclieu 
Motors emporgewunden und m dem bestimmten Zage gefabrt. Die 
Befardemng des KeisegepSckea gesdiieht auf dieae Weise einfacher, 
raseher öd wolilMiar atahiriNr, aad baaltieittiit dia ~ 
~ ■ 8talioBaBiBj 



CHRONIK. 

Oher-Inspertnr Julius (Tlück f. Arn d. M. Terschied 
nach langem, scnweren Leiden da,s laiiK'jä)jrj(;e Mitglied des Clob 
üsterreichiiicber Eiwnbabn-Bealnt«!!. Herr .Julius OlBek, Ober-In- 
spector der k. k. OeneraMnapectiou der üiit' rreiebisehen Eisenbahnen, 
eine sjmpatbiscbe, in den weitesten Fachkrei>eD tn'liannte nnd be- 
liebte Persdniicbkeit und eifriger nieilnehmer an der FSrderang i& 
Fachviiaeaielwft, Z« ntiaiB baanadma Laidaagaa galiiirt a. A. die 
Rrladaag einer M Tielaa EteentaltaMB eiagaflUnt«, !■ Teniaa nrit 
dem Inspectur der (Ssterreicbiscben Staatsbahueo, B. Cnrant, patea* 
tirten Tyrebefestignng. 0 l n c k wurde fUr seine reiche Thltigkeit uit 
dem Ritterkrenz des Franz Josef-Ordens aaagezeicbnet. 

Neunter Jahren- nnd Caeaaberiebt dee Terelnea der Be- 
amten der kSotgL niehslechen Staatselsenbahoea 1804. Diener 

strebsame Verein, dessen erspriessUdiem Wirken wir sebon dee Oftema 
anerkennende Worte widmeten, hat im Hinblick auf das letztabge- 
lanfene ,!ahr nen^rdioes niiiueb' erfreulichen Fortschritt xii verzeieboen. 
Die Ende I.'eeenilier 18114 auf'iTIT üieli hezifTernde Mitsflif-deriahl 'n: 
«711 -l'iH auceiriicbsen, die ( Ir'.ssriijipen, dermalen lUsgeRaiiiml lil. 
liaben um 3 ingeiionmieii. Nieht minder haben die humanitären 
b'üpfunpen, so die allpeineine L'nterstlltziircuca'i^e nnd die besondere 
Witwen- aad WAijenetü^a, biiupuadiUch en«t<!re, au Bedentang ge- 
wonnen nnd sich in mehreren Fttllen wieder ala sehr glückliche Ein- 
fahrungen erwiesen. Die Witwen- nnd Waisencasae würde freilich 
eine noch regere Theilaahne mi Wa» dar Mitslieder verdienen. £ia- 
sehie Ortigntpea Wttatan ia der HlttdbeacäiaBung für die allgenefae 
TTnteratOtxnngscaaae. welche bereits Ober ein Vermögen ron it\.6lU Mk- 
v^rfOgt, wirklich Uervorrageudes ; solch' aelbatloaer Eifer ist aller 
Klireii wert. 4.'t Vortrüge, die an 46 Ahenilen in 12 Ortsumpiien ati- 
Rebalten wurden. ■< :ir>;teB für geistige, mehrere !<oii>>tige Verein^- mid 
>'aiiiilieiiabe'ide fllr ye^ipMic*! Ontls^e, \virtiiaehaitlii:l»e und Ver- 
Kii:livrnnj;-- Ali.iel;lUi4<e niid noeli maiiL'hps ander« Dankenswerte für 
haiiiiUciieM Wuli^beba^eo. Usm \' tTüuimijiaa „Deutsche VcrkehrsblKtter" 
liat grilasere Verbreitung gefunden und die Bttehcrei ist betricbtUdi 
reichhaltiger geworden. MRge der Verein, der nun fast ein Capital 
7on IMJOO mk. aaia Eigen nennt und heuer. cnrQekbBckeBd aaf 
eine vea HUostcn Erfolg gelohnte Thitigkeit, dae eiaia 

Jalmniiat hIbh BaMdMoe abaeliUeait, in gleieluc Welaa aacb ftner- 
htttgedcibea; dna gdaaca aad «Rnachaa «ir fkm ««■ gviaca 
Henca. Ft. 



AUS DEM YERORDKUNOSBLATTE DES 
K. K. HAUDELSHOnSTERIUMS. 

V.-BUNr<5K. BewilliennK aar Vomahni« techaieoher Vorar- 
beiten nir eise Localhahn ta* Bechiirz, beiw. 

\ t>n l ) II o \v n iic ii H n L^k 
„ , RH. Hfftrlfb'^oroHniiii L' m-f li-T V»«rhintl n n i;iimtreelie 

SmIHc B. C. y. ■'..ilr.r \. VI \ i; 
, , eo. Kandmaehnng de« k k 11 uulrlMniiiiiKteririm« vom 

5. Mal 1895, betr<"fi"ii'i ^i;' r(,ii,:o',.,i,iiiiriiiiL: '-wir-t 

mit elelit4rlaeber Kraft an betreiUendea acbmal- 
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V<>mi'r. 60. Verordnung des k. k. FinusnUiMterlaniii Ton 
18. Mal 189S, womit fttr dcHlIoMt Jani I8M da* 
AfiftelH hfotimm« Wlfd, WalollM b*l V«rW««- 

in f^iilrit ht>'n iitt. 

- g 60. Kundni w ^ tili t den k. k. Itand^ltiniipi<>terlnm« 
\om :^<i 1M95, Z. 'JOiüS, b«tr«ff«ad dir Ll«>ie 
der KiK nbKiiDPn, auf wslehe das laternntiunale 

l'ri i n 1. liinmcTi Utier den ElienbatiB - Fracht- 

Vcrk.'lir Aiiivv^drin«; tlr,i1,'( 

a B KrlaH!« de« I/ocüiitHliiiiiiutt».« im k. k. Maadelii« 
niaivteriBRi Tom .10. Man IS«:.. Z. IS1M3 H. - .M , 
and{efieiBerlnx:erpn>nnterst«llt<>B V>rwallao|iea 
dprttatrrr. tixenliahDen, b«trc>w4 diepwIodiMb« 
Unteraaohong d«r Lo«*DMtivk«aael. 

„ , 60. Verliniernnc der BewillignaK snr Vornahme 
tecbaUcIier Vftrarbeitea flr elae mit elvktriaeker 

»uft PtM. 

, , tO. TwHaiiiraajr im BswUHcns nr VoMtkae 
tMliBiMbat Vor»rbelta flr Mae LoMtlitba mit 

elektrischem Betriet»«, «vwImII für eine Dampf- 
tramway vom Bahnhof KttvInpfttB elneraeiU 
in 4i« Stadt Kieloben NameM mmi «odereraelU 
■n d«a iMtMSfCB t>«i rreibVfM. 
, „90. VortlnKcrnnic der Bewillixnnfr aar Voraahme 
tMhatacber Vorarbeiten für eine mit Dampf, 
eTcntiiell mit udncB iBMhaalMbaa Motoren 
Z1I i><-t[ -iboai« LMKlbaha 
Lualeaau. 



. m e» IOW4 aer „uenierreicniiicuen r.iieu- 
In der ToiUegeiuleii Auflage wnrdcn die 
I und die biaMMkoBBSM Litontnr tor 
pitfl Bber dM Ha« der aneriimüMbn 



UT£ILkTüR. 

PI« Finaas- und V«r1tdiM|^lllt Naraametikaai- 

Xlaenbahnen. Von Dr. AlfM TM irr Lejrm, Ue- 

heinier Oljer-K*tr!erna({»rath, vorirapeBd<>r tlRfh 
i m fk ii ri i t; I. [i r t II s 1. 1 « r Ii « Ii) M i n i t i' r i ii iii il h r li f i p n t- 
1 i 15 Ii e I» A r l> f i t '• II , Z w <> « { P. r <i 1 I ? f ;i II il i i; n III ü f ^1 r 1) e i t e 1 1' 
A n f 1 a ^ e. B i- r 1 i n IS'J'), V <■ r 1 a c v <> ii Julius S ]> r i ii r r. 
I' c e i a Uk. 5. Ute er.^te Aulliii^: di«««* Hiiclie-.)! M im vorigen .lahre 
arackiomi nnd wurde in Nr. 19 ex ]B,M der „Oesterreichiiiclien Eiien- 
biliii-Zeitiuig* besprochen. 
MMMm ataiiatiaehen Daten 
Bigfamng heafltct, die Capitfl 
Tarife und dio Tarifiinr»Erftmäiiiiigkeiten crwpitprt, die Eiacubabu- 
innspolilik durch R(>i'<iu>'li' tr.äutert, eine I).)r<<tHlliiag de« geltenden 
Ki»en1(iifmre','litps ncbut nitier ilehersetzang dea ,,Inter«tate Commerce 
Law" li. ii.'riii«^t. lind .iIIh Itutersachuiigen Qochnial» geprUtt, Tielaeilig 
niiit;p iiriii-iti.'t (Hill (-rwcit^rt. I'as K«8nltat die«er fortgeaetsten, nur 
am IUI» j.li rir:.'[Riu (jin llen nnd die peritODliclien Erfahrungen de« 
Autum üicti mUtaemlpii Stndieo kxt die rei>t«tellnDg, daaa er in mutT 
ersten Auflage die am- r kairioiie» Eineuhabniiutllnd^ <lllr^hIln^ luclit 
SU «daliuu gescliildert hat. denn er konnte dem dlUtereu lülia uui>h 
«li|B aehwaiM Stridie tngeben ohne die Wahrheit tn Terleticn. 
I<avC Miner Vorrede bab«n die Amerikaner »elbat .die Kichttgkeit 
■ehier Daratellang tob keiner Seite angefoebt«), ja in aalilreiclien 
^nachrifken nnd Zeitnngtartikeln antgernbrt, da«« die Ri«enbabD- 
Kutliude dort eigentlich nonh Tip] ««hliinnier »ind, nU e? *ie schilderte." 
I)iene« eiKeno Urtheit Anieriliaü iat wichtig fdr die Beurtheiinng de« 
lliii-he» ;iti1 fiir <1l-<s<ii Z>Mck. il n piirnpiLsf lic rÄjiilaJ von derTheil- 
ixu iii.,riliitii' r;k;iiii'.'-lii>D Ki<' uliiiliinvcrilici: .*binbalten. WSre 
das Werk uitljt fit übtxzeiiKtuil Ki'w.'ljiictit-u uiiil bei jeden» J^atJ^" niit 
Bewreiaen aur Hand, man mUaat« ea liir i-iiK' Satyre »ufdif st\:itlii li 
«abeeiullDaate Selh*tTerwalinng und sctiriiiikenlo» freie i uucuntui 
bnitao. In Jalne 1^93 «ind 74 Eisen bahn-deaellsrkaften mit einer 
Llon vn 47.000 km und einem Aulagecapitale von Ober 7 Milliardeu 
Man il Vermü^'eniiverfHlt Kemthn, d«rmi«r JabrKbnle alte, in das 
wtrtbMBafi«- und Verkebraiebei VothwcBÜglat tief dng»- 

dningene Hanpüinieu. Von 1R94 bis IM4 wndn 847 Bokoen mit 
einer l.üD^e von 8I.U00 km nnd eiaen Anlageeapital Tea 17 ilil- 
linrden M«rk wfsren Tti«olveni in ZwaD(;aTerw,iItnng geiioDiinen. Ein 
Crossiir 'rijfil ili.siT, Miwie früher whou anderer Bahnen mnsste um 
jeden Irrels «iwangsweise verkauft vmU-n nnd Timfas.Ht die Siiiume 
der, Tun 187« bi» 1894 dnrchutiLilut-d /;«anL-v.i känfe Hahnen 
nit einer Liiage toü 68 Wio km und tiwm AiilA«;eca)iital von rund 
H UilHandaa Hark. Wir haben die rnwrhen dieser grossartifc'en 
HmiwiitlMcliaft in der Becpreebong der eratea Auflage i^edräugt 



«kiccirt nnd finden lie In der vorliegenden Ancgabe, durch die ge- 
dachten Erweiterungen de« Bncbe« noch krCftiger bewieaen. Jeder- 
mann. 'I«>r etiKiflir- Frend" in rDckaiebtatwer Aaldecknag falichci 
spir-irs mit Voik^veiiiiiv^n hat. wird «Im Baib ia idBer aaata Go* 

s'.ftlt, mit erSiiilitsm Intpre.*^e '.«--i'h. 

/wan);loie Hefte l'Ui L !■ r m' ii ili' im u n nlj u In i il i ni s1 1- , 
b e r au » g e g e It e n v u m Verein der Beamten der kuiu^l. 
•Aehatachen Staataeiambahnen. Dresden I8(>5. Dieae pitjpii- 
arüge EracbeinDU^ ia der fachliceratur wird die Mitglieder des .t'lnb 
Osterreichiacber Ei«enbahn-Beamt«n' aowobl wegen ihre* Inhaltoa ali 
auch deabalb iDtereMiren, w»i ein collegialer Vereis der Hcfnoa* 
geber iat, dcaaea Bttriikait biemit ein nenea und vorauasiobtlicfa 
»ehr eraprieMUflbea Ocbiel ketreten bat. Jedes Hefi enthtlt ein« 
Reibe tod EiBtelantaUaeBi deren jeder mit einem Griffe in da« 
volle Kiaenbahnleben beralUgdiolt ist. (ileich der erste AufaaU neigt 
dnrdi Wahrbeit<proben, wie unfser K « n r 1 e i t v 1 iiTtr alhnblnfig 
ist nnd wie er nicht ««>ii srll. ni im iIit .'^Lliri-ili'-r ii'.ir etwicn Acblung 
Tor unserer Mnttfrsprnthi- iiml ilii' Al>«i<'lit liut. il.-^i'» licr I,e.s>»nd» 
das Terslebt. nns ir ibiu iiiitlbejl<_'i) will, liiiiiii fnltrt ein Vortrai.', 
die .Bebaudlaag einer Kcbriltiiehen PrUinngtanf- 
gäbe fnr Station «As^iateataa", fanar «15 M inu tea 
mandliehe Prttfuiig tkber die Slariehtnng der 
Gatertarife* io Frage« nd Antworten, in iweitai Hefte ein 
AnfMits .Der St aatihansh al t- K t at flr das R»nii;- 
reich Sachse u*, wieder eine ,PrUfnngs aufgäbe, 'Hi-n^* 
fJirdernng derDienstgUter betreffend" und eice Skiri^ 
Uber „Q i 1 1 i e k e i l < (1 11 11 L' r der R fl >• k f a h r Ii a r t e ii - ,\ I- 
Herauageber Kiii'i Jii" ll'Trcii; Ki-ciiljniiu-SL-LTPtiir <i. A ii d e r Br- 
trieb« - äecretär A. IK-iiuer und StiUiuiiH-Vi.ratiind H. <iei|i-l 
unterceichnet, die irK-u-bzeilig al« ervi«j Autoren aoflreten. l'ie 
HaiiptanfsAtse sind als Sonderabdrtteke in buehhandel tu baheo. 
Einielne Hefte, eine AnMhl soleber AlMtie enthaltend, aid 
4 &Q Plg. durch den Hauptvoratand dea Vereinei der Beamten to 
kjta%l. f'jclHisi-lipn .Vtaatfbahnen in Chemniti erbiltlicb. 

Der brUckesbaa ia den Vereinigtea StaMea Anerikaa. 
lCUttTa<«laaa4«>T«xtfig«r«a,T«« W. Btttor, 
Prof«»soram«iilg«a. Poltrteehaifcnn faZSriel. 

Verlag Ton Albert Ranslein in SCttriebu tM, 
4ßogen8»Text. Die Schweiz hat zu der Wvttanratelang ia 

('hii-Äi»o itii Julire I8i*3 Pek'^iirte entaendet, deren .loiier !B «eiBem 
Iteriile üli-jr ilif betn-fTciiilfii I Hijecte Bericht er*tattpte. Ii»» v ir- 
lil■^;rIlll^■ iSurh enthalt die Cbanüttcriatika des b^'^ltl^,•l■u Hrn. k'-tiliin«"i 
in lirii ViTr-iiiii,'ten Staaten, mit der Vurlir^nierkiuiK', iI-k» '''T Antur 
»eine Kenntnisse weniger der Weltaui-xtLlliinic i" Ui>t. »1< einer juebj- 
monatlichen Uereisung de« f^and*'« vttdiiiikt Er bcirriiadete die 
relatiT geringe Thcilnabme an der An«»teliuiig scitcun der leiatangi- 
llhignen WerkatUtta ArBrllekaibaB danii. dasa deren Leietaaf le 
kcksnnt (at, nu (ktBadame dmak Maaetellongen ndthig an ImMI. 
f^o hat der Verfataer hauptsächlich ans nnmittelbarer Anschauung 
der Objecte »idi belehrt, wa» seinem Berichte ein um so frischere« 
(jeprüge cihc Der amerikanische Brückenbau kbnelt heute noch 
jeuein tlp^ ciirü]vätsrheo Tor 25 Jahren, in der «»genannten OrBndungs- 
epoche, dadurch, da»« wepf-n Billi?k«"it miil f ebnelliekeit der er^tm 
Ueratellnng eine gros.-i' Aii/.ixlil von b u I z e r n p n 1'. r ü c k r u 
dort hergestellt wird, wo SjclU, Kini-n mlcr Kr liiAmme binnehnren, 
nnd namentlich wird im Werten llml in ililnn lipniikerten ijnreinliii, 
bis sn 4Sra Spannweite, imnier noch meistens Holz verwendet, in 
de« Jabrea 1889-88 «aNea ibai M Viertel efcattteker aeaaa 
EiseakahabrBckn Ia dea VeieiBlttaB Staatea avi Holt bergeetdit; 
Ende 1898 befanden sich im .Suate Uasaaehusetu Wi «teiueme, 
nSt» hBIzene nnd i)öä eiserne BabnbrOckeu. Eine grosse Rolle spieleu 
nocii immer dir lin'zmeu Balkenbrücke u, dann aber, für 
Spannwpitpii vjü in ta an, die FacbwerkbrQckeu nach Howe'« 
Syst (' m. nanii'uUicb das ,Tertie«a«rte f«T«?#j» H"we", hei welehem 
dem t'acbwL-rko ein Bogen beigefftgt ihi. Zu .Ipu i- i » e r n >• ii 
P r Ii 1- k p n wiiril« liid vor einieen .Ubren fast ans»«:blie<>lich 
bis ei->c!i-i 11. »rillii-r wird b.iiiti;.' ivrirlier Stalil TCTwendet. b^i Ri-lir 
t;ro.'i>eu lirui:kcu uud Ittr einzelne Theile kleinerer Brüchen «oge- 
nnnntpr Hittelatabl, Ar die Kiete weicher 8tabl oder SehweiseoiMO. 
zu den AunngentOkiea nnd LagerpUtten Gntsstahl. B^ hieber 
kennten wir dem Werke in Schiairworten folgen, das nunmehr in das 
^ncip nnd Detail der eisernen Brücken Obergeht und hierflber eine 
FUlle Ton Daten bringt, welche die Kühnheit und den Scbarf^iinu 
der amerikani«cheD Ingenieure, die innglicbste Leichtigkeit, Oekunotnie 
uud S.-hnelliifkeit in der AtKfnlintiii,' ibror Rn'lckcn zw trrrtpn. ]il.-i. 
«ti^i'b i'.Arhti-lkMi Iii 'kr Alil;ii,-r iiüil »iI'Mi Kinzelbt'ilPii zeii;i ^.icb 
nber.ilt Jene bekannte urigiaaliltil, «Ii« wir auf alles (iiduftm 
;iiiipr<kani»chen Eiaeubahnweaeua mit liecht auatauuen, allein nur 
»eiteu und Toraiehtie iu unser europüuiebes, die Sicherheit, Stabiliutt 
und auch die geiälli^^e Pom btkar nie' das aoliS|ifteiMke Wagnia 
«teilende System einftthrca, U — a. 



I Tnlag taOlak 



mir die H«dactuin 
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T.MKKTA. 



Pr eelMwa B^MM^^Oa^ 
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Die Lundoner Contmlbahn. 

Das bereit« seit langem venlilirte Project. einer 
«tektrisebeii üntergmndbaliit, wddi« die Ci^ dnrcbqueren 
und den Osten Londons in gerader Linie mit Westend 
verbinden soll, scheint sidi matt Yerwirkiicfanng zu 
Dlheni, da nach den ICttheiliingen der Londoner «S&U- 
way news" das Capital Ittr ein solches Unternehmen 
bereits im QiazQ gezeichnet sein soll. Obwohl die Riesen- 
flUidt emgeseiehnete CovmnnlcetionsniiUel besitzt, so dia. 
Metropolitan und Diatariet Bailway, deren unterirdische 
Firtien allerdings ein^n •rros5?pn l'phfilstand: den gänz- 
lichen Mangel jeder Veatilaiioa uud infolge dessen in ge- 
wissen Theilen eine gänslich verdorbene Lnft aufweisen, 
fjder die City and y?oiith Lotidon Elpctric, ,den ktihlstpn 
und gesündesten Ort von London- und last not least 
einen gUhnend onü^rainirtan Onnibasrerkelir, wele]ier so- 
gar zum Thpil in den Dienst des KisenTiahnwesens ge- 
stellt ist (Kisenbahn-Omnibttsse), so macht sich doch der 
Uengel einer direeten Verbiodunf , wie wir rie olien er^ 
wähnt, srlioii stark fühlbar und diirfte daher dif Pro- 
sperität eines solchen Unternehmens kaum einem Zweifel 
mteriiegen. Wie der nnratebende Plan seigt, soll di« neue 
Linie von Sheperd's Hiish nitnli^t Uxbridge road im 
Westend in fast gerader Linie (die stärliate Abweichung 
Mdi Norden bfldet Chancery Laoe Station, die rtlrlEBte 
nach Süden Bank Station) nach Liverpool street führen. 
Dieselbe iat als Untergrundbahn pnyecUrt. Es scheint, 
dan das EoehbabnqrBtem, wie es bnspielsweise in der 
New- Yorker Stadtbahn zum Ausdrucke gelaugt, endgiltig 
bei Seite gelegt ist. Jedenfalls würde die Schönheit der 
Straasenzfige, welche die neue Bahn durchsieben oder 
kreuzen, uud die heute die wichtigsten Verkehrsadern 
LondoiiH liilden. duixh die Anlafre i'iiu'i- TTorlilmlin eine 
bedeutende Einbusse erleiden. Als uiutorische Kruft soll | 
auch hier die Elektricität dienen. Die Vortheile dieses 
BptriebsiTiittfls sind auf der f'ity and Sontli Linie und ' 
auf den ansgedeiiuten Anlagen der City nnd Waterloo i 
länie so gUnwnd sn Tagb getreten, dass aneh die Un- f 



gestaltang der ftbrigen üntergrondbaihnea Londons Ar den 

elektrisi-lien Betrieb nnr eine Frags der Zeit bildet. 

Die neue Bahn soll ans zwei getrennten parallel 
nebeneinander lanfendea Tnnnels bestehen. Darch diese 

Art der .\nlage sollen zwei Vortheile erzielt werden. 
Dadorch, dass die Zi)<^(^ in jedem Tunnel nur in einer 
Blchtnng fthren, )>Ls<ii;^an sie aelbstthätig die Ventilation, 
indem sie die Luft Ii in austreiben und frische Luft durch 
die Stationsschächte hinunterziehen. Wer nur einmal die 
geradezu mephitischeu Dünste eingeathmet hat, welche an 
einem heissen Tage die Lungen der Passagiere zwischen 
Earls rourt, Station nnd AUlgate Station der District 
Raih\a> veigilleii, wird dies uiclil unterschtttzeu und der 
im Prosppcte aufgestellten Berechnung Glauben sdieDkea, 
dass eine Locomotive, welche einen Tunnel passirt, die 
Luft desselben ebenso verdirbt als das Athmen von 30.000 



Ein anderer Vortheil dieser doiipelten Tnnnelanlage 
liegt in der bedeutend erhöhten Sicherheit, da auf diese 
Weise ZasammenstSase ffegen einander fldirender Züge 
absolnt vermieden werden. 

Die vollkommen glatte Uberfläche der Tunnel* 
wandvngen, weldi« mit glamrten Ziegeln aasgepfiasteit 
weiden, di^iiipft den Lärm. Kin äusserst .^rdid ausgeführter 
Oberbau uud Schienen mit dem ausseigewöhnlichen Oe- 
wfelite von 100 PiU per Tard (*B'5 kg per Hetor) 
sollen die Erschüttemng möglichst vennindern und ein 
ruhiges Fahren aicbem- Die Tanneis sind viel grosser 
projectlrt als die der City and Sonäi London Rafiway, 
da ihr Durchmesser 11 fl 6 in (3-5 m) [gegen 10 ft G in 
(3-2 m) bei den letzteren] betrügt. Aach die zur Ver- 
wendung gelangenden Waggons werden die bisher flbliclien 
Wagen an Bi-eite nnd Höhe nbertreffen. Jeder Zug soll 
aus sieben solcher Waggons bestehen, welche zusammen 
3:56 Passagiere aufzunehmen vermögen. Ein scdclier Zug 
vermag also dreimal so viel Personen an fassen als 
lieispielsweise die Züge, welche ge^enwftrfip: auf der 
äouth London Electric verkebi-en. Während bei den Wagen 
dieter Qeaelladiaft die Thflien lidi in der IGtt» der 
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seitlidien Wftnde befinden, soll bei dem neuen 
Unternehmen das Corridorqrstem (seitliche 
Cortidore mit Thttren an den StirnseiteD) 
znr Anwendung gelangen, eine Abändernng, 
deren Wert uns allerdings sehr fraglich sclidnt. 
Waggons sowohl als Stationen sollen elek- 
trisehe BeleuMang erhalten. Die Zflge wer- 
ilen in Intervallen von 2—:} Minnten verkehren 
und dui'chwegs in allen Stationen halten. Als 
Fahrtdaner flr die ganie EaManmg (eirea 
1 1 km) sind 25 Minuten projectirt. Die durcb- 
schnittUcbe Zeit, welche ein englischer Omni- 
bttt Ueftr beDBtbigt, bebigt indmiTa der 
Aufenthalte etwas wenigt r als eine und eine 
Viertelstnnde. Die Strecke von Oxford Circos 
znr Bank, (tr irdcte dn Fnssgäuger drei- 
viertel Stunden, ein Cab beilloflg SO Hinuten 
benöthigt^ soll in 10 Mianten — all dies in- 
clusive der Anfrathalte — znrflckgelegt wer- 
den. Obwohl diese (ieschwindigkeit um 3<)\ 
hölier int als die der bestehenden ünterprund- 
lialiueu, soll sie doch keineswegs die GreuK 
der LeistnngsfUügkeit UUen, da die pro* 
jectirten Maschinen eine bedeutende ErhStung 
dieser Geschwindigkeit zulassen. 

SCmnÜidie Zfge aoU» Ton dner fan 
Strassenniveau gele^erenen TTauptstation. She- 
perd's Bush, betrieben werden ^ dieser Punkt 
itt Ar die Anlage einer Oentrale dämm anner- 
ordenflich günstig, weil durch die angrenzen- 
den Kohlendepöls der London aod Hotth 
Weatem die BesehafRnig den KoUenbedarfte 
sehr eileiilitert und verbilligt wni-d. Von und 
zu dem unterirdischen Theile der Stationen 
werden niebt bloa Stiegen, sondern permanent 
in Bewegung befindliche Lift« fiihren, welch' 
letztere ohne jedes Entgeld jederzeit benützt 
werden können. Wie der Plan zeigt, sind 
H Staiioneu projectirt: Sheperd's Bosh, Hol- 
land Park, Notting Hill Gate, Qneen Road. 
Westbonme, Marbles Arch, Davies Street, 
Oxford Cirens, Tottenbam Ct Soad« Britisk 
Museum, Chancery Lane, (General Post Office, 
Bank und Liverpool Street Der Gesellschaft 
wurde die Erlanbnia ertheüt, den Bahnhof 
Liverpool Street direct unter dem Bahnhofe 
der Great Eaatem zu erbauen. Da der Ver- 
kehr der Ghieat Baatem nicht bka fiwt der 
siärkste der Welt ist, — gegenwirtig ver- 
kehren jährlich im Durchscihnitte mehr als 
80 HilHonen Ifenaehen nnd es hat beiq>ida- 
Wfise Brrtad Street Station allein circa 
26 Millionen Passagiere, von welchen sich 
daa Qna ana der Tonrtadt reemtirt — son- 
dern noch fort während rapid wächst, so steht 
zu erwarten, daas die Centralbabu an diesem 
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Bi«8«averkebre ki-aftig participiien wird. Voa Liverpool 
StTMi au kMust di« Baknlinie nmielMt die Hctro- 

politaii Bailway, dpren Bishops Gate Station knapp 
an sie &täas{ nnd geht dann veitei- unter der Old 
Bt«ftd Street mA Threed Nale Street die B«tm enflaBf . 
Die Bank St-ation ist nnter dr-m freii-ii riatz« gi-zt-n- 
über dem Boy&l Exchange yrojecüi-^ also an einem 
Flatie, den nwo otme Ueberträtbimr als den Hittelpnnkt 
des Weltbanclds hezeidinfn darf, üni den in Aussiclit 
stehenden colo8»alen Verkehr mügUdist glatt abzuwickeln 
und Stockungen zu verliiDdeni, will die GeeeHsdiaft sa 
dieser Station mehrere nnterirdische Zugfinge nach dem 
Mustei* des Verbindungsganges, welcher von der Station 
South Eeusington der District Railway zum Imperial 
batitute führt, herstellen. Die bereits angeführten Stations- 
jiamen nnd ein Rliük auf die Karte zeigen, dass die T.inic 
bi» Oxford Ciicuä durch den belebtesten und von da weiter 
dnreli den reiebsteo und c<»ifbirtabeiat«n Tiieil Londoaa 
ffllvt. 

Die Oesellschaft hat das Becht, ü Pence pro Meiie 
illr die erat« Wagendaaie und l Pemqr flir die uralte 

Clane oder Rlr die ganze Strpckf 1 Shilling Ppnrf. 
reap. 7 Fence einzuheben; sie theiJt jedoch in ihi-em Pro- 
apeele mit, daea ile T«n dieaem Baehte kefnen Oebraadi 
machen wolle, sondern die Einführung eines einlieitliclieti 
Fahrpreises von 3, reap. 8 Pence, vie er beispielsweise 
auf der Liferpcoler deiktriaetien Balm beateiht, plane. 
Diese Kinrichtung ermöglicht viele Vereinfachungen und 
bietet zweifellos grosse Vortheile. Da.s Caaaenwesen aad 
die damit verbundenen Ausgaben können wesentlieh re- 
dndrt nnd die Manipulation fiir das Publikum aasser* 
ordentlich vereinfacht weiden, die Falirkarten sollen in 
Blocks und zwar nicht blos bei den StationcD, sondern an 
allen mSerliclieiD Orten, namentlich bei den Zeitung»- 
verkäufeiT fbooking ofliees) feilgehalten werden. Dadurch 
wird einerseits jeder Andrang und jedes Warten bei dem 
Billetacbalter Tenniedcn and die nmtlndlidM» Hanipnlation 
mit den Retourlnllets, sowie die Möglichkeit eines Ver- 
f Ellens eines liillets vermieden. Als durchschnittlicher 
Fakrpreia atnd 9 Panee (circa 90 HeOtt) fa Aostieht g»- 
nommen. ein Betrajr, weklier für enKli.sctie Verhaltni'SP! 
als ganz ansaerordentlich niedrig bezeichnet werden darf 
nnd nicht meiir ala die HUfte des Preiaea darstellt, 
welchen man heute zahh'n muss, wenn man die Strecke im 
Omnibos znrücklegt Bei der Metropolitan Bailway betrug 
dieaer DarcltaelinittapraiB im letxten Halbjalira 3 Penee, 
bei der District Railway 2'/« Pence, bei der City and 
South London Electric IV« Penny. Die Bruttoeionahmen 
per Zugsmeile (train mile) betrugen im Jahre 1894 bei 
der Metropolitan und District Bailway 6 sh 2 d, resp. 
5 sli 1 1 d, wälirend bei dem neuen Unternehmen nach 
der vuü den Coucessionären aufgestellten Berechnung eine 
Einoabme von 8 ah € d pro Meile genügen würde, um 
eine Vemnsnn^ von 4x für das Actiencapital zu erzielen. 
Es wird dies ans dem Dmätande erklärt, dass grosse Ein- 
aichanf eine kine Linie Tartbdleii und du «nf- 



zaweiuleade Capital verhaitnlsmMsslg gering ist. Bat dar 
Ifetropolltaa Baflway machten die ZiBganeilen (train 

niiteages'l im Jahre 18<11 beilänfig 2,400,000, bei der 
District Bailway 1,400.000 aus, während das ausge- 
wleaNte Ca^tal der enteren mehr ala IS HUIionen nnd 

das der letzteren inelir als S ^fillionen f befnig. Tleide 
Gesellschaften haben ein viel ausgedehnteres ^etz als die 
Centralbabtt. 

Nacli dem Pixtspecte der Gesellschaft soll das auf- 
zuwendende Capital ÜbO £ in Actiea zu 10 £ betragen, 
dabei soll die Glesellscbift das Recht haben, dne Anleihe 
von ttSo.OOO £ (borrowing powei-s) zu beg6l)6n. Während 
des Baues sollen 3^ Intercalarzinsen gezahlt wei-den. 
Sobald auf eine Aetie 6 £ abgezahlt sind, können die 
Actien auf Grund eines diesbezüglichen Beschlusses der 
Actienlicsitzer in Vorzugs-Actien und solche, welche mt 
secnndo loco zur Verzinsung gelangen (preferred and 
defenrad aharea) eingathölt werden. 

Die Crincp?sionäi-e erklären ausdrücklich, dass sie 
oieht die Absicht haben, das Netz der Centraibahn später 
aaaindehinen. Dieadbe aoll ala Loealbahn betrieben warden 
nnd lediglich dem Personenverkehre dienen. Der Proppcct 
hebt besonders hei'vor, dass keine Eisenbahn der Welt 
in einer so verkehrsreichen Strecke lieg«, wie diea die 
Lirne zwischen der Bank und Mailde Arch sei, die 
wahrscheinliche Höhe dea Peraonenverkehres der Centrai- 
bahn kAme daher nach Iceiner der beatelwndfln ünter* 
nehmungen abgeschätzt wei-den. Die Entwickelung. welche 
die Hetropolitui Bailway seit 1876 genommen, laasa die 
Annahme eine« Peraonenverkehres von 7—8 lliinonen 
Passagieren per Meile mehr als gerechtfertigt erscheinen, 
doch werde die Leistungsfähigst dea Untaniehmena noch 
eine bedeutend höhere sein. 

Intereaaant aind die Daten, welche der Prospect znr 
Unterstützung di(«!?s Calciils ans dem Verkehre der New- 
Yorker mban overiiead railways anführt In New- York, 
welchea nadi dieaer Quelle eine BevOlkenng von bei- 
läufig 1,785.000 Menschen besitzt, wnrden auf vier, eine 
beüächtliche Strecke weit tast parallel laufenden Linien 
im zweiten Eblbgdu-e 1898 nnd entan HaH^ahre 1894 
202,Tf;i,532 Personen hef^rdert. Von diesr-n vier I.inion 
betörderte die Third Avenue in diesem Zeiti-aume allein 
ca. 76 MSIlioaen auf einer Strecke von S*/« Meilen, also 
beiliinfig t^'- '.j Millinnen per Meile. 

Ganz abgesehen von den vielleicht etwaa rosig ge- 
ftrbteo Angaben nnd Berechnungen des Proapectea — 
Prospecte sind nun einmal schon die Verti-eter des Opti- 
mismus auf dieaer Erde — acheinen nna daher, in der 
Lage und in den thatalehliehen Yerhiltniaaeii dea nenen 
Unternehmens genügende Garantien für eine trotz der 
enoiinen Anlagekosten voraussichtliche Pi*osperitÄt des- 
selben vorhanden. Dasselbe soll auch in einem verhältuisi- 
mkssig kurzen Zeitrattme vollendet werden, so dass nicht 
erst die Enkel unserer Enkelkinder, sondern bereits die 
heute Lebeaden davon Nutzen ziehen können. In England 
baut uan ebw raacber ala aadenwo. E. 
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Ein Rückblick 

auf die 

iDtltllLiliUil in BlseDbahneo dir MukUriuil 

deren 

Verkelmdiiiielitinigeii ud BetrlebfcrgebiiiMe der 

letzten Jahre. 

(SoHus» in Nr, 82.) 

Der Berliner Wtr&g Itatie Bulgarien in die fiechte 
vaA Pffiebten der Pforte vnd der Hirseh'Bchen Gksell- 

schaft, liinsii litlii'li les Auabanes, Anschlnsse» und Be- 
triebes der durdi bulgarische» Gebiet zwiscben den ser- 
biscben Und tfliUaehen Eiaenbabnen zu erbane&den Ver- 
bindungslinie eingesetzt. Denn nach diesem Vertrage veiv 
pflichtete sich die östeiTeiehiscb-ungarische, die serbische, 
die bulgarische und die türkische Kegiei-nng sogleich 
nach der Herstellung des Friedens im gemeinsamen Ein- 
verständnis oint' Ei^enbabtiverbindung zwischen Mittel« 
europa und der Türkei üei zustellen. 

WeO aber der Berliner Vertrag den betlieOigten 
Mächten ttber die Wahl der Rieht luic; dpr Bahnlinien nnd 
deren AnscUusspunkte keinen Zwang auferlegte, muasten 
bkraber nodi nlliera gemrinBclnfllielie Abinnebaagai ge- 
troffen werden. 

Bulgarien — oder vielmehr der damals massgebende 
nnsbdte BinlhiR atrebte aber ntelit dnimdi, Umt Swbien 
einti Yf'rliinilnnc: nach dem Westen m gewinnen, sondern 
die russische Hegieruug bemühte sich eine Eiseabahn- 
verMttdnng von Bistoy an der Denan ttber Plema nach 
Sof5a lier ztistellt n, zu welchem Zwecke unter der Leitung 
de» B'ürateu Uilkov, des jetzigen inssiscbeD Verkehr»- 
ndnitters, tSr den Bau dieser Unie dn erfordeiliehen 
Studien gemacht wui'den. 

Erst nachdem die Vertreter der vier betheiligten 
Staaten: Oesterreich- Ungarn, Serbien, Bulgarien und der 
Tttrkei wMerfaott in der «ngeininiteB »Conf^enrf ä gna- 
trp" znsHmroen petreten \var»»ii. gelan? es m Wien um 
i). Mai 1883 eine bindende Abmachung zu stände zu 
bringen. Dvndbein in Folge hatte Bnlgnrien dl« Pflicht 
auf sich genommm, die Verbindungslinie von flf>r «erbisch- 
bulgarischen Grenze Qber Zaribrod — Sofia bis Vakarel, 
hezw. der hnIgnrCsoh-osbmnelischeB (3rense bis zum 
15. Octobnr 1S8«) hemistellen. 

Dui'ch ein Gesetz vom December 18H4 hatte sich 
die bidgarlaehe Natiennlvatarnndnog (Sobrai^e) die 
Vertrebiin? dt s Baues der 113-824 km langen Linie an 
eine General - Bauuotemehmnng und ittr den staatlichen 
Betrieb derselben erkllrt. 

Für den Bau wurde der Regierung ein Credit von 
17 Millionen Lews (1 Lew = 1 Frcs.) bewilligt und filr 
die ersten Beddrfoine der Verwaltung die Summe von 
3 Millionen Lews ans dem Reservefond genehmigt. 

Der Ran iler Linie wiml" im Wege der Submission 
und aul Kosteu des Siaatta emer inländischen GeselbcUalt 
(Ivan G r o z e f f & Comp.) übertragen, welche den Bau der 
schwierigen Strecke mit Einschhus aller Hochbaaten und 



lieftntng der Fahrbetriebemlttel für die Samne von 

I6,9i)0.oao Ijcvs übernahm. 

Die Arbeiten, welche sofort in Angriif genommen 
wurden, erlitten dnreh den Berbiseh-balgnTiseben Krieg 

pinp Störung, weshalb die bulgari«fhe Veibindiinp^ünie 
erst am 38. Mai 1888 an die Iwlgailsche Regierung uber- 
geben und von dieser am Angast 1688 erSftiet 
wei-den konnte. 

L'm zwischen den Hauptstädten des Landes, Sofia 
nnd Philippopel nnd einem bttlfsrisehen IbÜM anSehwanseB 
Meere eine directe Schienen Verbindung zu gewinnen, wurde 
im AdscUuss an die Linie TimoTO Seinen— Jamboly der 
OrkötdiscbeD Eisenbahnen im Sinne d« bnigarisdran 
Eisenbaluigesetzeä vom December 1884 Art. 9, Punkt 3 
vom Staate selbst, unter Heranziehung von Militäi', die 
10f> km lange Linie Tamboly— Burgas erbnnt, welche im 
FrUlyahr 1889 in Angriff genommen, MD L/lS-liat 1690 
dem Verkehr fibeipelifn wufde. 

Die lur deu Bau dieser Linie verwendeten Beträge 
beliefen sich (ohne FUurbetriebsmittel) bis zor ErBflhoig 
auf L'^ws 9,600.000. HIpzu ist jedofh noch der Wert 
für die Ijcistung der Soldaten und der anwohnenden Be- 
völkerung an Erdariieiten, sowie die Enteddldignng Ar 
die enteigneten Gnindstücke n. m. a. im Srhrirznnf^swei-t*^ 
von 3 Millionen Lews hinzuzurechnen. Demnach betrug das 
Baueapital flir die Linie Jembolj— BnrfesLews 19.600.000 

iiiler Lews 11 '.'500 jiro Kilometer. 

Bereits unter der Uei-rschatl der Türken im Jahre 
1875 unter Hnfiz Pasch« worden Stndien und Vor- 
arbeiten für den Bau einer Eisenbahnlinie von Sofia über 
KttstendU, Egri Palanka nach Ueskfib (einer Station der 
tflrklsehein SäBsobahnlinie Salonieh— Mitrovitza, bezw. 
Zib^seb«) gemacht und auch die Erdarbeiten in Angriff 
genommen. Die Ausführung des Baues wurde ab^r durch 
die KriegsuniTihen noch in demselben Jahre unterbrochen. 
Jetzt liegen die Reste der Erdarbeiten fllr die Dämme 
und Einschnitte grasUberwachsen wie vorgeschichtliche 
Wälle da. 

Auf Gmnd des Gesetzes von 18. Deeember 1^ 

lietreftend den Ban der Kisenbahulinie Kaspitschan — 
Schumla Plevna Roman— Sotta - Pemik— Küstendil, be- 
ziehongswefse Dupnits» nnd die Tert>essemDg der Hftfen 
Verna und Bornas wnnle zwischen rier biilgariselien Re- 
gierung nnd der östeii-eichiscben Länderbaak ein Anleihe- 
rertrag von Pres. 148,780.000 m dx ab^fesditosaeD nnd 

atieh der Hau eines Theiles dei- n-ejilanten Tjinie, d. i. die 
34 km lange Strecke Sofia— l'eruik in Augriff geuommeu. 

Diese Linie verbindet Seil« odt dem reltdMft Lager 
vollkommen schwefelfreien Lignits von Pemik. 

Unter der Leitung anssehliejssHch einheimischer In- 
genieure wurden die Erdarbeiten von den Pionieren und 
der anwehnenden Bevölkerung ausgeführt. Nach dem Ge- 
setze ist in Bulgarien jeder männliche zwischen dem 22. und 
55. Lebtiisjahre stehende Einwohner der Beziike, die von 
den neu zu bauenden Eisenbahnen berährt weiden, yvt- 
pflichtet 10 Tage lang Bisenbnhnbanarfaetten awziÄhren 
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oder Lews 20 In Gold zu entrichten. Ohne den Wert dieser 
Arbeitsleistungen in Bereckuung ziehen zu wollen, kostete 
der Bau dii .ser Linie, welche am 8./20. December 1893 
eröffnet wurde, dem St^aate 4 Millionen Francs. Bei dem 
EhniarioiiBcars von 78'5 <tr verwandeln sieb die BankoBten 
auf 4Va Millionen Fiarir> oder pro Kilometer auf 
Frcs. U2Mi. Tbat^achlicb betrugen Ende Juli 18i)4 die 
gebuchten Analagen ftr den 6«a EVci. 4,94B.784-S2. 

Die Betrif>b!;('t^phniR<:e aller LinieD der bulgwiwhai 
enbalinen waren wie folgt: 



Der Thell der Centraibahn von Roman— Schumla, 
Z9S km soll im Friitijabr ISitA zur Ausschreibung gelnngea. 

ETidc DfromVter IROt wahrend di'r letzten Sitzungen 
dei Nalioudlveräamiulung iu Suiia hat der Minister der 
öffentlichen Arbeiten und des Yeiiiehrs der Kammer emen 
Gesetzentwurf, betreffend den Awbaa des bnlgarteeken 
Eisenbahnnetzes, vorgelegt. 

In nnteoBtebender Tabelle sind die Linien angegeben, 
welche aedi gebaut werden sollen. 



1 

DnrcbidioiUlidie 
fietriebsl&nse 

Kümaettr 


\ 


Die 


Einnahmen batrngea ia Iitvs 




Befardert wurden 


im Persun*"»- 
1 OepScksverkdir 


Af Gflttr 1 


ZaieiUMU*) 






an* ia THnea 


1893 




18B3 




\m 1 ms 


1893 


1892 


1893 


1892 ' 1893 

i 


1892 


1693 

1 


189S 


«n-8 


m 


[l,960.6ei 


tJ86.<Ws|».TeS.14e|B,41S.S54 


3.968.807 




684» 


64M 1 


M0.4tW 




332.915 


388.636 



Ein anderer Tbeil der sogenannten Tiunsvei-sal- 
oder Centralbalin, die 109 km lange Strecke Soia— Roman 
wurde für den Betrag von Lews 20,700.000 am l./L'i. De- 
cember 1893 im Snbniisaiouswege einei' Privat-Baugesell- 
Rchaft vei^ben. ISn anderer 84 km langei- Abschnitt 
Kaspitschaii'— 'Sämmla ist ebenfalls in der Ausflllirung 
begriffen, n. zw wei-den die Arbeiten von der Regierung 
in eigener Kegie ausgefiihit. Voraussichtlich wird dieser 
Thea der Centraibahn bia Juni 1896 dem Verkehr fiber- 
geben werden. 



Beaeiehanag der Stcecken 



.2 e 



A. NerMltperlie Ualti, welche In 
■tebster Zelt zur Aasfaiireng ge- 
langen tatlen: 

Boui»ü— Plefu»— PoroJiui <irm?i«chte- 
PavlikSi ~ Polikrfti'oclite K i->>arLTo— 



PolikralHble— 1 

PolikraTMhta— Tinmo— D*Mea — Eili- 
farero-'BMDUfi (RiknlMfii») Nora- 
Zagora 

Nora - Zagora— Staia*Z«cin»— Äwhir- 
pu— Pbüippo^ 

Peniik— DB|dtta--taditdk« Otenie.. 



Noraalsperlie Linien, welche 
epiter z«r AuefUhfang gtlangca »oUtn: 

Meidra Vrafia (Abrweigiuiif von der 
CeDtralbahn)— f.i m raianka— Viddin 

Eine Zweiglisie voii dir CentnUHlllD 
nach LoTtacha— TrojiQ 

Eine Zweiglinia von der Ceotralbabn 
nach Baki Dsnmaja — Osmaubozar. . . . 

jji^^WblMm 

SliToa-'^Mklj*.... 



u « a 



883 

106 



110 

116 

80 



130 

78 

30 

13» 
ä4 



85,000.000 

9,500.000 



10,000.000 
»,ooaooo 



1,800.000 
7.8«ft.O0O 

lioaooo 



1146 100^796.000 



Mit Bücksicht darauf, dass auf der Balkanbalbinsel bis 
Jetat keine ao groasen, Ar aiek abgeachloaaenen Adnnetxe 

vorlmnilcn üind, wi»^ in dm mittel- und westeiiroprusclien 
Staaten, eilolgt \Ki den serbischen, bolgai-ischen und 
orfentallflehen Eiaenbahnen die Dirigimng der leeren 
Wagen sowie die Dispti^ifion nhpv din Zugsoinleitungen 
und ZusammeustelluDg des Brutto der Züge vom Centrale 
oder fiberbanpt von einer Stelle ans. Es exlstlren daher 
bei diesen Dahnen keini' ric;eiitliclicii Dis[i'isiiiiiii.-.>*atl(>npn 
wie bei den öalen.'eichisch - un^'aiistcUen nod rumänischen 
Eiaenbahnen. ünlblgedeaaen kiuigt dieFuneUon des ganzen 
Verkehrsapparates von einer einzelnen Person ab, und 
stockt, sobald dieselbe zur Disposition unfähig, nicht sofort 
ersetzt wird. Die Streckenbeamten entbehren bei diesem 
Systeme jede Oiapoiitionaflthigkidt bb anf Xreuzungs- 
Verlegungen. ATif1ptpr<!Pi(!; mnss man zugeben, dass die 
Centraistelle, da ilu aui.h die Hestinimungsst^iUoiu'ü der 
in der Brutto-Ansage gemeldeten \\'agen angegeben werden, 
viel b<"isfr dio zwi rkinässige Ziipf-inlfdtiiu^' und die l'om- 
position der Züge anoi-dneu kann, als die einzelnen Sta- 
tionen. Aueh bat dl« Oentralat^e infelgedeaMn eine weit 
geiianfM P Kpiintuis der vorkommenden Transporte und ist 
auf Grund dieser Meldungen viel eher in der Lage, zur 
rechten Zeit zweekmiMdge Anordnvugen sn treffen, ala 
erst ;uif Grund der ciiipolmifinicii Znsb>;'pl>^:tdi:>('nmente 
oder der Statistik, welche oft bedeutend später erst Auf- 
schlnsfl gibt Die Hauptsache jedoch bei diesem Systeme 
ist dir, diiss es der Centraistelle möglich ist. di« grösste 
Ausnutzung der Züge und die gi'össte Erspaiiiis an Lo- 
comotivkflometern an machen. Die Orientalischen Bisen- 
bahnen haben ftlr ihr ConstaoUnopIer Netz für die Wagen- 
dirigirung und Zugdnleitnng die Centralstelle in Adria- 
nopel, für ihr westliches oder Salonichier Netz in Saloniehi. 

Weitere Abweichungen in den Verkehrsvoi'schriften 
von jenen Opsttneich -Ungarns sind insbesondere noch 
hin.sic}ttlich der Kreuzungen und des Nachfolgens der 
Ztge. 
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Bei tclegrapliischer rnterbrechnng haben die Zugs- [ 
kreazuDgea auf den su^i hiscben and balgarischen Babaen 
stets nur in denjenigen Stationen m erfolgen, in denen 
sie ta]irplanmä.ssig statlzufiDden haben. Die Krenznngen 
sind somit in diesem Falle fix bestimmt, bei den Oiien- 
taUichfln Bisenbahnai wird der Zugsverkdur durch die 
BOf «lumte frllliMt« und spiteste Abfikrtneik siehar» 
gastellt. 

Das Nachfolgen der ZOge darf bei den serbischen 
und bulgariidieD EtaenbaiineD nor anf StationseDtfemniig 

erfolgen. 

Aiii den Linien der Orientalischen Eisenbahnen ist 
der Zeitrsom Ar das Nachfolgen der Zflge im Allgemeinen 

anf 30 Minuten festgeselzt. Dieser Zeitmum nin«?; nher 
bei entfernt auseinander liegenden Stationen um so viel 
bei einem Rclinell«r fUuvnden Fotgenqs mgrQssert werdM, 
(la>s flr-r voran^falirende Zii? mindr-stt'ti> 15 .Minuten fi tllier 
als der Folgezug in der nAcbsten Station eintt effen kann. 
Bei dnem langsamer IMirenden Folgezng kann der Zeit> 
räum für das Nachfolgen bis auf höcliskiis In Minuten 
(Abfahrt von der expedireoden Station) vermindert worden. 

Die Ueberwacbnng des Zngverkehrs anf der Strecke 
durch das ßahnaufsichUpersonale ist bei den Balkan- 
bahnen sehr ungleich. Auf den serbischen Bahnen ver- 
sehen diesen Dienst zumeist die Wftchterfhiuen, während 
die Männer In den Arbeitseolonnen beschäftigt sind Da- 
für aber sind hier elektrische Läutewe!kt eiiicreführt. Auf 
den Linien der bulgarischen StaatseisbiiLahiieu fehlen 
letztere, dafür aber siud die Wilchter beim Passiren der 
Ziipre auf ilji eti Posten. Hier werden die Züge von Wächter- 
haus 7.U Wucht«! Iiaus mittelst eines Signalhorns sigualisirt. 
Anf den Linien der Orientalisdieo Eisenbabnen endlieh 
fehlen sowohl die permanrnton Witchter als aneh die 
elektrischen Läutewerke, (iauz amerikanisch! 

Kit Ansnahne h^ den Eiaeobahncn der üster- 
iT'ir!ii:<ch-iinp:nnsclifn Italkaiiptovinzen bestthen für die 
Aufiiahme neuer Beamten bei den andei'eu Balkanbahneu 
kdne festen Regeln. Jeder Begiemngswediset in Serbien 
und Bulgarien bringt auch einen theihveisen Beamten- 
wecbs«! mit sich, weil die Beamten vielfach mehr Partei- 
Bgeoten als Eisenbahner sind. 

Bei den Orientalischeu KisenbablKII wird im dienst- 
lichen Verkehr mit den Behörden nnd mit den Stationen 
die fi-anz98ische, in Serbien nnd Bulgarien die Landes- 
sprache, im Verkehr mit fremden Bahn-Verwaltungen ent- 
weder die deutsche oder französische Sprai Iie gebrimrlit. 

Obwohl die serbische Verwaltung sich ta.st gänzlich 
deijenigen der Österreich • nngarisehen Eisentiahnen an- 
gepasst hat. isl Iii' T,t'l}cn*;wpi*«e der Beamten theilweise 
noch ziemlicii türkisch, denn selbst an der «'entralstelle 
flbt es in d« Kandekn nodi halbamtliche Eafedlis 
(Kaffeekocher) und ]<ozai5Jis Hnzn oder Buza, ein kaltes, 
brauueai und undurchsichtiges, gegohi^es türkisclies üo- 
trink ans Gerste). Bei einer Schale schwarzen tflrkischen 
Kaff"n\- ■\\eril(>n unendlich viel (".f^AirU^n L-^ei-aucht. leb- j 
hafte Gea|)räcbe geführt undh&uäg leideuschatUich politisirl. i 



Bei den bulgarischen Staatseisenbahnen sind die 
Fomen der Kaozleigescli&fte im Glcgensatse zu den ser- 
Mschen roUstlndigp mssiseh; da gibt es Ptikaz (Ver> 

Ordnung oder Krlass), Ukas (Decret des Fürsten), Dok- 
lad (Bericht, Vortrag), I)|iielo (Act), Vedomoat (Ausweisj 
nnd dergleichen mehrere Buasicisnen in den Wendungen 
nnd Phrasen <! : S liriftatücke. 

In der serbischen Verwaltung sind die Referatbögen 
üblich, in Bulgarien wird die (^-orrespondenz dem Inhalte 
nach geordnet, sofort in Jahresbinde eiDgeniht, um sie 
vor Zersplitterung zu schJHzen 

Ein weiteres Product russischer Verwaltung aus 
der Zelt der nusiachen Oecnpation Bulgariens sind die 
Rechenbrrttcr. Tritt vnnn in tVic. Hndilialtuticr, Einnahmen- 
controle oder in ein sonstiges Bureau, wo gerechnet wird, 
so Mappen) nnanfhOrUdi di* gelben oad aehwanes 
Kngfln der Reclipnbietter nach mssischer oder chinfsisclier 
Art. Eine fiir fähige Beamte oft hinderliche und fDr die 
xweckmissige Besetznnjir von Beamtenposten nicht sdn- 
forderliche Ge.setzes1ie>timinui!g i.^t ebeiifalls eine inssisclie 
EinfOhrung, nämlich die der Amts(^utionea der Streckes- 
beamt«i. 

Die Wohlthat der Altersversorgung du^ch die Ge- 
wäbi-ung eines Ruhegehaltes, gemessen ansaer den üeamteii 
der rumänischen Staatseisenbahnen anf der Linie öenuh 
voda— Costanca, jene der bosnisch-herzegovinischen Staats- 
bahnen, der Bosnabahn und der dalinatiuiscben Staats- 
bahnen, aucli jene der serbischen und bulgarischen Staats- 
balmen. Bei den letzteren Bahnen haben die Beamt«n 
zu Gunsten dea Pensionafondes einen Abng tob 6X des 
Gehaltes. 

Bd den Orientatiaehen ElaanbahiMB besteht di^fegca 

eine sogenannte Caisse de Pi-^vcyance oder üntersttttlEUlgB- 
and ausserdem noch eine Subventions - Casse. 

Die regelmftssigen Beitrlge der decretmlarii: A» 
gestellten in die T^ntfr>tütznntrf - Ca^se befragt I V d?s 
(iebaltes, wenu letzterer pro Monat den Betrag von 20 Lira 
tOrkisdi -° FrcB. 454 nicht fibersteigt und 80 Piaster 
Gold = 1816, wenn der Gehalt pm Monat höher al^ 
Frcs. 454 ist. Weitere Einzahlungen in diese Cassa er- 
folgen noch bei GehaltserhChnngen 40 der Anfbeeaeraig 
während der ersten sechs Monate. 

Ausser der Untei-sttttzungs - Cassa besteht — wie 
schon gesagt — noch eine Subvention»-Cifösa, welche die 
Gesellschaft behnlii Yerbessenmg der Lage des an der 
Histeren Cassa theilnehmendon Personales gründete. In 
die.<!e (^assa zahlt die Gesellsciiatl alle Vierteljahre einen 
den Dreivierteln der regelmftssigen 4 x igen Beitrlge der 
Angestellten i^le!clikAmmpndf»n Betratr ein. 

Endlich hat die Betriebs - Gesellschaft der Orien- 
talisehoi Eisenbahnen, am ihren Angestellt«! die Idebte 
Anlap:-' der F.r;>'parni>s>': mit br>stinimt<^m Zin^cnf^rträgnis 
zu ermöglichen, eine Sparcassa in's Leben gerufen. 

Ueberhaupt hat diese Gesellschaft flr ihre Beamten 
verhältuisniässig besser gesorgt, als die Regierungen der 
Balkaustaatcn tlir ihre J&iiger des geflügelten Bades. 
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Dies geht schon ans einer Vergleicbang der Gehälter 
hervor, b Dadttt^enAer TtbeUe liiid von dm di«i ITaupt- 

balincn der Palkanhalbinsel einigte Grupptii der Ri amten 
iiod Bcdieasteten imter veiigleichsweiaer Angabe von deren 
bndgetniaBigam Gebalte aageOHurt: 



Die neoeren der Balkanbahnen sind gut gebaot und 
entapiedMüi blnfliehflicb des ObwbuKS ndt SttddscUenMi 

und ic^ nach <!fn npupsten Brandsätzen herges>tpHtPn 
rollenden Materiales den Einrichtungen östeiTeicbisch- 
ongatladi«' «nd dentseher EtaenbahMn. Die llteren Lbiiem 



Kattgri« 



Serbiidia Stwti- 



Bnlgaiiseh« SiMta* 



OftoMAliwto 



Eiaenbahneii 

J>hreitgeh»lt in F r a n c » 



I 



B«W«rkBugeu 



\'prketiri!-L'>jutr>)liir 



Fracbtennagac-Cbef 
Stre«fc«ii<ClHf.... 



IjOCüm'Jtivl"übror. . . 



ZngfObrer . 
Condneteur . 



I. 


3240- 3720 


3CO0 4äi>0 


6000— 6O00 


II. 


2160—3880 


2100-3000 


«ÜQO-BOM 


tupdun 


3720 


4200 






M40 


0600 


8000—6000 


n. 


9580—9880 


S400 


S9Q0— 8800 


Dt. 


1»20-2I«0 


2100 


1900— i700 


IV, 


1200— 1080 


1800 






2160-3720 


3600 


2700 4350») 




SMO-asoo 


6040 






1200-1800 




"\ 


I. 


1920— 21«0 






u. 


1440 - 1660 


2400 


2860 


1. 


1680— 1800 


2004 


UtKiO— 2700 


II. 


1440—1560 


1800 




I. 


ISOO 


leao 




II. 


ae»-ioai> 


1M0 





*) N«1h* «bwrFauÜMnndtca toi 
lOO-aoO OoMpitMr pr» Kaut. 

**) B«hnerhainii|saicuM aioA ia 
G«halt»«ebema d«f 
■ieht twmmImb. 



Wohmioevgelder sind bei den obenbenannten drei 
Bahnen nicht rorf^esehen. Bei den bulgarischen Staats- 
eiaenbaJinen haben jene Beamten nnd Bediensteten, welche 
im QeDOsse einer Natural wohuung stehen, einen monat- 
lirhrn Abzug fiii- ilieselbe, tTii- Bt'lt'uclitiine und Beheizung 
von 30 Centimes pro (Quadratmeter Bodeufläche der be- 
mbutai Localitftten. 



dei' Orientalischen Eisenbahnen haben noch Eisenschienen 
und Personenwagen aus längstrerschollener Zeit, um die 
sich bald der Epbeu der Erinnening schlingen dürfte, da- 
tiir aber ttbertrifll der exacte Betrieb der OrientaUsdMn 
Eiaenbalmen joaen der anderen Balkanbahuen 

Meinhard. 



TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

'Snf Sehii«llBUK*loromotiTM der Gotthardbahn. Um die 

Oeicbwindii^li^it iler ■'chndlziip* zu erhühfu. hnt Dirffiion (!»r 
Ootlbardbntiti im vori).'<jn Jiiliff rriiliefahrtm mit il;ei- «ni vit-r- 
cylindrigen Veiliiiiiiilni.'imiijinrcij »üsiellou lassen, wflifir ein ^etir hf- 
friedigend»''* Ke:<iiliiif. ergeben haben. Jede der lii iili-ii ueufti \^^c^^■ 
Diotiren, di« «owvbl titi der Berg- tls aueb bt^i drr Tliail'abrt eine 
gleirbe LeiatnDnfUiigkeit entwickeln, hatte eine LMt vtm etwa 
]20 t, d. b. «ecba Salonwagen und eiiMUi Oe|»tck8w«gaii, la sieben 
nnd eneicbte anf d«r B wgi md M M BtciBiugM tob donlMohoitt- 
tich s«»Ao die bedeat«8te 0«ekwta4ligk«it von 40—48 km ia der 
Stande. Anf der l'baUtrecke liefen »ie «tclInwMM nit lOS knt pro 
Sumde, wai in beiden eine Leistang toi otwa 180O BP bedeutet. 
Die DnrchschBittsKMrhirinHi^liPit hftniz 80 km, %a diMui w»n hei 
einer stirkercn liela-stiinfr (JJin 1 1 anf fin-a .'''i km in der Stiniie 
sicher ri'i'linfu kauu. Dif Fitiirt vdii Luzeni li&üu Cliia.-ii'i wiril dem- 
nach uiibt ini-lr ti, füiidirn nur noch 4' j Stnnrfr-ii in Ausprucb 
oebmeji. £a ut dies «lue ^luiuiiutla LeiatnnK, die wuitl lii«her von 
keiner anderen Bencbaho erreicht worden iat. Die Gr<isiienTeriiält- 
Blase der in den Werkititten au Wintttrthnr erbaotea Loisomotive 



>Mll«n ndi wm folgt: OaMiuMlIac* d«r iMongtIf« nit TtaAir 
14*19 Oewldit der Itawa LoMmotit« iOL BMaiinebeiHl der 

Wichtigkeit der TOrgeuommencn VertnehiliiluMa, waren bei den- 
selben die Directoren und Ober-IngeuiearA tob TBroehiedeuen scbwei- 

«erisis'hpn nnii anallnilisclien Eiserilmliufn, »owie ferm r Pri>feg»oren 
dt!- Züricher I'i.'lytPciiriikiiiiH iiipi au'|i.-re liirrvorri\::t'iiiif K.^i lili.-nte au- 
geg«n. Krlfi'-tiH'rt wurilen ilie (ei'liiiiüi'lien Bei<buiiitu;i;5Hi iiii;rli einen 
eigenen l)j >r-.;iii i.^wa^en, der /wi^nlien [.ucnuKitive nini Wng^'iiw 
eingehtLiii^t war um) venutig« wiaer «iuitieid^eu Cuikstnu'tton geuaueii 
AotMhluss ttber Zagkraft, Fahrgeecb windigkeit nnd Arbeitileistnng 
der MMchine gab. Diesen Wagen hatten die Beiobseisenbahuen iu 
Blaii>Iii«thiiMMi flr di« PmImMMmi nr VMftgaif MttUt. Br* 
Tflhtt Mi udi, d«M die aitchnMUe aa t —i tfw fc« WettlBglMme- 



bremae TorzNglicb arbeitete, indem z H. boi der Th^lfilirt zwischen 
Aniüteg nsd Erstfeld, atii ivfi/n ('et'ftlle, und bei einer (ieactawiodig- 
keit von circa 60 km, der ZuffTMi Moncfit« daa BiewHW Ml nmi 
volligen Stillsund nar noch iMai snrHeklegt«. 

.Siiinnl Syiit«iii fttr Tnnnela. Ein neue« Sy sttm, wodurch dai 
Aafeiuanderfaltrm sweier EisenbahntOge innerhalb eines Tunnels zur 
UBBigUalikiit «Mäht «iid, tat ia dm UMib Imkib Bisenb^- 
tuBml T«i Wccnwfcea innlleli nr ABweadiag gelradn worden. 
Eine Reibe von Glflhtauipcn, die je 100 ni von eioau ler entfernt sind 
und sich ungefltbr in der Angenbflbe des LoeowoiivfUbrers beAnden, 
erleacbten den Tnunel. Wthreud des Kahren!« \r<*eM der Zag miiteUt 
elektrischer Coutacte an den Schienen selh-ttliiuK' einige Lainpen 
hiitrer sieh tm-* und sohnM *r sii^h nntjefAhr •»'•u ni von rtfr betref- 
[■jlljrn Slrlle entferiH /.Huden sirb dic-ci'lbcn Vi.ii sejtist wiedf^r 

an. Somit kann dtr Lih i inijttvtiibiec heiui £iuta]ir«u lu lUa Tunnel 
an dem Brennen, msp. Nii Utbrennen der Llmpehen genan oontioliren, 
ob und in welcher i:^ilciuuug ein Zug vor ihm l&uft. Breuoen alle 
Lampen, so ist dies ein Zeicbl»» dm di* Bilm Ali Mt, ii4 dir 
ZuK kann angehindert pasiln». Dil Lampe« miImb ammdeii «Iter 
Aufsicht eines Wärters, der durch diesf^iWn dem liiMteiideB ClC* 
die nOthigen Signale enigegenaenden Uuu. Für die Silhlänit MB 
TcfkcfacM iit m Brfladmg <Uni* Sigaal-^stenM TM 



(M! UüNIK. 

Jlun«Teri>püinng«n Im Jnai IS95. Im Monate Juni 18!!'» 
kamen bei den i'Hterreicbiscben Eiaculiatineii \nn Afw '/A^m mit 
Personeubefiirderuug folgende VerspStun^eii iu lieu tudüCaUüueu vur: 
Bei den sc1>n«llfabrendeo Zflgen aber lu Minuten »34, bei den Per- 
(oueacOgen Uber StO Minuten 1170, bei den gcroiacbten Zügen nber 
•0 HiBBlH U'i im Ganten 1621. Dil Aasahl der Vimnlaasungen, 
dHik weMie fieiB VenpttnugiB kwbiigifbliit irazdiii, betrag; 
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DardiAhwtitm tmij9imii 1107, iudk Ptat- and Polüei-AmtiilukDd- 
lugvii IM, dnwb lAuccunliiiKlittttB im 

lieben Verkehr 1218, durcli atioospbkriaclie EinflQaae 5, darcb niiiikT- 
niase Rof der Bahn 19, diircb lOMigelbafteD Zustand der Buhti '.'^ 
diirrh Rcbadbaftwerden tod FnbrzMU^ U and dwdi utee Gittade 3. 
iJie ZhU jener Zoge, dnrch dereo Venfitoagcn AaMUttn >kftk toU- 
logen werden konnten, b''trngr lf>l. 

BetriebMrxebniiinp drr RnkowinfkrT Loeftlbahnen fBr das 
.fahr 1R94. Pftr Betrieb ao( xiiiiimUicb«D Litiieii der Bukowinaer 
LiM-ftlbalin^n hat im .lalire 1894 folgend« Re«ult«(e ('itfeben: 
An EtDnaJiiiien de» Pcraonen- nnd Oeiiäckaverkeiire« fl. 02.CT9'9:{ 
, RilKat- nnd FrachtTerkebre« ... „ 606.614 39 

an Ter.iehiedenen Einnabmen , 23.3>U ao 

somit Znaammen . . . . , fl. 7ill.668'52 

was mit den Süinahmeu des Jahres per , a38.668 -57 

TergllchcB «Im Simlne HB fl. WJ006'f«!^ 

ergibt. 

Dm 0«nntanB«bn Utngn ItM 44SeS4^8 

pro 18M , 889 m« 

soiiach im .lahrr lH!t4 luetir )Uil fl. ö5.«Mi-U 

UiiT liütritbsüljcrfcbus» ber.ilTfrt ^icli rrn 1804 anf . „ 27»i.0iXI 78 

1,1) IS'.K* ttuf. , 27».67»;»7 

nnd «telit sich daher pro IciiU nm fl. 2.676 19 

iMiigw ■!> in Vorjahre. 

Dia flcMtnmtnnrpbrn babw dan OtnaiBtelmulHneD 
61*79^ h Aupiwk fenommen. 

Die OetuiBdlste de« Lucalbabanetzes betrug im abgelanfenen 
Jahre 17H km, wovon 148 km auf die drei Tereinigten LtH^albahuen 
Hliboka— Berbometh a. S. aammt FlOgel Karapcyia— Czndiu. Hatoa— 
Kimiiulanfc' üni HailikfnlvH- Rnilanti, P Vi» «nf ili*" ^J'-Mcpfhahn 
Iltrhuinieih a. S. — M( /'i-br>nly uml L'l km du; Sriui'i jiliiiliii \Vii:ri» — 
Riiü«- JloIrJuvitza i_'iiH:illi;u, I'Tf St.'u.'l iIt Fiili rli-lt i fl<:ii:i ii if 1 nm- 
fasTt IJ LticLimotivfii uurl ^^ IVis.iiir-'iiwair-ii iin'l w.Tiit^i: tlie 11 it.liijfen 
Wagen von der k. k. waterr. Staat «bahn ala betriebftihri^ude Ver- 
mltong beigrsiellt. Die Oenuiaittsiitinig beimn äßl.006 NsUlnlo- 
■Mer uod wurden d334 ZItgo baftMot. Die Zahl der balBrdartcn 
vn IHM cmicM« die WO» vm SlLftTO FmaaMi «nd 
UM» «tCiMi de in TetiHire. 
B»uiiT«s«ldi«Niif».V«r*la prmu«lMli«r 8*MtMl«MH 
-BravitrB. Hach dtn UlttlteilincaB iaa Vanraitiiiigmtliei, ao* 
wia das natipt-Au8Schut<)eK Ober die Ergthniaae d«a Geschäftajahras 
18M beiifferten sieb di« Einnahmen »nt Uk. 1M.762 (darunter Bia- 
trittaetlder Hk. 9421 und Beiuilge Mk. 1317.060), die Aatgsben auf 
Mk i;: . 724 (darunter BrandeDtscbäditcnngeB ii 401 FKUaB Ii k. 44.681} 
Dud der l'eberachnss anf Uk. 9f>.(fJH 

Laut Beacbluaea der Gf npr.ilrt rH.imiulnng vom 1 l ini IH<f4 
sind ana den UeherschUsaen At» Jahrea 1H94 zn Eotschäcliifun^«» -.mi 
die Aiuscbttaso ITlr da« Jahr 1894 und bis April 1894 ^ Mk. t4 0oii 
n rarwendea und der Best atit Uk. 01.028 dem UeH«rTeronde cq- 
sofaiveo. walaber danit die BBbe thd MIl ^i.hvs emkkt 

Die ZakI der waidMrtai Hitgliedcr betrug mit JahnaaeUaas 
B8.138 mit einer Versinbcraoffarainme tou Mk. i^.!^,183 SnO und die 
Zahl der unvemicberten Kitglieder 'M9f>. 

Aiifnii!irr«fahiK «rscbrinen Mc preuMisoheu Staats- nrd Iteichs- 
pisi'ü)iah'i-llL-ianti'ii. snuii» iÜp uii^-crli.iSb de« B«amtvnT<!rhülloL-<sei) in 
li-ii Ht''lliiDi'"ii Tui--;(rfr Beamten bescbtftigten r;i>t;itf(«n nured die 
V>'i«i:i7unc Jii <\rM Kiihestand erlischt die liitu-li.-.I.T-vljitt nicht; 
auch U)£ Witwen fua Mitgliedern kOniien 4ie Vi r^iLLi-rui ^ fort- 
setzen. Der laufende Jahreabeitrag betrügt fitr aUr V. r-itherten — 
obke Unterschied der grSaseren oder geriugereD Feiieragefabr 
«0 Pfg. fir Je Uk. 1000 d«v 



AUS DEM VEROKDKUNGSBLA'ITK DES 
K. K. HANDELSMrNISTEKIUMS. 
V.-III.Nr.8l. VerordBUDg des k. lt. Handelsminlsters 



1. M*i 



1895, wf.mit 
i nn^ vom I. .Ansii"! 
die Kf^i^lnug 



«1. 



Tom 

R, (i. Iii. Nr. I2r.. 

betr^fTrüd die Kf^^lnug des Trans^rte« ex- 
plosiver Gi-gfiiHiniid» auf KisvaklhM*, ftkge- 
tadert, bezw. «irgäiist Wierdes. 
Briass des it. k. UasdeUminisUi« vom ). Mal 
188S, Z. 19895, an i&minUlche Kisenbahu • Ver- 
wattnaseo mit AanMüm« dar Dsapftranirar- 
UntemehmaBgen ud ZaliWfttlMhm, tatseffoiid 
dieHiaaaaf abe di's iL Nachtrag«« sarVwrorlming 
Uber d)A RpgelnnK d«it TraMp«l«M «zpl«sir«r 
(S«gen»tände anf KiarubaiinMi. 



V.-Bl.llr.8l, BtlMs de« L«ealb*hBMitc« im k. k. Haadels- 
■iaisterlnm von M. Mira 189S, Z. 6516-0.-J,. 
aBdle<ielDerlnffer«»iinittenitellten VerwaittiageB 
dpr östrrr. KUenbahnen. betrrlf-nil di* Aaa«ige 
ab<>r vorgeltOBineae Babsfrevel nnd 41« Er- 
gebalsae dw <ImWHs« iMtoMtcMK D■t•^ 
snchoBg. 

. , Ol. BrIasN des Lnr«lhahnaat«s im k. k- Hudala- 
asiaisterloM vom 1«. Mai ISdS, Z. 8618— 4,^., 
mm VcnraltMMM 4w itlan; LoMUtafeawh 
4le AvflMMH« Ur wma mA m Vot> 
DienstciroalarlM. 



LITLKATUR 
Die Marke im I)i**aBt<< di>>r Biseabaha. 3eparat-Ab- 
drnek sas d er ,Z e i t s eh ri f t für E iseob a b n e a und 
DaupftAkiff Akri^ Dir TartMiw, tUMir CliikmtKiM Büt 
R«d. HtowMaekek, Beamter der 8tiwti*KliMMn'<MaallMkilli 
schlagt vor, im Personenverkehre eine eigene Eisenbahnmarke z«t 
allgemeinen, ubligntorischeu Einfdhmng zn bringen. Voraussctumf 
ist: Eiufnhruug eines absolot gleichen Tarifsdiemas nnd gleieker 
Preise fttr Nqnivalente TarifeDlferuanffen anf allen Bahnen. Zar Ver- 
wendang kirne ein ftlr stie R.<)hcien gleiches und aberall zu habeiü!^ 
B!«BkeU, auf weielifs Aic ll.irkni vor Antritt der Reise durch ifzi 
Reisenden anfzokleben waren. Üas Blankett enthUt eine Reihe v»ii 
Ziffern, welche die anf den Fahrplänen mit fixen Nummern is 
arithmetiseher Iteibenfolge l^zeicbneten TarifestteniiiBeea (Zssea) 
darstellen. Der Reise«d« kitt* Jeae Ziffer vor AMiilt Aar Bete n 
durchstreichen, welclie dar Zone eutaprieht, iB wdchar die Sri- 
Station liegt. Ein Bahnorgan markirt dann jene Züler, weleks dk 
Zone der Abfahrtsatation beaciehoet. Biedurcb ut die BeislällWtll 
angegeben, ohne daaa geschrieben werden mOaste. Das Blsjiketc tut- 
htit noch veraebiedeoe aul die Fahrt bezügliche Bemerkangen bei- 
ITPlrnctt. nif Ridititrkfit, hi»üw. HiDlänirlit'ltJitit i.ler Msrlcirong rai 
wal.reuil <lrr Fuiir( <l.iri:li ( •JiilriilurLi fi-sli;^^t'.'llt. In d<T Endjistiot 
«iTili'ij '1:,- Klmik'.-tt'* Ähi;.>i;i-h>'ii, f;>rtirt ulpi all i;'im' Df?E»t»t*ile 
iilit:'-filli.'t. Wi lohe ilit' I ii-liUm-fctlfti iiilli:; hciiTj;! tuiil z\r,\r oisti'j Uul-fi- 

achied, ob nur eine oder mehrere biihueu aü der ßciseaUucie 6«- 
theliigt siad. 

Die Vertlieile dieiee Systeme« wtren bauptsAcblieb iolgssdi: 
Pdf die Bciscndca: W««IUi des Mstigt^n Gedr«a«M iMi daa Oanaa, 
Magliebkelt der allmaiKea Beklebnog der BUekatla ■!( den HailMa, 

alae Benutzung derselben als Sparlcart^n, L'siiDg derfilaaketie wtaa 
■ad wo immer, 

Fiir (Ii» Bifinpn : Kririfui'U '^f .^unlairen fltr rn-t^euleciltk 
l aH-itTi.' iiinl Kr>ii,Triiiii,' au iinrHi. lliii ^.ikn-lr-ii ijii Vcrglrictie >■ dn 
CartanbillcOi, w«sentlicl»e Vcr.'iiiUi'iniiikr iler V>n i»iOiiuiriL'. 

Für beide Theile wicbtn; «ftri' dif Mi%M' dkeit, eine V.»r. 
Sicherung fdr EiseubahnunfäUe mil dem Aukatit der J>Uiik«tu zn 
fSrbinden. 

Dies das Uauptslekliahste des, wie Dum sieltl, correi^ gedachtes 
nnd slemlieb ebtlMh «MlipbHueii VentUaiai. Mb irtatar Maas«! 
sind seiae ebn KeBaoBliB TMaataetimigev, evwie die Bchwiaiif. 

keit und UnziiTerlh«sl(kflll dar Abrechnung zwischen mehrenB BakacB, 
endlich der Umstand, daaa eia durchwegs intelligentes PnUikaai Tor- 

hauden sein iiitlsste, wenn die Markirnng neblig vorgenomiuee 
werden sollte. So wie ein grosser Theil unseres Publikums beute i^t, 
ist PS «bwer dpisthar, ilict^i'm ili» Markint tu: Obfrlasseu. Sie mtlsste 
III dri wfit,i.is t-tM-sun Auzilil iKt Vm'.v vuu Eisen babDorganen 
Turgetioniineu tirerileu, »a^ vou v<»rut'licr'"in iiLini'^lieh ist. Den es 
mUsste eine Armee von solchen Uarkireni niitV'i'>tdlt wacdCDi aallta 
ein halbwegs gräsaerer Verkehr bewültiv;t vv, r.|en 

1 - " i 1 H c h e r. 
A. Uartl«bpn's Grosser Plan vou Wieu mit Mrasaim. 
Tonktala dar MVWMlia IBeslrkCk 7. Anfiage. Prc i s 40 kr 
Maaastar «ad ▼•Oatladlicatwr Plan von Wiea mit Aacabe 
der aeaen BeairkFeiathellnnr. Mit VerzeiekBla sIbibi^ 
licher Strassen. Oassen and Plittse, aewla allar 
SehenswDrdigkeiteu. Nach den neuestea Attf« 
nahmen neb. st ein er. Ansicht von Wien in der V o g ei- 
ner.ipective I'l Aul läge Prois T> kr. Die beiiaanteB 
H a r 1 1 e b e üV; In u r:;nie vou \Vi' n In l'cii ab. rmaU in emenler 
und jeder Hinsielit »erbp««i*rf«>r .^uiliurc vDr. Die grosse, durch 
trtffJich« Au.Hrdhrung an«e'"'i' lnn .\ i^'ab.' ist in der neuen Antlage 
durch ein vollständiges ,ü(rii.ut:uv<;r££i<.'ltuiü' der neunzehn Bezirke vod 
Wie» nad aik Veneiehnis der „Rnrntalangen nnd Sehenswardigkeiteu'' 
bereieteit wllmnd die billigere Ausgabe, ebenfalls mit einem kleines 
Teztauhange über alle Sebenavtrdigkaita and SaauaiaiiaaR in Wiea 
nud einem alphabeiisebaa C 
Ans|>raclie crflUlt. 



Bj^JUrsaacslM uad^ Veris« das CHb 



Digitized by Google 



OeBterreiohisohe 
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Gliib (isterreiehischer EiseBbahn-Beamten. 
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Wien, den 25. August 1895. 



XYni. Jahrgang- 



IMBAIiT: Von den EiteabaluiMhaleD in S«cbMn und BiuaUnd. — Teehniiebe BandMban: WtBMntaabfeaerons^. — Chronik: BalulMf 
HftnpUoll«nt. VerimodtUg der 0«t«nr«icliUebeii Looalbabnen. II«iib«re aotorwt^. Sund d«r Bi«eDb*bnbAiiten mit Bnto 
Joni 18»5. Sund def elektriacben Eitenbtthnen in Earopa. — Ana dem VerpriliiuuK''«lilfttte Ae-n K. k. Hanletiimiiiistprinin« — 
Literatur: Die expIwiTen Stoffe, ihre Oe«ebicbt«, Fabrikation, Eigensclrikfteu, i'rnfiin^- un^I iirnktlHi-lje Anwemlnuii; m der 
Spr^neteehnik. P;e I>nnan aU Völkerweg, SeliiflÄhrt««!«!«« Retwroiitf', A. Hiuüeben'» n«ae«ter rian Toa Wien mit der 
neneii Bezirkseinthei'un)}. A. Hartleben'H Kisenbatiiikarte >ler fisterr.-iiiitrar. Mjnaruliie. Illottrirt« Pllhrer auf den k. k, 
Staatababnen. Illualrirter Ftthier darch Wien und Umgebungan. Dlastrirter Führer dwdi BadapMt and Umgeboogea. 



Von dm 



In seinein in Qnb Oesten. BiwnlialnHn- Beamten 

gehaltenen Vortrage*) hat Herr Tnsiuctoi Pauer der 
k. k, teterreichucben Staatalmhnen in trefiUcher Weise 
auf die Irnmer melnr ei^ flUdbar nadiende Noth- 
wendigkeit hingewiesen, dass anch bei uns der Krage 
der berobmüiwigen Ausbildung der Eisenbalm-BeaiDten er- 
hShtere AnflneriEHnnkeit geschenkt werdea mtae^ und hat 
sogar in prophetischer Voraussicht fUr das Jahr 1898 die 
Gründung eiiter k. k. Eisenbahn - Akademie in Wien als 
das Ziel hingestellt, welchem der Club im Vereine mit 
den massgebenden Factoren zustreben eoUtft Wenn über- 
haupt diese Fia^fe in die Hand genommen und deren 
Lösung angestrebt werden sollte, so ist es natürlich, 
daat BM dabei aaeh die dieabecliglicben, bereits be- 
stehenden Anstalten anderer Liintlpr in's Anjre fassen und 
prüfen wird, und es wird dann hottentlich niclit verkannt 
werden, daas nDaero Zeitnog in ffieser Besielmng aehou 
vorausgearbeitet hat. i'esjtpctive, (la>s sie unter ilen 
Fachblättera die erste war, welcbe einige der fremd- 
Maffiaehen Btoenbahnaehnlen nlber bdeoditet and so die 
allgemeine Frape wiciiei einuial ans^eir-gt hat. In Ki- 
gänzung za den bereits mitgetbeUten Abhaudlnugea Uber 
die beaflgUehen Seholeu in Ungarn, "*) der Sehwelz***) 
und in Rumänien,f) wollen wir nun im Nai-lifolfrenden 
einiges Nfthere aber die in Sachsen und in BuBshmd be- 
atdiendeo Säieobahnsdralen wiedergeben. 

Die aftehsiscbe Vorschule für Kibeubahn 
Beamten in Altenberg. Von den in Sachsen be- 
stehenden Privataustalten, welche sich zur Aufgabe stellen, 
junge Leute, welche sich dem Kisenbahndienste widmen 
wollen, eine entsprechende Vorbildung,' zu eillieilen, nininit 
wohi diti 111 Altenberg bestehend«^ deti eral«n Hang ein, 

*) Siebe Nr. 'M mi 21. Jabrg. 1895. 

Siehe Kr- 'lö. .Tahr^'. 

•**) SialM Nr. 46, Jahrg. 1804. 
t) 8i*e Nr. 15, Jabg. IW. 



weAalb wir im KachfelgendeD mir Ton dieser im besenderen 

qirechen wollen. 

Die richtige Erkenntnis, dass die an Mitt«lschulen 
erworbene allgemeine Bildung fUr den mittleren Kisen- 
bahadlenat, insoweit dieaer niebt akademiacbe VorbQdiing 
bedingt, zwar noch gerade ausreii-he, dass es aber zweck- 
eotjsprechender und vielleicht sogar nothweodig wäre, 
wenn die sieb dem ESsenbabndienste widmmden Jnngen 
Leute ausser der erlorderliclieii allgemeinen Bildung auch 
eine auf ihren kflnftigen Beinif schon Rücksicht nehmende 
Faehbil dnng genieasen mSditen, hat tot einten Jabrea 
auch in Altenbercj den Plan reifen lassen, eine V<irscliule 
für Kieenbah»- und andere Bureau • Beamten zu gründen. 
Damit war mgleieh die Abaieht Terbmtden, Eltern oder 
Vormündern, die entweder die Kosten für eine höhere 
wissenschaftliche Vorbildung der Söhne nicht aufbringen 
können, oder in der Eireichung eines sichei en Fortkommens 
Zweifd liegen, ein Gebiet zu eröffnen, auf welebem sie 
Gelegenheit haben, ilne S<"bne mit grosser Aussicht auf 
Ertolg einem Berute zutütiren zu künaeu, in welchem 
wogoa des al^ihrlich erforderiicben Naehwnehsea anch 
ste.tü ein Bedarf herrscht. Dies gilt namentlich mm Eisen- 
bahn- und Poatdienste, weshalb auch die in Eede stehende 
Sdnde hanptalddieh die ftehliebe Anabildimg für diese 
beiden Zweige in Aussiebt frenoramen hat, dabei aber 
auch Rücksidit auf die Ausbildung für andere VerwalUings- 
zweige mount. 

Die Bclmle iat am enten JSnner 18fl0 in'a Leben 

getreten und dankt ihre Entstelnin!?; dem thatkriiflipcn 
Uateraehmongsgeiste mehrerer tUr die Hebung der Stadt 
Altenberg sieh interessfreoden Ifianer, later weleben 

ganz besouJers sich venlieut fi;eniacLl hat der Pfarj'cr 
Uaucke,der zugleich Director der Anstalt ist und dem 
wir aneh die nkheren Angaben danken. Anflbiglich war 
die Schule nur rou acht Schülern besucht, gegenwärtig 
beträgt ab^ die Schülerzahl bereits 130, ein Beweis, 
dass dieselbe lebensfthig ist» was anch noch dadnrch be- 
krfiftigt wird, dass bisher s&mmtliche ehemalige SchOler 
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der Anstalt M d«r ElMobalui od«r to Poit Aiist«]lung 
geAttden hab«ii. 

Bis Ende des Jahres 1893 konnte ferner in Saciiäen 
dfe Vorbildnnf fttr den mittleren EUenbahndienst in einem 
Kumeist /weijälni^^en Cursas an einer Mgetuainten Eisen- 
bahnvovschule oder Beamtenschuie, zu welchen eben nm'M 
die hier in Rede stehende Schule zählte, erlangt werden. 
Seit Kenjahr 1694 ist aber eine wichtige Neuerang (Ar 
die mittleren Beamten des EisenVmlimlieiistes eingetreten, 
iusoterue, aU das königl. Fioanz-Miuistenum einePrüfiiugs- 
Ordnnng für Beamte der StaatMtaeobalnuVerwaltHBK von 
4. November 1893 tri assfn hat. 

Nach die.ser Vt-iurdmniff weiden zur Prüfung für 
Statiün*-Assi.steiiten, Aufseher Ii. Cl., Bureau-Ässisteuten 
and Anfeeber I. Cl. nnr solche Bewerber mgataaaen, 
welche die Abgang»rrfifung auf einer Realschule oder snf 
einer oacii Bestimmung des Finanz-Ministeriums den Heal- 
aelinlen bi dm LdHnM« glelehatehenden Untorritibta» 
anstalt bestanden haben. Nachdem hiemach der Besuch 
einer Eisenbahn- oder Beamtenscbule nicht mehr zum Ein- 
tritte in den mittleren EiMDbalmdieDat bereebdgte, da 
diese Sohnleu in d^m I.elirziele als den Kealschuleii nicht, 
gleichstehend anerkannt worden sind, entschloss sieb die 
Iidtang der Altenbei|;er Eiaenbalineelrale, dl« Iiis daliin 
auch nur einen zweijährigen Cm> hatre. ilu-en Lehrplan 
oberwihnter fräfimga-Ordnnitg entsprechend zu erweitem, 
and bat deno anch das kSnigl FiaaDS-Htnisteriiun £e ge- 
nannte Anstalt (fllr den in Frage stehenden Zweck, iiäm- 
lieb Vorbereitung zum Eintiitt in den sächsischen Staats- 
aiseabahnffienst) als eine den Realschulen im Sinne der 
vorher erwähnten Prfifuogs-Ordnnng gleichstehende an- 
erkannt. In Folge des erweiterten Lein planes ist die 
Dauer eines Voi'bereitnngscnrsu.s tür deu luittleren Eisen- 
bahndienst von zwei auf drei Jahre erhöht worden, dabei 
aber der ganze Lelnt.Iiin so fiiifj^eiiclitet, dass an der 
Altenberger Sciiuie unter Voraussetzung gleicher Vor- 
bildug sdum ia drei Jahm diaaelbe Qnalifieatlon som 
Kintriftp in den mittleren Ei-^enbalmdienst etlangt werden 
kann, welche auf sächsischen Kealschulen oder Ojrmnasien 
erst nach Absolvirang eines seehsjähiigen Carsas erreicht 
wiiil. Di»' AltenVn:'! trcr Soliule ist sonarli fre^enwÄrtig in 
Sachsen die einzige vom köuigl. Finanz-Ministerium an- 
ttlouinte, den Bealsebaleo in Sinne dar FMOiaga-OrdnaDg 
gleteliatfliMada Anstalt 

Die Si'liiil«' vei folsf alMj zuniidist, dm Zwerk, jungen 
Leuton, die sich dem Eiseubahnstations- oder Expeditions- 
dienste widmen wollen, diejenige wlaseDsebaflEHdie und 
praktische Ausbildung zu geben, welche zum Kintritt in 
deu Eisenbahndienst berechtigt und dieselben befähigt, 
für die Anstellung als : Diätist, Expedilions-Hilfsarbeiter, 
Eisenbahn- oder BureaQ-Asaistent, Betriebs-Secretär, Eisen- 
bahu-Secretflr, Stjitions- oder Burean-"\'i>rstand .sicli weiter 
fortzubilden. Dem Lehrplane gemäss, können die Absolventen 
aber anch fOr Fast- oder aadet« Bnreaadieaste vor- 
gebildet werden. 



Die Anstalt steht tmter «anittalbarer AnAIebt d«a 

königl. Bt^zirkssi-hnl - Tnspectni-s nnd nnter Ohprnnfsirht 
des königl. sächsischen Ministeriums ffii- Cnltus und Unter- 
rieht Laut Vetfügnng diese» Ifinlatertoms tSaä die 
Sfhiüor der Anstalt vom Besuche der Fortbildungschule 
befreit. Ferner hat das königl. Finanz-Ministerium, wie 
schon erwthBt, iaat Besdlnss von 8. Febraar 1804, 
diese Anstalt als eine den ReaTsohulen im Sinne des tj U 
und § 2ii der Prflfungs-Oi-dnuug gleichstehende anerkannt. 

Die königl. Oeneral-Direction der sächsischen Staats- 
bahnen Ihhrt im Auftrage des Finanz - Ministeriums die 
Aufsicht über die Anstalt, behält sich vor, zu den Ali- 
gangsprtiliuigtiii commissarische Vertreter aü^uurdueu und 
nimmt Schüler mit gutem Abgangszeugnisse der Anstalt 
in der Regel ohne Prüfung als Difttisten in den kOnigl. 
Eisenbahndienst auf. 

Der Untemebt erstredet deh anf alle diejenigen 
Fächer, die au den Realschulen trelrlirt wi rd™, mit p^.inz 
besonderer Berttcksicbtigung der i^Usenbahnfachkeimtnisse, 
weldM van einen kiOnigl. Bahnverwalter vorgetragen 
werden. 

Der Unterrlobt amlbsst : 

1. I\ e 1 i p: i () !i, wöchrntlich 1 Stunde. 

2. Deutsche Sprache ((irammatik, Kecht- 
schreibnng, Anfbats, Dietat md Lesen), wllebentlieb 9 

Stunden- 

8. Französisch (Grammatikp Lectttre und po- 
staKsdies Fraiaesisch), wdebentb'di 5 Standen. 

4. Kn^Iisrh (Gianiiiiaiik und UeberaataangBlttMlllg', 
facultativ), wöchentlich 2 Stunden. 

5. Literatur, wSehentlieh 2 Stunden. 

6. Eisenba hnku n de (Eisenbahngeschichte, Organi- 
sation der sicbsischen Staatseisenbahn-Verwaltnng, Grund- 
begriffe Aber die BefBrdemng von Personen, Gepäck nnd 
(iiltern, Betriebs-, Bahn- und Signalordnmg, Tarif- «nd 
Billetwesen etc.), wöchentlich i Stunden. 

7. Post Wissenschaft: Post- und Telegraphen- 
ordnung, wöchentlich 1 Stunde. 

S Verwaltungsrfclit ftir das Deutsche Heirh 
und Königreich Sachsen, i'ruiokullireii , Actenflkhrung, 
I elire aber Ari>eiterschutz-< Gesetzgebung, Gesets- und Ver- 
fassungskiinde. wörheutlicli I Stunde. 

9. Telegraph ie mit Hücksicht auf die bei deu 
s&chaiseben Staatsetseabsfanen, becw. Oberpoat-Dir«etionen 
giltigen Anweisun!^™ an Morse werken. rinsihli.\sslich der 
Bestimmungen über telegraphische Kiickmeldungen, Tele- 
graphen- (Morse-) Schrift, Ansats nnd ünterhaltnng der 
Batterien, wöchentlicli 2 Stunden. 

10. Physik: Lehre vom Magnetismus und der 
Elektridtat in ihren allgemeinen Begriilbn, Whioing des 
elektrischen Stromes, Wechselwirkung zwischen Elektri- 
cität und Magnetismus, wöchentlich i Stunden. 

11. Chemie, wöchentlich i Stande». 

V2. G e o r u p lü e, polittscha und .besonden posta- 
lisdie^ wöchentlich & Stnnden. 
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13. We1tge;!chiclite (alte^ nitiaere imd nme), 
wiSchfiDtlich )i Bluutlen. 

14. KathematikfAiltiuMtik, Ptaniiiielrif^ Stereo- 

n^e, ÄlpelirB), w5cli entlieh ß Stnmlpn. 

lö. äcbOnschreiben, w5chentUch 2 Stunden. 

16. Zeiehoen, wUebaitlklk S Stunden. 

17. Turnen, wöchentlich 2 Stunilen. 

18. Stcnojn-aphie, wflchentlirli 1 Stumlp. 

Die Stundenzahl varürt Je nach den drei aufsteigeoden 
dum, in d«iMn der gaiu» Lefarplan der Beaischale ab- 

mlrirt urerden ranss. 

Der Director behält sich vor, im Interesse des Lehr- 
gani^ nnd des üntemdito ab nothmodig Bdi erveiaeiide 

Abänderungen in der Zahl der für einzebMDiidpliiMnftBb- 
gwetiten Standen vorzunehmen. 

Änsaer den Unterrichtsstunden haben die Zöglinge 
noch täglich 3V2 Arbeitsstunden unter Aufsicht der Lelu-er. 

An Lelueni sind gegenwäitig stftndige and 
fünf nicht sUiudige beschäftigt. 

Ahnt der eigentUciieiB irfmoBdMdUlelieB Ansbildang 
wird bei den Fchüloni ein liesonderes Aujreuinerk anf die 
Uewdhnong an POoktlicbkeit, Ordnungsliebe, Fleiss und 
gefUlig«, woblaiatlnfüge Manieren gerichtet, -was dadnreii 
erreicht wird, dass sie in einem Internate wohnen und 
unter stri nger Aufsicht ataheo, wobei Arbeita- und £r- 
liolangBzeit gt'.riau geregelt sind. Es besitzt nlndieh die 
Anstalt g^nwärtig auch ein grosses Interuatsgebände 
(nur Wohnung fUr Schüler) und ein hesondiTes Schnlhaus, 
wekhes gleichzeitig für Intemauewec.ke ei weii^fit worden 
Ist Befil« Gebäude sind nach jeder Richtung hin der Neu- 
zeit fntsprechenrl eingerichtet und sind besonders hohe, 
gesunde and grosse Schul-, Schlat- nnd Wohorftuote vor- 
habden. Beide Gebind« sind mit el«Uxiseher BeleMhtnng 
versehen. Filr die Aufnahme nnd den Besuch der Schule 
sind besondere Bediogongen festgesetzt, während ein 
speddles Sehnlgesetx nnd «ine Kiniordnnng ftr das 
ÜHtemat für die Aufrfchterhaltung der Ordnung dienen. 

Aufnaimisfiihii? für die Eisenbahnschnlc sind !?\it lic- 
anlagte und nur uil guten Zeugnisstui ausgestaltäte juuge 
Leote im Alter von 14—23 Jahren, die ein« gute Volks- 
schnlbildnnj? hfsitzen. diir(-liaiis unbeschrdten sind, und 
eines guten Gesichtes und Gehörs sich erfreuen, auch frei 
von entsteHenden Gebredien sind. Die Anjfbabne hängt 
ab von dem Bestehen der jedesmal am ersten Tap:e ein(»s 
neuen Corsus stattfindenden Aufiiahmsprnfnng. Die Dauer 
des Cuana ond der Anlbothalt in der Anstalt lllr jnnge 
Leute, welche nur Volks<chiilbildnng bat)en. ist imliedinsrt 
drei Jahre; bei älteren und reifer«iSchttlei-n, oder solchen, 
die die nnteren oder nnttlnen Gamm eines Gynmaainnis 

oder einer Real^i<•^u^I(• besucht haben, ist «In ZWSi-t betW. 
einjähriger Curaus nicht ausgeschlossen. 

Das Houurar für Unterricht, Beköstigung und Ver- 
pflegung, Beao&idttigang und Aufwartung beträgt im 
Internate jährlich BßO Mk. Dasselbe konnte dt^shalb so 
niedrig bemessen werden, weil das Unternehmen nicht 



anf einen Geschäf^^sg^cwinn. sondern nur anf die FOrdemng 
örtlicher Entwickelung berechnet ist. 

Die Anstalt Tervittelt nach Absoliinug den Cnrans 

die ünterbrin<ning der Schfllw, 

Wenn die Zulassung zum Eisenbahndienste von der 
betreuenden AnnabnebebOrde wegen acliwielilkber Ge- 
sundheit, ungenügender köriierlicher Entwickluns; oder 
.sonstiger Orttnde, die nicht auf angenügender Vor- 
bildung berohen, verweigert wird, so ist die Scinl- 
verwaltung weiterer Verpflichtung entbunden ; jedoch ist 
dieselbe in solclien Fällen bemflht, dem betreffenden jongen 
Manne eine anderweitige entsprechende Stelle zu ver- 

Di c r n s s ; s c he n E i se n bahn schul en. In Rnss- 
laud beüLeheii zur Zeit '2H Eisenbahnschulen, die von 
mehr als 1500 Scftütani beaoeht werden, nnd in weiktai 
dieselben theoretischen nnd praktisdien T'ntprricht in 
allen Zweigen des Eisenbahnbetriebes erhalten. Von diesen 
Inslitnten sind 26 StaatBaostalteo, die Übrigen private, 
jedoch unter Staatsaufsicht stehen ^ Ar^taUen. Die Kosten 
für die Unterhaltung dieser Schalen werden grösstmtheiis 
dadnrdi gededrt, daas jede masisdie Eisenbsbn sn einer 
jährlichen Steuer von 15 Ruttel für jedes Werst ihrer 
Länge verpflichtet ist; femer liat jeder Schüler ein Unter- 
richtsgeld von 10 Rubel per Jahr sn sahlan. Zar Zat 
verfugt das Ministerium fUr Verkehrswesen über ein diesem 
Zwecke dienendes Capital von IVs Millionen Babel, 
während das jährliche Einkounien ddl auf fiOO.OOO Ibibel 
beziffert, dem ungefähr 400.000 Bnbel Ausgaben pcegen- 
über stehen. Der Cursus in den Schulen dauert lüuf Jahre, 
von denen drei der Ausbildung in der Schule und zwei 
don praetiBehen Ebenbabndienste gewidmet sind. Der 
Schnhinterrirht erstreckt sieh auf Religion. Elementar- 
mathematik, Buchfiihrang, Physik und Telegraphen technik, 
dann «nf ««(«»wlldteCapitel d«r ICeehanik, BaneonstractiOin, 
Zeichnen, Vermessungskunde nnd practische .\rbeiten in 
verschiedenen Handwerken. Die Lelu-zeit im wirklichen 
Eiaenbaihnffienato nnlbstt die verschiedenste» Arbeiten in 
ReparatuiTverkstätten, die Erlernung des Locomotivfrihrer- 
und Bahnmeisterdieastes, der Telegraphie nnd des Signal- 
wesens. Nach unseren Begriffen werden also an diesen 
Schulen junge Leute für den Dienst als Unterbeamte 
bemi^ebüdet. Wir lassen im Nachfolgenden das betieffiande 
Statut der StaatasdukB TolUnballUeh feigen. 

Stattttea der tecludacheii Eiseobaluiscliiilen 

vi el et c 

den Minist^Tinm fttr Verkehnwen«n nnteratch«». 

1. Die techiiiRchcti ScIuiImi habpn den Zw«ck Hachaniker 
zweiten R«ngeK fUr den Eii^L-nbahmlitMii^t licrnnzuliildeii, iiÄm- 
linh LocomoUvffihrer, Heiz«r, Streckenwichter etc., wobei *i< 
bei der Aufhubtt» d«a Ktadwn tVB EbonbahnbedleMtstai den 
Vomg geben. 

Di« nach Zmlumiiir Jener Kinder tob E^nbahiiaage- 
gtel!t*'n. welcIiM (It'ti rliifi'li il;ih RrKlemi'iit ^'i'SlfUt.'ii Be- 
dingiiagen eiiUpreciien, ireibieibendeu Piatie kuiiiieu durch 
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EnnlU'hUtcuuK tifid Min)st«riiinig für VMkt'lir<\vfs.>ti liiMi Kindern [ 
anderer I'eT«>onen verliehen werden. 

8. Die teelwliehaii ScholM mt«nt«li«n dam Uinisterium 
IBr Verkehnwwni mti ilnd der dfraetm üflbfinnwImiiK d«r 

BarirksJiispf-cfi'if'ti ilis gtrniiinlen Hinisteriumi unterworfen. 

3. Die teclinjaclion Schulea wwdea erluüt«D «if Kosten 
ofaiei iMMoieno SetaUmdai, weldMir goblMaC wird: 

a) dnrch die JUirltehen AbsBge von den Bratto-Einnabmen 
der Eisenbalinen, welche mit 15 Röbel per Betrielts- 
wci-st fpRtKesftzt nimi «■nvie (lnr<'b die loMTaMMI, welche 
diu Ht-üorven lii^-sur AbzUf^e tragen ; 

h) durch die jährlichen Schulgelder der Schüler, die Bei- 
trage der PriTet|M>nKnMii «ud die dmh dca Verknnf 
1er in 4en WerkiUttea der geiMntn SelmlM «rMiigt- n 
Gegeniit&ide, anwie der abKesttatan ElaxMitmgagegen- 
Btftnde erlangten Snmmen. 

4. Mit Kriaubni« des MiniHteriuniB flir Wrkehinweien 
l^Simeii Mif Ketten eiies «nderen JKoiulee als der im Art. 3 
erwiknten AnUltea aill'SalilUmiltSslicuif, unri« Teraend- 
•ehalten eingewtct werden, welche den Zweek haben, die 
Sehfller zu uter»t&txen, ihnen Stellen zn ^endiaffe» ind zu 
den materielieii Bedlrfiklneii der teehidMliea ScIuübb beixa- 
stenem. 

5. Die Studien uafueen drei Jahn ud theileu »ich in 
drei JahigUnge. Um das v«B den aehfliam gewlhlte Faidi m 
vcrvollkeiBnBen, und die letatenti nach Abeolvirang den Lehr^ 

ifangea einer Schule verpflichtet, in iiraktischcn DifIl^t 

einer Eisenbabn-tiesellschaft einzatreuu uud däiii^elben w!ihr«ad 
XWel 'Jühren antznäben. 

Im Kalle e« die Ertlichen Bedingungen de« EiKcnbahn- 
dienste« erboiechen, kann die obenle Olnaae einer technischen 
Schale mit Znatimmuif daa Miaigtrr: nir Verk^mreaen ia 
Kwel oder Belbet mehrere Abtheflnnt" >> g> ibeOt werden. 

Zum Kntz*'!! di r Klii'Ii r der Eiaenbahnbi-dieii-tetiii kann 
durch d;i< Miiiistfriauj tiw \ i-rkehrswesen die Brri' hturiL' i4»ies 
Vorber''itiiiig>ciiriM>» verfügt werden, uclrhiv ihr /weiten 
ClaMK! der dem IfiuiBtei-iuui fUr öffentlichen Unterricht unter- 
stellten Volksschulen entsprechen soll, und stellt Aas llini- 
■tarinm fBr Verkehnwaaen die Summe tot, welche im Teraua 
m im Beaerren dea Schnlfondes ab«ttzl<«ben tat, «m die Er» 
haltongskosten des VorbereitungKctirB<", v.n decken. 

& in den technischen Schulen werden gelehrt: 
«) Bellgloa, 

6) Maf^etnatik, Kcc!inui);.'s\vc_s( ii und Elementar-Feldmesnnn^c. 
«■) die allgemeiucu Bei;iilTe iIl'i l'hyaik, ebenso wie die 

praktische Kenntiii'- 'i'eh'j^raphiir-ii.s, 
<f) >!ie Ekmentar- und besclireibende llechauik, 
') « in KS. iiiuntarcurs für Hab;- and Metallnrbaitaa, 

f) die GrundbegriflS» dar Banlcinnt, 

g) Freihnnd- und geometriadnä Zeichnen, 

h) dos Schlosser-, Schmiede- ond Tigcbler-IIandwerk, 

i) praktische Kenntnisse, beti-ellend die Ueleiseanlageu. 
Anaaerdea warlen die Sehlletr Im Oeaang und Turnen gedbl. 

Das System de» Unterrie.hi«'^, »owi< äu: tln i;™^ der 
Stadien wird vom Vcrkell^^ulini!(ter in robiireinstiuimung mit 
dem llini.ster de« öffentlichen Tnterri hti s featgeatellt. 

7. Za^ den technischen Schulen weid«B mr nmische 
Unterthanen im Alter ven 14 — 17 Jlihran ngslasseiit und 
erfolgt die Aufeahme in die orM« ClaiMM MUSdlUeaalidt unter 
der Bcdinprung. dH-w der Boweriier 

' ) J> II Lohrgrang einer iifrcnilichen VoUaachlla eder auch 

einer Klosterwhule absoltrirt habe und 
ft) «ine PrOfimg au dem Knssisdien und der Ifadmuatlk, 

■ntspteebend dem fiir zweirl^'s^isr'' Vellmsi^nlen itert- 

gcatelltBn Lehjplaue, bcblauden habe. 



Im Falti . dass « in Vdibf n itnnpscnrR an einer technischen 
Sch«h.' lustfi^t. <'i'' AnfTiiiliiuH iiiiI.t der Iteilintransr. 

daiis der hewerber eine einsig«' i-iatsM« der Volksschule ab- 
solirirt h»be. 

8. Per Betrag, welcher jUirUch von den SchUlem an 
leisten ist, wird durch de« Wniater für Vertrahtsveaeii b«- 

atbDtnt. 

9, Die Schiller der tedinischen Scholen tragen Uniformen. 
1(1. I >ie Sorire um d;is < li'dt'iln'ii ji'dcr ti ehnihchou Scliule 

in in;it> liflli r Iliikiitiii iit eine« i urulur aaverti-aöi, welclier auf 
drei .lalirc von der Eiaenbahnverwaltnng, welche die Sdinle 
errichtet hat, gewlhlt wird. Der Hiniater für Verfc^traweaaii 
l>esiatigt diese Curatom in Ihrem Ante. 

11. Die nniuiitilb.iM- Leitaiif,- jcd'T tfcliiuRthtni Schule 
i»X einem Chef anvertraut, welclier au» deiyeniKWi i'ereonen 
gewählt wird, die ihre Studien an einer Hochschule des Staate» 
vollendet haben. Der Director der Schule wird in dar Ueber- 
waebung der ArbeltoB und dea Betngana l«r flcUUer vga 
mn-ut dincii die Fnlbaamren der 8<Aiia gewtthlten Inspootor 

uut''t--tiu/t. 

12. licii^'i(:.n>h-hriT v'.crdou ai« den Geistliclu'n im 
Kluveraiäoidnis luit der Diöcesaubehorde, die Fachlehrer aus 
den Per»oDeD, welche den Lehrgang ihre« Fache« an einer 
tecliniadien Hochachnia, die Leiter der Phjfaik nnd Ha>th^ 
maiik unter den Peraenen, «dein dne Hochadittle dea Staatai 
.ihsolvirt liülien, g*\\Wi!t. Die We^^kfiihrer, Kowie ilire Assi- 
-tenteii ki'nuHii aus den I'iriionen ernannt werden, welche Ale 
Sindirii i'iucr tf( hnisi hi';i S' hulr /.weiten l\r(ng:es .'ibsolvirt 
liabeii, jödoci) mibften «ie die Lelirmecbodti iiir Handwerke 
kennen. 

13. Directeren der Schnlea werden in ihrem Amte 
von dem HlBiMer fbr Verkehnveaen Iber Venehlag dea Be> 

/.irkainttpectors hest.ltifrt. Die anderen T.ehrer werden fal Harem 
Amte ftleithfallg vom Uinister Uber Vorschlag Ihres Direetor« 
bestAtigt. Die Diener werden vom Schnidiroctor aufgenommen. 

14. iSa gibt an jeder technischen Schule eisea pftda> 
gogiH^n Kath, um die Studien an leiten, eben«« ein CenltA, 
um die Verw!iltnn!r!crnÄri'.afte ifr bfirfffi^nden Srlmle ttl f^lhrc'n. 

15. Der |>äiiagi>gii:che llatU jeder Adiule bostelit au 
dem Dii'ector der Schule nh Vonntzenden, dem Keligiona> 
lehier, den Professoren, dem Werksta t tenleiter und aeineai 
Assistenten. An den Berathungen Iber Oeaundheitalingaii nimmt 

ein Anst tlieil, welcher da? Stimmrecht litsitst. 

16. Das Verwul{uii$(t> - 1 ii>miU) besteht ans dem Corator 
der Schule aU Vorsitzenden, dem Director der Schule, dem 
laspecter ind einem vom Hinister für Verfcehrsweiea beetimmten 
Prolkaaer. Bei Abwesenheit des €ara««n hat der Dirseter im 
V. rwaltungs-Comit* den Vorsitz. 

17. Der Director der teciinisschen Schnle, diu l'rofes- 
soren, die \N'erkfiihrer und ihre AssiHtenlen stehen im Staats- 
dieaste und kommen hinsichtlich der Vorrückungf der Raage- 
eiutheünng nnd der rensionsberechtigmig den Oiganea den 
llinisterinm« fBr Vilentlifihaii Unteniicht gteich, «eh^ in dem 
Orte, wo eine tedmlsdie Sdinle bcatebt, ihren Weluurits 
haben. Heimlich: die Diroct reu Kteben im gleichen Range mit 
den lu!»{i«i:U>rcn der Untersvujn;i>i'-n ; die Werkftihrer, ihre 
AKSixtenten und die Profess len ^itehen. wenn sie Hochschul- 
stadien aurttd^iegt haben, im Kaoge der (iymua&lalprofeesorea, 
wenn de kdne Hochnebulstudien haben, hn Bange der Lehrer 
an Xnrm.-ili^i-'hnlen. Die (ioistUdteo, wddie an teohniacheB 
^■■hnlen Ueiigieii lehren, genieesen das den Ralhrlondeihnni 
un Nermalschulen zugestandene Pen^h nart i ht. 

18. Die lüiectorcn an technischen Schulen iiuben das 
Beeilt, den FarMMU» welche ilmen untergeordnet »iiid, Urlaub«- 
Tür die Perienadt und wühremd der Schulzeit adche auf die 
Dauer von acht Tngen n gewllmn. 
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19. Die torhnifu-lien Schal«ii fttbren in ihren Siegel da« 
WnfVen der Statthaltorei des BexirkM md Ihm Titel. 

10. Die tecbniacbea SeliDlen (oÜHiieR bi Betraff der 
PoBlbetSrienmir Ihnr Seadungeit diMdtai Totreelit« vi« die 
anderen Eiiirichtugail dflt lliiibterilMnt fir Terkdinwes- n 
(IVrtofreihoit). 

21. Die > liiili i-, \m lLln^ dm dreijftiirigen Lelirgaiif; 
einer techoiHcbra Scimle absolvirt Imbeo, erbalten ein Zeagiiia. 
DU{}enlseu, welclie aaii»erdeai tedutlaeho Diente bei einer 
Elaenhahn während mindMtem nrei JehiW geleiatet haben 
nnd Diejenigen, weldie eil Sengnli der Eämihebn - Getcll- 
»chnften vorwi iftn. vvelclies besUttigt, da«» sie dort beschtifligt 
wuren, erlialteu \üu der Direction der Sulmle ein Attest, 
Wclclies ihnen den Ydizii:; vm- ili ii nnJeni Schülern gibt. 

Der obgetuuinte Vorzag bcuteltt duin, Aum ele n teeh- 
nlMheii BeiBten swdler Cfauab gleich Mu anten Voreehlag 
eriHHurt «erden. 

SS. Die 8eh8!«r, veldM «Ine te^Anledie eieenbehnschalß 
vollendet und Pii ii iiiL-en, wi li l:.' Atteste erworben haben 
(Art. 21), frenieB&eu suich .\bli.-it.tuijg ihins MilitUrdieu«te8 alle 
Hei^htc, welche den PerKonen, die den I.ehrg^ing einer Seliuli 
driUeu Baage» durcbgcmaclit baben, zoiteheu. 

üe ist den SchBIern tachiilacher Sebolea ««etattet, wt nn 
ile den Wineh anedrMMn» die ErAUnng der Uilit&rdienKt- 
pflleht Un nt ihrem 9». Jtkn «tlhnehlebeu, um ihnen zur 
TeHradMiw Ihnr Stödten Zelt n geben. 



TEGBKISCHE RI7KDSCHAU. 



WaM«i«iMneiMg. IfeAieBi Weemr, wie bekuuir, an« 
flknentoff bceteU, wefon entena eia brenobarM 

liw itt, wübieoil letztere« die Verbrennang leliMit ermöglicht, ist 
der Qedanice, Wuter in seine Beslandtbeile xu lerlegen nnd aar 
PeneruBg zu benutzen, ein nicht »ehr neaer. Neuealeoa ist ein von 
BeebeiD uad Pott in Dent«chland conatrairter Apparat aafgetanchl, 
mit welubem W»«er, fein zcrtheilt, dorcb WlndfteblSap Tint<>r ilem 
Roate dem Fener /-n^jefDlirt winl. nml hier eine fcbhiifte und rnncli- 
freie Vertienming; hcwirl.t. Die \Vft««er»taufeu»rntig naUr KfimtJüinv; 
Wr«chiedtnartJt;pr BtfiiiiniaterialieB beim ScliiiiiC'lL-f'jaiT anicc« rnilet, 
eraielt guahfii raacbloit«« Fener, «owie die kucbat«a Temjieratnr.'u 
In gieicber Weise, jedoch in grOgaerem Muastab« beim Httttent^uer 
in Aawendang gebracht, ennCglicht die Waaaerstaabfeaerang, zu 
michar in dieeeai laye Anlegn natb Ait der rtumaMn gebaat 
midcB ttltaiea, ein aiamecdendieh aehnellia EneldMn der Sebnelz- 
temperatnr, whü eb« nicht nnbedentende Snpänii« an Feueranga- 
uaterial zn.- Kolee hau Ein weiterer TorxiiK ittea, daa.<i anch minder- 
«ertiK'iT lirPDiiHii.fr sich mit Vortheil «nr Erreichung hoher Tempe- 
r^iiucü vt^nriTteii liis^t. Ein Verwhieias an Rostat&ben findet fast 
iiii-bt siait. da diese dnrch im Wasserstanb »tfts h(=n(*tzt xmH da- 
durrli t!fkühlt bleiben niiJ »ich alshahi mit einer Scliirlite Tmi I-Vj Oj, 
Feu überiieben, wodurch iiue Haltbatki it fiv^t nubegiea»« wird." 

Aach fttr Ceotralbeiznngen, aowie iiiibi' sondere fllr Ziaimer- 
Wta kann die Waaaerataabfeoemng, in euti«prech«Dder Wei*e be. 
h ae d ii t t ^ ln jinwendnag kommen. Da hiebe! hohe Temperatnren nicht 
crwtaeht lind, w adiail^ man durdi iaolirte von der Vetbrennanxa- 
sone her »ich conisch erweiternde Feaereeniie DiUera Hitagrade. 
In Umlieher Weise wird ferner fie Weaientenlflenenuig fllr Danpf- 
kesMl behandelt, wobei stete Vorfeaernog gewUilt wird, da dies« 
eiea jeder Ketaeleonatmction am besten aiipaaoeo iSast 

Znr Eiren^mii? i)h WaBaerataubes wie .uich lics rnferwindea 
dient nruckwaMw viin E;twi>hnlicher Temperntur, »'jlci i.'itii» Drnck- 
haiie Vüii 1 Atiri. üchon i:eiiili?t, doch M hShi-rer Ifriiuk v irtl-jühafter. 
Bei Daii;]>fkeB.'ieln kann IirurkwasMer dum WaAserraum ilo Kt>-jieU 
eotnoKmen wefdeu, ist jedoch »orber durch ili ti Vi.rw.inju r zuleiten, 
deedl te Jteaael maglichst wenig Wirme virlierf. 

Die TorzSge der WaaaeTsianbfenertuig beatehen in grosser 
Enpamis an BwnmiHeiinl, abaolnter Bancmtaahning. aofiitiger 
ErreiriimiK der hüebiten llini|ieratnren, Veiwendberkelt Jeden Biean- 
Stoffes and Anwendba^it bei aHen Fenerongsarten. Trotz alledem 
lat jedocb ror Übertriebenen Enlkungen, die auf diesen Feuerunfs. 
ptm-ff eitmii. werden, zn warnen, nnd ataid vaicni aseb die Er- 
sebDiiiüc- weiterer Versuche nnd nekHaehff Anwendniigen der 
Wazsentaubfeaeniag abznwaiten. 



OHRONIK. 

Bnhnhnf Ha^plnellnnit Dae Bandetantaialerinn hat ia» 

▼on dar Commiaaion lHt Verkehrsanlagen in Wien auf Ornnd d<e 
8itaaBg*b«achlusaes vom II. v. U. vorgelegte Detailproject fOr die 
nmeestaltTinfr des Bahnhofe« „Haaptzollamf anlSsalich der Ein» 
mttniliiiiL' <ter VVienthal- nnd Donancanal • Linien der Wiener Stadt- 

bahn im Principe genehmigt. (?!eich«eitiff ward* da« erwilinte Pr»- 
jert an die niederöaterreietiiwhc Stattlmltcrei zur Oarehflthrang der 
ätatigu»-Uuuimi«sion, politisciii^u üe^olitint; um) t'ntn^nn^Terhand- 
lung mit der Ermtchtignitg geleili-t. im Faite anstantlsloieii Uet'iindes 
oder eine« ^iaj^m^ ^f agten ^CommisBions-Baschlusae« den Bau- 

sutiien. 

Verbanditac der SrterreiehiaehM Tiocalbahnen. Ana 
Huran 7. Angoat wird berichtet : Uenie hielt hier dar Verband der 
Sstcrreichisehen Localhafanen seine Jahroacouferens ab. Die 20 Ver- 
treter renchiedener Österreichischer Loealbabnen wurden Sonntag 
Abends vom Director flfr MnrtJi.ilhahii nerni E'Ui.inl Zinkl unJ tlem 
Ik'lrieljsleiter Ingenieur ('anst.intiii Killer '. u. iir iUiuilllL-r mif dem 
festlich gescfamllcktett Babniiote emptaugen. Am llixitig d<sa b. An- 
guat fanden die Berntbnngen statt, an welchen als Vertreter des 
HandeUmialateriaais der Göieral-Inspector des Osteneidkischen Local- 
bahameaa JUniaterialrath Wnrmb tbeilnahm. Den Vorsitz fOhrta 
Direeter Halaatt. Nadnaittag« wurde mit einem Sondetsoge die Fahrt 
nni:h Hantemdorf zur Besichtigung der MaTtbalbahn aagetraten. In 
tjercitstchenden Wagen wurde von Manteradorf abgeflihren nnd dea 
herrliche, dem Grafen Wilczek gehörige Sehlen Uooeham besichtigt. 
Um 6 Uhr trafen die Tbeilnehmer in den von der Tauemliette nm- 
r^hrtit^n, malerisch gplCKCB«« Tsmswcc; ein, nm mit dem von MaTilem- 
dorf [niltlerweile anKflan^len Souderzuge nach Mnran zurtli-kinfiUireii, 
Abeads fand im Qastbufe Kiilia ein vum «teiermlrkisctien Landes- 
Anaschuaa gegebenes Featdiuer statt, bei welchem die aniiuirtexte 
Stimmani,' herracbte. Am t'<jl{;endea Tage kehrten die TlieiJaebmer 
am V'::'j kLilM_'L '.vj':!-: nach Wien znrflck. 

Hell bare GüterwaKeD. Diu Verord&oogfblatt dei* Randels- 
ministerintit!! veriiffi'inliilit. «ine KnuduiachutJi; der .SiaaiDeiseubaha- 
Oeeeilschaft Namens der öaienreicbisch ■ anirarisehen nnd bosnisch- 



InMimg bdabanr Ofltenragen m Beeiibeftufeikebr vnfaiOait i 

Nach dieser Kandroachnng aiBet die Beizvorrichtnn;; vollk 
feuersicher am Wagen anaebraebt tUld «o bescbnfleu sein, daaa die 
Bediennng derselben lediglich von sD§««a, ohne die Wagen Offnen zn 
mdasen, erfolgen kann, daas wahn-ml der Fahrtdauer keine Wartung 
der Ileiz^orrichtmig nßtbiif ist, und die Ptnmulfffe- Besfhirltinc der 
HL'izHiiiianite init U:enntt'>tT mindestens innerhalb »ech!- .Stiiiiilßa 
keiner Krneui-rnufc br-d»rf. Heizbare W«i;in tlilrfen i-rst dann in den 
Waj{eiiii»rk einer Bahn eingestellt werden, wenn der Wagen-Bigeo« 
tliUiuer »ich verpdictitet bat, fUr jeden m FoJge der Mitfnhmng dea 
IIeizwiiKeu5 «ntatandanan B e be din nntbekamaea, nnd wain derselbe 
iiui jedea Anapnudi an die BehntannltnBg fIr Beed«diguiig oder 
Verderhen der iai Hellingen kelBideiien Otter wiUbteL Die Bei* 
stellang heizbarer Ootenngin duA die Bebnanelelt lelbet kann nürt 
gefordert werden. 

Stand der Eiaenbahnbanten mit Ende Jnai IRM. Zu dea 
mit Ende des Monates Mai in Ban»tii>fahrttiig gevtandenen Eigen- 
bahnen in der anagewieaenen Ausdelmung von 970 2t*<i km ^ind im 
Monate Jnai durch den Banb^jrinn der Staatabaholinie Halicz— t Mtrow 
(Tarimiioli in der ThtilstreekL- i'odwym)kie— Ü«tr>iw km. ferner 

durch den Baubesginn ie» Losas 4 a (km 5 804— t)'l4b) d<!i UUrtellinic 
O'MO km und dea Loses 4 c (km 6"iti<(— 6-879) derselben Linie der 
Wiener Stadtbahn 0 840 km, weiim durch den Banbcginn des ersten 
Thailee der Ybbetbalbnkn In der Leealbahietneke Waidkofen an 
dar Tkbe— Hellenitein WMMd hia, nnd dirdi den Benkeginn der 
Localbahn Lemberg (Eleparäw)— JaD6w I7'48I km sngewneiien. Dm 
keine BetriebaerOffnung stattfand, ao standen demnadi ntk flcUeai 
des Monatea Juni 88^-717 km Eixenbuhiieu in Bauauiftlhnine, wov»n 
1I9'068 km auf StAatsbnhuen, 'JJ l■J^; kin auf (irivate Uniiplbslineii 
nnd 244'82fl Isiii .iiil" L.)i;Alb«liiieii eiitlnlien. Die Zuld der im Jlonate 
Juni lieiiti Eiürubfihnbiui best hl ftii,'! i^ewe.ienen Arbeiter bat die 
Hüde vnn 1(1 Uli.', s,'ec-en lii-44fi im \'i,rmoDate, erreicht, da.< iüt 
43 Arl"iri [- j i-r iiilin.H.-r im Durch <i-hiiitte. 

»tüDil der elektrischen Ki^enhahnpii in Knropa. Die 
,Indn?ilrie Klei trii|ne" vernfTeotlifdit eine Htalj«tik der elektrischen 
Bahnea in Europa, derznfolge die >Sabl derselben seit einem Jahre 
van 13 auf 70 und deren Lftag« von W mit 700 kai, gaetiegen iat, 
Die Stromstarke der Centralstationea kat von 10.INSO ur 18.180 Kilo- 
watts, die Zahl der Acenmniatoren, Wagen und T.ocomoliven von 
638 auf 1330 zugenommen. Was den Stand des elektrischen Eisen- 
bafannetzes auf die einzelnen LSnder besoKeo, betriflt. »o hat Dentach- 
land 36«, Frankreich 06 26, England 68 80, Uesterrelch-Ungam 44 90, 
die Schweiz 37 40, Beiglan ili-70, ItaUen 18», Spanien 14, BnM- 
land 10, Serbien 1 1), Schmdei--Not«agiaC'80 wd EtMBlntinMgkm 
elefctiisdie Bahnen. 
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AUB DEM VERORDMnmaßLATTE DES 

K. K. TfAyDELSMrNISTERn'M-' 

V.'BI. Mr. 62. FriA^. .\rf k. k. IU]ideltimlB{8t«-riunf vum s Mhi 
isu <. 7.. U(»l, M dlK iiitterr. KiMmbakn • V>r- 
wkltnnKBB, betreffend MaMaehiiieB gegen die 
V«rkTCltuj| tut im VrMkreich nanntraden 
RebrakimMtkelt »ChHuene bMitUlre*. 
„ a M. Bewilligung nnr Rrriebtnng einer Actien-Getell» 
scbkft unter der Flrnn: dentech ,Ost- 
CnlislMhe LocftlknllMa%p*l »f ««ksWMlwdnli»- 
g*ltcyjskt koUj« Jdfealiia% m» dam itmlURen 
MUf In Wien. 
. n. B«wtllignng mm Wvmakmm tu/kMmkmt Vor- 
ftr «Im LMaltekK tob dw Station 



M. ■«wIlUiWMr ur V«rukaa teehnteeher Vor- 
«rlNltw Mr «ton MnMünpwrlg« Locnibnbn von 
Vi» kto MUT flMlMi* iMvetiMhen Oimm bei 
Pftrenten. 

M. B«wJlllBMt *w ▼flHMhvft tMehBi»«lw Vor- 
•rtaltMi f«r dn IiMalbAk» vm WkMhofen 
nn der Thnyn nnflh 1P'»"fr 
«7. Conceaaionrarknnd« 10. Aprü 1895 flr die 
Ii«en]bnbn von 8nlnbarg nach Lnmpreehtabnneen. 
ConoM>Bi«aakedingniMe für die norninlepnrige 
Lscallmto alt DMiplb«trleb tob Snlikarg sncb 



«7 



67. 



67. 



Bewilllffnng nnr Vomnkme trekniacker Vor- 
arbeiten fUr eine Kleinbahn alt Dampf- oder 

elrktrl»eb«m n«"trlebft von Gra* ühcr WaH« 
Truüt nach Radt<x"Dd mit eiiinr « ventiirllm 
Abi\v»iKUDK nacb Weis, ■owle.fAr «ine Draht- 
■ril-, evrDtti' ii ZdhnradbnhB TM BaiesMd 

auf da» Piait' Jin ilt-n ScIlHkl. 

Bt'^v^" I n ] i:n II zur \'<jrriahmr T i r Ii n i m' Ii \ or- 
arhritm fUr Pisn Klüitilittha mit Uampf- oder 
elektriachpin Betriebe von Mallafclie — Abliaala 
nach Lovrana nnd Ton dort nnf den Uipfel dva 
Maat« Jfainton. «TMilanU t«ii üntluflla shm 
gchatnhMM uf dwa llMto Ifosgiors md tm 
dort anf dm (iipflnl dM Berget. 
Cienehmignui; der Aeadernag der Statnten der 
.Oesterr. bocaleiaenbabn-Geaelleebartv 
68. BewUlignac snr Vornahme teehaiectaor Vor- 
•rkvilM fir •!■* LaMlbaha tm dw ■!■««■ 
UtfMtt MMk hnmMUm' «nd Tw ünmm Ort» 

atabn. 



67 



LTTERATl^R. 

Dip eipluaivea Stoffe. Ihre Gescbiehte, FabrikaUoa, 
Bixemichaftea, Prllkng nnd pnktiMihe Anwendung in der 
Sprengtecbaik. Nach den nanaiteu ErfahrnnKen be- 
arbeitet ron Dt. fr. BSakuH, teehniaeh«* Che- 
nilier. Iii t A7 Ab b j 1 d nn gsB. Zweit«, (cännlieb on- 
gearbeitete Antlace. 25« Bogen. Octar. (tehettet 
(1 'J.Tß. gebunden fl. 3.90. A. H a r 1 1 c b e n'.i Verlag, W i e u. 
Seit (Ifiii KncheineD der erjteii Aviflnife dieae» Werke» lind »ehr 
vit'id ^ro'i.He iiLd bedeotnn^^volle KiliuitiiiiKeu nnd VerbesteronKcn 
iltiu (iebiete der explosiven s'.uflc in y"nnehi\ct\ srfwe»Mi. Die 
r;i Ii hvch wachen Sdiieaspntrer iiaLtu das a^tp Srliw nr/inilvi^r, die 
Ityimmite nnd Sprengsrelatitif da.n SprenKpnlvci- tjuiz mler il ich 
iheilwei«« Terdrtni;t. Die Berstelliiui; aller dieser I'rftjiiiriiti; !■<( iii 
dar aweiten Auflage in überwtiiilidjei W*ise be«prodteti, »u Ja»« die- 
mXk» Tollkoniucii Jfiu uädemsten Standpunkte entspricht. Da* Bach 
iM, mit Weglaiüiaiig alle« NebeaiicliUekett und «llaa Watladiweifigen 
in der Weise KCMhriihw, dM» « jtdirGtbUdtU^ «Mb ohwchtmiMba 
e>)er tediDiwbe VorinButiine du» «oll«a TmtlndBl» n taan im 
Stande tat. Desltnlb aind nienoaU dheaihchi) oder ie«Lnis«be Kiuuiaua- 
drileke erwübut, ohne dau die BedMltong deraelbeo zai;leich iu Ter- 
»tiiidlicber W«i.ie erlSotert warde. Nicht war der Fabrikation der 
eiiizelnen expiodTeu Stoffe, sondern vor Alleui auch ihrer cbemiacben 
Zii^ammenaeizung, snwip i?f>r cliL-niis/fM-ii N';itin jhrer /^ersi-tznnj;*- 
producu, den Meth jil '•II : liif (iiltf Hill) Wil li-iiiukfit (It-r i ii'lusivLii 
Stoffe IU «rmittehi, »orde eingebeiidat* Beacbtuiii; gescticaiit. Au 
der Haüil d^t clifinitclteu ZaBamisenaeUung ud Bigeuiichafteu der 
SiS«»tbiini 



Kjii>lii>iv;.to[T.' imA ilirer ZemelzungsproiiiictE ijpwinuen wir ein t.kir 
Itiiil Uber liir iniicriMi rrsai-Leii JiT i-mini'iitvn Kraiteotwickeiuil^ 
itit'üt'r KiiryirT. Iiie I llUKtrntiijiii'ii. nrlclit' <.'^ii'1iI'aII!< eine INUnitlidha 
N'criDchrnng erl'uhrea, wuiJua mit Sur^fall aiHKewühlt. 

Die Donau ala VVIkerwe^, t^rfalfTahrtsotrasi)« nnd Reise- 
route. V 0 n A. T, Schweiger- Lerebeaf «Id. i u -w» L t e f e r u u g e u 
■ Q30kr. (Ltefer«ngeu2- 10 er*ehienen.)A. Hartlebe n'a 
Verlag, Wieo. Soweit die rorliegenden lehn Lieterangen ax- 
tbeilea taaien, ddifto da» Werk die Erwartnngen, die nwa aa da»r 
aelbe ta stellen bcrecbligt i«t. In Tollen Hasse erfAlUa. Mit KtMMr 
AnifUhrlicbkeit sind die wichtig bydrolagiacben Fragen der Donna, 
nnteratQtxt von einer Kroaten iCahl Oiagramne, Graphikons nnd Ab- 
l)iMiiTiu;t-ri, ^l«'IlaIl^('lt, Iiifs« .\05flihn1ngen erhalten aoch Wert, Anm 
die ruclic yuelli'uliteratur (liin-'li einen bedeut'jiiil"n Aiif»Rn<l vud 
Niit.-[i einer vfrcleiclicuJcii Kritik Hnterzowen ist. Truljs dar »tremj 
sai lilii lj.?!! \ iirtrai,'««fisi' treten ilic VMrilli;>- riue« cI)ol»o lichtvollen 
ala llitini^tsudeii kiyim üti«raii iu angenebiner Weise bervor. Besan- 
ders cebaltvoli sind die Uitlh*il(lBg«n ttbtc die BlnmillltllriMn dtn 
Strumes, sowie Uber die L'fetMuder. 

A. Hartleben'a »eueater Plan ron Wien mit der aaaen 
B^nirkfielntkeilnng. Frei» 60 kr. Dieser Snaaem abenüchtltebe. 



genaue 
worfea, 



"^^^»g«Mgt^ad¥wli« dta Ctab 



rar <tta JInlsMtoa TerastwortUiih 
' T. MIRTA. 



L:14M0 
iwcit* Ailhc*. Dar 

beigegebene Text mafiirt dl ToUattodigee Straaaeoverteichnit, welches 
den nunierirten t'eldcra däa Plaaea entiprfcbt und e« sind sftmmt- 
licbe Strassen- Nwibencoanngen bis sur letxten Stand« gOMi dank- 
geführt. 

A. Hartleben'a Btoaababnkarte der Baterr.-nngnr. Mi>n- 

arehie. Von Aloi« ReaSB. Preis 80 kr. (MaaaaUb I :l,8()0 0U0]l 
Dritte, TuliHttndii; ernetierte und ertrilnztp .Auf- 
lage. In a e c b » F a r b t n » 11 « i; r I' ü L r t. iieueo und nenfife« 
VorkphriSndfrantren der M jiiarcliie sind iu der vorlitgeudeii .\iil!^t 
ber^iijksii.'i]ti^t. ^l>! wiril vn Ii immer mehr in allen Krvisfn etubir>:*m 
uad al» W»iiiU<-liti)in.'k uiiil iiaentbehrlicbcik R««niisit in ydtnu r..ir;y- 
toir nnd im l i ri ':!<- nili- jeileü Reisenden su lluij«n sriu. 

IllDütrirt« Führer auf den k. k. iUterr. Staatsbahnps. 
■ rlai: (lerBuch- nndKnnstdruckerfiSipyrermiibl 
i r'iia pro Uefl 30 kr. Von diestn Ffibrem, ani weiche w» 
» iedatbaltMfanfto« ^jjwjjwbt labwi^^y^aiit^to 

•ehnibug von Oeaterreicha h«ithmt«Ma EMMrua: Mariaabad, 
Fraasensbad, Karlsbad and whd allta Jana, wikba ga- 
awingan tisd, einen der genannten Cnrorte aufeusodMB, ilt wrfll- 
koauoeoer Wegweiaer dienen. 

UtaMttrter Fllhrer durch Wien and Ungehungea. V o a 
Maria Banaann. MitI15Illus(rationen, einenPlan voa 

Wien und fünf OrientiriitiK-skarton. <!. Anf5acre. 
18 Bog en. Oc t a T. Ba e d e k e i ■ K i u b a n J. A. H a r t I e b e n * 
Verlag Preifi (1.9. F.» inixs eiu« neue - iL-reita ilif Antlacf 
villi liiesctn ircrT:i.:beii Fllbrer dc>ii) willkommener t;«jhc;n!M!n wenleii, nl« 
durch die Erwiiiterubg de» ^Stadtgebietes durch EkuvetkiUua^ der Vor- 
orte die durchgreifenden Verändernngeu im Verkehrswesen und die da 
durch beduageuoD baalicbea Neog^taltougeB, den Znwaehs an Mo- 
luimaatalwarlna allar Axt « ianl a ga Thaflaa nad iiihli»iM«h den Oa> 
samatbilde der Stadt ein weaeatlkb aad«r«r Gbuiktar aidSradrOebt 
wurde. Die TullstKndigsten nnd neuesten Aojraben aber alles Wissen»- 
werte ergänzen da» Werk zn einem anentbehrlieben Handbuch und 
der illustratire Schmuck von II') {;nii»tlfri'<eh dnrehtreftlkrtcn Ab- 
bildnugeu führt Wien» »cb ni.atp nui <lf:ikwiiritiK<ti! riiiiku', die berr- 
liebsten Bauten, die iuteressucea Deultmaier berltbmter Personen vor. 

Illn»trirt«r Pihrer durch Bndapoat nnd UBgebaage«. 

Ilitö5 i;l u 5tri> tili IIP n, 2 Parmramen, 1 Plan ron 
K n d a p e -« r n u il I K * r t *■ n. 13 Ii o c p u o c t a v. B ^ <:• k >■ r- 
Einband. 1 ' r c 1 « H \' <> r I mr x on A. H a r 1 1 e b e n, Wien. 
Die enorme EntwickLliine: der Hsuptsiadt Ungarns führt einen be- 
(*PTit<>t)den ZuAuui vua l;i'«iad<iin miu allen Welttbeilen in die Laudes- 
liitii|it>tadt. Dteaer l'mstaod machte die voUstindige Kenbearbeitong 
von Hekaeh's bekanntem „Fllhrer von Budapest' aar Nothwendigkftit. 
Daneihe i>t aaa daicb Wilhelm J e 1 1 m a r g&ozlicb neu bearbeitet ia 
dritter Auflage aneblaieD. Der Führer bringt nach einem kanaa 
Mschiehtlichen Abriaa der Landesbauputadt, in zweckmüasiger An- 
ordnung alle Selienawlirdigbeiten, Musmu, (tallerien der Hauptstadt. 
Die Kataloge der leutereu «inl r i INtäuliL,' den «euc«t»n Aiif»tel- 
lungen entsprechend gebracht rtHI^l,rl. i:ii: ii«.) sind die ILus-tr.itn.ae» 
nacii den aeiifstfn mid whöiwt.u Autuaiitaru angefertiel, iln- ['liinp 
und Karten lier Ki. btiuknt ci.täprecheud. Die AukhI i.ii lilitr .Ii- 
Ministerien. Aristalteu, AemCer, H«hUrdeii beruhen anf amtlichen iJateu. 
Auch ist ein SirassenTerzeichnis in uni^ariiabcr and deataeher Spraciie 
b«iBeHlgt- Der Plan ist mit Quadratur Teriehen nnd im Strasscn- 
vcrzeichuis die Pl an<aadiatBC hat je der Strass e, Platz et*-, an gagebaa. 
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ftegritl, iuristiticlie IVatir 

md 

AlwhlHs des Eisenbabn-Frafhlvwlrag»!. 

Von Dr. Fruur II i 1 h c b e r. 

Vorbemerkung. 
In NacUidfeiKl«! erlanbe ich mir, den Faebkretien 

ihn Verencli einer Bearbeitung if.» österreicliisclien Eisen- 
Uahn-Fnchtreclites vorzulegen, wie er Iii dieser Art meines 
Wisseiu bi!«ht;r, wenigsten» fiir das mit der Bemer Con- 
vention in Uebereinstimmnng gebrachte Special i-eclit, noch 
nicht gemaclit wurde, n.^mlicb die rein juristischen Mo- 
mentedes Kisenbakn-Frachtge»chäftes in engster Verbindung 
mit dem übrigen in Oesteireich geltenden Handels- und 
allgenit inen Civilrecht znr Darstellung zu bringen. Das 
Kachtbigeude umfasst allerdioga nur ein eages Gebiet, 
einig« OnmdlMigrlC«; glanbe ich dürft» w ginHigm, 
mn sich pfn Urtheil über die Zweckmässiirkpit dieser Be- 
handlung bilden zu köiineH. Der Charakter des Aufsätze» 
alsTemeh nng es entscbiddig«!, bew. als nothwendiger» 
scheinen lassen, dass von jeder literarischen Vei-weisung j 
und Polemik, zu der ja Anlas» genug foriianden gewesen 
wire, abgesehen wnrSe. 

Abküncungen kommen folgende vor: 
a. b. Q. B. = allgemeines bürgerlicbe« Qeaetzbuch. 
H. 0. B. = Handels-Gesetzbuch. 
Betr. Regl. r= Betriebs-Keglement. 
Int. Ueb. -= Internationales Uebereinkommen. 
E. C. G. = £iflenba]in-Conces8iou£-Geäetz. 
K. H. 0. SB Efsanbahn-Betrfobs^Ordnnng. 
Zna. Best, a= Zusatz-Bestimmungen (zn den PnrnErraplien 
Betr. Begl. anlzusudieu im Tant iheil I 
dir die (toterreieliiiGben Bahnen). 

L Bagriff niMl Ivriallaelw Natur. 

Gemäss § 54 des Betr. Regl. und Art 8 des Int. 
Ueb. ist der Ei.senbahn - Frachtvertrag*) jener Vertrag, 
dnnh welchen sich der eine Cüiitrahent (Jfr Aufgeber» | 

*) In der Folge wetde icli kviwag .FracbtTertnc- sagen. | 



unter Uebergabe des Gutes ganunt Frachtbrief zor tie* 
Zahlung der Fracht, der andere Contrahent (die Eisen- 
bahn als Frachtführer) unter Uebernahme das Gutes 
sammt Frarhthriff 7.nm Transportf und Ablielenmg dem- 
selben au eine bestimmte diilte Person verpflichtet. 

Der Fraclitvertrag des Kisenbahnrechtea tat daliar 
so wie der Leihvertrasr. Pfandvertrag, Verwahrungsvertrag 
und Darleheusvertrag des a. b. 0. B. ein Bealvertrag, 
daa babit die üebeqiabe nnd OabttiiaiHn« den Gatea 
sammt Frachtbrief sind unerlässlichp Bedinfninp des Zn 
staudekommeoe (nicht wie im i'ömischen Rechte der 
Fonn) des Ya r trage a ; Verabredangeo, die TOrber galrofen 
wurden, siiul nur Voi veitiag. Punct.ation ndcr ^aw. un- 
verbindliche Meinungsäussei-osg. Der verbindliche Fracht- 
Tertrag kommt etat darcb die üebaisäbe nnd Uebnaaline 
des Gutes sammt Frachtbrief (der rea) atttt Irana- 
port zoataade. 

Das GbaralEteriatikon dea Fraditvartragea Hegt in 
der Absiebt der Contrabenten, dass das Gut transportirt 
werden soll ; dieser Umstand ist daher auch für die juri- 
stische Qnalificatiou ausschlaggebend: er stellt sieb dem- 
nach ab nDienst?ertng% nnd zwar ala ein neutKeltücher" 
Dienatv^rtrasr dar. 

Die Dienstleistung besteht in dem Transportireu, 
das Entgeld, ^der Lohn* in der lant Tarif beiahlten 
Geldstimrue, der Fracht. Nach der Nomenclatur des 
a. b. 6.B. ist der Eisenbahn-Frachtvertrag ein aogenannter 
.atiltsdiweifendef Lohnrertrair", da es voUlcommen ge- 
nügt, ein Gut der Bahn zum Transporte aufzuliefern, nni 
dadurch seinen Willen zu erkennen zu geben, dafür den 
„angemesaenra*' Lohn xibAmi an vollen. (§ 116S a. b. G. B.) 
Ea bedarf also kdMr aaBdrücklicheu Erklärung, den 
Transportpreis zahlen zn wollen, ebensowenig eiuei- spe- 
ciellen Vereinbarung über die Höbe dflaaelben, da der ein 
für allemal und für alle geltende Tarif daflr maaflgebend 
ist. (§ 60 Betr. BegL)*) 

*) ^chon am diesem rem jazittladMa Oiuda falgt die ITnaa- 

IjfaMigkeit der gahelnian Bafaetiaa. 
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Teil lialip im VorhergeliPiiden immsr lienMrrreholu-n : 
„Uebergabe uud Uebernabmc des Gutes sammt Fracht- 
brief, nm dannt uzacteotieTi, da«si nach meiiMr Anächt 
i\er Frachtbrief beim Eisi nltalm FracJitveifi.ige nicht wie 
beim gewöhnlichen Frachtvertrag (Art. 391 U. G. B.) ein 
blotws Bewei^ii^^.iiiier ist, sondern da« «r vesentlieh mit 
zur gehßrt. Das Gut und der Frachtbrief bilden die 
res, von deren Uebt- i^be und Uebemahme das üiutande- 
kommen des Frachtvei-ti-ages abhängt. Daraas erkl&rt »ich 
die Bestimmung, das» der Fziehtbrief niemals von dem 
Gute jietrciinl weulcu darf, das» fr dasselbe auf dem 
g&uze Wege bi:^ zm vollzogenen Ablieieruiig äu den Km- 
pAager begleiten muss. Das Betr. Begl. «nd das Int. 
Ueb. spiechen daher in allen Rpsfirauiongen, welche \m 
der Ueberuabfflo und der Ablieferung handeln, immer ganz 
richtig von ,Gat and Fnkehtbrief*. (Z. B. § 51, «4» K6, 
(56, <;? des Mptr. Rfn-l. nnd die h??.^] Art. des Tnt. Ueb.) 

Der Frachtbrief gehört also nicht zur Form des 
Abadilaaiea des Froehtrerlragea, der nach der Regal des 
Art 317 H. G. B. wie alle anilereii Handplsn'<'«i'h;iftp ein 
formloser Yeitrag ist; er gehOrt vielmehr, wie nach 
üstarreMiiaekeni Bedile 1lbarbaiqi»t dl< tvt, du baiiat die 
üebergabe fldd üftbenafama dar Saeha, nun Inhalt des 
Vertrages. 

Der typfMhe Inhalt «inea Fraditvertragea Iftsst sich 
iuiistisch folgendennassen Foimuliren; , Üebergabe und 
Uebernabne der res mit der aoagesproehenen causa obli- 
gandi, resp. promitendi, diese res dner Ortsrertndemng 
zu untei-ziehen und nach deren Beendigung einer be- 
stimmten dritten Per.^im zu übergeben." Diese Üeber- 
gabe an eine bestimmtü dritte Person ;.;c:härt so wesent- 
lich zum Inhalte des Fraehtvartrages, dass ohne diese 
Bestimmung' ein Frachtvertrae: ?ar nicht denkbai- ist. Kr 
ist ohne sie nicht materiell individnalisirt; er besteht da- 
her nleht Naeh der rOndaeben Termiaelegie gehdrt er 
aar Kategorie do ut facias, facio ut des; n- ist aber 
kein Innomiuatcoutract mehr, sondern ein benannter Keal- 
eentract des modernen Teifcefarsreebtes. 

Der Eisenbahn-Fracht Vei t rap ist tlahri . da.s Erörterte 
zmtammenfaseend, zu cbarakterisiren als ein formloser 
lHieiDstT«rtr*K aa GonateD emaa Drittn, waldiar ra (iia 
attgagabHien ffime) gaaeUoMMO wird. 

Ii. Dw AbMUHt in EiMibtfeB-Fra«M««rin|at. 

1. Erfordernisse eines giltip^on Biseabahn- 

Frachtvertrages. 
aj Fähigkeit der PerMMMn.**) 

Daas die Bediogangeo Tothandea aind, nnter welchen 

eine Buhn als Rf'c!its?nbject /u brtracliten ist. wrd hier 
vorausgesetzt. Die Fähigkeit der Bahn zur Abschliessuug 
von Fraehtverträgen hingt nodi tob enm wäteren Um- 
stände ab. iiänilicli Javoii, ob die Bahn bereits „dem Pu- 
blikODi znr Beniitzuiijr liir den Gütertransport eröffnet 

♦) Iipr hüll, U4«t ÄbieLiier imil EiuiifiiB(f*r eine oad dieselbe 
Pfei>un sIdJ. ist eine onweseatllLlK.' lI(j<lin'-atioii Jei VvUltnilMM, 
**) Kaa TcrgL die H «5-868 des a. b. Q. B. 



ist' (Art. 4_'!> H. (t. R.) Ks muss alao der Benütznngs- 
cimsens seitens des k. k. Uandelaministenums bereits er- 
tlieOt sein nnd anf Ornnd desselben ^ sogenannte Er- 
üSiiungsfalut siati<r»'rnn(len haben. (H. M. F v^m 
Ibas, Z. 37bi>.) Ferner ist eine fiiaenbaiin nur befiUugt, 
FraehtTertrftge über solche Gfltar abzasdiHessen, za deren 
Beförderung sie gebaut nnd laut ConceasionanHconde be- 
stimmt ist : eine Kolilenbahn darf kdna aonatigen GQt«r 
befnrdem. (Art. 422. 1. H. G. R) 

Wer, das hdast welche pbysiacbe Pei-son im äp«- 
ciellen Falle fiii die Bahn den Frachtvertra?^ abx^uschlie.sse'n 
befugt ist, ist ^uatsstio facti, das heisst bestimmt sich 
nach der Organisation der betreffenden Bahn. FQr den 
.\bs.:'nder frenfitrt h^^wcisen zu können, dass er sein 
Uut in dem zui° Güterabfertigung bestimmten Kaume 
einem In der DlanatanUbnu beHndUehen Organe der Bahn 
übergeben nnd dieser das Hin mit dem Fraclitbriefe 
ttbernommeu hat. Denn tiir ihi-e Leute ist die Bahn ver- 
aotwertHd ($ 9 Betr. Regl., Art )9 Int Ueb.), das 
heisst es ist Sache der Eisenbahn, darüber i.w v^acheu, 
dass niemand Unbefugter indenDiensträamendemPabliksm 
gegenther treten kann. 

Hieniber kommen die in den §§ 869—877 a. b. G.B. 
enthaltenen Gmnds&tze uneingeschi-ilnkt zur Anw«^ndun);. 
weahalb mnr anf das allgemeine Civilrecht verwiesen 
Warden braucht. 

<•) Slö^lichkeü der Leixhing, 

Das a b. H. R. unterscheidet bekanntlich im ^'^ 
drei Arten der Unmöglichkeit einer Leistung : juristische, 
ferner physische UnmOgliehkclt nnd die Dnerlanbtheit der 
L' istuiig. Die Wirkunjr einer rnrliegenden rnniöglichkeit 
der Ijeistung ist die, dass der Vertrag nicht zu stände 
kommt, dasa also keine VerbindUchkeit aar Tjdstnng biaateht. 

\Viiin nnn. trotz \oiLanilener riiiii^glichkeit, eine 
derailige Leistung vei-sprochen nii-d, sei es, daas der 
eine oder andere TbeQ ans dolva nnd culpa. %. B. ans 
sclinldl'.un- Unw isseiilieit gehandelt hat, so haftet der be- 
treiiende Contraheul, da der Eisenbahn-Frachtvertrag ein 
Handelsgesehftft ist, gemSss Art 98S H. 0. B. 9if \» für 
Schaden und entgangenen Gewinn. 

Unter diesem jiuistischen Gesichtspunkte der Un- 
möglichkeit der Leistung werden eine gauze Reihe vdu 
Baatlmmangen des Betr. Regl., resp. des Int. Ueb. 
sowohl in ihrer Joriatisehea Nator als in ihren Consn- 
quenz klar. 

%) luristisehaUnmSglichkeit der Leiatnng. 

Dinse ü-^^'t vor, wenn ein von den Parteien ijenetzter 
Thalbe.stand nach ihrer Absicht Wirkungen haben soll, 
die nach der posfÜT reehtlidMB Oonstnction dea Ver^ 
hältuisses damit nirht verbnnden sind. Z. B. \Vr-un niittelsr 
Inland - Frachtbiietes ein imernalioualei- Transport abge- 
schlossen werden soll. Die Folgen dieses Thatbestandes 
wämi: Es lieirt keirs internationaler Traiispüit v<.v. 
heisst di« Bahn ist nicht vei'pflicbtet, bezw. bereclitigt. 
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auf Grand (Amm Frachtbriefes den Transport zu begianeu, 
foi-tzns^tzen oder zu vollenden, haftet jedodi, wieil ibr 
die Annahme eines Iiilanrl-Frachlhnefe.« zu piiit^m Trans- 
p-jil, m welchem ein intei-nationaler Frachtbrief uner- 
lässlich ist, unbedingt als VevBdnddai uunreehnen ist, 
ffir hIIpii Schaden und entgHng.-nen Gewinn. Jen flei Mit- 
coutrahent nachweisen kann, lalls ihn nicht ebenialla ein 
.Vflndiiidm trUR^ in wOAm Falle der Sdiaden ta 
theilen ist Es lier" I i aiicli kein intenier Transport- 
Vertrag vor, weil mangeis der Debereinstimmung zwischen 
Verttagaabaidit tmd res (Frachtbrief) ein Vertrag über- 
hanpt nicht zustande gekommen ist Die Fälle dieser 
Art aind klar, weslialb ea mflMig irftre, eine weitergebende 
Cmiatik «tfiantdlen. 

^)Die pbyaisebe UninOgliehkeit der Lei- 
tting. 

Dieee liegt vw, wenn «(was überhaupt (.,2:eradezu'' 
sagt das a. b. G. B. im § 87h) oder nach den Kräften 
des Verpflichteten nicht ausführbar ist. Im Untersebkde 
MB a. b, (». B. lässt das H. G. B., das Tut. üeb. und 
daa Betr. Eegl. in gewissen Fällen auch die bloe sulyec- 
Üve phydsche Unmöglichkeit dieaelbe Wirkung baben, 
wip <\k objective im Gebiete des allgemeinen Civilrei htes, 
das hejsst wenn versprochen und angenommen wird, irote 
deiartiKer («nl^ver ph^uKher) UmnS^Kebkeit der Lei- 
stung, 40 liegt ein verbindlicher Vertiatr nidir vor. die 
bedungene Leistung kann nicht gefordert, nicht eingeklagt 
werden. Ob eine Haftung für des VertragaiutereMe b»- 
frtbMlet irt, hingt toh den ünaandai den FaDee ab. 

?. Dip Fälle objectiver physisclier Unmöglicljkeit 
)K>zeicl]aet daa lut Ueb. in Art. 5, Punkt 3 und das 
Betr. Regt, in | 6, Punkt 3 aU „b»iere Qewalt''. Ob 
hier unter „höhere Gewalt ' dasselbe zu verstehen ist, 
wie_ im Art. 30 Int. üeb. und § 76 Betx. Bjegl, bleibe 
dahingestdlt. IGr scheiBt hier nichts uideres damit ge- 
meint zu sein, als was das a. b. G. B. mit seinem schlichten 
Auadmck als „was geradezu unmöglich ist" bezeichnet. 
Wenn em bestimmter Transport nicht ansgeführt werden 
kann, weil die betreffende Strecke durch ii^nd ein 
Ereignis imfiihrbar ist, so lie^t ohjeftive physisch«» 
Unmöglichkeit vor, und die Bahn ist folglich nicht ver- 
pfUehtet» diesen FmebtTertrag zu sehlieaseB. oder dnen 
eingegajijrenpn iinszufithrrn. Die Fiatre nach der üaitung 
fiir das Vertragsinteresse ist darnach zu beantworten, ob 
!< > Bahn beim Abeehluaa den Vertrages (nidit bei der 
llerbeiilUimng der ünftjtfbarkeit) ein Venchnlden nach- 
weisbar ist 

^- Subjective physische Unmöglichkeit der Leistung 
liegt vor im FaUe des § 6 Betr. Begl., Punkt 8; „wenn 
die Beförderung mit den leKelniilssigen Traii-sportmitteln 
nicht möglich ist". (Ai-t. 5, Punkt 2 des Lit üeb. und 
Art. 4M, Punkt 8 des H. G. B.) Die Wirkung ist die 
clfirhp wie i.heu es kommt kein giltiger Vertrag zustande. 
Die Frage nach der Haltung lülr das Vertmgsinteress« 
ist wieder unabhingig davon si iMen. C^en weiteren 



Fall enth&lt § 50, Funkt i des Betr. Beg^, Art. 2 Int. 
Ueb., Art. 4aa, Fiakt 1 H. O. B. 

Y) Die Unerlanbtheii der Leiatnng. 

Diese ist viirhandeTi, wenn Jui(;h positiv lechtlich»' 
Vorschi'itten einem Gegenstände die Verkehrsf&higkeit ent- 
weder ganx benonmeitt eder in einer besttnnnten Richtung 

l>> scliriinkt ist, u. zw. : 

1. We-^'t -lie Bt-ntidernnp aus Gründen der öffent- 
lichen Ordnung verboten ist hu, Punkt 3 Beti-. Regl-, 
Art S, Pnnkt 3 dea bt. Ueb.). 

2. bei Gegenständen, weh he dem Pdstxwange unter- 
worfen sind <§ 60, Punkt 1 Betr. Begl., Art. 2, Punkt i 
Lit üeb.): 

3. bei allen der Selbctenteliidng ed«r EiptosioB 

unterworfenen Gegenständen. (Art. 50, Pnnkt l des Betr. 
KegL, Art 3, resp. Ausf, Best, § 1 zu Ait. 3 des Int. Ueb.) 

Wenn min trotz Torhandenef Xnnerianbtheit dw 
Leistung ein Frachtvertrag eingegangen wird, so lUM 
unterschieden werden zwischen den öffentlich rechtGchen 
und den dvilrechtlichen Folgen. Die öffentlich rechtlichen 
Folgen treten nach Massgabe des verletzten Verbots- 
gesetzes ein mul treffen den hiemach Schuldigen. Die 
civilreclitlicheu Folgen sind dieselben wie sonst bei Un- 
möglichkeit der Leistung. 

Hetreftend nun die Frage, ob es zul.'issig: spI, einen 
Fracht vertrag Uber eise uufflöglicbe Leistung für den Fall, 
dass die UnnOgUcbkeit wegfallen sollte, alao bedingt an 
5;rhlies?f»n, <f> ist dies wolil theoretisch denkbar, jedoch 
positiv rechtlicli ausgeschlossen. Denn der Frachtvertrag 
mm«, wenn er Qberbaupt geschlossen wird, mit allen 
Wirktiiigen ('<ihiie jede Kinsclirankung) eitige<,Mngeii werden, 
die das Gesetz an ihn knüpft und üs Gesetze ist eine 
derartige Bedingung nicht Toi-geseben. Das kann unter 
Umständen ftlr den Absender eine grosse Hirte sein, 
welcher den ^ &6 Betr. Begl., Art. 6 des Int. Ueb. ab- 
znhdfen ancbt. 

2.Nebenbestimmungeu beim Eisen bahu-F räch t- 
vertrage 

<i) Hedingmgen. 
Dass i'iiie gewisse nndinpung in den Krachtvertrag 
nicht aufgenommen werden kann, wmde soeben hervor- 
gehoben. Es gilt dies jedoch allgenwin fltr alle Arten dm* 
Beding'iins^, Die l'nziil;i«i?iE'keit der anfechiebenden Be- 
dingung gebt aus § 55 Betr. Begl., Art. 5 Int. Ueb. her- 
rw. Denn in diesem Falle lige daa BedlIrfaiB nach einer 
solrheii anfsi'liieliendeu 7!ediii;_'iiü<_' vor. Alh-in das GesetJ! 
fordert in diesem Falle die Abschliessuug eines ganz 
ando^ Vertrages, nbnüeh eines Verwalimngsvertragt'S, 
tilr so lange Zeit, als das betreffende Verhätnis obwaltet; 
und oft nach dessen Aufliören wird der Frachtveilrag 
mit der Wirknng ex unne geschlossen. Die Unzulässigkeii 
der auflösenden Bedingung folgt aus >; M Betr. Regl, 
Art. 6 lut. Ueb. Denn in dem Inhalte des I* raclifliriefes, 
welchei- in conieto mit dem Inhalte des Frachiveitrage.H 
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rMllg QbmiuthnneBnmH, ihidcit tc«in „znkllnMfe», iMfan I 

AbschhxR Doch iinpfwissf-s Ert'ijrni-;-' Hauiii. lini i1t>ssi ii Kin- 
treffen der Frachtvertrag als aulgeiöst zu betrachten wäre. 1 

Zul'ulge der Beätimmungea de^ Tai-it'es Theil 1 ist 
H«r Fraditvcrtni? nilt da> Nebenbadmuianf des Reo- i 
geldes I? ',tOO a. b. G. I! ) <:e<clilosseii. nur mit der Mo- ' 
diftcinuig, dasü nur der Absender gegen Bezahlung des 
B«ilgeld«« vom Vertrag« zmücktretoi kann, menmls die 
EiMBbabn (CoQBeqnenz des Transpürtzwanges). 

Diese» Becht steht dem Absender so lange zu, als 
nicht der nmebtTertrag erfüllt ist (§ 6G Betr. Reg!.). 

Die im a. b. 0. B. noch weiter genannten Neben- 
bestinunnngen bei Verti-Agen sind lieim F/isenbAbn-B''rAcbt- 
vertrafe entweder seiner juristiacheu Natur nach auii- 
geschlosnen, oder weiaan, winn ne Torfcomiiien, keine 
fieflonderheit «tt. 

Der Antrag auf Abschlags eines Eisenbahn- 
Frachtvertrages und die Annahme desselben. ; 

Wie bei jedem Vertrags-Absichlusse, so zerfallt auch ! 
\mm Eiaenbahn - Frachtvertrage dei- Act dt s M .schlnsses | 
III .Antrag: lind Aiinahrae" (Art. 318 ff. II. G. B.). Der ' 
Antrag aut Kiiigehung eines Eisenbahn-Frachtvertrages 
erfolgt aeitens des Absenders nnter Anfliefernng des Oates 
sammt Frafhtbiit'f. indeni .schon dadurch, aber auch nur 
dadurch alle Voraussetzungen gegeben sind, um die Eisen- 
bahn fa den Stand za kImd, dnrch ihre Zug nm Zag 
abzngr>lH ii(L> AnBahntfeiUtnng den Fraehtrertng ah- 
2ii»dilies8en. 

Witafd« einen: Gnt «der Praehtbrief fehlen, so lieft 

kein recbtüveibiiidliclier Antrag vor, sondern nur iiiivi r- 
bindliche Meinungslbuaentng (vergl. § ö4 Betr. liegl., 
Art. H, al. 2, Int. üeb.). Der Transportwertier kann, wem 
er blo8 den Frachtbrief übergfeben hat, denselben jeden 
Hometit (olgeiüos zuhick nehmen, und ebenaw das Unt, 
so lange er nicht den Frachthnef ttberfefaen hat. Aller- 
dings wini difsfails nach Alt. S90 H. 6. B. der Balm 
BTentuell La^ri L't ld bezahlen müssen. 

Da nun die Auflieferung des Gutes «amiBt Fracht- 
brief natwigeinlasnnr fnter praeaentesniAgUdi Ist, so kann 
demnarli ilei Antrag auf .\bschliessuug eines Eisenbabn- 
Fraditverti-agea nur inter praeaentes gestellt werden, wes- 
halb alle * in dfeeer Besiehnnf anftanehenden Fragen auf 
Grund des \it. T! <• V< zu l'sfn .sind. Hat also der 
l^ansportwerb«!' unter vollsttladigei- Aufliefenuig des Gutes 
samnit Fiadithrlef seinen Antrag geatellt, so ist er von 
diesem Momente an denselben gebnnden. düs liei.<st der 
Antrag ist unwiden-uflich; die rechtzeitig erkliUte An- 
uahme pei-fectionirt den Vertrag, wenn auch inzwischen 
von Antragsteller eUi lil^deiTnf (der ja mwtrksani ist) aas» 
gegangen wäre. 

Die Gebundenheit an den Antrag dauert so lange, 
bis die Bahn ihre BritUnmg fiher Ajinahme oder Ah- 
lehnnog aungesiMDohen hat Allerdliigi ist dieser Zeitranm 



ttoraMl «io gau gariager» da die Bahn reipilielitet lat, 

ihre Erklärung ..sofort"* abzngpbfn. Fnter Umständen 
kann wohl der Zeitranm dorch ein etwa erforderliches 
tempus modtemn deliberaadi aaeh ein Hagerer wmden, 

z. B. behufs Uebrrzeuminp'. oh dem betreffenden Trans- 
porte nicht etwa Bestimmungen des Seuchengesetaes, der 
Spi-engnittd- Verordnung entgegenstehen, ob meht eine 
VerkehrsstöMing, (irenzsperre etc. den Transport unmOff- 
lieh macht, ob das Gut seiner Natur entsprechend ver- 
packt sei etc. etc. Der Antragsteller hat beim Eisenbahn- 
Frachtvertrag auf die „sofortige" Erklärung der Bahn 
finvn <'rli<i|iti-n Anspruch, da lant .^rt. 132 H. G. B. 
kein Absender vor dem anderen durclt Abweichung in 
der Beförderung von der Reihenfolge der Aafliefemag 
begünstifrt ■n-erdeii darf. 'n, al. { fSotr. Regl, Art h 
Int. Ueb.) Denn naturgemiiss muss nicht nui- die Ab- 
bcfUrdemmg der Ohter hu der Beihenfblge der AnfUefemaf , 
sondeni aiu li al.< fJnmJbL'dinpnna: der .^bbefordemris:. die 
Annahme zui- Betorderang in dieser Beihenfolge vor sieb 
gehen. 

Wa< min di< .\iiriahmeerklfli-ung der Bahn anbelangt, 
SU haben wir die Frage, wann si« eriolgeo mnss, im^kilbt 
bereits hn Vorhergehenden beantwortet; es f^t sidi w 
nocli, auf welche Weise muss sie erfolgen und welchen 
Inhalt muss sie haben. In erster Hinsicht ist zu bemerken, 
dass die reehtsrerblndliche Annahmeerklflrug an gar keine 
Form gebunden ist: sie kann rnttudlich oder schriftlieh, 
au-Hdrücküch oder stillschweigend eifolgeu; selbstveistitnd' 
lieh mu*s sie aber gegenüber dem Absender oder tM;iu«:ni 
Vertreter gemacht worden. Der regelmässige Fall ist, dass 
sii» iniitiellich, ausdrücklich gemacht wird. Der Moment, in 
welchem dies gej^hieht, ist von gi-össtei* Beileutung füt 
den Fraehtrertrag, nach ihm bestiMnt ahdi eine Beih« 
von Pinständeu von pntsrhpidrnder Wichtigkeit fttr beide 
Contrahenteu, z. B. die Liefei-zeit etc. etc. 

Was den Inhalt der Annahneolcllmng betrifft, so 
muss dieselbe so deutlich und so bestimmt sein, dass »ich 
eine völlig fehlerfi-eie Willensäbereinstimmiuig beider 
Cotttrabenten ergibt Ist in dieser Richtmig ein Hangel 
vorhanden, so VonmiPii ilie (inindsätz»' di s a. b. G. B, 
aber die wahre Einwilligung, bezw. aber Ii-rüium §§ 86<t — 
877 zttr Anwendung. Die Anualinieerkllhiuig wird im all- 
gemeinen eine hOchst einfache sein : ein ^.la' des auf- 
nehmenden Beamten wird meistens vollständig genügen, 
nm den Vertrag zu perfectioniren. Denn sobald ilie ge- 
setzlichen Vorauaaetanngen vorhanden sind, muss ja daa 
(im zm- Befonlerung gemäss <len Voi-schrifteii des Betr. 
Regl., resp. Inu Ueb. angenommen werden. Nui- iu ileui 
Falle, als es der Bahn gestattet ist, besondere Bedlngangeu 
zu stellen, müssen diese an <d v it k 1 i >■ Ii fm-mnlii t werden. 
Dana sind Jedoch eigentlich die Rollen vertausch) (Art. M'j 
H. G. B.), dadnreh wird die Bshn zum Offerenten, der 

.Absendei zmih OMatHH. 

iSoll die Annahme zur Beförderung verweigert werdeo, 
so nnss dies an sdrilek lieh unter Bemibug auf die 
speddl iu Auwendnng keumeiKle Bestimmiuig das Betr. 
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Regl. oder eioes anderen Gesetees oder Verordnung ge- 
schehen. Eine einfache nnmotivirte AblehmBif geofigt im 
Hinblicke auf die Transportpflicht der Bahn keinpsfulls 
(Art. m U. Li. B.). Bezäglicb dei* Ablehnung der Ein- 
gtSmg «ii«8 FiaebirtrtragiK sind zmti FüH« streng zu 
scheiden, lief pewisseii VoiJins^etznn-ren ist .lie Rithii ver- 
pdichtet, bei anderen zwai- berechtigt, aber nicht ver- 
pdicktet^ den Abaebhun eiMs FrachtTertragnB ibuddaen. 

<i) Verpflicbtf't ist die Bahn hiezu in aJlw EVUen, 
wo absolut zwingende Bestimmnnprf n iriFrape kommen, z. B. 
bei Unmöglichkeit der Beßrdening aus den» Orande de^ 
§ 6, 1. AbsRts, Pnnkt 3 B«tr. fingt., iemar nlincn 9 des- 
seihen Parairraphes ; feiner wpnn vom Absiurl i -l. n 
,geit«nden BeflJrderungäbodingnngen", woranter die in 
<Mtnng ctdMida Gnaetie nnd Vnrordnangen zn ver- 
stehen sind, nicht entsprorhr-n ^inl, 7. B. § 60 ^ nnd 
Anlage Ii des Betr. Regl. nicht beachtet sind. 

b) Bavebtigt int die Bahn bienn, «bnr nicbt ver- 
pfliihtet, wenn blos dispositive Bestimmungen der Ge- 
setze und Vciardnnogen, oder wenn die .nllganeinen 
Anordnungen der Einenbnbn«, woruita> s. B. die Zusatz- 
iit^^tiinMiiiiigeii zum Tarif, Theil I m tttitdten sind, in 
Frage kommeo. So ist die Eisenbahn wohl b-^rp( )iti\t. 
aber nicht verpffichter. den Frachtvertrag niclil abzu 
sclilicsjc-ti. wenn lias Gut »idit ordaungsgemXss verpackt 
ist. r.ä Betr. Kegl.) 

Der Unterschied der beiden Fälle ist bedeutend. 
Denn vrnn die Bahn trotz vorliegender Veiplliditiing 
2ur .^bletnnnfr ItMi Vertragr doch eingeht, so kommt durch 
(üp Anoahuieerklärtiug kein giltiger Frachtveitrag zu- 
stande. Sie wii-d, fnUn ihr cnlpa oder dolns zur Last 
falle n, s .wohl dem Absender als eventuell der Aitfsichts- 
oder sogar der Strafbehürde gegenüber haftbar für alle 
dnra« entspringenden Folgen. Wenn die Bahn aber blos 
auf ihr Recht zur Ablehnung verzichtet, so kommt der 
Vertrag giltig znatande; sie beraubt sich dadurch nnr 
des ihr sonnt mstehenden Vortheilen (§ 58, alinea j, 3). 

Sobald nun das Gut mit d«tt F^lidilftriefe von der 
Veräandtütation zur BefSrdeni»^ angenomoieu ist, das 
beisst sobald die Anualimtcrklärnng unter 
üebernahme des Gutes sammt Frachtbrief 
seitens der Eisenbahn abgegeben ist, ist det Fracht- 
vertrag geschlossen (§ 54 B«tr. Kegl., Art. 8 des Int. 
Ueb.). Dieser Zeitpunkt allein ist entsebeidend, nnd dieser 
.Momrat allein mns«; im 55n-firfallc hfmpsfn werden. Es 
bedari keiner irgendwie geai teten si'mboUschen Handlung, 
nm dienen Moment kennbar zu raneben. Die von dem Ge- 
setze geforderfp Abstempelung des Frachtbrie fes mit dem 
DauuBstempel der Abeendestation ist deninacU tür den 
Fraditvertrsg kein eonstitntives Element sebies Znatnnde- 
k.piiitr.f'n.«. ^(rllrlt.lll nur Beweiserleichterung, indem der 
Stempel bis zum erbrachten Gegenbi^weise den Zeitpunkt 
den Absdüanses des Vertrages fiir und gegen beide ("ou- 
trahfii»»-!] beweist. Das Gesetz sagt zwar: ..AI.« Zeichen 
der Auuahnie etc.*' M. alinea 1 und 2). Allein auch 
Weitlante gegenüber muss festgestelil werden, 



dass dieser ätempelang niebt einmal die Bedeutung einer 
eymbolineben Annnhmeerkltmng snkomnt; denn dann 

mtisstH .>ie in Gegenwart des Absenders vorgenommen 
werden, um als Annahmeeiklftning gelten zu können 
(Art. 318 H. 6. B) ; es Inge ja dann, wenn der Absender 
oder dessen Veitreter bei der St«mpelung nicht zugegen 
wäre, ein ganz abnormer Fall der Annahmperklärung 
vor; sie wftre nicht inter präesentes, aber aucii nicht iuter 
abnentes, weil der Absender keine Kenntnis vein dem Vor» 
gange bekäme. Denn eine Verständigung von dem Zeit- 
punkte dei' Abätempehing wird nicht vorgenomuuui und 
das TerhÜtiiin des Art 93» H. 6. B. liegt ebenfUln 
nicht vor. 

Es ist also SU-enge daian lestzubalteu: für das 
Eiistentwerdeo, renp. die Fwrtexlntenz des Fnebtver- 

traG:ps ist die Abstempelung des Fraditbriefes sm-/. 
irrelevant. Von grosser Bedeutung ist sie jedoch für die 
Eigenncbaft des Fracbtbridin als Bewmsarkonde, worftbcr 
jptlorli in iliesem Zusammenhange nicht gesprochen werden 
kann. Fehlt also der Stempel auf einem Frachtbriefe, ao 
ist trotndem der Fraditvertrag in jeder Beziehnng dir 
beide Theile giltig, nur muss im Streitfalle durch andere 
Beweise der Abschluss sowie der Inhalt ansscr Zweifel 
gestellt urerden. Dies gilt auch, wenn z. ß. au Stelle des 
Stempels dessen Daten mittelst Schrift seitens der Ab- 
sendestation verzeichnet wären. 

4. Beschränkungen der Vertragsfreiheit. 

Mit dem Monopolchai-akter und der dadurcli be- 
dingt«! Tl-nnsportpflicht der Bahn liängt es zusammen, 
dass sowohl daj« Betr. Kegl. wie das Ist. IM. den Con- 
trahenteu eines Eisenbahn-Fracht VPrtrages verschiedene 
Beschränkungfeu der Vei-tragsheiheii aut«irlegt iiaben. Die 
Massenhaftigkeit der tlglich abznschliessendea Vertliige 
ergibt übrigens ganz von selbst die N'othwendigkeit der 
Gleichartigkeit sämmtl icher Verträge. Der Inhalt des Ver- 
trt^es, die Haftung aus demselbett «tc. nnua von vorae- 
herein für beide Theile f( st«trhfn : denn es wäre physisch 
unmöglich, in jedem Falle alle relevanten Umstände in 
ein )nriatiseb bnutdtbares Oewnnd sn bringen. Der 7e^ 
knlir \viin1e boini Maiijxtl soleliei- Beatimmungen keinen 
Tag lang aufrecht erhalten werden können, so dass also 
der nnvermeidliebe gesetnliche Zirnng zur Wohltbat wird. 

Diese Besonderheit gibt dem Eisenbahn-Frachtver- 
trage ein ganz eigenes Gepräge j sie ranbt ihm die sonst 
dem eivilrechtlichen Lobnvertrage innewohnende Schmieg- 
srtiukeit nnd verleiht ihm durch das Hereinspielen der 
eben berührten Momente den Charakter einer Schablone 
nach der sich der einzelne Fall richten muss, die nnnaeh- 
giebi;,' nml starr an die Vielgeslaltigkelt de« Leben» an- 
geb^gt wird, indem Parteiwillkflr nnr in engen Grenzen 
gewisse Modificalionen setzen kann, im übrigen ausge- 
sddeesen ist. 

Im Einzelnen ist zu bemerken. 

]. Beschränkungen der Verlragafreiheit 
auf Seiten der Bahu. 
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Die Bfthn ist gexwnngen, emn FkiditTerti-ag 

<>m7!ii^(>hfn, falls gewisse oberste Bedingungen erfüllt 
sniid, nämlich: Bestimmung der Bahn für den Gütci-ver- 
kehr, Eröi&ung zur Bentttzang (Art 422 H. 6. B.) und 
Untcrwi ifurif: fies Transportwerbers unter die geltenden 
Belordeningsbediugungen nnd .sonstigen allgemeinen Än- 
ordnimgen der Eisenbahn (§ 6, «1. 1. Betr. Beg)., Art. 5 

des Intpr. Tob ) Dir-se Transport pflirht füt vowoM in 
Bezug aul die Person des 'li-ansportwerbei-s, hIs aiü" die 
Guter. 

a) TriHsportpfli«bt besttglieb d«r Person 

(Abs»ender). 

Die Eisenbahn uiuks ohne l'uterscbied mit Jedem 
den Vatng thadilMBMa, d«r aieh den im § 6, t1. i, 

Betr. Repl , Ai t ' Tnt. Veh. gt>nannten Berlinfningen und 
Anordnnngeu uuterwirtt. Jede wie immer geartete Beror- 
tufftttg irtrde üc Folgen des Art. 49S, al. 4, des H. 6. 

begrüiuleii 

Die Bahn muss ferner den Fraclttvertrag unter sonst 
gleichen Umstünden mit Jedem gleich abschliesseu, das 
heisst, sie darf keinen Versender vor den tndeini durch 
irgpnd welche günstigeren Bedingungen bevorzugen. 
(Art. 1 1 Int. Ueb., §§ 4, 6, 7 der E. B. 0. und § 10, 
Ut. r E. C. G.) Die Bahn darf nicht einmal flhnliaDpt 
ttii Riuzelnen Falle anders geartete Bedingangen setzen, 
selbst wenn dieselben auch gleich gunstig w&i'eu. Nnr 
ia dem Ffelle, als Oftter befllrdflrt werden soUen, deren 
Vorlailniip «uli'i' BeffinlfnuiE: nach der Anlage und rlem 
Betriebe einer der betheiligten Bahnen aussergewöhnliclie 
Stdiwierigkeiten venumcdit, dOrfbn die Bahnen beeondere, 

jedesmal r.n vereinlNUWidaBedilIgngeil Mtsen. (§50 H. 

al. 3 Betr. Eegl.) 

Die Bahn nuiss ferner den Fittehtvürtrag mit Jedem 
sofort abschlieasen, soferne die Beförderung mit den 
regelmiUsigen Transport mittt-In nii5j?Iifli ist. fAvt 422, 
al. 3 H. G. B,, § (i., al. 'S lltu. liegl., Ait. :> ha. Veh., 
fener § B5 Betr. Regl. und Art 8 Int. Ueb.), das heisst 
.soferne die nöthige Anzahl nnd soferne Wagen der nOÜdgen 
Bauait vorhanden sind. lu beiden Biditungen ist die 
Bahn dnreh Beatimnmngai in den Goneeaaionsnrlnmden 
und der E. B. O . deren Einhaltung die k. k. General- 
inspection überwacht (iL il. V. vom 2ti./8. 85., ß. G. Bl. 
Nr. 116, § 3) geswuiifeo, die den jewelUgen Verlcehrs- 
licdüi'fiiissen in beiden Hezielinngi/n entspi-rclii^nden Trans- 
portmittel zur sofortigen Veri u^ruug bereit zu halten, 
allerdings nnr znr Beförderung jener Gat«r, weldie die 
Bahn gemäss den Hllgemeinen .Anordnungen selbst zu 
verJaden hat (arg. a contr. ex § 4ü, al. 6, 7 Betr. K^'l.). 
In aileo andern Fällen tritt für den Absender die Xoth- 
wendigkeit der Voraushesteilnng von Wa>^en ein^ umm 
ersieh dieselben für einen be.stimniten Zeitpunkt sichern will. 

/») Trausportpflioht bezüglich der Güter. 

Was imter den Heprrifl „iiut" fällt, muss in diesem 
Ziisamnienhansc als Itekaiiiit vorausgesetzt wei-deii. Hier 
liandelt es sich daiiim, dasa die Bahn verpflichtet ist, 



alle Gegenstände, welche ttberhanpt ..Guter* rind, ohae 
Unterschied ihrer Art tind Grösse, ihi-er Mensr? nntl ihm 
Werthes zu befördern, (jegenstände. die in Folge iigead 
einer Eigenschaft oder Bestimmung nicht Gflter ha Staue 
des Eisenbahn-Fvachtrechtes sind, ist die Bahn natfirlieh 
überhaupt nicht zu befSrdeiu verpHicbtet. AntmerkMu 
machen roSehte ich Uer mr s^ell anf die Beeüannmg 
des U i;. al L> Betr. Regl. und de.s § r.o B, Punkt 2 
Betr. Regt., sowie die analogen Bestimninngea lon 
Int Üeb. 

r>je Bahn muss ferner den Frai Iii \ ertrag eingekii. 
ohne Rücksiclit auf den ErfüJlaugsort, das lidsst die 6e- 
stintmangistadon des Gutes. IKes gflt laut § 49 Bitr. 
Ke;;! fiir ganz Oesterreich-Ungarn, laut Int. Ueb. Art. I 
für alle Stationen, welche der Jleii-schaft dieses Udnr- 
einkemmens onterworten sind, also gegenwärtig für den 
weitaus grfissten Theil von Europa. Die einzige Voran.- 
selztug hief&r ist, das« Aufgal^- und BestimmungssUtio« 
dnrdiSddeneu oderTnUect in nnnnterbrocbener Sdiiesa- 
Verbindung stehen ($ 49 Betr. Bgt., Zus. Beat II a f il 
Iktr. Regl). 

<) Beschränkung der Vertragsfreiieit ji 
Bezng auf die Zeit. 

Die Rahn ist, so tiald si.- einmal für den Gin«- 
verkehr eiüffaet ist, verpflichtet, stete und ohne UttO' 
brecbUBg Otter rar Befltrdemng sn flbemehBen; mint 
nicht das Recht, nach Gutdünken den Verkehr eiiizustrlxu 
oder auch nur einzuschränlcen (§§ i, 77 und £■ B. 
Diese Verpflichtung dauert 80 lange, als die EiMoMs 
als solche besteht, z. B. bis /.nv Kiliischung der Cm- 
cesäion. Allerdings setzt das Betr. Regl., bezw. die all««- 
meinen Anordnungen der Bahn, gemsse Tagesstunda 
fest, innerlialli deren die Gliteraufnahroe slattfindtiC 
Durch diese „Amtsstunden" wird jeduili die in R*lf 
stehende Vei-pilichtung der Bahu niclii aulgelicben, sondein 
nur näher bestimmt. Der Gütertransport seibot iA 
durch d!e--B .\nii.«.'>tunden unberülu t ; er fliidt t ohne Ijiter- 
brechung Tag und Nacht statu Eine wirkliche Lnt«- 
brcchung der GdUaranflialnBe and Beflbrdemng würde dwk 
die Einfidiiun? der J^onntagsralie stattfinden. 

2. Die i^esch räokuttg der Vertragslii"! 
heit auf Seiten des Absenders. 

Awi'h er .steht der Ralin nicht frei gegenüber, in- 
dem er, falls er die Balm als Frachtführer beatttsen wiUt 
gezwungen ist, den Praditvertrag abereinsthunend nii 
den gellenden Bt'!';i: di i unfr^l'- din^ningen und den sonstigeis 
allgemeinen Anoidnuugeu abzu^chlieseen (§ 6, ai. 1 M'- 
Regl , Art, 422, al. 2 H. G. B., Art. 5, al. 1 liit UeV. 
sowie speciell § ;t:3 E. B. 0.), Die Fälle, in denen der 
Absender gevrisse, von den normalen Beslironumeea des 
Betr. Regl. etc. abweichende Auü-äge au die Bahn I» 
/üglich eines concreten Frachtgeschiftes stellen darf, 
sind wenig zahlreich <md im Retr. Reffl- ansdräcklidi 
vorge.^ehen Sie stellen sieh innner als .\usnahme dsr iffli 
siuil daher sirensre zu iuterpretiiiett. Der Tarif l li'^i' ' 
l^t so w«t, für die meisten dieser Antrüge bestimmte 
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Formeln aufzustellen, welche fegpebenefl F«II«8 in den j 
]<YBClilbrief aufzuneinneii sin<l. 

Dw Eisenbaliü-Fi-aclitvei tj iig ist jedoch U0I7. diestr 
Beschränkungen der Vertragsfreilieit ein Vertrag im 
vollen Sinn, der Bestimmungen des» a. b. G H , r:.9 
ö»4. Denn alle Erfordernisse eines giltigen Vertrages 
sind bei ihm eiflDlt mid »fliMo «rilUU sein ; da» die 
Balm verpflichtet ist. den Vertrag abzuschlie>seii iiml s n 
abzuschlietHen, dass er den Noimen des Betr. R^t. ent- 
sprietit, irt nodi Iceio Omid, diesem Oeaeldttte die Natur 
eines Vertra>r<^s nlv-usproclujii utiil etwa von einer .Amts- 
handlung" zu sprechen. Die Unhaltbaikeit dieser Ansicht 
geht schon am der Entwiddangsgeechiehte des Betr. Regt, 
hervor. Denn beim Keginn des Eisenbahnverkelirs waren 
die „von den Bahnen festgesetzten und veröfient- i 
Uehten BefSrdenmgsbedingungen" (das heiart daa hen- 
tige Betr. Regl.) nichts anders, als im vollsten Sinne 
de* Wortes eine Geueralofferte an alle Transport- 
ÜlteraBseBten, nach der die eiiuelnen Verträge ab- 
gwchlossen wurden. Erat im Laufe der Entwickelnng 
ist ans dieser Gent ialoffei fe der Bahnen das dein lieuti<ren 
Verkelirsbedärtaisüe eiilüiitediende Dispositgesetz mil. ab- 
soluter Wirksamkeit, nämlich daa Betr. Regl. geworden. 
Die Natur iles Recht sgeschättes hat sich dadurch keinf>8- 
talbi im mindesten geändert, ganz gleichgiltig, ob i'nvat- 
balinen oder Staatabahnen das Reehtageachfift ahaehlieaaen. 
Nur (las eine hat sieli geändert: die Partei Willkür ist 
aii»ge»chk»88eii^ das Gesetz fordert abeolutc Geltung. 



TEClJMäClIE liUNDSUlIAU. 

WuMrbeiehAAiDf nittclat artraUober Bnunen. In 

einer «ehr zahlreieh besnehten VollTeraaniDlnn;: Je« Ocsim. In- 
j^enitur- und Aroliit«kt«n-VerBiae« hielt kttnlkh Herr Eiliimud Her. 
?. ij (j. InHpertor >ler kBnipt aBj?ar. Staatabahitea, mum Vi>rtr>i^' iiut*r 
ileiji Tjttl ,\\'a-v<erbL'jcLaffuut; mittelst ortesiäihcr Brnuii"-»". Vor- 
tnM<eiidi3i gab «iu Uild ji'ii>''a Verfahren!, tvolches in Atü l«Uten 
Jahren bei den kOoigL uiKar. gtantsbahuen beim Boliren artealMber 
Bmnueu bebafs AbaUlloiig dt» WajternuuigüU &at luebreren widitigeD 
WMMntatiaaM lMb|g« wortt. Jii lak die« das «ogaDaimto aSpU- 
bohnyiitein''» wOAm nlttabt boUem BofergetUnge dvelinllifart and 
bei welcbem wahrend der Bobrubeit. Wua«! bü «■ di« BobnoUe 
hinabgepuDpt wird, wodurch der BohrMbnand twiicbm B«hr(«ttlOg« 
and Bohrrohr beranfireilrOckt und »o da* seitranbende lai kMt' 
apielii^, lurtw[&iireii(l«> Huranfcieben und WiederbinabUaMa Bebt» 
geaUn^ behufs Entfernui)? d(«»elben rermiedeo wird. 

Nach B'-HchreibnDg den alten, 6O0 m tiefen arttüi^ibi-ii Brunneng 
in Saabafllia, wck-hpr im Jahre fait »»rsieRtf, erkb'irf» Vor- 

traffeniler die iil den liühranffun von ivr Wiriur-r Firm* F/iiii-k 
& Comp. SU dieseiu ISebuie gelieferten Bohrwerkaeiute, »owie 
die verweadaten Bobrrohre nd atiima laf die IMMnaf 
dar TOB 4ca kOnigl. ungar. SMamiduMB ia alKa« Rlgle Airdh 

ßnitrten Bohmtigeu uud auf die dabei geraacbteo intereaaaaten Er- 
rangen Uber. 

Uen Schlau de« Vortrage« bildete die Daratellong der Anlagen 
znr Verwertung des darch die arteaiscben Bronnen anfgeschlossenen 
Waasers, sowie Daten flh<*r tfie Ilaner und die Kosten der Bnhrnncjsn 
and ein Renm^ in welchem \' ertragender i'.instatirt, da;v-i das ßuhren 
arteaiDch^r Brnnopn wfder mit Kf^^n Küsten nach mit gr isssm 
Risicu verbiindim .sei, und da-ss es wünschenswert wäre, JasH da« Hei- 
S|>iel der künigl. angar. Staatsbahnen Ton jenen ätadten tiod (tl-- 
laolaflai beMat watl^ w^hin an WMieHM^fii Miiia» 

TlMääändi bat aneb daa In tebadka tmiehte lehene Re 
Holtat die Sudt Saabadlca verodaitt. im Rajron der Stadt aiteeitehe 
Brunnen anxnlegen, welche lor Hwang der Beinlichkeit und des 
idM diiMr Ja i» 
AiflU fHriM 



CHRONIK. 

Pr«is.Aiu«cbr«lb«M. Dar Vaiiaff dVjifldnnlieriiiehcn Blätl«>r 
fUr Wirtbscbafts- nnd S««ia]poUtIk", A SMiart in Bern, schreibt 
im neuesten Heft« einen Preis von G<K> Pres, ans fHr die best« 
Bearbeitung eines Tbeioas, welches ron der Redactions-ConimiMion *\ 

diesFT Hnliiinoriatxvlirift fMcrendermassen fe«tc;esrellt worden iat : 
„ 1> e r K I s e 11 b a h 11 r fl c k k a n ( i » der Q e s e 1 1- 
g e b a 11 K der e n r ■ ! a i s c h ? n .'S t :i ri '. e u mit N n t k « n- 
Wea d n 11 g i Ii r die ,S h w p i 7.." 

Best immun gen: die Bewerhuag>8ctiriften sollen 4ea Uai- 
faaKVM Itnf Druckbogen des Format«« der „Scbweiteriscben Blttt''j' 
für WlrfbMhafl«- nnd Socialpolitik' nicht llbersteigen. Sie sind bis 
spstexteus 31. December 1896 bei der Redactiraa • Oommissioq da- 
zureichen, begleitet von eisen gcMhloiaeaeo Unwchlage, wdeber 
das Kennwort des Verfasser« enthslt. Das Preisgericht bildet die 
Bedactlon« - Commission ; dieaelbe wird ihr Urtheil im Laufe des 
UoQAt«« Februar 1896 in diesen BItttem bekanntici^ben. Dio nicht 
pfei^i;:i-iir"aten Arbeiten stehen Ton da an zur Vcrtit«un«: ihrer !ie- 
treffenden Vcrfaiser, Das üterariicb? Eis^Bthum dtir I'r'jinsfhritt gelit 
auf den i>bfu iftnanuten Verla;; über. 

BetrlebaerölEaaiig der Loealbabn Güpfrltx Grosü-äieg- 
bartg. Am 19. Aogtist 1. J. ist die ^miautui- Loi-nlbahu d«u Öffent- 
lichen Verkehr Db«r^eH«t) worden. I)ie«elb>- bixiuut in der Station 
Oflpfritx der k. k StsiunbAhnlinie Wie» Kaer iiuii fohrt Aber die 
HaltesteUe SvhSnfeld— Kirch)»erg nach der äUktton Uros« • Sieghuta. 
Di« Hilta' aad Varladiitillc fldrtaMi— Kirchberg wird f»r dn 
PenMaaToiehr nnd für daa TaAdv m Wagenladnngsglttem, die 
Station Groia-Siegbarts für d«B Oetuaitvcrkähr in Bentltsnng ge- 
nommen. Der Betrieb dieser LnoaUMba wiid von der k. k. (jeneral- 
Dircction der fiiterr. Staatsbahnen ^fihrt, nnd ist diese Strecke 
spcciell der k. k. Giaenbabn-Betriebsdirection in Wien unterstellt 

IjO«albahBK«!«<'tx fttr Mahren. Mit dem Ücsetze vom 16. Mai 
18D5, **) betreffeml die Forderung der Eisenbahnen niederer Ordnung 

für die M»rt!j^rn.'«irhaft lIührL'H, wird analof wie in StrisrtmnTk, 
Galisieii. H'ihmeu näher iVstKeaetzt, uiiter welcht-u MoiiAliliSteu die 
AnsfOhraug vua iCi?enbahut-n uitdercr Ordnung vurn Laude ifeifirdert 
werden kann. Ines k-iun ^'fM-hfhfn cntweiler 

a) doreb Garantirang eines jahrltchen Keinertriguiiis«« behnfs 
MchantaUiaf dcrlrtebMaiis 4% igen Vertinsung und derinner- 
baib der Oraceasiooadaaer planwJUaig sn bewirkenden Tilp;nng 
des durch Ausgabe von Priorittttsobligationen (Eisenbahn-Schnld- 
venchreibungen) oder durch Annahme eines Hypothekar- 
anlebt^D4 zu beaebaffenden Tbeiles des Anlageeapitala der be- 
trefFrndeu EiiAnbahu oder 
<•) duroh ÜL'HahruD^ eia«-« httchprlich sieberrnitellenden, mit 
hÜL'hstcus 4*. vfriinnlichen und innerhalb dvr < 'oncesaious- 
dauer iticiutahibarea Darlebens, eTentnelt ^;f^:fD Refnndining 
in PrioritKtsobligationen, in beiden Filleu bis zur lUihe vou 
70 des vom Landea - Anaschnase (§ 10) anetkuuiieB Ban- 
anfwaadaa ; 

o) doieb Gewlbning von nicht mduahlbarea Beitrigen niittelal 
•iBBaligar GapilalHihtaac «dar Ia aaBBÜttaai Aaab btaa daa 
laai naeh BtMAaftabait dar «bwaltariia baioadaea Vai^ 

bKItnisse sich 

li) an der Capiialsbesebaffuog für solche Eisenbahnen aacfa da- 
durch betbeiligen, da«* diuisclh^ entweder eine ReinertraCT- 
garantie in .Sinne d«r K>?Ktitiiiuuui; in bt. a) ber.n^li^-ii d>>r zur 
Ergtnaung desBanauiwiude« aus/ii>,'«ben^pn, mit einer h.i.-luteus 
4%igeo Vorangsdividende .»u.^mistulteiulen nml innerhall) der 
('«neeasionadanfr zu tilgenden HrtiriLüt.s.intieu sr^wahrt oder 
Prioritüta- . hezw. Staiiimactien znm vollen Nennwerte ubernimmt. 
D(MO T^andla^'« bleibt die Beschlusxla&^^tiUK und Enucbeiduug 
über die nnhereii JltidulitätCu der fiii.iiiiielleu rutersliltaung und 
Geld beschaff uug Torbehalten, wibrcnd dem Luudes ■ .\uTiseho«M iu 
Ail(i>BaiaB dia YaihwuUaa« aad Aattagaialliuip <<er ei 
ArbrftiD, Mwia dIa ItarefafllEnaf dar vom Landt«ge gefaaaka 
ecMnnp abliagt. 

7.nt PrAfliBg der auf Orand dieae« Geaeties an fSrderoden 
Eiaenbahnprojecte nnd cur ErOrtemug der auf ihre flnancielle l'nter- 
tttltsnng aas Landesmitletn beaugbabenden Fragen wird ein Landes- 
elsenbabnrath erriabtet, dauen Zammiwaiattaag, Orgaaifatinn aad 
Wirkungskreis wa Laadtage Mw Aalnc dai Laad« 
fertfestfllt winl. 



♦i Bundearath E. Frey. -- Dr. liecrius. €hef der Handels- 
Statistik. - Dr. Geiser, CniveraiUts • D.icent. - E. W. Milliet, Di- 
riectuc daa Alkoholamtes. — Dr. A. Onkcn. i BiTersiMlH-Profesaor. — 
A. Reichel, üniTersltlts-Profossor. — Dr. N. Reiebeaberg, Universitits- 
Doccnt. — Dr. F. Sehmid, Director des Gesnndheitsaintes. — Alle 
iaB«. 

**) VertffiotUcbt ia Nr. B» des Verordnnngsblattes des k. Ic 
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BatrlabMTgabBliM «i 
Mi*Wi««iM4l«nllMk*ft fir «u JUr f|M. Am 

«n OeachifMklkU« ttt du TO ltl Wi B«tri«lMjalir «nt- 
■M wir, diu die SMfitWnetauiS MtaendanauM* attllt : 

II. l,llMU46-60 

ymciUdiMllHwInn . mjl>47 »2 

I. I,«87.4»8 48 

, 77S-4 9749 

> WUdllteillMltoWUltaMlllllN tM. . ■ fl. &13.9»6-93 

Hlein Vmtng Jtbn 18W to ...... 46.3746« 

Zamnam ... ft. AUJITU^&S 

Hievon wird verwendet : 
7.nt ZtMaof; einer tt % igen Dividende 

fllr di« PrioriUu- and SUmmaetien fl. 4SBJi70 
tvr TilettDK von SS Stück verlcxt«! 

PriiiritÄt.ai:tifU , 5.900 

«nr HoDoriniiig dea Aaijiciktsratbee . . I.noo 
•Ii Biilg» dw DInethMi'MitglieJfr . 'i5.iJiio 

mithin iDMnamea . . . t. 52 4.970 — 

Dxhür vfrbl*'ibpn f. a4~4(H)59 

wovon «nf VermelirDug de« Bwerrefoad» .... , 2-ßOO' — 

verwendet werden, *o dam " fl.' 3I.Ö(iO&U 

anf die Recbuong des Betriebajahre» 1895 vorgetragen werden kßnnen 
Wm die Leinnngen der FabrbetriehiDittel betrifft, ist an er- 
wähnen, dai« !20fi! Zn^i- im Jahre 1894 (gegen 10.747 im Jahre 
1893) verl^ehrten, welilii- Ü14 HU Zugakilonieter (genen 880 976) 
diirchUnffn hnlKTi. Die Locouioliven haben l44,"40.4?7"Bnstto-Ti>nnen- 
kilomeitr 141,«37.»59 im Jahre 1893 l)etür<lL-rt. 

Die Kabibetriebnnitte] b**t«in1*!i mit .liihrchHclilii«s m- 27 
tiMOIMtIfCll, 38 Feraoiieiiw ft;,ne(j. l'U (Nmilii(-t<'ur- uinl l'i^stwAurti, 
gaitcktcn und offenen Lastwagen, a Keaielwagen zur Daiu|i!- 
mag and 8 SchMcpfllMB. 



AUS DEM VERORDNÜNGSBLATTE DES 
K. K. IIANnEI.SMIXrSTERIIIMS. 

V.-Bl- Nr. 70. B^wlllignoj; anr Vornahme technlachitr Vor- 
»rbottw flr timm KMakuHm mK «lektrtMShem 
Bcirt^lM TOB dar Bant i> 9nm mnm Hilner- 

Uich nnd vom dort BMih UarU Trost, 
a , 30. (tcnehmiKnng der Aenderoag der Statotrn 

der „Hihriach-achlexliichi«!! Centralbahn". 
„ ,71. Erlaaa daa k. k. Handelmniaiaters Tom 10. Juni 

1895. Z 30107. fttt ^if Verwaltnnjt dpr k. k. 
prl^ .■-(.ir SiinlH-<'^ttifiliii hN. ilrrarlt gf- 
aebäft«fUtii«'ii(l«< V crtvultn Ii:; in drf £jKCtihallD- 
DlrectorrM-Confpr^n«, l i'tn ltfnd die AcBdArnng 
der Varparkungavonchrlften im Siau« d«« liv 
Sa^ndta Hbar dan Biaenbabn- 
laBMt nad die Zasatsbeatimmnagen 
M damaelben. 

« * 71. Kudnacbang daa k. k. Handelaminiaterlnnis 

Tain 15. ,Iani I89S, Z. 34791, bctrefTf^ni! dia Liatc 
der Eiarababnea, auf wfloh« da« internationale 
TTpberelBkomniea Ulier den Kinenbahn - Frarlit- 
Verljehr Anw^ndiioK finilM. 

B p 71. Kundmai-hninr <?f'>i k k Hruiilt-fsTiiinipfofiiini!« 

vom 17. ■IiiiH ls't">. Z :tril7~> tu tM^tV-ni! .iic I.inte 
der Kln^abahoen, auf welche daa iateraatiuDale 
U«h«r»iBk«aBra Iber dmi Umkato-makt» 
▼aA«h* A*waadBBa> <li 

- , «. „ 

von S. Joel tan, St. WM9, IwttwAai BMUtl« 
geworden» Certilleata aotpmcbaberechtlgter 
Uateroffleiere. 

, „ 71 Knndiimcliniip de* k b narii1>-|iiiniii1>iter!aniB 
^.,111 Mm 7, SOSHÜ, liUreffrnd uneiltig 

gp« ordi-in- ( piiiliralp aot>prTirh«bpr*'cliti(CtiT 
linteioffloieit* 

K » Verordnung d.«H FlnaoaraiuiiiteriiimH vnni I H. .1 fiiii 
WM, wamit nir den Monat Jnli 1895 da» .Anf- 
«•Id baatinmt wird, welcbaa b«i Varweadung 
Toa Sitbar m XaMnmg d«r Mlsabtno u 
entTtehtaii tat. 

. . 3ü. Bewilligmf nr VanudlBe tathalMher Twrmr^ 
beitea flr «iM Lagalteko TM XfiwalB 

Lltacbao. 

IB|Hliiiiu, Heraiucab« und Verlag 
a««nr. ~ ■ - - 



TttluhT Avwaadaag fladaC 

K«BiM«huK daa k. k. HaaldanlabrtartaM 



V.-B1. Nr.n. lavBllinu« wmt VatMte* taafcaiachar Vom. 

battaa lir ataa Loe^kaka vaa N'apijedl latb 
Wlaowlts. 

, . "it. Bewilllgaas aar Varmkwa taAaiMhar Vonr- 
batlaa Mr «iat LaMlkaka VMi te •tallaallatr 
MUa aar Statiaa Cklawae. 
Bawllligaas aar Voraakiaa taokalaabar Tarw- 
baltaa flr aiaa ailt «laktriaohar Kraft la ba- 
traib«Bde Kl*lnbahn tob der Stadt TraBteaaii 
aaah Daakalttaa) mit einer Absweignag voa 
Pralbeit nach Juli mrtuhiirf »f>wl» fllr r\m 
eTeatnelle Vf-rl*rii.'ri 11114: i,rin ImhA^IiIiaI zur 
Berga«binladp mit Abiwcrgnng von der Krm- 
acbeaka cor Mnliarnmflhle. 
Rewillicnag aar Voraabaiie t«cbBU«bcr Vani- 
ht'iiKn rUr eine Loc^lkaka 
KUtioB Bttknrfaab-Brad. 



7t 



LITERATUR. 



Dia lBiBrltalraBca.Ta(ABik. U a n b n < 

r aller finlnieiwiderst« 



b flfr Dir- 

atellnng aller f ln~ln i •• w i d e r s t e h e n <I n n «911. r 
dichten iiiid (enercicheren Stoffe Kflr Tdcbnit'r 
F a b : ; . .1 I p D 11 n li 1 11 1 11 K I r 1 e I l p. V 11 n Dr. TIikiÖiiI 
Koller- A. II R r t I e )i p 11- Verlag, W i 11. Preis Ii. :i :!<a 
Werk, welches l-'i Abl)il:lnnK'fU PiitbMt, pb' .Ipnui, wi-leln: -idl Ol« 
die Iraprignimiigs-Tecbnik ttBterFicbt«u wollen, alle uütkig« ii- 
wi-irungen, dia unprlgBiniBg der veriehiedenaten Objecte aictcral 
rationell aamilWna, ai imlM die Mittel, da» Dnbranebkir «a 
(taktladi Braacbbana aa MikiMaa Bad dia Brfbtf • aa anitl«. «dtbe 
naeh dem baatigea fltaada BBianr Kaaalaiiae aal Erfabnars it 
der Impr^goirnng« - Technik xa erreichen sind. Jenea aber. tiiA* 
schon im praktischen Betrieb« stehen, zeigt das Bach auch litWcft. 
auf welrlii-n Ainlcrp »nm Rrfalsp sfrfb^n. Dm vorliegende W«rt i* 
ilpiiiiinrb ein .'»icjierer und /-HverliUTiiger Fulirer i»af den gasaalH 
ftetiiptfl iler liiiiiTägninuii;. mit iip^ninli-riT K^rflcksiebtigim? 
praktl.^olien .■\ii.'^fuhrMijgpii. 

000 Wiener AasflUge von 3 Mlnnden lif« %n i Tw* 
y ij D Josef RAbl. M i t e I n (• r K a r t e A II n r 1 1 e b e o'» V 
1 11 Gbil- Sil kr. I'ic üoebi-n erHi'bieiiL'tie iieueHtt" iilrstt») knCilt'^ 
ile« belitlitfu lUttii^t'b'jri briiii;! ."illi" Jic ~ebr weüeutlicl.en Verkla- 
rungen und Vermehrungen, wie selbe durch die vieJt^eb eiuge^RteKi 
Vartadan^iaa, aaaia dBich aaaa Bahallaita, aen errichteta 8titlMii< 
Bcaa SdratuMiiiaK, AaMkibtawartaB «te. aatbwendig gewoilia aalt 
nnd gibt auasoiMi bai den markirteu Wegen Obatall lia IM*- 
beieiäinnng an, aa daia diese verb«s«erte Auflage aa 
der frUberen Aaflagen sehr willkouunen sein dlulte. 

PI«B TOB Badapaat. 4. Anflaga. A. Hartl«bei> 
Verlag. Preis KO kr. Allen Beraebern von Budapest wird H tri 
leben'a vortrefflich ansgefQhrter .Plan von Budapest' Nck« 
«•(iBSi'bf?' Diütistc leisten N^fi-sr flber.Hii-hlliolier Auüfthrnog itt '«i* 
F.irbeu Iwitiut Jt^r eine« 'rexiatibau^;, iit>r eJueii vollimaJit*" 

kiamen FUliriT enthtilt und B,>mit (la.s heit.p 1 UieiitirnnK-ffllittel f"' 
den FremJeU uua E;iibt'imis..'hcii bielet. 

Unterwegs, .A. II 11 r t l e b c u * Neue R c 1 s 0 Ii iseb" 
.\. A 1 1 e r « e e— 11 II II d K 1- r- -W ü 1 1 IT a 11 1; j< l- <•. V j ii A._ ' 
Sohfratger • Lerckeufald. A. H n n 1 c b 1 a's Verlag, Vt i't- 
(it'h. (L 1. Daa vorliegende Bueli i iithait i-ine Si bildi-rung der ilf*i 
grossen Wasserbecken, der Saltkammergut-Locaifaahn uud Schäften,- 
Iwba. lUt fiaelibaaBtBM aad CtaMhiak kat dar bakaaat» VaiiiaHr«* 
aaanhaaliehaaGairiUa toa daa illialiia Zrilaa Ma aif fie l 
aatrrilt «ad «eiidaa i 
aekOBaa AbUldantaa 

nie Kanat, die balgariacbe Sprach« l«i«sht aad aebatlt 
BO erlernen. Von Fr, Vynasal, A. Hartleben'i V«r' 
lag, Wien. Geb. 1 fl. 10 kr. Die bereits bestens bekannU Hvt- 
leben'.-ii-be „Bibliothek der Spracbenkande' bietet in ihreni vorlitgenJ" 
!iatn!<«, dMwn 2. Aoflage soeben f rs. !ii--;i:Mi i<t, ^in klt-top«. ?«"' 
i r/.iV'-irb abttefasstes Lehrbtii-h der linli:arisi-li<>ti .-^firri -In' r,n:ii Selfc" 
nüturriilit, Jas in de» weitesten KreiH-ii. ii.iiiifiitlicii der Vetkekr»- 
weit, Interesse erregen wird. Die v:<-!iai-bfii licziebnngen n i'" 
aufstrebenden liande Bnigarien lassen es wtlnüchenswert ersrheiiiA- 
dia Iberana «chSne nnd fitr daa Varkabr in den Balkanlilndua n- 
«BtbahfUcb« balgariacbe Spraebe laidit nnd schnell zu erlcraaa ad 
iat darum das voriiagaal« Bncb, ala Aibait da aaf daa GaMete 4« 
alarischen Spra^btikaBda btitaa bAaaatai Taribaan, aar \ 
aiizuempfehMB' 



Fir die Keda>:lii^ verautwurUichs 
r.MSaXA. 



Dnwk TOB &. 8Pi£9 k 1:0^ „ 
I, T. Badik, aiawaanMii Kr. 1» 
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Oesterreicldsclie 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 



36. Wfen, den 8. September 1896b XYIU. Mrgang. 



1 K H T: AUauuUuaeu mi HiiUaluJtm^ dar al^llulicli «MerMwoidat Wagcu»tb. — JBSMoteka- Vakalii im UmM Jini im, — 
Cbnoik: PanoHlBMiBHktco. Win« ftoJHmlii, T. VniktiMitg 4«aMh<r ui «it«»yai(iU«cilar BiMialMkkbaatttM^Ttmitte. 

Ana dem Verordnuigsblatte des k. k. Haoddiniüiisteriaau. 



Massnahmen 

tor 

Hioüuibtllang der all|fthrlleh wieder- 
kehrenden Waj^ennoth.*) 

Ueber die Ui'sacheu des al^ährlich — oud nametii- 
Hch in den Herbitmonaten — irieda^kehrendea Wagen- 

niaiigels ist jüngstens in mehreren Fachzeitschriften er- 
schöpfend geschriebea worden. Am dieä«n Darlegungen 
gebt einhellig hervor, dass nicht der zu geringe Bestand 
an Fahrbetriebsmitteln, sond<>rn lediglich die mangelhafte 
Ausnutzting derselben eine Wagennoth hervoriiift. Wenn 
aber die bisher in Betreff einer rationellen Wagenaas- 
nütznug an die Execnttr-Organe erlassenen Vorschriften 
dennoch nicht geeignet wai-en, die Uebelstände ans ücm 
Wege zu schaffen, so ist dies auf den Uiostaud zurück- 
«ifniurai, d«M in d«r Waganrnwendmif nocb jainier 
regulativmassi^r gewisse Bepchränktinsjen bestehen, welche 
eine HörabmintleiTing der Leercurse niclit gut zulassen. 

Kach dieser Richtung hin mfisste das Wageu-Regn- 
Utif Abladenugen «rfünm» vnil di* Anlliato wlre richtig 

gelöst. Denn bekanntlich wii-d doch mit dem ücberein- 
kouunea betreflend die gegenseitige WagenbenUtzuug nur 
darmf abgezielt, die Eiaenbahn • Verwaltmifen zn Ter« 
halten, die toti einander übernommenen Wagen so ra.sch 
als mdglicb der Beatimmnngsstation suzufiUtren nud so- 
dann der l%enthnnt8bafan thnnlidiat vngeiflgert rtekzn» 
stellen, lun auf diese Wt ist die einzelnen Wagenpaiks 
vollzählig zu erhalten. Ist nuu ein Wagenpark — dessen 
Wagenzahl den Bedtirfliiasett der betreHmden Btnedten 
entsprechen soll — vollzählig, dann kann von einem 
WagennuuDgel auf diesen Linien nie die Bede aein; zeigt 
aich aber trotzdem ein solcher, so bewdst dlea nnr zu- 
treffend, da.>4S der Park den factischen Bedüifniäsen nicht 
entP]iiiclit, lind nuiss dcrsellie dalier dui-ch Nachschaffongen 
oder Eiuüielluug vuu Leiliwagiu auf das nötbige Mass 
gebncht wecdm. 

*) Wir geben dieiier kuUkt ia daer bochwiiliti^eQ FrAire 
BwnB, Olm lit n TUtnt«!. Die Redaction. 



Von der Idee ^^eleitet, dass bei der Deckung des 
Wugenbedaiies nur di« Wagengattung (Serie), nicht aber 
auch deren Eigentbnros-ltferkmal in Betracht kommt, kann 
ein Wagenpark aucli in dem Falle ein vollständiger ge- 
nannt werden, wenn die abgängigen eigenen Wagen iu 
demadben If aaie dnrch glddiartige fremde Wagen, die 
sich im Pereicbc eiripr Fisenbahn- Veiwaltimg aiiflialten, 
ersetzt weiden, oder koi'z gesagt^ wenn ein Wagenaus- 
gldeb in natara «tattflndet Danadi stflnde jeder Eiaen» 
bahu-VerwaltUDg das Eeclit zu, fremde Wagen — gleich- 
wie eigene — ohne Bestihräukuug nach allen Riebtangen 
zn beladen nnd dieaelbea nur anf beaoDderes Terlangen 
der Eigenthilmeriii, sowie auch dann der Heimat leer zu- 
zufiibren, wenn sie r^aratnrsbedilrllig oder aonst di». 
ponlbel amd. Anf dieae Art wlrden der Teitahr leerer 
Wagen anf das geringste AusnuM (Dbiglniapivedce) 
redncirt und die Klagen über Wagenmangel seltener werden. 

Ueberdies würde auch die Wagenabrechnung eine 
bedentende Terdnfachang erfahren und an Administrations- 
kosten — namentlich dnrcli Wej^fall der complicirten 
Rapporte, JUauaaliea, Achski iometerberechuungeu etc. — 
ebe niebt nnbedentend« Quote erspart werden. 

Angesiclits des rmstandp«, da<;s die T.eistimren der 
eigeneu Wagen auf fremden Bahnen und jene der fremden 
Wagen anf eigenen Unien «rihhmngagenilsa bei den 
meisten der giÖNseren Fisenbahn- Verwaltungen eim^nder 
zteiuUch gleichkonuuen and wo dies nicht zutrifil, die 
erentnellen Mdir- oder Ißnderldstiingen an Aebdrilometer 
fast immer auf den Oours leerer Waiden zui iukzMrilhren 
sind, erscheint ja auch die dermalen prakticirte Vei-rechnang 
von Laaf und Zeitnietbe — im Fall« Anfbebnng der 
Vei-wendnngB'BMdirinkung für fremde Wagen, bezw. Ein- 
führunia; de<< Wagenausgleiches in natura ganz über- 
flüssig. All derenStelle hätte vielmehr beiVerzOger uug 
des Wagen-Anagleiehea die Terreehnnng einea Pö- 
nales Platz zu greifen. 

üm feststellen zu können, ob ein Wagenpark com- 
plet iat, mVaaten Wagen-Evidenzlialtangen creirt werden, 
wfdi-lip sich tiif^lirh ii'ier den Wagenstand zu informiren 
! und gegenseitig zu verständigen hätten. Hiebe! wüiden 
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<W0i Midier CentralBtelleii vollkommen «nitraiebeD, o. zw. 

mit dem Amt<?sitzp in Wien und B«i'liu. Der Wiener 
Evidenzbaitang wären die Verwaltungen in Oesterreicli- 
Ungarn, Italien, BamKiilen und der Schweix, Jener in 
Berlin dafff^frnn die KisPtibiihTi-Vi^i wnltiuifrfn im Di'-utschen 
Reiche, Belgien nnd der Niederlande unterzustellen. 

Die OitmdlaKe flir die Wagen • Etrideos «ad Ab- 
reclintitif!' bilrleii iVip von n Stationen tüglicb telogra- 
phiscb und schriftlich zu erütaUenden Rapporte, deren 
Terfaaming in folgender Wsiae geschieht 

.lade Station nimmt täglich um 11 Uhr 30 Min. 
Vonnittag den Stand an beladenen and leeren Wagen, 
wddu) aidi an Platze beflnden und bei den Zügen rollen, 
natib Eigenthnms - Me: kmal und Serie auf nnd gibt den* 
selben anter Anführung des Abganges nnd Ueberschusses 
um 12 Uhr Mittags telegraphisch und per Correspoudenz 
schriftlich an die vorgesetzte Betriebs - Direcüon (Filial- 
Wiig^i'ii-Dirigirnug) bekannt. Die Beliiebs-Directionen er- 
miti(>lu hieianf den Stand ihres Bezirkes und geben liie- 
VOD der zuständigen Centralstclle telegrapUiehen nnd 
sr'hrifdichrn Ifajtpm-t. Auf Grund der von dett l^ptricbs 
Directionen eingegangenen Rapport« stellen die Wagen- l 
ETidemdudtnogen daa + oder — ihres geflammten Dienat* 
<>eif>irhps frst nd Ordnen danadi den WafeuMugleloh 
in natura an. 

TnMiange aber der Wagenanagleich nicht atattg»* 
fiimlin Inr, wir«! icdor Eisenbahn -Verwaltung auf (Tiimd 
der täglichen Daten bei Abgängen und Ueberscbltsseu 



vom noivalai Stande (Wagenparic) gatgiMdirlefaen, benr. 
angelastet n. zw.: 

«) bis 5 V 1 Mk. pro Wageo, 
b) Qb«r 5 X ;< Mk. pro Wagen 

Bei Verkehrsstfirunfffit. oder Reparaturen werden 
jeder Verwaltung t&glich so viele Mark gutgeschriebeB, 
als fremd« Wageo aoa dieaem Anlaaae aaf ihren Uaiatiai 

Oonne iTPstüit sind. 

An Sonn- und Feiertagen unterbleibt die Wagea- 
abreclmnug, und erfolgt hlo« die Abdhngirung der dia- 
poniblen leeren Wageo. 

Mit Sclilnss pinps jeden Monats findet eiue Haupt- 
Sconti-irung der Fahrbetriebsinittel statt, deren Ergeboiiäe 
saramtliehen Yerwaltnngen bekannt gegeben werden. 

Die BefUi-chtung, das« die Militär- Vemv'ahungen der 
einzelnen Staaten aus strategischen Rflcksicliten gegen 
die Bildung solcher Centralstellen für jWagen-Evideu- 
haltun^ atit't i et cii k'^nnten, ist hier vollständig ausges<:blMMi, 
iKichirm « iuem Principe — wif ilas vorbesproch''n*' - 
I dass nämlich jeder Wagenpaik. complet erhalten werda 
mnäs, den mOitlriadien Zwecken nach jeder Biclitnngtli 
gedient erscheint. 

Ozernowits im April 1896. 

Sigmtnid Plisler, 

^ d«t k. k. «iMrr. SUaUkikMa 



Eisenbfthn-VerlLelir Im Monate Juni 1895. 
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I. Biliatn In Vtrwalluag il»r k. k- 6 
Oir«cil«ii der üdtrr. Staat,b«hnM. 

a) K. k. äiUati<l)aliiifn nmi vimi >'tAHt* flirf 

eifeiieBectii.uiiir Ufrrielien« Hiiliiifii . . , . i 

Tr; , atb. »iif Becbnug dn Eigtotblliiifir : 

L«<«llM]]a«ii: 

A.^. h-ÜH.sl.ii-li. . . 

F<nir'wiii.ii'r i.i'i.MiliahDsas VwelnSKte LiiU«» 

(»•iliiiÄ-\VyL'i"!a 

[•Vlinii); Fnr.-i^.nJWd 

F'tiftiiUtr K.ilii 

KilrMPiiffld-Hanlji^rg 

U&llüi<4l<atiu 

GkiwiMf-Weii. 

RolomeMr LoMUMknm 

r.eiiitiFrK li^ixOC (Tonmannr) . .. - ' 

M.iljTi.-.d.c WiiathiliB,.. 

U««ei-Uatt«nb«tg 

JfiirUuülNÜiti 

ri:ni-T;u-Jiiin. , . 

J'i't.-.ilirra'l-^Viirziiics 

'^-'ji.v.-ir£i :i!r,i-\\';iulii,iit'ii ii. 'i'. .. 

>-riil>.ii,ll;',-'>\'itil'Tl:.'i>,' 

tuUii'kjruuLT i>uiui , 

Vtckkteiicfc-Kaittner 
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Wlttamrttnt-OMtandnfOKlMifliitlier 

ELHeobalm. .•*•.<.>. 

Wudiian-PrMiMtita 

Wotic^^dtei 

Z•ltll«g^l»1lB•4olf 



|n> Hoest 
J«iil 



II. K k. «tMKMiii«! In Prtvtfk«lrl«k«. 

CA.slAU-Zawrnt<>u 

Köiii^nliiHj-jM.'lMzl»r 

l|aUkiiuidiul-PratmterD<Wi.VeibiuiluuKgb 



antir AnHCMiit* «tr ad I h ■RgirOhrtin. 

Aussig-T«))IiUer Bisenbaliu 

jSUmiMbt MonllMdui 

^»(«cbtftniilflr BMUUka: LUi« TAL A. ... 

Linie Lit. B 

Grns-KSf iftclier Eisutibalin uud Ii G 

Kaiser Ferdiu&uds-Nurdbiiliu: Huui'ibiiliuucU 

LocAlhatLuen 

Kaschaa-Oderberger Eiseub. : Oest Strecke. 

Leoben -VordernberL'er liiiliu 

Oeaterr. Nordwe^tlxilm : ijaramierte Streck*u 

ErgänsnozittietK 

Ooater.-iuii2.BuiAU«jM:ubiUjn-(ieüeU.; (.»esl, L, 

!Uitr»tt>lkMdlMito BhoBbului. 

Sgglmf QMtllielwft; 

Hauptoetz nnd IjO. albalm in Oentpfr. • . . 

Localb. Müdliiii^'-ltrilbl (clektr. ISetrk^).. 

Snd-uonideuUi^h«' \'(!rbiiMimigal)aim 

\Vieii-A«paii(;-BaliD 

^iat^tffffdari-m. NäiuiadtMc Baim 
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Anspitzer Loenllnbu 

Büfaini»ch« Couinieroiftl.BBlUMB . 

Bozen-Merauer B«liii 

DentBchbfod-Hiuiipulctz 

Orü»-vPrie*en -WertiÄtadt-Auach». ....... • 

Krematbalbabii 

KMtt»tiH<"Ta«r I^ocalb.^liü 

Wi.r -A I.- ' IUtr 

MuuiMreutbHbn 

'NitniitnlwiiMi Looalbabn 

R«i«lMMa a. K.-8olaiUer LoeallMlai 

Badkoraburg-LnttaiiberK L.-B. 

B«j(.'buub«rg-G«(>loiiser-TaniiiraU 

8alzluunni«rgnt-li«a«lkah]i>Q«iel]MlMft .... 

StaDdin»; StramliMq^ar Locilballl 

St^yrüialbahu ♦. 

8wolenaw«»-Smt'cDa 

St«ieritiürkiKt.'b9 Laudesbahlien : 

Cilü-Wminu . 

Prediutf-Wies'jlsJiirl'-.St.'viuä 

PriltilclutcJl-(/i>ll<<1ji(K 

Ka.|»feüb«rg-Aii-Seewie8e 

WdflBM-Wkkwit«— tiieishii)il Suuerbnum 
OnmfltrMmmft. 

BrOnner Lcn-a]eiHeiih.Ahii-(T<:.-irU.n;h«ft 

pAinpftraiiivvay-ii^sRlIsii'h.. vurm, KniUBftCo. 

Innshriick-nnll. I)amiiltriiiinvny 

Kahlftub^rjt-Ki.-ieiib.-Cffl.-ii'llHi-b.: Iininiiftraiinv 

Wien-NnäHduif in. Abzw. u, HoiliL-i'nsUidt. 

MÄhr.-Oütran— Wilkoaitz I -r 

Kpue Wiener 'rrajiiwav-l^i'.LlKi li ^ti : 

Dampftrnmway Wi-!^ttjittiulit.> -Hütteldorf, 
a^liburver Eisfiibaliu- tt. Tnunway-tieBfllMh. 
WiMwr Lacal1utawn'AcUai-OeaeU«c>i«ft: 

IhttipJlTamway Xnm-Wr. Sen J.-Qm trdf. 

Suiame 

I'n|p!tr1»fhi" Klsenbaliiian, 

I, lahSin 1:> ^einAltung d«r DlrfOllMI dir 

kgl. Ungar. StaalMaanwu 
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4) rrivatliftliiiei 
nilfUMlm-Ha7i~<i(!r Hnhii 

l.oiTällialinen. 
BlVca-Kinlrnglicr Comitatsbalinen . 
BAlatfiii-.St, Hyllrey-SonuigT-Sifiltb 

B^kN-C*anAi1pr H.iliii 

K^k^iier (,'imut«tshajinpii. 

Biyu«r Vieiiwlbaluieii 

Bodxpeit-LtjotmisM LoealtwhD 

OwtoekttialiMÜiii 

D«bi«e>iB-PlMiimkoiiy-Olit(-K6e*-Polgar . 
r>«brtH-ziii-lliij<tii'N'.iuM(r Balm 

Dfibrccjin— Nii({-I>ts loi^B, 

Fslek-Fi»v,'Ära!4et Keüin 

linm-Aluiiiri-FiUit» 

(ir.-Kikiudn — (ir.-Bci^kprpker Babii 
(irosswttrdt-iu-lJeleiiye^-VdMkLilii'r Buliu . 
IIArMiii^ZL'kor l^ijcfilbaliucii 
H«riBan«taJt— N.-Di«ziiod 
HennauastiiJt-IiutheuUiunupaM 
H)l>le8knt4]yffrk-TainMi-lUUMV. 
Knfi««TAr>MMMlU Lecallnia 
K^scli;Ui'T>iriiuLT Lociilbfthl 
KiM-l^j^/i■^1lAs•D<Vll^Ull)n•<iy«n» B. Ik.... 

Kijriin-Bt-li)Vi\f LulaHmiLu 

Knii-Szc. Jl^rtiin Sxeiit«'» V ipin-ilbahn. ... 
Maru«-Liuiil3 Bislritcer I.oralbaliu 
iUros-Va^i.'iiliely HzA-i^-Rfgea 

M^itraer Vi< iiiülbabiieii 

Metftur-'I'iirki'-vpr Kiseiibahii 

Mlttauj-lbal-lUbii 

?{;Ur^'.vbAzn-M lit^-SzsUmr MlWlhlllll 
Petrijsziiiv-f.inwnyer 
l'ii'ZlA Ti'»y> — KiiiiStt 
Kutn:>-\"riliiik.-T L-im-aIImIiII 

tilav.iijii-i'lir r.DC.iilbabil 

Siiiii.i^'y-.'-'/..tl)l)-liurc''i;r H;ibii 
iStt'iiiainaiigi r'l'iiikurrMfr Locfill>abu 

Stciiiaui;iii;xer-]{»iiii I,.-B 

Sziitlirii;tr-.Nii4;yliiiiivacr I,'n;all)ii!iu 

SzAkler l^aljii .' 

äl.-L0ruics-ä8SftUUA-Naiii'2u L. H 

BRili^yrtger KüenbiibD 

Tiirficztlial-BaJiu 

Tijraiitalirr I.noalbitluK^ii 

TljizÄJz .lii-/.iiii.nber Kbeubajni 
VtrHec— Kiibiii E*iia«l)Sat 
Viijkovpfl-liif>ka-B.i)it) ... 
Warn.-iliu-(Tiihibovr'cer t.i'ioalMn 
WcstiiriK^riscfiß LoMlbaliu ...... 

Za^'oriaiier Hiibii 

ZH«bely-( '.•<d)iMi «»IT Lncalbaim 
ZNitvatiiaJki .:i 

II. Prlvitliauiitii I» ••t<iiir VtrwalMai. 

Ka.v-liiia-n<i-'rbL-r);er Ei^cnb. aagir. StiMkeit 

lUili:ic^- KJulkir/liiicr Biilin 
li.ial» C'r li'MLlinrt^-ICbviLtiirltiiT Biilni 
SiltUiiiLu-liittillsdiatt iiiii^.ir. I.miuji 

.SLllj-liiiiilit,'!' LijiMlbjlilieli ■ 
.\7.11ifr Hill OaaD&<l«r vvrpinitrfü ICiHinbaluilini 
Bfllvi='-K«p«li« (Si»r. Dniiulj ) Vioineilbuhii 
Bnro^:-- li^'s-lti'üybnirf r L^iCitÜmiltt*^. 
Bäri---I'akri( '«T Ki<eiibjliU .. 
Bu'iuli-stur I.iiraliiiitiij^'ii . . . 
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Im Uona'.t' .Iiuii Ifty,') kii d.i.s ü.-it.i:nnirliiisch-ttnKari«che 
Bbrnbalinnetz keinen Zuwachs an run.cu iStrücktii (M-fuhroti. 

Im KoDate Juni 1895 wurden auf den österr.-ougar. 
Eisenbalinen Im Ganzen 16,190.268 Peiisonen nnd 8,460.879 t 
OftUr befördert und biaffir eine Oeaammtolonaho» von 
96,915.315 IL «ncielt, dM tot pw Kümetor 961 fl. Im 
s^kiclit!!! Monate 18^1 Ictine die GosAmmU-innahme, bei 
ftinem Verkehre von i:t,i:}7J)47 Persnuen nu<l 8,144.161 t 
önter, 27,tiOO,272 fl , inh'r |.tr KiUnu-UT 956 fl., daher 
reaoltirt tax deii Monat .luui 1896 eine Abnahme der 
kiJoaietrigchen Einnahmen nm 0-.'> v . 

Im erateu Sameiter 1896 wurden auf den «Bt«rr.< 
Ungar. EtMabahnw e9»740.6S4 Pereonen und 61,986.568 1 
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Güter, |b:(»u'i ii fi'i.T i? (i27 Personen und .50,371.313 t Güter im 
.fahre IRIM, bL'fiii-.iort, T>i(3 ans diesen Veikelurju t^'zielleii 
Einnalimen beziffern »i«U im .lalire 1895 ant 1 58,324. b28 fl., 
im Voijahre »nf 161,302.027 fl. 

D»dl«darcliBehnittliclie QeMmmtttiige der iistnrr.* 
nngar. fibeBlmlmea im «raten Sementer dei letfleadea 
.T;ihr.:s 29.6.54 km, für ilin i^l. lilu'n ^oitranm des Vor- 
jalir«h ditfrcsren 28.7-lü km bpjttu};, s-- »u-Ut »ich diedurch- 
gchnittl ii tio Einnahme i'cr Kilumeter filr dio ns'. itluite 
Periode iHyä ant 5339 fl., g^-gen 5611 fl. im Vürjatire, da« 
i»t nni 272 fl. nn günstiger oder, auf das Jahr berechnet, 
pro 1895 auf 10.678 fl., gegen 11.88S fl. im Veijetire, du 
iat om 644 iL, iiitiil& vm tt8|rtt*itlS8r> 



CHROKIK. 

PeraaBalaaebriehtee. Sa. Majestit der Kaiaer bat den Com- 

BtififiSret] äet Oi^'uerikl - IiiejteLnfau «Tor 'ii'erreickiMhei Btoenbldiliea, 
Staiii^laUü Kitter v. K y Ii i i k i iiini Tli'.' jilor Xep'I teilt taxfrei 
den Titi.'l eines kfti.^erliL'lifiu Katiie« vcriiebtu. 

Wifner Stadtbahn, (ies^nwärtig liegen liiiirli n-lit Tul'i' liie 
riÄne für die anlä.H.slich der Kiomöndtinp der Wipiirli.il- uml Puüuu- 
cuLiilliiiif der WipiitT Stmltlmlin iiütli» rudiL' wininulf! l'ini,f...tii.iii:iu' 
Atts BübttboteA ilau|)tzi>Uaujt luj Buioau dü4i UaurutlieH TiialliAimuer 
im ueoen Ratlibauae (Mezzanin) auf. Bei der VeHasaung des Prajecte« 
wurde TOD folgenden Geaichtspuukteit aaayegaugen : FtUimag der 
beeteheadM StereMWwflge 8b«r das Bahabai; TMamiug d«e PWMaen- 
-nnd fraebtoiTerlaina, Batktkfalnabine evf die Od«l«etei1ilii4nng 

*) Für im Uoaat Juni 1896 wurde kein Hetriebsaniwei« ein- 



mit so erbanendeo Harktballen im Umkr"i<L- tieg Bahnhofes. Es wird 
alsf) An ktlnftigf Rtibtiltol drca sechs üiMit uiiti-r <1a* Niveau der 
(l^iiiHdlbfn ilbfinpczf iidi-ii üugargasne, Laridsinino-r II iiiiit-'tra.-..i> mul 
ln%alid('n;;aaiie üegeu kommen. An^li dk- filr «iiiiier projectirte 
FurL-tiziuig der Uaraerga««e wird, »ii- die :;"i::»i;uteii Strajsten, in 

, taut horizontaler Lage den Bahnhof ttbernetzen. lia^ äcatiansgebAade 
«eihat, wiidiaa t*8** 4«b £iilaBMatB m Te^gabaot wird, hede«kt 

I einea Pnehearaiin von eiite 840 «taadiatiaateT. Ala Znfahrtaatraaie 
wird der gegen die Laudairass« sB fdegeae Theil de« k<>ati«ia EU- 
lau^tatzes dienen nud wird dieie flinuMe eine f|nere Teroiadnag 
zwischen der Laudatraaser Hauptstrasse und der verlängerten Harzer- 
gasse herstellen. Bieter dem Siationsgebftnde werden die Ueleixe ftlr 
den Pwspric-arerkeHr mit drei Pf-rroiis aiK'eI*>2:t tni'l ii». Ii wiMtPr 
riU'k"iVrH cc^-eii ilie LaDdstrgi.'<-e /-H dif l,,>'rM-i: t'-ir d-n i'r;ii:lit''i;- 

vtTkfln. llit der Tieferlegno|: dfs Hilinlmli h biogt e.-< zi)<aiiiii;rii, 
diisH da.H Niv^»n Ton der jetiici^ii Stati in „K»detzkj|>l«t/" ;iit zom 
I projeetirten Bahabofe stetig sinkt, so dass di« Uarcbfakrt bei er 
I iBMaitagaaie BiW iiehr 8*4 hei dar Jjoibe«i|gaMa 0 b liedi aaia 
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wifd. Bei der Etixfuat nird nur mehr ein Dnrehgiiiiff Dir iten P«r- 
eoofitrerkpliT dnreh ^^tii'itfuniilujrf mRfflich «Hn I>i(> Verbiuiliiug des 
Frsrtit*-:ibahnholL-.s tuil (Ut lirli'uithil (liilur i;r'.ei.'ii>nei) >Urkllinlle 
winl iliJiel» KlCTitlurtn lii'r;;i'»!i-lU «i'rili'ii. Nteät nur )U bcUitUit- 
te<-hriiseher, solidem auui in iiatlieti" lit'i Bi^jciehiiDg huc du Project 
eine« Tiethtümbaneg tot dem eine» Uocbbaimbkn» den Vorsof;, weil hie- 
ianh dM GlHb vor dar LMdrtum vra 4<a V«ihM «Hr BaBpe 
oto eiiar Hoelhiitai Tmehont ad dw FKaden l«r GdriUide «tlaBg 
der InvalidenairMra IMnlaBt «erden. Wfthrend den TTnib«ne« wird 
ein Provittorinm gMcbnflMl wndei, nm den Verkehr in die«er Strecke 
nicht anterbreehen xn mQMen. E« wird n&mticb ein Bahnhof mit vier 
dnrch(;ebeudeD Geleiten nuf dem (wischen dem projectirten definitiven 
Bahnhofe nnd der InralideDgaMe gelegenen Terntorinm erbnnt werden. 

V. Verbandnteg denteehttr and ttiterrelehbtlier BiMin- 

bfthnbenmtfn-Vereinp. D-r V. Vvrlanrlütfie ^nnonten Vereine 
findet »m U*. und 'in. .'^<>[it-iiibKr I. .] iu \\'u-n statt, sn welchem 
auch ifT rinb nitfm'i'-tisL-ljer EiKtnb:il.nlu-iiiiHril durch den IJHt«r- 
reirlr'Hclif 11 Kisi Lli:il:iiib''an;teii-Vf:r!'in i_'iii;;L-I(i'lr-ii «<jrii<'ii i^t. I)pr V't^r- 
bitnd deut3>^Lt r u:id ü^arreichisclier Enf^uUnluibeautten-Vereiuc mt noch 
eine jung« SeböpfonK. Im Jahre 1890 erging vom Oanptvorstando 
det Vereine« der kösigl. säcbskcben StaaubiUiDcu iu Cbemuiu au 



1ienBtMi>T«raiwrtIt: dm LudM-Vtrsia darBaaala dir Mlndm 

Knenlnbnen in KnrUruhe, den Lauden-Verein der w(lrtlMiikergii>ch«a 
Verkehrsbeamten in Stuttgart, den Eisenbabnbcamtm-VcfOiB in Dann- 
■t«dt, f.jvilt mi den bayerischen Verkehrsbeamten • Verein, den 
Vcrfiu <\rr Mjhwi'iserischen Angeet«Uten nnd an den SsterTrichiscben 
Ei4enbahnb<.Mii;t'?'ti Verein die Einladung, behuf? Orflniunj eii;ps Ver- 
bandes aller «li^ser \>rciiii:- zu einer Vorbesiircchiini; Iiflftiim- nach 
Frcibiiri? in h^Wa ta entsenden. Die dort ziis.tniiueugtJ> iriimenen 
Dc'-'»;irieu nnerliinnten den hoben moraUscben Wert der (iriimliiu^ 
eine« »olcben VerbAndes und warde anter allgemeiner Znittiir.niuiii$ 
fe«Midonn, dia Ortidnc m vnJliiehan. Dar I. VarlwiidaMs fand 
dam in Jalm im in Dicato, dar ■»•to In Jahr* IM« In 8tutt- 
nrt, dar diitt* in Jalm lew Ut Danaatadt tnd andlinli dar viert« 
Jakn 18B4 in Karlmiha atttt. 

Die Tagesordnung des V. VerbandstafCa tot lUgaid*: 

1. Bericht des Verbanda-Vorstaodea. 

2. Vartoca, PMAiiq; aadBidttlMurackucdar Jahmnohming. 
Btridht daiSaftrautaa d«rItaditililIb-AM«Uwui (daatacher 

Eiiafelwltubeamten • Verein in Hannover) und Be^prechiiug derselben, 
der Recbtahilfe-Fra^ nberfaaupt. 

4. Berltli! di i i'rnviHuii^rluru Verbands-Prefw AiivM. Imwe» : 

a) Uber fla:i F.r;;t"biii-. i\f^ ] \'erbLiadji-Prei«-AD-i-icbri-i)-t'ii!< ^ 

b) Knatbuiig li«-« Kiitwutlea einer Ordnnotr fdr den sn er- 
richtenden stäniiij;fii Verbands-Presü-AuaschiiHs ; 

c) eventnelle Wahl der Press-Aus^tclinas-Mitgtieder ; 
<Q Berathnng (Iber ein eraentes Aasschreiben. 

6. Das Verband«<Or^ii, da« Jahrbuch, der deatsclie Ei^t 
i-Kdaud«r, (AUgaaaiM AoaipraelM, AaaiaanH« van WtoKhi-n 

und ymuüUjm bieaa.) 

fl. a} Bericht des Verbnnds-Vorstandes nb«r daa 
Bandachretbens vom 16. Febrnar 1. J., die praktiaeiM 
schaftlichen Anfgaben des Verbände« beiruiT'U'l ; 

M Antrag des dentscben Ei«i.-üb:iliribraiatcn • Vereines in 
»ver, die Aasbildnns: ron dewn ^[<?.i- umi I'arlehens-Cassa lu 
Verbands-DarlebeiiH «nul ('iniri-in^-rassa. 

7. Neoorgnaiaation de« Verbands- Vorstandes im Sume der Ao- 
fcgnngen an Pinkt 7 *) dir Taenaaidun« dca najdhiiga« Var- 
kandstagea. 

8 Anfetalltnif dca HMuhaltplaneii fitr IBf»')/96 md 
Ton § 9, Absata S ud 8 der Verbands-OrdnoBg. 

a NeawiU dat Tartaidt • Tontaadaa <| < dar 

Ordnung). 

10. Feststellung va« Ort ud Zait daa Tl. Varbaiubtagai. 

11. Allgenieiue Baapradnaf van Tarliamili», Btaadai» md 

Berofsaugelegenheiten. 

Die Verhandliingen, welche Jedesmal in der S^eit vnn 9 Uhr 
Vormittags bis I übr UitLaxa und von "J bin 4 Uhr NacUmirtn?-! 
staulindeu, werden im VerhandliiU);«li)cale VI. (ietr<>idciu.irkl 
1. Stfxrk, abgcbalteu ; in di>r yinischeiixeit wird TOii den Tbeilnohniern 
iu der unterhalb belitidliclien RestautttiMi ann «WetagUtaB* ein 
gemeinsames Uittagmabl eiitgennmmeD. 



■s i Ii W s p n 
t <■ r r I\ i ^ f ij i) .1 b n- 
F«»l,iiciilkt:itcu 



Das Prnuramm für die unlS"- 
t a i; ü il !■ 11 V. \ I- r Ii a u d 9 I a g e s von. ;: 
beamtea-\tirein Teranstalteteu 
int folgendes: 

18. September a- iv: BegrIUaung diarcii den Fe^t-Ansschnss 
und geronthliche Zusaniinenkuuft mit den bereila etaietruffeneu Dele- 
FigeutniUDj 



Birten nnd Obteo in Saafe dar 

VI. Ostrcidumarkt Nr. 6. 

]'>. f ]j t e III b p r : Kc>t-('oniraf-r'< iii;l^r ^•t■R^'lu•pr Mltwirkon^ 
iie» Ijesang^'t-Teiueü u..<t«rretcit2i<£iicr Jt^L-icnb&tiiit'eAiiiK.'ii mnl g|,(,f 
Tbeilnahme der Damen nnd sonstigen Familien ■ Ai:;;eb iriL;6B ia 
dem, unter Mitwirkung des Huftheater -Malers Pranx burghsrdi 
ieitUdi daoarinaa KUhtwiMK-Saato dar Bla Mt aaa m a tt Wetgi (Drtber- 
Paik) in UMdiinK. Beffina 7 Ohr Abaada. Bhitritt per Pen» 30 kr 
FamlliaailiaftMi fllr fUnf Personen fl. 1.-. NB. Znm Feit-Cknun 
ersehalui Harren in Uniform oder sehwanem Bock ; Daana h 
Sirasneu • Toilette ; Mie TbribüLme in Uniform ist .H<:hr erwaasckt). 
Die Karten cum Fe^t ('i'nHtirTt fin>\ im Vereinsbic-ili; 1 FraBtiskaoV' 
platz 5. nnr bis 10. September «rbttltlicb, da nur ftiae hmt^mUt 
Anzahl ausgegeben wird. 

20. .September: Nacbmitta« i/fl Uhr im äaale der tU- 
sUnratian „zum Weingarten", VI. Oetreidemarkt Nr. B. Vottr»; 

^MAi?I>attadbar ^äeabSST- VmnSS^S* KB^rarMtfl^; jS! 

doch wegen det beschrtnkten Raumes nnr gegen Anmeldnnr; Iis 
1. Septomber a, c. an das Central - C<»mit6. Um 6 Uhr Nachainiri 
mmauiMaM Fahrt mit den QS^t^iu nach dem Pniter zur Besicbogtur 
dar AuitellaDg .Venedig in Wifti". 

91. September: Aii^tlui; mit Sood^rsn^ m( Am ??a- 
BUring; du.svib^t Umunu brim r»'--iikiinlc- 'les Erb.ui-r« i!lt S.a- 
m«riiigbahn, Carl B. v. (ilie^a, tlutcii ^'!etie^iegUIl»; '-hus Knmf, 
Ansprache dea Verein*' Presidenten und Absingang einr-^ Wfilicrii ir« 
Im Hotel Semmerin« geueinaam» MilUgnahl ; dann üpesiertiap. 
Um 4 Uhr NaahagUilafi «mttthlleto UDlariMitmis utar Mkaäta« 
hervorragciider KmttkfWte nnd «aec M o atoappwie, DB. Intia ir 
den Ansflag auf den Semmpring erhalten Eisenbabnbaaaiia tal 4M 
Familien • AngehSrigv zum 1. 'reise von fl. 3.50 per PMOB Ut Mct 
und Uittagmabl (bestehend ans: Sdpi<i=' mvi Braten nnd IMll|i(i*(, 
ohne ßetrSnke) ; dem EiaenbahnbeaDiten-^tanilL- iiii bt angenilnp 
znm Preise Ton fl. per Person tUr Fabrt und Mittagmilil isie 
vorher). Die Abubrt Du<1''C zwischen 7 und 8 Uhr FrfUi tui Säi- 
bahnbof« nnd die liiirkfiibrt fom Semmeriu^ swi!icb<«D 7 tis4 8 ITir 
Al:ii-!iil« s(nti tiiiil Hir l ilor Karte die FaLr.inluiiin; beii:tilr;i.tt (BS. 
I>ii: AuuvMuj,i,'iu lUr dne Theilutlune an dem äemmering ■ AulIl{^ 
werden nur bis 6. Seplaaabir eat^ageaytaoouiaoj iplM ir 
langende Anmeldungen kflnnaa nnr nael HiMifabe dar nea «afll* 
baran PUtae berOcksichtigt werden. NB. Beim Fest - Coinncn m 
Drdnr-Iteli werden von 13—3 Uhr Nacht« Omnibuase nnd Ttu- 
waywigen zur Bilckfahrt in die Stadt bereitstehen ; ebenso sm SU- 
bahubof« bei Httckknnft vom Ansfluge auf den Semnering. Dit 
aiiüwttrts eintreifenden P. T. Hit^;Uäer wanlan «EMieiMa bei ds ii- 
ineMiuiK ancb die Knrttiii tilr ilcn Fest-CaainHn md ftt dB JU^ 
tlnt' nu( den SemirerinK zu bcjitellen. 

Aniiiehlmipen t'ilr Qr.artiffa werden bia 3.inu;.'iteiii &. 8^ 
tt>inber erbeten, ud: rechtzeitig hieiur Vorsorge tretlen za köa 
Iii' Ankunft in Wi«a anter Anoaba daa TiMfe« nnd der 
wegen Empfang durtb das ConIM aind «banfolla reaktaailic hm> 
•«igen. 

Karten zur Tbeilnahme an dem Fniti PammBraa aipd Ar Cw 
nitgiiadar ia dar Clahkantlai an kaban. 



AUS DEM VEKORDNUiNGöBLATTK DES 

K. K. IIANDELSMIKISTERIUMS. 

V:*BL Mr. 7t. B«wllUgnii|K aar VoraahaM tuchniaoher Vm- 
arbeiten flr etaa Looalbahn von Jenbach nttli 
Malrbofen. 

, a 78. Bpwillignng «nr Vornahmt tpchnisch^r Vl*^ 
»rhi-iteii fUr ein»- ndrmalHpnrige Iji>call(«hB 
der Station Jii'in der «isterreichinchen Xofi' 
weetbahn über Snlmtka zur Station I nt'f- 
Bantsnn der bühotiachea CumniRrcialbahuca. 
, .78. BewillignnK aar Vornahme technlaeher Ve^ 
arbeiten für eine Localbahn oder Danpftna* 
babn von Stfabowit« aa«b SaMnbrwia. 
. „ 73. Kewillignn« rar V«nwbaia taahataabair Vir 
arbeiten fflr eine Loealbahn voa der StatiM 
Kwa.->n«3r aar Station Smifitc. 
Bewillignng aar Vormilinip ti'chnischfr V«r- 
arbeiten fär eine Loriillnilin M>n Hnilcn >i''^ 
Klangen I.i-opoltlsdorf mit Fortsctznns «m^" 
ifiln rnr Statiun Nciilpnubach oilcr KfUawisU 

nnd anderer»eits zur hi^iuo tiraivmat^Nc*' 
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SirastieablüloeD mit Damplbelrieli 

in Italien. 

Wenn man einen aiiclj nm* flüchtigen Blick auf die 
£iäeubaiiukai U; ii^eiid eines lindes wirft, so tritt einem 
in nwbr od«r nüiider anffiillender Weise Atendl die £r- 
scheinang entgegen, dass sirh die- Bchieneawcige in ge- 
wissen Gegenden zu einem engverzweigteo, diehteo Netze 
yvnMgsB, wUnreid dies bei andern Gegenden minder 
der Fall ist. nnd wenn man der S^hche näher naclijrpht, 
M findet man sehr bald die Kridärang dafür darin, das^ 
rieh, dlew Eraclidnmig iIs eine nmnittelbare Folge jener 
Verhältnissp der betreffenden netrend ergilif, die schon 
ihrer Natur nach anf den Verkehr selbst und daher auch 
«nf die zn edner Abwiekelnng eribrderlfeben Faetoren, 
in erster Linie also auf die Verlielii-swenre Kinfltiss nehmen 
mässen; entweder ist es die Dichte der Bevölkerung und 
das darin begrflndete regere 7«-kelinbedfiifluB^ odo- es 
ist die besondere Ergiebigkeit eines Landstrlebes an ge- 
wissen Naturproducteu oder endlich eine reiche indu- 
strielle Produetion, welche die Entstehung zahlreicher 
Terlcehrswege und insbesondere eines diebtoi Eisanbshn- 
neitzes freföniert, haben 

Demnach ei-srlitdut uds vvokl die Krilwidcelung der 
Eisenbahnen als eine Wirkung einer in den natür- 
lichen Verhältni.^sen einer rTcgeiul i^elegenen Ursache, 
aber wenn man die Sache nicht nnr von dieser Seite 
betmektet, wi«fe man vidmehr aneb die Enfewiclcelnng 
der Gei?rnd selbst in's Auge fasst nnd «»ieht. welch' einen 
bedeutenden Äu&chwang einzelne Länder durch ihre 
ESsenbabnen erfahren beben, so noas man aneb zngiAen, 
dass die Eisenbahnen unitcekehrt wieder 7.n Fi-saflien 
werden, die ein Emporblühen der StAdte, eine Bereiche- 
ning der Lbider, kura die Verbesserang aller Bedingungen 
fiir das physische nnd geistige Leben dei Völker als Wir- 
kungen haben. Diesen Gedanken bat auch Lord Stal- 
brldge, wetebsr zum FrMdentan des im benr^en Jabre 
in London stattgefundenen V. internationalen Eisenbahn- 
Congresses gewählt wurde, bei der Eröffnung dieses Con- 
gresses in treffenden Worten zuni Ausdrucke gebracht, 



indem er sagte : „Oegenw&rtig kann man sagen, dass die 
ISaenbafam» das dvtlisMtoriadieste Element parezeensiwe 

sind, denn überall, wo die Civilisation ersclieiut, geht Uur . 
eine Eisenbahn voraas, oder sie folgt ihr nach." 

Je grösser aber die Segnungen sind, die ein zweck- 
mässig any:elegtes Verkehrsnetz dem von ihm bedeekMn 
Landstriche bringt, umso frrö.^ser wird auch der Ge?fn- 
SAtz solchen Landstrichen gegenüber, denen die Natur 
durch ungflnstigc Bodengestaltnng oder andere Siteierifl^ 
keiten die MCfflicIikeit einer ähnlichen Enlwiekelnnjr bis- 
her ganz vorenthielt oder erschwerte, denn nicht nui- dass 
diese Landstridw alle die Tortheilft entbehren mlsaen, 
deren sich die anderen ei-frenen. mä.^isen sie im Wett- 
streite des Lebens nur noch mehr unterliegen, je gün- 
stiger sieb die 7«rb|]tDiMe ihrer Nacbbam gestaltm. 

Erst der neueren Zeit war es vorbehalten, eine theil- 
weise Abhilfe gegen die Naehtheiie dieses Misaverbilt- 
»isaes an scbaJEBn, indem Staaten und Linder daran 
gingen, auch in jene Gegenden das „civilisatorische Eto- 
meut" der Eisenbahneu zu fahren, die vordem an dem 
Mangel desselben enpfiudlicb gelitten hatten. Bei der 
hoben, volkswii thadiafUieben Bedentuitg, die den Eisen- 
bahnen zukommt, war es selbsttverständlirli. (la.«s >labei 
die finanziellen Rücksichten obenan gestellt wei den muaslen, 
nnd 80 war man denn auch genQthtgt, bei der Schaflkmg 
dieser Bahnen darauf bedaeht zu sein, dass die ganze 
Anlage bei mi^glichster Berücksichtigung aller herrschenden 
BedOribisae doeb mn- ein Ifnnmnm an Geldanfwand er^ 
fordere. T!s entstanden dadurch in den verschiedenen 
hegenden untergeordnete Eisenbahnen, wie sie heute mit 
den Namen „Loealbabnen", „Kleiinbabnen*, »Btrassen- 
bahneii" u Jt;:] bezeichnet werden und hinsichtlieh ihrer 
Aasf&hvung eine ganze Stnfenleitei' zwischen der ge- 
wftbnltehen Fahntrasse nnd der nonnalspurigen Haupt- 
eisenbalin liilden. 

Ein eigenUiUuiiidtes Sjrstem solcher Kleinbahnen 
bat sieb in den letzten 15 Jabnm bi Italien entwickelt, 
und bei der grossen Ausdehnung, die dieses l^taii honte 
besitzt, vermag es immerhin ein gewisses Interesse der 
Fachkreise für sich in Anspruch zu nehmen ; es ist dahei- 
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eine daokenswMrt« Mähe, der sich P. Amoretti unter- 
Mf, indem er durch die Veröffentlichung einer tiber- 
sichtlichen Darstr^llung die Kenntnisi der Einrichtung:en 
diesei' Bahnen weit«ren Kreisen zug&nglich machte. 

In ihrer weiendicben AuAbrnng entsprechen diese 
Bahnen dem, was wir mit dem Namen „Dampftramway" 
bezeichnen ; die ersten derartigen Strassnuliahnen in 
Italien woideu auch iirsprünglich als PferJebaliuen be- 
triebeji, und erst als die immer «adnande Ausdehnung 
des Verkehi-es immer höherp Aiifoi dpninfren an rüp L'^ii^tiinps- 
f&bigkeit stellt«, ging man auf den Dampfbetrieb Uber, 
d€ir«dbfl dorn FMelMtriabe gegMrillMr nkibt aar eine 
Erh5hting der Zugkraft, sondern auch eine Verraindprnng 
der Betriebskosten ermöglichte; die spftt«r ausgetuhrton 
Idnian irardeB dun nch bflniti Ton Ham aaa aiit Dampf- 
betiiab aizigariditat. 

Nach dem Tnifange ihres heuti^fn Prrsonptt und 
Güterverkehres könnte uiau diege Sti-asseubahuen als 
LocalbahacD begEddm«!, ir«im ta» aiebt «««iaM ebarak- 
teristische Merkmale hätten, die sioh niif dem bei uns 
gebräuchlich«!! Begriffe der Localbahnen nicht decken ; 
als «in weflentlicber UBterachied in dieser Sicbtniig ist 
zu erwähnen, da.ss dicsi- Riihtieii fust iliircliw e^^s auf fje- 
wühnlichea Landstrassen geführt sind, und dass 
daa OdaiM tob der Faktehn der Straase in der Regel 
gar nicht getrennt ist, was naturgemäss eine den Ver- 
hältnissen angepasste Einschränkung der Fahrgeschwindig- 
keit der Züge bedingt. Deshalb haben auch die Behörden, 
die sonst bei der Herstellung gewühnlicfaer Pfenlebahn- 
linien nur dann eingen^chritten sind, wenn es sich um die 
Benatznng öffentlichen Eigenthumes geliandelt hat, alsbald 
mehrere, der Sftnttieliei! Sicherheit entsprechende Vor- 
schriftpii für die Bedingungen des Betriebes aufgestellt, 
sofeme eine mechanische Zugkraft angewendet werden 
■oUte; dieae Toraehiifteii betreffen jedodi haoptsäeUich 
nur die Zusammensetzung; nml Lfiritre der Züge, die Falu- 
geschwindigkeit und die zulässigen LocomotiTtypeo, ohne 
äfib aach anf Einaelhaiten dar AitaflUnrangr an besiclien. 

Dia KrOaat« Ansdehnnag erfhhi- das StraMenb«!»' 

netz in Italien in rlen Jahren 1R>(n- in welchem 

Zeiti-auroe eine beträchtliche Länge solcher Linien nameDl' 
lieh n! ixr Ebene dea Po nnd ringa om die widitigeren 
>Iittelpnnkt« des Handels und Verkehres in anderen 
Gegenden der Halbinsel geschaäen wurde. Bis zum lä&de 
dea J»hrm 1890 betrag nach den officiellen Answeiaen 
die Länge der bestehenden StraSBOnbahnen 2540 km, 
während seither kaum TiOO km ausgeführt wurden ; der 
Grund dieser auftauenden Verminderung an .■Vusfiihrungeii 
in der letztei-en Zeit dttrAa in er.ster Linie in iler un- 
günstigen Pinanzlnr'p zti «nehm sein, in der sich Italien 
befand, dann aber auch darin, da«- wahrend der rt^eu 
Baopmiode dar eraten Zeit in dem lebiiafken Scbafiens- 
eifer »o manrln- Linie atisgefiihrt wurde, deren Betriebs- 
ergebuiiäe üich uachträglicb als den daran geknüpften 
Bnrartnngian nicht «mtapiee&end erwieaan haben, wodnrdt 



begreiflicher Weise die Lust, weitere Strecken zu bauen, 
wesentlich herabgemindert wurde. 

Den Anf iiicr filr die Plntwickelnng der Strassenbahn- 
netze in Italien bildeten die in grüsserea Städten an»- 
geführten Trambahnen, welche arspriinglidi Tarn Inoeiaii 
der Stadt nnr zn den tinmittelhiiren VoTst.tdtfii geführt, 
später aber nach nnd nach auch zu entlegeneren Punkten 
aaigedehnt Warden, bis sie mit d«ii von efaier and«i«i 
Sfarlt an-ä^eh' tidt-n Linien zusammenkamen o lersielcrenzteii. 
Dadurch wai- dann ein Znsammeuhang der ursprünglieb 
von einander anabhingigen Bahngebiete hei^jeatellt, weidier 
es ermöglichte — sofeine ilie t infliissnehmenden Fact«reii 
als Spurweite u, dgl. einheitliche waren — den anftog» 
lieh nnr den localen VerUdtnIaBen genügendan Handel 
und Verkehr zu einem durchgehenden zu erweiteni und 
diesen durch Einführung entsprechender Betridtseinnch- 
tungen selbBt auf die grösseren Riitenbahnen ansradelraea. 
Ein solcher Durchgangs- und Cebei-gangsverkehr besieht 
in grösserem Umfange namentlieh in der L o m h ii > i] '. r 
wo die Stadt Mailand einen wichtigen Miueipunii 
dafUr bildet: alle die zahlreichen Stassen bahnlinier, tt 
in dieser Stadt zusammenlaufen, >ir;d durch eine RinjrMliii 
mit einander verbunden, und dadniTh ist es ermi^iück. 
die Wagen daar der Bahnen anf iige&d dne aatot 
ühenrehen zu lassen. Anf ?!i')lrheTi 7nsamnienhäDgeDi5en 
Strassenbahnen können Frachten olt 150 und auch mks 
Oometer beAtdart werden, obna ungeladen werden a 
müsseti : so beispielsweise erstreckt sich ein iler;irt)!:e: 
Verkehr von Favia bis nach Mantua oudBre-scu; 
auch liommt ea vor, daas Personea- nnd GHIterwagen dw 
Haupteisenbahm ii auf die Linien der Strassenbahnen über- 
gehen können, wie dies z. ti, bei den von Pisa aus- 
gehenden StniaieBbdtnBBien hSnllg der FaH ist 

Ausser den zu dichten Netzen vereinigten Strassta* 
bahnen in der Umgebung gi-össorer Städte gibt es aber 
auch vereinzelte Linien, u. sw. in solchen Gegenden, w« 
(Ii-- .\usfuhrung normaler Eisenbahnen aus techniith« 
oder auch nur finanziellen Grnnden schw. r ilnrehföhrlar 
erschien ; es ist dies namentlich in den scliuialei eii Tliälen! 
der Alpen und Appeninen der Fall, nnd gerade fiir dies.> 
Landstriche erlangen dann die Strasaenbahnen eine höbe 
wirtlischaftliche Bedeutung. 

Dia mit der stetig wachsenden Ansdehnuiig dir 
Scliienennetze ins i!er Einftlhrung einheitlicher Betriebs- 
gruudlagen sich ergebenden grossen Vorlbeile haben be- 
rdts im Jahi« 1886 dam geführt, daas sich 36 Strsswa- 
bahn-Unteniehmungen, welehe zusamiuen einr T.'iiiirr' v n 
über -JiMKi kin im Betriebe hatten, zu einem Verbände 
vereinigten, wodunch nch ihnen die H8gliddt«t dtrbot, 
alle jene Ancfelegftnheileu. welche die gempinsamen liv 
teressen betreffen und den Dnrchgaogsverkehr begünstig«», 
gemeinsam zu besprechen nnd aiahdtlidi an regeln. 

Bei den nteidieb Strassenb&httM in Itaiit-n wunie, 
wo e? nur halbwegs anfing, schon ans Griiudeu d« 
Zweckmässigkeit die normale. Spurweite der Eisenbahnen 
(1436 mm) aogenommen; ea komina! aber,.wena aneh onr 
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TDNiBMlt» Mdt kltincN %itrweit«i vor, so mmailUdi 

in Piemont solche von 1100 mm, dann auch solrhr von 
»00 nun and endlich audi von 750 mm. Dort, wo technische 
Biiul«raiMe HentoUiog tbm noniiftleQ Spar 1na«ot«iid 

erschwert hfittra, nnd wo Binp etwaige Verbindung mit 
aoderai Bahnen nahezu ganz aosgescblossen ist, erscheint 
die Verwendmig: «iner SeluBAlgpar nicht nur ToUattatdig 
b?gTiin.:1ftt, si.iiilfiu i.'-estattet auch ilii'Erzieluiig günstigerer 
finanzieller Jiirgebnisse, ab«- es kommen auch bei Bolohen 
JÄnSm Schmalspnren Tor, wo di««8 beiden GrOnde nidit 
zutreffen, nud dass bei der Herstellung dieser Linien ein 
derartiger folgenschwerer Miasgriff überlititii.t ffpniadit 
werden Icoonte, kum man nur damit erkUiöu, daas zu 
jener Zeit, als diese Linien gelegt wurden, noch jede 
Vorstellung von der Bedenltinp feliltp. die sie durch ihre 
Ansdehnnng und Vereinigung mit anderen Linien im Laufe 
der Zeit erlangen sollten. 

Entsprechend dem Charakter <\py Stra^^^erl^lallTl^Il 
besteht eine streng gehandhabte Voi-schrift für deren Aus- 
tührnng darin, daas — Umlieli wie bei den Tmmwa^ 
inri»_'rlialb iler Städte — d i c S c Ii i e n e n <> h r k a n t e 
in gleicherHöhe mit derFahrbahn derStrasse 
li^o nuiB, ao de» die Sehieoen dem Befidiren d« 
Strasse mit pewühnlirhfn Fahizeujr*m keinerlei Hindernis 
bietw. Ursprünglich musste auch aberall die Fflastemng 
oder SdiettMimg der Strasse zwiseben den Schienen in 
gleicher Weise durchgefiihrt sein, wie auf der übrigen 
Strasse; mit der Zeit wnrde «ber diese süenge Voischrift 
gemildM:, dadnreh, deaa in mehreren Fällen gestattet 
M oi-de, zwischen den Sddenen einen gröberen Schotter 
»a verwenden; dadurch war es mögliclu di.- Fahrbarkeit 
der Strasse im Bereiche des Qeleise.s zwar zu erhalten, 
dabei jedoch die gewöhnlichen Falirzenge davon ahmleaken, 
da für diesHlifTi olmc zwiuf^t'iulf Ursachen keine Ver- 
anlassung vorliegt, gerade diesen Theil der Stfasae zu 
benutzen. 

Die Breite sn^her Strassen, anf wnlclien Dampf- 
bahnen getühit sind, beträgt gewöhnlich 8—9 m, wo- 
bei entere Brdte als das noraiale Ifindestmass angesehen 
werden k.inn. f>b\vohl ausualmisweisc aiirh Fälle vor- 
kommen, dass selbst nur ä m breite Strassen eine Dampi- 
bahn tn^. Wenn die Breite der Strasse tO m über- 
stiirrt, i-^! <liis Hrleise von der Fahrbahn zur Erhöhung 
der Sicherheit gewöhnlich dnrch eine Beihe von Prell- 
steinen getrennt, die jedoch immer nnr so weit fort- 
gesetzt werden, als die Breite der Strass« nicht geringer 
als 10 ni wird. Die Geleise sind in der Kegel anf der 
einen Seite der Strasse gelegt. Auf Brücken nmss die 
geringste Entfernung des Schienenstranges von der zu- 
nächstliegtnflen Brückenwand HOO mm und von der anderen 
Brücken wand 5 m betragen; auf schmälaeu Brücken, 
we diese Eatlienrangen bei der bestehenden Brücken- 
constrnct?on nicht eingehnifeii werden konnten, wnrd<n 
vielfach zur Vergrösserung der lichten Breite die dicken 
St^*oderfflqrdiiaverttdiiidisdiniderBEisenoonstTnetionen 
ersetzt, oder es wurden die Fasssteige anf aeitUehe Gon- 



solen von d«r Fahrbahn hinaus rerlegt. Bei Ereainnfen 

ist, wo es die RaiiQiverliäUiii.sSfi nnr halbwegs ilurchfiilir- 
bar machen, das Qeleise in der Mitte der Strasse geführt 

Der Obeiban besteht dnrehwegs ans Vignole* 
Schienen, welclie in gpradt'ii Strecken unmittelbar und in 
Krarnnrangen mit Hilfe von Schieneustühlen auf den 
QuersebweileB befestigt stall Tnaerhatb d«r Stidte sind 
häufig Gegenschienen angewendet, wodorch eine bessere 
BegrenatiDg der inneren Pflastening gegen die Schienen 
ermllgUcht wird; der Zwischenraum für die Spurkränze 
der Räder l)eti-ägt in der Regel 3.t mm. Die in Yerwendmig 
f<t<»henden Schienen haben zumeist ein Gewicht von un- 
gefähr 18 kg pro laufenden Meter, nur dort wo, der Ver- 
kehr ein besonders lebhafter iatnnd wo denumtaiireehend 
auch snliweieie T.ocomotiven bentitzt werden, werden 
Schienen von mehr als 20 kg Gewicht pro laofendeu 
Meter verwendet Die Sehwdlen sind dvrebwegs ans 
Ficbrnhnl^, was bei dem Reichthum Italiens an dieser 
llolzgattung leicht begreiflich ist, und ihre Abmessungen 
betragen bei den nomalsimrifen Linien im Dnrdnebnitte 
2200X180X1K"' mm 

Die BeUting der Schienen besteht gewöhnlich aus 
einer 100— 160 nun didcen Lage von genebtem, groben 
Sand, anf welchen die Schwellen gelegt und mit Strassen- 
schotter eingepaclit werden; dieEntfemnng der Schwelleu 
beträgt von Mitte an Ifitte 800— 900 mm, bei den Schienen- 
stössen 400— 500 mm. Zor Beifestigung der Schienen anf 
den Schwellen werden nach den ungünstigen Erüibrunjaren 
die bei der Auwendung von Schrauben gemacht wurden, 
jetzt fast ausschliesslich nnr mehr Schienennägel ver- 
wendet. In CniTen von kleineren Kriimmuiifrsbalbmessern 
als .'iO ro werden zur sicheren Führung der Spurkränze 
überall Gegensddenen gelegt. Bei den geringen Prefaw 
des Holzf-is g:er::ennber jenem des Eisens nnd Stalib ;-- in 
Italien ist es erklärlich, dass sieb bei den Strassenbahueu 
der eiseirne Oberbaa bis aal einige nnbedeotende Aoa- 
nalimen bi'^lier niclit Bahn zu breelien vermochte. 

Die Wechsel auf den offenen Strecken sind in ihn- 
licher Welse wie bei den Eisenbahnen aoagefllfart vnd 
werden auf ;rew öhiiliclie Art durch Hebel mit Gegen- 
gewichten bethätigt; nui* innerhalb der Städte, wo diese 
.\norduung wegen der dnreh die WeehselstBnder eot» 
stehenden Hindemisiie nicht durchführbar ist, sind die 
Einrichtungen so getroffen, dass der SteUhebel in einem 
eisernen Kasten untergebracht tmd unter die Oberfläche 
der Strasse versenkt ist; die UethitigUg > rfoI<;t dabei 
durch eine Platte, welche in ilirer normalen Latje mit 
dem Stiassenniveau zusamamulaill und durch ein Nieder- 
drücken mit dem Fusse die Verstellung des Wechsels be* 
.virkt ; naoh der Verstellnng kehrt die Platte dnrch eine 
uaterlialb dei'selben befindliche Gegenfeder wieder in ihre 
normale Lage snrtck. 

Hin.'^iehtlieli der Neijrnng.';- und Krümmunt'sverliitU- 
uisse ist zu bemerken, dass die italienischen Strassen- 
bahnen hi der Benttanag des natarlielien Terraim sehr 
wdt gehen and vielfaeh an der Greoie des dberhaupt 
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Zultiäsigen stehen : Mc Cnncessioneri fTir den l?au sjololier " 
Streckea scbmben zwai- gewöhnlich vor, dass der kieinst« 
KfUmmaDgrinlbinMMr nielit moiger «Is 50 n bstragcB 
soll, es Winden aber so zahSreirhe AoSDabmen von difser 
Voi-schrilt bewillig^ dass man eigentlkh gar keine fest- 
gesetzte Oreiuse erkeDMU kann; w kommiin Mspiels- 
weist^ in der Xalie von Mailand und Turin zalil- 
reicbe Krünunougen mit 40 und 30 lu Halbmesser vor, 
wthrend M enfreg«n«ren StnuMDbabneo sdbit Krflm- 
mnngen bis za 2ii m llaibmesser angetroffen werden. Bei 
deui sehr kleinen Kadstande der Locorootiven und Wagen, 
welcher selten mehr als 1-6 m beträgt, ist das Durcli- 
fUiKD durch solche schai-fe Krümmungen, welche anch 
nur eine mSssig«- Spmi'rwfiteninp haben, immerhin ein 
verhältnismä»üig leichtes. Wie die Krümmungen, so sind 
auch die Neignagsveirhatolaii vielheh sehr ongflnstig 
und Mnfif: an jfner Grenze, die den Adbäsicnisbahnen 
aus technischen UrUnden ab^haapt gesetzt at; die grösste 
SMeoDg, die anf deo Stranenbalmen in Italiai beeteht, 
dfirite jene auf der Strecke von Rom nach Tivoli sein, 
wo sie an einer Stelle nicht weniger als 1 : l-l'/a be- 
trügt; diese flr eine AdhBsionsbahn gewies als Qbertrieben 
zu bezeichnende Stpigunj? ist al:er uiclit als oin AusiiHlinis- 
iali zu betrachten, da Steigoogeu von i r 15 und 1 : 16 
«neb «oderwirts vorkomiDett irad Steigungen tob 1 : 90 
überhaupt niclit mehr zu den Sellenbäten gehören. Dabei 
sind die verweodeteo Locoraotivea iu der Begel cur swei- 
adnig mit «doem Dienstgewiehte von 10 TMUiein, vaA ist 
es daher selbätverständlicb, dass die Belastung der Zuge 
bei so steilen Neigungen eine bedeutende Einschränknnfr 
erfahren muss ; es beträgt anch gewöhnlich das gcsaiumt« 
Zugsgenicht einschliesslich der Locrmjotive auf den grossen 
SteipiTirren nicht melir als 33 Tonnen und genSgt nur 
dem Personeiiverkeiire. Dort, wo ein halbwegs regerei' 
CUUerverkehr voraugeeetst maim k«MI», wnrden nit 
Rficksichtanf eine günstippreBptriebsfflhnine: die Linien 
olt selbst mit Aufwand bedeutender Ilersteilungskosten 
so gelegt, den Stelgnngeii von «dir als 1 1 3S (40*/m) 
nach Thnnlicljkeit vermieden wurden. In eitieni Falle, — 
und zwar geschah dies io N e a p e 1 — wurde vu besseien 
üeberwindang der groaseB Steigungen die Za^knit er- 
höht durch Anwendung combinirten Zahnratl- nnd Ad- 
häsionslocomotiven ; die Zalinstange liegt in der Mitte 
zmsciien den beiden Schienen und wie diese ebenfalls in 
gleicher Hi)he mit dem Strassenniveau ; die Locomotiven 
^ind mit den bei derlei Maschinen gebrftiK liSielien Vor- 
richtungen zoffl Ein- und Aufrücken des Zahnradantriebe» 
'inageiilete(> 

Mit An?nahme einiger besonders stark befahrener, 
hänlig auch mehi«ren Linien gemeinsam angehörender 
Strecken sind die Stracsenbahnen dorchw^ einge- 
If i'i;; nnd liesitzeu je nach den Anforderungen des Ver- 
kehres in entsprechenden £ntfemiUigen Ausweichpläuse; 
diese Avswdehstdlen shid gewöhnlich anf der dei' Strasse 
abgekehrten Seite angebracht, sofeme es möplich war, 
den dalttr ertorderlicben Omod dort «i erwerben; ihre 



Ijänjre ist nicht immer f[]--rh und richtet isich eh^^nfall? 
nach den Erfordernissen; gewüliolich betr&gt die Ent- 
femmg der beiden AnmnddiwechMl vngettiv 110 m, 
woraus sich ein gerades Stück des Ausweichgeleises vois 
etwa tiO m ergibt. Uänfig ist diese L&nge auch 
grösser, denn wenn andi di« Lftnge der Züge iank die 
bestehenden Voi-schriften mit höchstens 40 m begrenzt 
ist, 80 ist es mit Bflcicaicht daraof; dass mitunter Ver- 
schiebungen Bothwenffig werden, «der WagM abgekoppelt 
werden müssen, doch vortheilhalt^ eine grössere Bewegnog»- 
freiheit zu haben. Wo solche Verschiebnogen regefanisiig 
vorkommen, oder wo Wagen belinfe Beladnng oder Ent- 
ladung häufiger abgestellt werden, ist gewöhnlich ach 
noch ein todtes Ausweichgeleise hei^estdU . Die Auswfi'l)- 
pUUze werden nach Möglichkeil aut ofentlieheni Gnmd 
nnd Boden oder im ZnaamnMohange mit den an ÜA 
nothwendipTPi Stationen vorpresehen, da die Stra<ä«!fnhalm- 
GeeeUsehaften nicht das Recht geoieasen, die Eint^iuis 
des eitederlkbfltt Gnadea etwa dnrcli ein Enteigwii- 
ver&hren zn erzivin^cn 

Ebtsprecltend der iu jeder Beziehung einfuka 
BetriebeflUmmg der Straisenbobnen dnd aneb die SWtaei 
in ihrem Uiiifansfe und ihren Elinrichtunpren äosserfl «n- 
fach und beschränken sich gewöhnlich nur auf die Utk- 
wendigsten BAnmliohkeiten ; anf minder vichtigen Hille- 
stellen ist hänfig nur ein einfacher Holzbau, oder >ii1' 
Überhaupt jedra Gebäude, indem oft nur eine Hoiztain 
mit der eotspreeheoden Anftdvift augebracht wird, im 
den Ort, wo die Züge halten, zu kennzeiclinen Die End- 
stationen Hind natürlicher Weise in der Regel etwa» diu- 
faagreicher angelet, insbesondere dort, wo ein re(terer 
Fraehtenreikehr vorkommt; da werden aus.ser den ii^ 
nahmsränmen. Wartesälen, T.ocomotiv- nnd Wagenscl:npp*n 
auch W&arenlager und Frachtenmagazine notliw^üd;^. 
md da dar bleflbr snr Vetflgong atdemde Banm hiiif 
sehr klein ist, findet man mitunter cranz eiireiithfunliffi* 
Anordnungen dieser btationen, die oft auch tlttr die ghitte 
Abwieklnng dee Verkebres vieUbdie Unaanebmlidikiiiltt 
mit sich brinpeu. Im AHsjenieinen haben die Strassen- 
bahnen in Italien wenig eigentliche Stationen, dsiur be- 
altsen aber viele AnaweiebplUxe anf privatem Gnade, 
welche zunächst wohl für private Zwecke, schliesslicli 
aber auch dem allgemeinen Zwecke dienen: die leichte 
Anlage solcher privater Abzweigungen ergibt sieb «1« 
daraus, dass diese Bahnen anf den Landstrassen 
und somit \ iel mehr als normale Eisenbahnen unnüttelb» 
jene Funkte berühren, die ein solches Transportoittel gut 
Tenranden kbnnen; solche Punkte sind nicht nur die 
grossen Obsti^jirten. Milcbwirthschaften n d^rl , ^oni«B 
auch Eisenwerke, Ziegeleien, Steinbrüche, Kalküleu u. »• 
(In die Bentrdening aoleher VaaNBgBter möglicLst vor 
Iheilhaft -^n trfstalten und die Betriebskonten herabiusellOt 
wird das Umladen der Wagen nach Thunlichkeit 
mieden nnd sind zn dem Zwecke vidüMb besondere Em- 
ricbtungen im Gebrauch. Als n>^\-\<U^) h\mr i iH^ ^- 
and Weise angeÖlhrt» wie die Mauer- mid Dachziegei »n> 
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den in der Nahe von Turin befnillieheD grasen Ziegeleien 
befördert werden. Die Dampfbahn verwendet hiezn ganz 
Pinfache Plattfonnwagen, auf welchen sich drei bis vier 
oüeue liekälter befinden, in welche die Ziegel am Er- 
aengnngsort gesehlichtet werden; wenn sie dann in der 
Endstation dei- Bahn ankommen, wird je ein solcher Be- 
bälter mit Hilfe eiaea Krahnes abgehoben, auf einen ge- 
«StaiUdien Wagen g«gAen mi ium m st&um Be- 
-tiTrn'niursftrt weiterfrnfflhrt. T)ir-sr- Mfthort*» hat nicht mir 
den V ortheil, das» ein häutiges Umladen vemieden, sondern 
dBM «neb dar ProoentantK der beim Trannport bcBchidigten 
yAege] v.-m'nU\ch Iicruligc-JHf/t winl Erwäliiif^ni^wprt ist 
auch die Art und Weise, wie die Strassenbahnen von 
Vailftnd dasn verwendet werden, die Ftealien nnd 

Abftjhrwässer der Stadt liinatiszufülnen ; aiirli liier werden 
diese Stofis »mfichst in eiserne Behälter gefüllt, welche 
xnr Bahn gelvaeht nnd bier mit HUfs eines Krahnes 
direct anf die Plattformwagen gehoben werden ; an ihrem 
Bestimmnngsorte werden die Behälter entweder in ent' 
sprechende Reservoire entleert oder mit Hilfe von Karren 
anf die Felder verführt. Dadoroh ist es ermöß:licht, die 
Abfallstoffe anf eiiu> Kntfemung von der Stadt zu be- 
fördern, wie es sonst nur schwer durchführbar wäre, nnd 
in der weiteren Verwendung dieser Stoffe als Düngemittel 
liegt wieder ein nicht unbedeutender Vortbeil Ar die be- 
treffenden Landstriche. 

HiDriehdieli der aar Erbaltang^ dttr lUnrbeiriekft» 
mittel erforderlichen Einrirhtimtren beschränken sich die 
maistfli Strassenbahn- Unternehmungen nur auf die Er- 
riditoni; kleiner WerIntUteo aar Tornabme der notb- 
wendifT'^teii Reiiaratiirftn.'w.'ihrend aile yri'SSHren Re jiaratTireii 
au fremde Werkstätten und Fabriken abgegebeit werden ; 
es gibt tbrigms andi Ontemdimnngen, die niebt nur alle 
Reparaturen in eigener Ki'f;ir ausführen, scndern auch den 
Ban ihrer Wagen aelbat besorgen ; die Locomoüven je- 
doeh werdea ftst «mscMieMdieh answftrts, a. xw. xnnMist 
von Deutschland oder Belgien bestellt. 

Das Verhältnis der Fahrbetiiebsmittel zur Betriebs- 
länge ist bei den verschiedenen Unternehmungen sehr 
verschieden: als grosse Dui*chschnittäwert« ItOnnte man 
die Verhältniszahleu pro Kilometer Betriebslänge angeben 
mit 0 08 bis 0-12 für Locomotiven, 0 2 bis 0-4 för Per- 
sonen- nnd bis 0 6 für Guterwagen. 

Die T.nrnmotivpn sind, «ie .«oiion er-wfthn(. in dfi 
Hegel zweiachsig und in allen l'älleu mit iunenliegenden 
Cylindem verseihen; »mm siwi di« sieh bewegenden 
Theile der Maschinen bis ant eine Tiefe von unfrefähr 
100 mm aber j*chienenoberkante mit Schinnen verkleidet. 
Das Oienatgewieht der gebriaeUichea LocomotiTen 
schwankt zwischen 8 und 1« t. (»hwohl anf einzelnen 
Strecken auch Locomotiven von 20 t Dicnstgewicht und 
darüber verwendet werden. Der Radstand betrigt gewöhn- 
lich ] *; m Vici pini-m Durchmesser der Räder von GOn 
big 700 BUB, Die gesetzlichen Vorsdirüten bestimmen die 
nUnlge Beanqpmebnof der LocomotivkesstlplatteD mit 
4 hK pra Qnadntmillimster nnd gertstten bei nenen Lo- 



eomotiTen eine innere Kesaelspannsnf von IS AtaBSf^blini, 

welche Spannung jedoch in den ersten vier Jahren des 
Betriebes jährlich um eine halbe Atmosphäre vermindert 
werden muas, so dass nach vierjährigem Betriebe die 
Locomotiven nur mehr auf 10 Atmosphären Kesselspannnng 
geheizt werden dürfen Die Restirnmungen über Druck- 
proben, Revisionen und SicherbeiisausrüstuBgeD der Lo- 
comotifein sind ibnildk wie bei den Blaanbabwen. 

In der letzteren Zeit -mii-deTi vielfach Versuche ge- 
macht, um dui'ch Anwendung von weichem Stahl zu den 
Kesaelbledien «Ue sullssige Beanspradning des Hatttrisles 
auf 5 kg pro Quadratmillimeter und die innere Dampf- 
spannung aof 14 AUno^h&rea erhöhen zu können, wobei 
das Bestreben aneb darauf ansgdit, die vorgeBchriebene 
Vfi'mindemng des K('>seldrnckcs nach den ersten vier 
Jahren anflehen und den Kessel so laoge mii der an- 
fänglichen Betriebsspannmig zu bdzeo, ab die Revision 
seinen tadellosen Zustand ergibt. 

Für die Personenbefördemng auf den italienischeo 
Strasscnbahnen dienen während der Wintermonate ge> 
schlossene, kleine Wagen von l>is ., t Eigengewicht; 
in den Sommermonaten werden vielfach aucli otfene Wapren 
von 2 bis 2'/.j t Eigengewicht verwendet, wodurch eine 
bedeutende Vermindernng des Zugsgewichtes erzielt wird. 
Mitnnter sind auch Wasren mit zwei Drehge^t- Den im 
Gebrauch, im Allgemeinen werden aber seitens der Qe- 
sellsehaften di« Ueiaeren Wagen voi^fesogcn, weil sie 
eine he?«ere Anpas-^mig an die jeweiligen Pedfirfniss'' des 
Verkehres gestatten. Die Wagen sind in zwei Classen ge- 
flieilt vnd haben gewOhniieh 16 Sitzpifttie imd 16 Steh» 
platze der! t'l. oder 24 Sitzplätze und IG St-hplätze der 
II. Cl., oder es sind gemischte Wagen mit 8 Sitzplätzen 
nnd 8 StehpHltien der I. O. and 19 8itsplitsen und 
8 Stehplätzen der II. Cl. Gepäckswageu werden in den 
Zügen in der Regel nicht mitgefilhrt, es wird Jedoch 
häufig in einem der Pereonenwageti eni entsiindiondar 
Raum für die Uoterbringniig des Oepids der Beisenden 
reservirt. 

Die Guterwagen sind bis anf die OrSssenverhältnisse 
ähnlich denjenigen der Eiseultahnen nnd haben gewöhn- 
lich eine Tragfähigkeit von <> bis 8 t, wobei das Eigen- 
gewicht der gedeckten Wagen 3Vs bis 4V8 t, jenes der 
offenen 2»/» bis 3Vs t betrigt. 

Sämmtliche Personenwagen s>ind mit Spindelbi-emsen 
und die Melu-zabl der Gitterwagen mit Kettenbremsen 
versehen; dnrebgehende Bremsen kommen wenig ver und 
sind bei der im Allceraelntii geringen FnhiL't^srliuinditr- 
keil der Züge aucli nicht erforderlich; immerhin findet 
man bie nnd da bei d«i Personenwagen die Westing- 
hotise- öder die H eb er 1 e i n tyreniS". sowie anrh ifie 
Bode bremse, welche durch die Stosskrafl der Buffer be- 
thUigt wird. MehrereStnasenbahn-üntemehmongien streben 
eine Erhöhung der zulässigen Falirgeschwindifrkpir über 
i4 km pro Stunde an nnd wollen die dadurch bewirkt« 
grOesere Gefilhidnng der ummtfiehen Sicherheit durch An- 
wendung dwchgebender, sdbstthltiger Bremsen «nfWiegen. 
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Zni- Verbindung der Wagen mit einander sind cen- 
fialc Kiiiiiilmia:.'!! in Anwcmlnnp. von deiifii dii> nac!) 
üiieu) Erüiider liemiunle P r ad e- Kupplung am liätitigäteu 
forkiHMiit; dicM Sapplimg wirkt antornfttiieli, w daas 
zwei aneinander stossende Wagen von selbst irekuppelt 
werden, und iiat üicb nacb den bisherigen Krialirungen 
gut bewehrt 

Für die Zusamiin'nsrtznnc ilt'v Zültp bostantlr-n ur- 
sprünglich versebiedene gesetzliche Vorsclu-iften, wovon 
dne 4ts in^te mllaajfft Oewiebt dnw Zuges eia- 
scliliesslicli >Vi LijRomotive mit 30 t und die grösste Ge- 
sammtlänge mit 311 m festseUe, w&breod ein» andere Yor- 
fldirift die Wagenzahl beetimiBte, indem vier Wagen zu- 
lääMg erklärt wurden, womit äich bei der durchschnitt- 
lichen Länge eines Wagens von 6 m und der beiläufig 
giddi grossen Länge der Loeomotive eben&Hs eine Ge- 
sammtlänge von ungefähr 30 ni ergab. Später worden 
diese Vorschriften erweitert, so dass jetzt bei einer Fahr- 
gejtchwindigkeit von 16 bi» 20 km in der Stunde Züge 
mit sechs Wagen mv] i ti entsprechend kleinerer Falir- 
geschwindigkeit ancb noch nicht mehr Wagen verkehren 
dürfen. 

Die grtasta Fahrgeechwindigkät wwr urtprilnglkli 

auch Mos mit 14 bis IT» km pro Stnnflp srcstattpt und 
erfuhr erst später eine Erhübung aof 18 bis 20 km, in 
der letzteren Zeit aneh sebon anf S4 kn, weliAe Qe- 
-■rhwini1i?k'''it sirh \uA dpn vnrhandfnt-n Finn'elitmieoti für 
die Sicherheit auf den öfi'entlichen Stiasseu noch als an- 
atandatos ndSaalg erwies. Bei der weiteren AnanreetaltaDg 
der Betriebspinrictitnnp' ii mv\ insbr-sondpip bei Anwendung 
genügend rasch wirkender Bremsen dürfte auch diese Ge- 
sehwindigkeitsgrenze mit der Zeit noeb <nne ErhSbnng 
erfahren. Die 8t;\tionHii waren früher ohne jede telegra- 
phische Verbindung mit einander, doch wurdeu auch dies- 
bexSglich in der leixteren Zeit Bestimmungen anfgestelU, 
welche die Verbindung durch Telegraphenleitaugeil bei 
Hämmtlichen Stationen nrul TTaltestellen auf der ganzen 
Linie einer jeden Bahnsueckt; vorschreiben. 

Die Fahrpreise auf den italienisehen Straaseubahnen 
werden grundsätzlicli nacli dor Kilnmetfrentfprniiug be- 
rechnet und dient hiebci als Grundlage für die l. Gl. ein 
Betrag tob S*4 bis 9*8 kr., ftr die IL Cl. dn solcher 
von 1-R his '10 kr. i'io Kilometer, jedoch sim! vielfach 
auch geringere Fahrpreise eingeführt Die Fracbtentarife 
aind bei den einsdnen Unteroehmnngen seltr veradiieden. 
im Allgemeinen aber sehr niedrig, insbesondere dort, wo 
ffir die Verfrachtung Vertrüge abgeschlossen werden. 

In Anbetracht der sehr tersebiedenen Örtlichen Vei - 
hältnisse und der ebenso vei-schiedenen Betrieb.seinnchtungen 
der Strassen bahnen ist es sehr schwer, für iLiv TTer- 
atellungakosten einen Diuchaclmittswert anzugeben ; immer- 
hin dürfte es nicht wdt gefthlt sdn, wenn man die auf 
einen KilAni^f«r entfallen'!«^!) I^aTiko^ft^n mit fl. SOOO bi- 
12.000 annimmt; die durch.sciinitt lieben Kosten der Grun«!- 
eblSsung lassen sich b^elflicber Weise ebeoMs nicht 
Idcbt bestimmen, doch kann man hiefii* fl. SOOO bis 



3000 pro Kibmieter annehmen, ebenso wie man die Kostm 
der Fahrbetriebsraittel mit etwa fl. 2fjOO bis 3500 pro 
Kilometer veranschlagen kann. Daraus ergibt sich sui 
Hinznrechnnng eines Betrages von fl. 600 bis IMO pto 
Kilometer (llr vertsrliiedene andere Ausla^rf^n ein allerdings 
sehr rober Mittelwert von ä. 16.200 der Gesammtkoateu 
pro moDMter. Wenn man von den gnten ind seUeebtts 
AnynaiimsfTillpn aVi.=tt»ht, kann nmn flit- rltii r-li-icliuittüdieii 
Gesammteiunabmen pi-o Jahr und Kilometer aof ungefiUir 
iL 2fi00 sebttaen, womit sidi nadi Absag der ebenfidk 
nur eine .oberfläclili':Ii'_' AriiiiiLim' pestattemleii Rntriebs- 
kosten eine Verzinsaug des Capit&ls von ungefähr ix 
ergibt. Es ist diea «n den thatslddicben TerhiknÜacB 
vieler Strassenbahnen entsprechender Mittelwert, der aUei- 
ding« bei manchen Linien darch Verbesserung der Be- 
triebsbedingungen eine weeentKehe Erhöhung eTßhrt; 
es lässt sich jedoch ein halbwegs genauerer Durchscbnitt-v- 
wert der Einnahmen and Ausgaben nnd des finanziellen 
Erfolges der verscliiedeneu Strassenbahu-Unteruebmiing«!ii 
umso sclnv. ri r ermittelo, als die vei-schiedenen GesfJI- 
scbaftrii die Wrrerhnimpen dfi- einzelnen Diptistmp 
in ihren ofliciellen Berichten unter ganz verscbietleoet 
Geeichtsponkten veröffentUchenr nnd sidi daher ekttis» 

hdtUdie Onmdlage schwer beransönden Iftast. 

O.Kt 

TECirNlSCnE RUNDSCHAU. 

BlektrUche Baba SanO^vo. Die im Betriebe drr b j ^ji- i 
hmeeov>D)*cbeii Slukisbahnen utehende elektriiwhe Babn m >trj;'!v< 
wurit* tim 1, M»i i- .t, prhfFnet, Sie wurde Ton der Firm» SiöWU-' 
iiii'l lla'.*ki- in Wii-n - »Mlthe ani h lian i,iei.-h);eitig etftffnete »tUti- 
scbe EleitriciUitn-Werk lur I.icht und K:ihnbptri''b <>rh«Ut« — tuk 
4tnn Sy8l*iii mit ■.lberIrJi.'•^■ller .■^tnmi/.uiiil.raDi; ansf^eruaMl, 

Die Babn hw, Irui i'iui;<.'leisi)(e Linien, und zwar: 

1. Bosnabahohijf — Tatj.ikfabrik, 

2. Tabakfabrik— f^taiilbabnboC, 

3. Tabakfabhk-Qaai (Utdatifetndn). Btl te TlUtUw 

bettndet sieb ein« AntweJche. 

I.iiti<t lii r lUhn c». 6'fi km, 8i>qrweite "60 mm, &U. 
M<»tiinvaKi.'u ü k 20 Zuhi liui AubiusewageB 8, 
Locomotire 1 a 40 Vi^ kteinster Cnrv<«nMDii 80 D, 



gaae l^/o» laittlan OMehwtatdigkeit p« 1 
mgn la— 18 kB, fOr die I.oonmotif« 8—18 kB. 

Die daiebKhnittlicbe Taffwfreqmni d«r Bahn betrt|t U* jtn 

•MOO H<"r«on<<u. maximal 5.'i00 Perstonen. 

Aiu 1. $«ptember I. J. wnrde auf den Linien Bosunbiiliiiii 1 
Tabakfiilirik — ^'.aiJlt'nlitih'if i!pr frfltipr linrch Pferde b«sorj:tL- ijiit..-ru»ü»- 
port iiiittelsl il'T t-lt-Wtri.--clien l.ii-:.<in itive anf(fenomiD<-'u. wut-iil 
»elbe «um ersteu Uitie in Europa «1h pin v»llfi!t)gfs BeUietoniitW 
in dem Bahnvcrkelire er»cheint. 

Bei den im Honnt« Au{cu( nnter Heiaein der BebSri« diu^ 
Ki>fUbrt«n Probefahrten der elektnucbea LmmtÜn wntieo 
Laatwaijen <Vicncba«r) mit 40 Tonnen Bntio Mier !<•/», S»iflH 
Bit «iMr DwcbMhnitlKMcbwiBdiglKit m 10- P.' kin per 8»»^ 
befSrdert ; di« N«rBaU(iitaitE ut jeioA wu auf •Jü Tonnen Brntu 
berttEnet und wurde 4it «ektrische Lowmotivd danttitwe«*»* 
mit xwei Motoren ii 90 F8. «niiKerUütet- Wir hofla WM *•« * 
BeüiebWigBlBiu« dlmr Bahi bericbuu za kSnoeu. 

Artal«rli»-KliMtohraa«« sw Katt«iirertheiidlK«nR. p» 
an Bich niclit ndv am«, xnemt im noTdauerikauiitclken riiiankn>^>'^ 
vfrwirklicbte Ondauk«, mit (ie-ichütien ausgcrIUlete EiwobaliMiigf 
»11 Kriein5Z.n>-i-lfeu lu betiu'^.ni. ist ii uh fhipr MittliPÜimr vom Fat«'- 
burean tok, Ott.. W.ilrl in l^rt-ien u>.t ß.-ii.,r;ic!.rn \ .■t-i-.i- ben «« 
Xpwbaven in Kngland wicJei autVtUümuitiU w inb n. I'. u \«fsuuicu 
111,1 rlag ein Eep»"«eit«r ü*.*:hntzwa<cn. uacb .Irr 1 .rj*t»«clw»fl» 
utillRrH-cifücl^t» ("ülüuel BmUbII. l»ci Wagen lai k»>« «O« 
,N, ii und mit Bchufflfe*ten Wfcito !■« Seta» B«««"*^ 

rollt a«l ei^ Ftottform du aadi «II« 9ail«a drAbue Qti^*< 



Digitized by Google 



ein VienigpfUnder. Ein Febler frükcrtr EinrichUuiMS gleicher Art 

war, da.»^ 1e» «turJrsn RI1rlf?clI(ic«ä wegen nur in einer Richtung 
Hfaclioss»n wenieu koante, »r^lclie iKiratlel oder doch fwt parallfl za 
den ^'elliprl^n lae;, Kiii Spluiss aus dem «chwerea Gssehlltz, lirr triokel- 
rucht zum (ielcise ahcpiV-uert wurde, braehte den \Va^,'<jii uuier üm- 
gtänden >vm E(itt;l«iaeu. I>ie«en Fehler hat Boxhali durdi eine in- 
ctaiSi« Vwricbtaog beaeitigt mittelst welcher der haltende Wagen 
um Ansnblidc gegen Boden nnd Schienen abgesteift werden kann. 
Xa zeigte aieb, dass winkelrecht cam OaleiM ahgB'^OMte S^bölM «hne 
tblen Einfloa» anf Wagen nnd ^hieoM bliebca. 

Soweit big Jetzt ITrtheile Ton bmfenen Hilitlra vorliegen, 
seheint man der Sache im allgemdnn «ee erhebliche Bedeatnog 
für die KüstenT«rtbe;dit,'nns betztunft-usn, im etnxelnen ist nma sieh 
noch nicht darOber eiiü^. ob uiclit »täte tle-s einen schweren UeKiitU/e« 
in dwn Waeen bessp-r riiiii^c Scliüfllfc iiergeschOtxe (ReTolverkanonea) 
autznstelliiu »ftr«ii. Als i'iu »uliivin-L'jr Punkt wird empfanden, iea» 
die Wagen dem Feind eine alUn grosse Ziclflädie daibietea. 



CHKÜXIK. 

Wlpderanfoahme der EiaeDbaba-Veratantllflbnng. Die 

,'WieiiPr Abenipc/H" hat ilimer Tage folgende Meldung gebracht: 

.V>ie Rfgienmt; hat ljC!<('bt«9S«n, das dem Staate bMttglich 
der k- k. prir. $ tt d tt o r d d e u t s <! h « n T^rbindnogsbaha 
und Acf. carantirten Netzes der 0 f t o r r e i c Ii i » c h e n N o r «l- 
weatbahn anstehende EinlOsongsreclit zur AuHubun^' zn bHngPc. 
Die TerfaamncMnissige ErioicbtigUDg lur Kiiil.iMin>,' der er-dneiianiiten 
Bahn ist znfolge Artikels 4 de« Gesetzes vom '<!». Juni lavü bereite 
utMIt. Mkriicb des letztfHHUtM BdiUHtaM hiaibt in dtoer 
Htadcht 41« Uibringnng ein«r OaMtifsriaga mbdultHi, 

Die Verwaltnngsi^lh« dnr beiden Babngetel1s«haften worden 
von dem Regiernngübescfelian int der Einladang verständigt, behnfs 
Erk'iehtiruui^' lUi Uebergange« ans dem bisherigen in das nene Ver- 
tiültui« tiwHi^'L' viim Standpunkte der Ge««llachafteu and ihrer Organe 
cn sieliendeu Wansr.be, welche die Regierung nach Thanllchkeit zu 
btracksichtigen geneigt ist, im kOrzesien Wege bekannt zu geben,* 
H<>triebMrg«bnlu«> der k. k. priv. SSdhabn-GpKPlNobaft 
pro 1S94. Ans dem Gesebiftsberitititc drr .'^il>ibabn fdr das .Tahr 
1&94 kt ta entnehmen, data auf den naaptbahoen die Kinnahmen 

UM dam Personen verkehi IL l'i,Od4.{)81 44 

. . Ottterverkehre , 81,416.884 77 

sohin die Transporteh mJ ww .fl. 4S,A7<lJ80e-Sl 

betragen haben; 

hiesQ verschiedene Eionahmen von „ 994.820'M 

ergib« Oe^iummlaüuinhiiMB im Bttiage von . . . .H. 44,4ri6.i3«-]6 
weic)ip ge^-i nUbar JiBM dt> Mm» UM par . . . . . 44.430 216 3 5 

«in« Zonahme von fi. a4.S)l»-80 

oder 0-08^ et&hren haben 

Demgegenüber stellen sich die Ao^gabcn im folgt: 
Vir allgemeine Verwaltung . . . .i. MaOMMM 
, Bahnaufsicbt nnd Babnerhaltnng , AJMMÜ'il 
n Verkehrs- und commereicller Dienst» 9,617^1607 
„ ZnefSrdemngs und Werkstatten- 

iieust , 8,088.606-46 

Habpr Samne der Betriebsau^ben fl. 18,002.(i50-hH 

lliezn verschiedene Ansgabeo 5,369,H2U-7s 

Ergibt an (^iesammtausgaben . .fl. 28.45l.((7l-67 

Die Ilf>tri«b»aasgaben beliefeu sich Itt Jdn 16B8 uf . 17,607.722-67 

Bonadi jm Jahre 1894 mehr nm , 4fi4.8?*«-29 

Dar Reinertrag dir d^s uliKi-i/nUtiit^ Jubr st«llf w.h »of „ 21,013. -•ii4 48 

Der Stajiil df^r F.iliibetriebHiiiitifl stellte sich am Ende 
Berichtsjahres .-uif 72i; Liicomoiivfu, HiiS Tender, 14 Wasaerwagen, 
1616 Personenwagen, äitü Pust- und Fostcondneteurwagen, 12.601 
Oatmngen, 2«8 Schotterwagen und 74 Scfaneenflitge. 

Im Ganzen wnrden lti.4.370 Züge in Verkehr getMtst md be- 
trtlgt die darcbschnittlicbe WegUnge der Zflge 90-71 km. Von den 
Locomotiven wnrden geleistet: 17,9^.093 Locomotivkilometer oder 
3.606,071.100 Tonnenkilometer. Die Zahl der beförderten Personen 
betrag 17,(S69.480 und hat jeder Reisende darcbschoitilich i(5'18 km 
?:tir*teKf:c'ti'i»-t. Dio Pfrsonenwatfen haben Gt>0,H'>1)j!yR Pcrs.ir.eakilo- 
tneifr, dit LiisUvairp» IM;.'j71 'iJi> .•\i'h--kilomi.t»jr durLbliiiiii'u. Im 
Paiteifracutenrerkehre wnrdin beiordert lusgeaammt tJ,N'i7 UM t 
gcgenttber 6,941,701 t im Jahre 189», d. i. nm 34.582 t weniger. 

Betriehaergebniaa« dvr Ka«ehan-Oderb«Tg(<r KiHonbahn 
fflr dM Jabr 1804. Wir entnehmendem ans vorlieKendun Gcichifts- 
beriebte Kascban-Oderberger Eisenbahn lllr das J;iiir If '.'i f I^Mjtle 
Details dpr lietriebeergebnisse. ZunÄchnt ist darauf liiiiKuivoiscii. ila^.i 
dwcb das gross« ürabanaDglttck in Karwin, sowie durch di« im 
Komm Jni Iflan dar KiMiMihOAailMrgar BakmittMln alicatmaiaB 



ausserordoDtlichen Hochwtsser sowohl die Einoahnuo ab aaall lib 
Aaagabea in angOnniger Weise beeinflnsst wordaa. 

Dia Traa^rteinnabmen pro 1894 betrage« . . . >t. 6,618.973 63 

blan wiebiedaBe JUaBabnaa ia dar Blili« m . . , I7a446'«7 



pro ISW ttea Siubaw t« . > .& tOiKMHn 

ergibt. 



Von den Gesammteinnahmen entfallen 06'17^ anf die nngari» 
»ehe liDil 83-88 ji anf die ttstanaidiiaoba Strecke» auf daa 

r'«r. ii^ti-, Geflflka- aad BUsttVMbiabr «ad 9dr1»% tat daa Itaclit- 

vi.-rkfbr. 

I>ie Betricb^riuHEraben yir» IH'.U betragen . .11. S^MMSSW 
uud vertlieilea »icb nach den einzelnen Dienstsweigen 
wie folgt : 

o) allgemeine Verwaltung . . « « .f. 114.888'd$ 

b) Baluiantei«bt vad fiabaariiallw« , IIM.M6'79 

c) Vetfcebrs und eomneroiellar Dmit , 1^7.177118 
ä) ZogtOrderongs- nnd Wetfcstitt«!- 

dienst M3.57«"ll 

Die «oaatigea Aoigebaa fit SMMltt m. batngw , 868,4848« 
MitUt m G«Ngaatan«alaa .1 ijküMerTS 

Von den Betriebeansgaben entfallen 70-61 S anf die nngari- 
sehen and 29 39^ auf die Osterreichischen Linien. 

Der Betriebsnberschnss pro 1894 btaiSwtaHb aof fl.8b890-OBO-llt 
wovon fl. 2,14-3.302 46 aut die nngariaebe lad A. 1,088.799-M «ef 
die Österreichische Strecke entfallen. 

Die BetriebsUnge betrag mit Jahreiüchhiari )L'»> -'>t^ km Wa.i 
die Verkebrsleistongen betrifk, so worden im Jahre 1894 im Ganzen 
44..334 znge in Tailnhr «eaetit nid s,$lB.ii88 ZngiUlMaettc «r- 

rlickgelegt. 

Insgesarovt Wiarden befördert tfiHU» BtiMIldik dSOl-S t 
Reisegepäck, 74M'«t Btlgnt nnd 3,187.iU'it InaM. 

Die Leistnogen der Locomotiven errriehta im lakl* IVH 
3,230.436 Locomotivkilometer oder 733,589.981 BottO-TonuaUleinlar. 

Die Leistungen der Wagen auf den gesammten Linien er- 
reichten 117,654.633 Acbskilometer. 

Der Stand der Fabrb': triebsroittal uiliuate Bit JabreanUu 
97 Locomotiven, 91 Teu der. '-':^9 Persona-, OtfUkB- ndPoiCwataa 

27OT [.sstwagifti üffil *i Si-brifcpfilltre. 

UnterntUtzun CH. ^ t^r 1- L n \ an Hr.irnh*n nnd ihpnern der 
priv. üsterr. -Ungar. htaats-KiKrtibahn-iiescllHchait pro 1894. 
Aus dpin .Tahrpi^berinlite diesea Vereines (Dr das abRelauiene Jahr 
erteilen wir, ilaxii die Anzabi der Mitglieder mit Jahresschinas 6836, 
d. i. nm 333 weniger als Ende 1893 betrafen hat. Di« MlMba* 
recbnnng Mr das Jahr 1894 stellt sich wie folgt : 
Prümien-Reserve WMngimg ««a da» VaifjalM. .t. lilfLIW— 



Cehertragnng dar ]|«MtM ÜT St«rl«Mla 4S«T>48 

Prämien pro 1884. ................ 107.679 40 

Verwaltaogs-Einaaiunai « 2.536.— 

Zinsen-Einnahmen »6.»e6-20 

Coursgewinn , 2.513-48 

äonatige Einnahmen 326-08 

Sröme der Einnahmen . .f. IJtWMTH 

An«?eir«bea wordaa: 

An UiKeritni/iingaa I. 188.092-43 

Ftir RnrkUafe 16.988 «4 

„ l'riiiaien-Beaerve „ l.UMi.fijt; — 

„ Verwaltungskosten 11.431-89 

„ öffentliche Abgaben MH-M 

„ Abschreibungen W>'<> 

Summe der Aasgaben TÜ l,a64JIH'M 

Von den EinnaLmen in Abzug gebncht encibt sieh 

aia OawiaaaaMa an UM ia dar Haha v«i . . .1. CMfrM 

Hiaan dar 0«wlaaiaUi» bb Bade 1888 tob liswa»!! 

«gibt zu Emlü 18<>t eitifü rit-niuii'*alil:i toh . . .fl. 119.205-oT 
In dem abgelauteneu Jaiire war dis Zahl der erwarteten 
SterbefKlle U>3, die der wirklich eingetretenen I&6, d.i. am 4 mehr; 



die erwArtanginnlu.<tigen Anazablnngsbeträge beliefen seh aof 
fl. 131.17». die wirklich geleisteten anf II. 128 525, waiaa aeaadi aia 
(l. 734« bOber. Der Terem »chliesst mit dem Jahre 1894 acn Vi. 7er- 
eiaqBlir ab oad hak aeit aaiaaoi «attaban ia »71 SSHas ia a gaeMaia t 
II. 1,834.841 aa VaMMttaugaa ««iaaaUt 

LaxosKOs NIxaa— Veuedig— Wien. Dem „Honltere deBa 
iili! Ferrate* entnehmen wir Ober diesen neaen iutematioBalea 
Luiaszug: Gegenwärtig bewegt sich der iiiiuz.? Vt•rk^■llr tin? Rum- 
land und dem ttbrigen Bstlichen Europa nacli litr ii.ilii iiirtclieii Kivi^ra 
nnd dem Sailen Pmnkrwchs vermittelst der Liuweriife, welche tlber 
diL- SihwL'iz iit'T iibir d'jit Arlberg führen; nicht t-tw.» deshalb, weil 
dieser Weg ein kürzerer ist, denn tbatMMUich ist derjenige aber 
naHaa klnaiv Modua mfi die zUfa^ welika wat dea gadaalMa 
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Linien Terkehreo, mit grijss^ren: (^jmturl mucestatt-et giud. Di* it»- 
lisniscbfn Kispnhshnen hat.pt) lieshalb, um dieHeii wifhUe« TrsB«!!- 
verkehr aaf italisnisclipfl (ipbiet zu lenkpn, sich mit ileii 'ii«tftr>-i; lii"Chfii 
SuaUbabnen, der äcklafwaeen - Uiü>elUctiafi uatl der Vnti» — Lyou- 
MilttintM'kikii is^BinanMMitn e«iet(t and beiichloMen. im Dtch»t«n 
Winter wautowalM «teaa BltUEoi;, beatchend anaa«iilieMlich »tu 
Schlafwagen und einem Retuurationawaren, eiasoftthnsn, wekher 
TOB Nitaa nach Wien eine Fahraeit Ton l>los 90 Standen erfordern 
wird, während die jcUi^n Scbuell«0(^ eine lolehe Ton 36—40 äranden 
Uber Italien und 40—46 Stunden Ober die erwihnten anderen Linien 
in Aunraeh ithnaB. D<r i> Autidit cuoaiaMns LoxiunK mU vi« 
PnliM-T«Maif-]Ulna-aAM--T«itiiidg!lia 



AUS DGU YEBOfiDNUNjQSBLATTE DBB 
K. K HAllDELSHUSUSTEUnma 

▼.•BL Xr. 94. 0«Mla tm lt. Jul IIM, Mwfltii 11« te 
Jaki« ms ttafewmMllMln Itahiw atodow 
Orinug. 

. . 3S. CmMariM na Bu md B«trlab« «w 
1 anaasfe-If •Htedl dm Satarr.-nnur. 
■ Q«MllMlnfl «bawslMBCca 
d«t M«ffta Bilf 



* ff. Il*irllllg«ng MUT V««m1hb« teobniMher Vor- 
wteilM fitr eine Mra*lltp«ri(e Localbahn von 
Bwinw* bi« nur BaielMtMHM b«{ Bnneatie. 

„ Tili Srteai der k. k. OMaral-lMpMtion der iiater- 
t«lch lachen KlaABbahneii y*m tl. Juni 1895, 
Z. 6824/11, dl« Verw*ltang«>n d«ir k. k. priv. 
biilinilHcbeB N«rdbahn, il«r tt. prtT. ßnsehl^- 
}iriLl.M Eitenbabn, <i<'i ii-.t«rr. un^ar. StaaU' 
Kii>eubKbii ■ Oesellachafi und der k. k. prir. 
Bieenbahn Wlea— Aapan i; ' «-treffend die \'or- 
mabm« von Versieben mit KaucbTertahrung»- 
Apparatea. 

n 77. Venirdnanr de« OeaamBitniinlati>riajii» x am 
89. Jnal ISM, betreffend die Behandlnnff apanl- 
■eber ProvenipnEen bni der Eiafnbr In daa 
öaterrelehiacb iiii;:iLr L^(!hl^ /iillg><biet. 

, 77. Coneeaalon aum Uaue und Betrieb« einer 
B«hl«tftaha««rblBilnic T«a kmlO-t/ttdcr UdI« 
B«ll«ndorf-fllffNadik«rt«qt dar k. k. «atair. 
MtydwaarttrtHi Mi^d«a MtiaivichaB d«a F. Kaa» 

» W. Caa^fwaa iMik a Bd a ▼•■ U: Ibt 187S fir die 
LaMlMba Kikaallä— Radaa— Pelaehaa nit 

der Abiweignng Protiwita (Ladita)— Bneh au. 

„ 78. Coneean)on»bediBgnl>M flr dl« aoiaialapürlge 



L««aib8ha mit ]taB»fb«M«b 
aack Patiobaa Bit Abawdffaaf ftm PnCIwIu 



dl« 



a 81. Terordatns da 

der Pinancen jam jTanlldQSk 
iCrfUUaoir d« T 
Praahtbrl«f«a. 

. ai. Saadaasfeaac ^«i k. k. Baad«l«HlalBt«ri«iaa 

TOQ It. Jiüi ]89(, 7s. 402<», betreffend die Liste 
der EUenbakueu, aar weleb« däe lateraationale 
Uebereinkommen Sber den Büeababa - Fracht- 
verkehr Anweidnng findet. 

t SL Briaaa der k. k. General - Inapection der öster- 
reifhiachen Blaenbahnen Tom 22. Jnni 18B5, 
Z 512 Pitts Tl. an Ai« Vf-rwaltangen »ater- 
rtMcbigc'ber Frivatt- nbiibut-a, betreffend die 
Vurlage der Ubnr die Cunllnurpntfrnn^ Ton 
Güterwagen abKeachloaaenen Veroinbuntagen. 

» tt. Oeeete vom 12. .Mai IH95. wirk!<uR] far daa iier- 
sogtbuui Süiziiui'^, betrciTdid die FSvd«raa|c 
der EiHenljitliavn uiederer Ordnung. 

w tt< UewilliKUDK zar Krriobtang einer Actlen- 
8«»ell8oh»rt unter der Ifirm: lj«ralbahn Bene- 
schau. WiMehiai'Hlatai didha Beneiev-VlaUBi. 



V.*BL 81. BewillifCnnK zwi VHi iialiiur iff Unlpcher Vor»r- 
beitoa flir <-iti.^ imt lirmipf oder elektriacW 
Kraft SU ht-lruhrwir- AhrWPtKQnK der pr*. 

jeetirtea Localbahn Elcbgrab«« (Rekawlakel)— 
Ualnfeld Tun diesen tattMcaaOrta aa«hKiltia> 

Zell (Salserbad). 

, . BS. Geeetn Tom 8. Juli 189S, betreffend die Auf. 

■ahme eines Laadeiaalebens avltena der Ver- 

tSSaSbatiata rumU HUI. baltST"* ^ 
, , 9$, Varatdaaac d«p KtatatMflaB «mi Ua«ra, dar 
Joatla, de« Haadela aad daa Ackaataaa» ««■ 

12. Jnlt 189S, betreffend eine Abladeraaf dar 
in der Slinutt^rial - Verordnang vom 21, Jaai 

1804, n. 0. Hl. Nr II.-!, enthaltenen ReDlimmniKea 
zur Ri-fcelaaK der Kinfnhr von Schafen aad 
^«cbweinen ana den Kfinigreicke Rwalaiea 
in die im Ri-ichamtlk* " " * '* 

und L&nder. 
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BisenbahnreolitiicbeKatscheidnngen aad AbhMdlaacsa. 
Kaltaabrift ftlr Eitenbahnrecht, h«ramajt«cak«« 
vaa Dr. jvr. Georg Eger, KeKiernngsratb. XL Baad 

4. Heft. Breilan, J.U.Kern'« Verlas (Mitt M»ll«i) 
1695. Das Torliegende Heft besUtigt abennali dio Kiinstii;^ Meiinf, 
welche die vurher ersL-hienenen Hette in JeJ'jiu uabefanjji'iit-r 
erweektn muMutün. l»ie Reichhaltigkeit Je» luh&ltu«, Jie 
beit der verölfeallichtvn rniiuii'D iim Werke einen cntec 

Pl«!x lu der FachlilerAtiir t iii L i jiliin«t iT^eliieueoe 4. Hift lo 
XI. Banden enlbält mi hi wnii^t-r als .'il j;erichü)eh* Batubeidll{Ca 
aoj Ter«i;liipdi'ni'a (ii-hit/leu di-n EnruhahiiHi-'nom uud «ine Fülle m 
Angaben und Nutixen OI>er die neueste Liiuraior uud Oeaettpbiui. 
Dia. Akbimiliumm gbar »DI« laakUieh« Nainr der Eieenbiha-Gia' 
ecaileaan* na Dr. W. zailar. «her ,Die Versteigemag aaa 
Itabciaulatre» (Schlus») Ton H. ScbmSekel aad «bat ,DieilBh 
t«:!>i9t<:iluug im preuwiecheD Eut«igiiiutgav«riahi«B'' (faitNäanc) 
R. B«ria( aathattaa iataNaMBte, laaeaamrta AnaflUmagia 

Dr. Kaniislk 



Illoatrirter FUhn r fUr die (Ji>t«rr. SUdbsbn - Renten, 
berausgegebeu Tom Verlage Lokach, Wien. Dieiv 
Fahrn aathltt do ktbaeb «aagiMkna JUvaliathiaaii, di« Situativ 
pUae der Stidta Oimi nad Ttkat aad ebM «waUkrhig gedracku 
Kwta (das EiMnbabnuetx der jt»tl. Alpen) mit abumtlichen Btka- 
Uaien cwiachen Wien niid Mailand. Die Routeube»cbreil>nBg (tmi 
R a h 0 ist ziemlich eingebend, jedenfall« Tollkommen au«reie-1i^nd ^.r 
daa Groa der Reisenden. Nebit FsbrplUneD sind dieser Pub;: «ti - 
aueli r:*Ti*fi;rneraent« Uber H^'fels mi 4en RndhahntiniiMi, nwin sehr 
wi.sH*'Usvvertf -■ snmei«t officifUe I»,ili='ii Bf/UÄ.'ndrL-s-f-B fllf 
l.aiiiics]:rijdi;L-te uns Bn'sniwi, D^tliiiatieii, Irör» eie. au|$eiiigt. öow«'' 
der \'ürriiih ,iu i i ratl»-K\eiii[iUrfii reiilit, wird dieser Tollkonun™ 
jtwecUuuijrucLeudB MUihä.butillhrer in den KDOteiwtationea der SBd- 
babn sowie durch Tiele HAteb and Reisebnreaox in OeatSRaick lan 
Dentschlaiul gratii anuMebea. Im BodiitaBdcl oder vom V«rti|* 
diiaet, aiad dEä« SMhMWmr am 10» 



CLUB-NAGHRIGHTBK 

SitzoiiK der« Au«i>ehQ>»ratbeM. Der Aastebussrath hat ti 
seiner am ». d, M. »Uittgehabten Sittung anf timud einer lötlii 
de» Bstcrreiebiscnen BiiaabababaaaMa - Vacaiaa aa daa Chib g** 
laugten Einladung aar Tkeilnahm« aa dam T. Tefkaadstag« daabefcv 

uad dstafsaieUaahw Eiaenbahubeamten-Vereiue, welcher am IM. un4 
*30. d. M. h Wl«B stattfindet, besebloasen. tu den VerhandlnnKeii 
dieses Verbandtlagea ein Mitglied des AusadlBssratb<» nul ;n 1*^ 
am 19. d. H staittindeiiden Fest-Commers eins aus ilit;>'[i>:'>l"rri 1^^ 
Ausiitfhu8»ratbc« bestehende Dopnünioii «u entiendeu. - Weit«* 
der AiiMthusurath in dieaer SitrniiK bf^L-hlaaisen, Scliritte ein«nteite«. 
nm de« rin1imita;lfHern ein« ij.Miitivrj ßeticbtignng des in der 
Strcclie \V.. ii r;,rl-lMvl \r•rkeh^^nlll•n l.ii.rii-ztU'-'<, der Wien» St«dt- 
habn-Bauleii, uud der Cai*toii-Aiii«jtöij bei ><us»durl an ermöglich». 
I)i««e B««icbtiguu;en werden in der allemicbsten Zsit sialtliiim*i 
nnd die näheren ilöiailji besonders bckaunigegeben werden. 

Der SabriMUbiar : Dr. Alfred W o ; i - K p v i n k: er. 
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Wien, den 22, September 1895. 



XYIII. Jahrgang. 



I X HAI. Ts IM* fi«t>i*te««*liai«a dar 



Mtawieliii^ Bioibilniw !■ Ahn UM. — Di» 



teJbia. ~ Tecbniuik« 



Bo n Juhra ; BMktiiiflbs ERgnadManm für "Latmitttnn. — ChmSk : Wieacr SWItMn. Pclaoiiartuilb der Anmig-TepliUer 

nnd der Bnsditflirailer Butin. Geltungsflüiier vdu EijcubuLn - Turlfiiu. Ofslerniclilsclle Gi«eiibalin-ReDt«nbaDk. — Aus lUm 
Verofdnangabiatte des k. k, HmdeltminüiteriniiM. — iiiteratnr: DcoUcbea Ki»ejilMiia-Jaiubaek. ElekUoiedtmBch«« Würtor- 



Di(> Betriebi^ergobDisso der grdsseren 
österr. fiisenbaJiDeii im Jahre 18(M. 

Id den folgenden vier Aasw«lMD «ind f&r daa Jiüit 18*J4 
Betriabseii^bnfam der fünf i^tiHntan 8«tBiT. ISnobahnen, 

n. zw. iler K;iisei- FfvlitiatiilÄ-Xorilbalin. tli-r 'Istr-rr. Niinl- 
westbaUij, drr k. k. (Mtn-i. Siii.i'hb.iliiieii, dtsr Mstpn-.-nns'ur. 
Staats -Ekeiilmliu - G'jsi-lUf luift und der Südbahii - ^icSL-lUidiun. 
Dach der Hauiitsadic ;uif tirand der GeschäfUberichte zu- 
•MIHliengvsteUt. 

Ana der Tabelle I, welche die BettiebalKoga, die An- 
sbU der FabrliebiebnBittel md deren Lristan^n «Mweist, 

rrhclU xunRchst, dass daa Ergttnpnri-^'^iiin t/. ih-r "'sJi it. Nm il- 
svMtbahn ireiren das Vorjahr nm :i km, das Natz dc-i' k. k. 
Sf.i:it-il.'.i)iiii"ii Hin 2'J'j k;ti ziiii 'i""'i''*'n liat; bei deit iiljri^'i'ii 
kl im itctriobsläng« aitveikudert t>;<>^l><-'bcn. Der G««amiiu(- 
stuad der Looomotiven betrng 3ü31 gegen 3r)43 des Vur- 
jähret: PertoaMwagen b»tt«B die OeaeUaeluiften 7854 gegen 
7535, nnd CHttermgen 79.996 gegen 77.196. In betreff ia 
Leistungen iüt bei sämmtlichen B«l>nen gegenüber denen des 
Vurjahre»*) elu« liHliäirhtliche Sleljfartuisr «u v*(r7.<'icbnon. 

Lieiueutsiirfcliriid sind niuli die EiiuüiljiijiMi, iv-lrLc in 
Tabelle II verzetclmet sind, im Allgemeinen gestiegen, öe^en- 



1-03 
9-97 
1-7« 



284 

9-77 
9-66 



auf tl. 3-99 
109 
9*33 
1*88 



a 
• 



ttber d«ni ^nrjalire ergibt sieh In dieMT ffioalcht, daas die 

Einnahmen pro Za^liilomotor 
bei dor Kaiser F<ir- j Haaptbalm von 11. 3-09 
dinands • Nordbalm { Localbahnea , 
bei der NordwettlMAn HaHflbnlUI « 
„ den k. k. StaataMUMB ... « 
gestiegen, dagegen 
iii i <irr öitierr. NordweMibalitt Er^ 

k'.^iizuugsnetz „ 

bei der österr. • nngar. 

Eisenhahn- (ic»eUaebtlt . 
bei der SQdbalm .... 
gefallen sind. 

Per 100 Tonnenkilometer Riüd die Einnahmen bei der 
Kaiser Fcrdinands-Nordbahii vmh 11. 0-85 auf Ii. 0'86, bi«w. 
von fl. 1-53 auf fl. 1-55, hei der österr. Nordwestbahu, Haupt- 
netz von 11. 1 15 auf 117, bei den k, k. Staatsbahnen von 
fl. 0-89 auf fl 0-90, der deterr.^ingnr. §t«ata-£itenba)iM>»' 
■elladiaift von 9. 1-07 auf 9. 1.11 geatfegen, dagegen bei 
der öfiterr. Nordwusthahn, Ergilnzongsnetz- von fl. 0-79 auf 
fl. 0-76, der Südbahu von fl. 117 auf fl. 11 6 gefallen. 

Die Tabelle III <^!it!i;ilt die Aii^subeii iiii (Jansen wie 
im Kinzelneu. Dte Ertragnisse sind auf Tabelle JX ersichtlich. 



1-52 

a-78 
9-61 



TABELLE L 



1 

KlaesbAlin 


i Brtiieka- 

linge ia ' 
Kilometern ' 


lUrbetileitaadttel 


Leietaag 


IDtttan 

Briitto!(i«{ 
der 'M^e 


LoconottveD 


Personen- | OUIer- 


Zng». 1 100 Tounen- 


Wai 


Ken 


Kilomcttr 


K. k. prif. Uaer IMInanla.SreidbL.| 
Leealbelaan 


10B8 
859 




9M 




10,798491 
€88.884 


448^888 


87» 
7» 


(iaraütirtpfi Nets 
K. k. priv. üsttn. Nordweslbabn 


6H 

MI 


m 
«e 


868 

m 


8009 
9808 


4,481.818 


8.7874J14 


188 

äll 


K. k. üeieneidiiach* StaaMiAnen.... 


MBB 


179» 


dM» 


84.770' 


47,108jIS8 


98,«9».&7B 


SiW 


FiIt. 4tMeir.4ngu, Btaate-Sienb.'Gei. 


im 


«n ' 


7BI> 


wm 






846 




9178 


79B 


Ifll« 


19.987 


VTfilHMi 


M.0607II 


998 



*) 8lehalfr.87. 189«. 
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TABELLE H. 













im 












_ II BIO 100 




















Tmupurte 










Xilometer 








kr. 


1 a. 


kr. 


fl. 


kr. 




kr. 


fl. 


kr. 




8,081.7M 




1 27,967.687 








»4,5«7.630 


— 


3 


sa 




m 


L k. pilf'. Kwka Fitr£iuui<lg-Nordba]ui 


























Localbaboen .... 


805,940 




1 418.6S0 




4.5a2 






— 


1 


09 


1 




Garantirtea Nets . 




»9 


7,050.645 


73 


219.709 


33 


10,342.942 


69 


a 


33 


1 


17 


K. k. idf. CittB. KofiwutlMÜm 










150.749 
















EigJbixugfiMU. 


957.117 


SU 


6,635387 


43 


46 


6,743.254 


83 


1 


62 




7« 




32,406.31» 


_ 


69,874 267 




4,316.594 




86,6»7.174 




1 


83 




»0 


PriT. Stlerr.-vng. StatU-EUenbtihD-aes. 


5,695.038 


9K 


S 1,334.445 


23 


149.123 


33 


27,0«8 601 


.54, 




73 


1 


11 






44 


3M16.8M 


77 


mus» 


1 


|44,40lklM 










1« 



TABELLE HI. 





A tl s i; rt 1) c II 


H (• t r i i- 


j h k o s t !• n 






Zu den 
thelMikofieii 
nidit gahar. 




Kiloi 


IT» 

neter 




Baar ond 
Balnk- 


Vsrjk«br»- lu 
mBMuerdell. 

Dien« 


ZiigK>r4er.-tt. 
W«rk«t&n«D- 
Dienft 


äanuBe der 
BetHtta- 

k<Mit«n 


KUoi 


in 
I'.>l 

Tuua. 

neter 


' f1, :iir, 


ll. \t. 


r1. 'kl 


ft kr 






n 




II, 


kr 




n. ikt. 


It. 


kr. 


n.|kr. 


llnnptbalm 

K. k. p. Fer.l.-N'ohlfc. 

LocAlbuliiieu .... 


'-'4 rm 


4y 


;^/-'i4.;)i4 

50.(0(1 


47 


6,1*24,41)^ 


40 

ItH 


4,34H."Nl 
5«.44<i 


tu 


1 .'> n;i7,(j7o 
'ii'.0.7 1 3 


04 

la 


1 


i<> 




r,i 


:i,H.iH,'.'74 
14 :iH.S 


('!* 


is,7j.s, m 

sMInIO] 


m 


1 


74 


— 461 

— L 

— 63 

-57 

- 

— r.i 

1 


E^lmagpiMta. 


187.546 
»1J»6 


66 
S6 


1.06Ü.7K4 
65S.5'J7 


*;!-' 


J.l-JH.;Vi't 

I .Uli 


41 

'jT 


5U'J..'i3« 


15 


1,578.463 
3,706.637 


bl 
77 


1 

1 
1 


ii:i 
«1 




•i 


1'73.S88 
836.685 


8« 
91 


6,64«.SM 

4,942.2 iL' 


11 


1 

1 

_ 
1 

• 


■20 
34 
37 




786.7» 


1« 


19,S1&367 


«7 


18,581. 6»5|35 


15,437.0.15 


(»II 

89 

■ii; 


i.,0»d.8ö7 


II 


1 


49 

- 

13 
!7 


B,706.S8» 


es 


S6,90(».«y»> 


3! 

•i 


Pr. 8L-Si-0. . . 


496.107 


8d 


8.4B8.78Ö 


45 


4.5S4423|&1 

fi,*il7.'<|M 07 


9,10» m 


10,ftS9.07n 


64 


2.760.430 


1S^4«1 


X.k.p.8lMlMbii.-0«. 


1,180.640 


M 


4,906 .^71» 

1 


II 


ii,'i:>.'i.'>li.> 


!^,(i't:.'.(i,"ivi 


'<.a59.no 


78 




67 1 



TABELLE IV. 





1 KrtrKeui» 


im '.MUizeu 


pro Zags- 1 pro 100 Tonnen- 

i KilonififT 


fl. 1 kr. 


fl. 1 kr. 


fl. 


kr. 


X. k. gvir. Kt&m Ittiiiaiad»-N«rtbak« 

Luaübiiiioeu 


16,336.245 

410.578 


49 

49 


1 


52 
64 




40 

92 


Garantirtea Netz 

IL k. fdt. Mm, K«i4i««itlM]Hi 

EigCaniaga«« 


4,T!<ii.ar)U 

3,801.041 
29,790.477 


52 

85 


1 
1 


CI« 
60 




54 
74 




68 








31 




18^766.110 


OS 


l 


38 




56 




SI.018.M4 


4S 


I 


23 




55 
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Bit lÜMililMB ^ Brie. 

üchiT den ge(;enw!li'(igen >^iatnl ili;r Elsenbaliui n ih r 
£rdo, Miwir iibpr deren Entn^ckelnng in den Jabren 18bt#— 
1893 iMi;lji<It das Archiv fUr laMObahnwesens Nr. 3, 1895, 
CMis besooden Interoiaaiite, fan gHtsaten Thtile »of «mtp 
-liotMo Qmll«R ftiMMifl« AagidiMi, ksk irdeliai irtr fm Naeli- 
felcendon 'las WiclitS^slp wiedergeben. 

Aiu Suhlitobü d«g Jahres 1K93 hatte das Eisenbahnnetz 
der Erde eine Au&dehnnng von 671.170 km erreicht, eine 
LAnffe, die den leVtCftchen des ErdnmfMgw am A«qn«t«r 
Sleicltkonnit «na die ■ftüara üntfenmiifr M«ide> ▼m 



Erde noch nm nahezu SOn.OOö km ülu r tnf!^. Mehr als die 
HJllfte dieser pre*aiiiniten Ei^» iiltaluil:u>b'i — 3G0.415 km — 
entfallt anf .Vmerika, das rund 1 22.000 luu EisenbahnlBngo 
meltr beaitxt, als das mit 23lj.&äO km Eisenbahnen ans- 
geatattete Eorapa. In Asiea IretMi iwar in 1893 swel nene 
Bbntahnllater vA — 9114i1<b mit d« Anfiuitwtnekon der 
groaun sibirischen üebnlaadlnlin (108 Itn) und Slam (26 km), 
im ganzen aber ist die Eisenbahnlfln^c dii si's Eriltli<'il» — 
38.788 km — seinem gewaltigen Fliichotiraiui» g<.ii;cDÜber, 
nach eine sehr bescheidene. Ebeoi^o stellt aach die anf nar 
12.384 km sicli bedffemde EiaeubobnlOJige de» toliwarxeD 
IMtliellm, AfrO», sn Mlmnii FUidteiilnlidt in ImIumi Te^ 



Z. Veberateht des Zitw««lwea an Etaaata haWiif . 



In der Zeil 


1 

B m r « y « 


Amerika 


1 Asien 


1 A f rl lia 


Anetreliea 


1 Zneaniien 


Toa 


bis 


im 
gansea 
1 kn 


in 
Ftgeaat 


im 
gwaea 


in 

Procent 


1 im 
J (ganzen 
\ km 


in 

Pro Cent 


; im 
1 gaaren 
1 km 


in 

Proceat 


iiti 
ganzen 
Inn 


1 

Froeent 


1 im 
j ganien 
kB 


in 
PraosBt 


1879 


1883 


iB.ssa 


III 


66 334 




3.626 


25-8 


1.166 


25'9 


3.609 


62-1 


92 168 


l'n ■ 3 


1880 


1884 


21.071 


laß 


69.185 


40 6 


4.592 


28-8 


' i.m 


43-4 ! 


4.254 


54-5 


101.088 


27 5 


18S1 


1866 




13-9 


59.696 


81-3 


6.086 


29-7 


3.275 


49 2 


4.488 


531 


»3 872 


28-6 


1889 


1886 




13- 1 


•>3 040 


24 9 


6.311 


34 2 


2.090 


40-4 


4 637 


48« 


89.203 


211 


\888 


1887 


M.7M 


11I-6 


«4.017 


98 8 


7.893 


41 5 


2.079 


36-9 


4.937 


47 7 


104.623 


23« 


1884 


1888 \ 


24.419 


]9'9 


W.ft47 


87-0 


7.832 


34 8 


1.946 


31) 6 


4.65« 


38-4 


102.699 


21 9 


1885 


1869 


24.e<>4 


12« 


68.979 


a7-6 


8.739 


39-2 


1.603 


22-8 : 


4.975 


38-8 


luH.fion 


•22-3 


1886 


1890 1 




11-1 


H3.418 


'i3-7 


9.815 


38-2 


1.74B 


22-9 


4.505 


81-3 


lOJ .4 )7 


it» i; 


1887 


18S1 


l».78i> 


9-6 


60.044 


17-2 


8.449 


31-4 


3.494 


81-3 1 


4.200 


27-0 


84.917 


15 4 


1888 


1893 1 


18.104 


8-6 


47.06a 


I6'4 ' 


8.658 


29-7 


3.093 


8» 3 ! 


3.318 


19-4 


80.135 


14 0 


188« 


18»S 1 


1S.8U1 


8 ■« 


4S.S18 


"'1 


7.081 


SS'S 


3.618 


• »9-7 i 


3 008 


187 


76.08« 


\i 6 



n. Uebaraloht der Bntwlokelung des Elscnbabnnetaes der Erde Tom Bohlnsae de* Jaliree 1888 bis ztun Sohlnsso 
dea JaJarea 1888 nad daa VerliUtnle der £la«nb«li]ilänve anr riA«heii<T6sae nad BeTölkenuffanaU der ela- 



B 
S 
s 
!<5 
c 

I 



1 

9 
8 
4 

6 

6 
7 
8 
9 
10 
11 
IS 
18 
14 
15 
16 
17 
18 
19 



20 



Linder 



etc. 



Dentschland **) , 
Oesterreich-Dman, «mm 
Orosubritaani« «M Uand 

Kraokreicb . , 
RuMland und 

Italien 

Belinen , 

Niederlande nnd Luxemburg . . 

Schweiz 

Spanien , 

Portogal . , 

Dttneäiife 

Norwegen 

Scbwedea 

Serbien 

Romünien . . . . 

Oriechpniajiil , . . 

Earo|iaiscliG Tiirki*!, Bolgarien and 
Ualta, .lerscy, Majj . 



Zruaauuea Boropa 

Amerilni 

Asien 

Afrika 

An»tralien ... 



len aof der Erde 



I' Ltngen der im Betri'jl<j lici-uJliclicu 


E.4 triiU.in Kn.le kiu 


1 Eiaenbalmen am 


£nde dea Jahrea 




. . llaimlänge anf je 


0 .18» 


1693 


lOO qkm 


10.000 












Einwohner 


j Kilometer 






41.798 


44.848 


8-8 


8*8 


26.6R7 


29.160 


4-3 


«•8 


32.088 


33.219 


10-5 


8« 


36.S70 


39.367 


7-8 


10-8 


30.159 


33.451 


0-6 


3-8 


12.760 


14.184 


4-9 


4-5 


5.088 


6.473 


18-5 


8-8 


3.014 


3.09« 


8 5 


6-3 


3.104 


3.415 


8 2 


11-6 


9.774 


11.4SÖ 


2 2 


6-6 


8.080 


9.84» 


8-6 


6>0 


1.98» 


8:881 


8'T 


87 


• 1,689 


1.818 


0-6 


81 


7.888 


8.7M' 


1-9 


182 


087 


840 


11 


24 


8.488 


8.878 


20 


61 


70« 


818 


1-4 


4 3 


' 1.890 


1.818 


0 7 


20 


110 


110 






819.788 


238.658 


8-4 


6-6 


817.TB7 


888.418 - 






81.707 


88.788 






8.866 


18.88« 






18.022 


21.030 


03 


60-6 


698.084 


«71.170 


- 


- 



*) Einzelne Abweiebaom d« voriiMaodan Naekmlniig vaa den Mliaien bernlien anf Beiieklinng naek den inzwischen zur 
XsoBtoia gelangten neueies ^aelian. Fbr die Uiniaehnnag lind I engt Heile = liS88 km med 1 Wem » V087 km aagennmmen. 

**) Dia Angaben fUr Oeatsdilnd beiiabea aii& anf die BIcanthamsttagea (mit Sclmalsfvikakaan) Ar die einaelnea BetrieMiakn. 
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imtniM«, wUtraid de« EltenbuliiniBtx Antnlteiii, An jBng«ten 
Er4tkell«, mit einer Andelinuiig von 21.030 km im Vcr- 
hlltnig nur FUfho als ein nkiit nnbedeatendeü, itn Wriiflltni« 

xur Itevftlkerunjrsy. alil als dn nwrk entwickeltesi zu bozcichnen 
ist. Auf 10.000 Eluwobner konunea in Autrallen öO ß, 
in Earopa 6 5 km KisvobHhn, nnf {• 100 km* Ftteh» in 
Anstraiien 0*3, in £nropft 8*4 km. 

I)«r Znwaclit in Ebenkaknnctsci in dem in dar d!n- 
jAhiigen ZimwinieMtolliiiy in Batracbt pr^ofeDes Zeitrannt 
vftm Seblome des Jalim 1889 bis Ende 1893 hat 76.086 km 
ihIi i- T2'6 V der zum ersten Zeitpunkt In Hcirieh gewesenen 
l.;inL'>; betrafen, übiT 5000 km wenijter. als in dem im vnrigen 
l.ilin bj'tracliteten Zeitranm 1888—92. Kie dnmaU au«- 
e> s] t cM taene AttgicJit, äms das »eit dem Zeltalweliiiitte J86& — 89 
• in^rtn tene Sinlcen dm ZavacbtM lidi nuA fbrttatMB «od«» 
bat «ick Iklx) aU zutrcffiml erwiex^n. Das Sinken des Zn- 



vadi*« Ist «fe ekeaJklit im 'Ttirigra Hln wnmewibm 

wui-de, besonders stark in .Amerika eingetreten, wo, wie au 
der Debenii<'ht I sich erffibt, der Zuwachs in dem Zelt«b»ohnitt 
li^Sii 93 piiDX wesentliili klpinor war, ^lU in diu xorlior- 
geiienden Zeitabschnitten seit lül'J — »3. in Europa sind, wie 
die UeberKirJit zeigt, die ScbvankaDj^en des Znwaclises niebl 
•0 beUüehtUch gewcMn, wie in Amerika, ki«r seigt liek io- 
gtr, ebam« wie la AAlkn, gtgtullktt 4m bn Vonjalu« be- 
tracbtoten Zeltabadmitt eine, wenn tiaeh nicht wesentlicie 
Vergrössernnpr des ZnwaelMM. In Anstralien dagc<;en nimmt 
M it 1^8'i -^'.1 bis dahin sebr i ii>.cli \ <ii (;esi Krittene Ent- 
vtiekuktiii tieft Kisenbahnnetzes einen immer langsameren Fort- 
gano;, der Znwarhs weist hier forte^setzt kleinere Zalilen auf. 

Von dm einMlnea Sutten Eoropas bat in mu9— 1*3 
SrnniaBd mit 8999 tan den gtltnt» Znwach* gebabt, daaadi 
kommen Dentschland mit 3019, Frankn-kh mit 9987, 



m. ü«lMxsio]it dw «Bf dl* StMulMbBiaB vwMkto46a«r JUa4«r ▼•rw«aA«tMi daUg»lt— tm. 



a 

B 
a 
V5 



I 

2 
■A 
4 
h 

7 
8 
9 

10 
11 

la 

12 
14 

ts 



1 

2 
:> 

4 

6 
6 

7 
8 
ft 

Ift 
II 
12 
13 
II 
16 
Iti 



8 t « • t e n 



Deatscbland 

üeatcrreicfa-IJilgBn • > • 
arowbritEuiuieii oid Maad 
Frankreich (Haa^baka«) 

UiMland 

Italien (H-iuiitiiutz) . . . 
Belgien (ätaatsbthncn) . . 

fleltweiB 

Spaalea 



Zait 



auf welch« «ich die Angabe 
des Aalagecapitates bezieht 



DüaMBarfc (Staatabakaea) . 

Norwegen 

Schweden (Staatsbahnen) 
Bamiaiaa (Staataba 
QiiMkMiamI . , . 



1894 

1893 
18831 
18fll 

isyo 



3l.i3. 
Bl/12, 
31/12. 
31. 12. 
81. 13. 
31./12. 
3171S. 18H2 
31/12. 1892 
31/12. 188» 

1887 
31.8. 18M 

30. /«. 1«B3 
ai./12. 1893 

31. /12. 18S2 
1894 



km 



43.625 
2fi..'iiifl 
33.219 
3R.747 
211.194 
10. -l.".') 
3.24» 
3.274 
lO.Oüö 

l.BtS 

1. r>fl3 

2.91« 

2. J.38 
»71 

«7.1117 



Anlagecapital 



in gaaaen Jlark 



1O.W4.591.00O 
6.W)3,e!S4 000 
19.45rt,4H7.000 
19.I70,6«1.000 
fi.798,7flO O»»! 
3.084, liia.iHU) 
1.0!«>i,14b.liUi) 
870,0,^.000 
2 272,491.000 
664,892.000 
l90,mO.OQO 
147.1 14. OOO 
3IO,8S2,000 
485,185.000 
.W,6120(>0 



64.BM,4iM.(MM 



Ol 1 ; 



247. »77 
584.798 
340.44i«i 
232.880 
395.1«! 
3:i7.380 
265.750 
2ä&.110 
Sit. 478 
T9S.1M 

94.177 
10«. «13 
199.009 

52.020 



B19.07S 



oder t'ar 1 km rund 31^,100 Uark 

mMbin flr aSB.168 km ■bmmihllcM: 

89B.«8XaU-100»nmd 74.691 llilliinmi Vitt: 

Vwtinlgte Staat«! SO. «. 1893 

' niin'li» 30.,.6. 1892 

Branilieji 31.'12. 1891 

Areentiunii 1H5>3 

Britisch luilieu 31./I2, 1892 

Java (Staatcbahuen) ; 31./12. 18".f3 

Japan (Staatsbahuen) ; 31./3. 1893 

Algier und Taaia iljia. 1898 

Capeoleaie (AIHka) 

Colaaie Men'Sad-walH 

SOdautraliflB 



Victori» 
Quera^laud 

Taom.iii]. 11 . 
NetuMlaud 



SO.,«. 
30.6. 
30.,.»j. 

30 »j. 

31 ,12. 
31. 12. 
31./3. 



IS94 
1S94 

lftH4 
lHit4 

1H«2 
1«93 
1694 



266.545 
24.1H7 
10.280 
13.450 

2« , .'■)90 
977 
887 

s.iao 

4.025 

S.fiMO 
4 . 859 
3.828 
SM 
«75 
3.14Ü 

971.190 



44.12C.1R9.000 
3.5ß3.fe7.0')0 
1.222.:»' .or-o 
].711,'>ris.'>r;ij 
4..VI2,6b^i.0tVi 
124,137.000 
133,711.000 
618^.000 
8B6,«B9t.000 
717,105.000 
243,088.000 
754,971 .000 
3'28.382,00<1 
18.29«. 0(JO 
70,ät>4.0'JO 
3iJ2.741.fiO0 



68.77a,(»8.000 



Ifi5.fi49 
147.435 
118.904 
127.253 
158.887 
135.723 
150. 7UV 
188.770 
108.48« 
178.186 

«o.aes 

156.346 
85. 7<^ 
54.755 

103.940 
96.414 



168.889 



milbiB Ihr 438.817 km •berKUKgUah: 

432.617; 

Du GesaaiDt-Aulagecapital der Ende 1898 iu 
Bbcncblltgiicb anf Uikl74 MitliftaeD Mark 



edar Ittr I km mad U8.300 Mark 

l">8. 300 = rund 6«.4H3 Millionen Mark. 



Maik j 



KuUicb icvwetcQen Cisenbabnen der Erde ifUr 071.170 km) stellt sich bieaach 
= nmA 148 Hilliardca Mark (dniehsebnittticli Ar 1 km rami 9|8 800 KarkX 
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Oortarraidi-Iliigwii ndt S673» E^NidtB alt 1661, ItoUw nit 

1424 km Zuwaeh». In Aawika zeisen die im Eiscnbalinban 
ohonanstohenden Veruini^n Staaten in 1889 — !)3 einen Zu- 
wachs von 2ii.4!tr, km i'p.T. n km in 1888— !"2), d:\- 
Binh fol^fti tli« argt'nliiiihche Kpjjnblik mit. 5.195, BrUlBch 
Niirdaiiierika mit 2733, die Veieiniisften Staaten von Brasilien 
mit 8700, Meodko nit 8.657 lun Zawachi. In Arien hat 
BfiliMh baiw d«D MrtaUlktot« Zaw«dia — 891» km 
(^agen 5334 km In 1886 — 98). Danach folgen Japan mit 
1 .295 und Kleioasien nit 947 Icm. In AfHka weist die Cap- 
cnlonie einen Zuwachs vcm lOö!) km anf und lUr i rst «eit 
1 890 in die Kcihc der Eiscnbahnstaatcn ein^i-trotciic Orange- 
Freistnat hat sein Netz Ende 1893 «okon anf 1000 km L9nge 
gretoracbt. Aneü die Juige SM>ifrik«niiche Bapablili hat in 
1889— »S llurNatn nm 41a nririUlatnlMlv M«rt«Ae Ungo 
von 696 km erweitert. In AmtnBon hat die Colonie Victoria 
mit 1105 km den grOaten Znwadu (gegen ISIS km in 
1H83 9Si). Queensland folgt mit 508, NM*9lki>WilM mit 
3ii2 km Znwachs. 

In Beza«; anf die Dichtijikeit des Eisenbahnnetzes 
steht Belgien mit 18-6 km Eiaenliahnan auf je 100 km* Ilkche 
fnr tf wt nt aflen nndma Undnni venn. qw 1 tan iraniger 
ElMnbnhnlliige anf 100 km* besitzt das Königreich Sachsen. 
Dam kommen Elaaas • Lothringen mit 112, Baden mit 11 1, 
Groisbritannien and Irland mit 10-5 km Elsi nbaliii auf 100 km'-'. 

In Bezog anf das Verhftltnis der Bcvölkciongszahl znr 
Ebcnbiilinlftnge «toht die Colonio West-Australien, die 178 8 km 
Eiaanbabnan aaf ja 10.000 J^inwohaer bealtz^ ob«nan, ea 
lUgno QMMMkMl mSX SBHt, SH-Aartndian aili 84*6. IbniM- 
Innd mit 50-3, Britisch NnrdMmtta nit 60*0, Taamanien 
mit 48-8, der Orauge - Prdfliaat nit 48*1 km Elten- 
bahaen anf ji' lO.oOO Einwolim-r. Tu den iii' litlii-\ .n:kt rtr-n 
alt«n Staaten int das VerhiÜtJiL« der Kisenbalinlänge zur P>r- 
vi'lkernngszalil natüilich ein wesentlich unKÜnstigerca. Von den 
europ&iachen Staaten bat Schweden die grSeate EiunbahaUbigo 
im VeriiaitDi« znr Einwohnomhl — 18*8 Inn anf Je 10.000 
Sinwohner. IHmaeh kenuat die Schwein mit 11*6, B^ien vnd 
Fraokreleh mit Je 10*3, Elaaea-Lothringen mit 10*0 km Etien- 
Mm aaf Je 10.000 (Einwohner. 

l>ie in der dritten Uebcrsiolit zusammen^restellieii .An- 
gaben über die auf die Ei.senbahnen verschiedener Länder 
verwendeten Aolagekosten ergeben als durchschnittliche Kosten 
einee iälometera EiHnbalm in Europa, wo ein grSeaerer Theil 
dar Eiienbahnan nwel- nnd mebrgleirig ' ansgehnnt «nd für 
•ehnellennnd atarkeoTerkehr gnt ansgerttstet ist, at 318.100 Hk., 
In den tbrlgen Erdtheilen zu 158.300 Mk. Das pejianimte, am 
SddHMe des Jahres 1893 auf die Eisenbahnen verwendete 
Aalnfewailtnlliew^iiwtaidi danach »n lind 148 liniinrd«i¥Mt. 



TECroriSCHE RUNDSCHAU. 

Elektrisch« SiKnalUternen flir Locomotiven. Schon seit 
der Z'.'it der ersteu Ilij^'iu'.uui|ien - ConstrnctiDn hat m.'ii) daran ge- 
dacht. die mit i id i.isli.n Sii^nallatemcn der LocDuioliren doreh 
elektritche Stmbli unurirr zu ir^utzru. Alle VerBuche, welche an- 
gestellt wonleu, lUhrteu zu keiuem Kesultate. da der angewendete 
.^laiat, bwtihind aas Jlotoi nndllyianib an achwar and omfang- 
raeh war, nm die BiBahilm-nuUeate Ar danaalban «branehnieo. 
Nach einer UittlMflnng des „Elektrotechnikera'' hat naamehr der 
auierikaaisebe IngeiiCnr C. U. George C. P;le nach kagen Ver- 
snchen einen Apparat conntrnirt, welcher seinem Zwecke rollkommen 
entHpricht. Der Dyoamo hiehfi direct an einen kleiocu TnrhlDcn- 
llotor gekoppelt. Lsupe nod Hetlector, di« Tor der Lacomotive uuter- 
kalb dea Ranchfange^ angebracht sind, sind so con«tniirt, d.is« eiu 
Strahlenbüschel auch nach antVSrts geworfen wird und «i> eiuo 
ipiiL-htende .-^äule bildet, die nber alle WeKkrümmnnjfen nnd Hinder- 
nisae hinweg weithin sichtbar ist. Die auf der V'aodaka-Lioie in 

AoMiika arit diaaar hmgk angaaMUltn 7«ranaha haben du beste 
Xtidtat «gaban. 



GUROKIK. 

WieMT StniChata. üebir die Baafortaehritle wird mifge- 

theilt: Der heurige Sommer hat endlieh die AriMHen fir die Ana- 
t'itliniDL,' d)>r Wiener Stadtbahn io ein ganatigeres Flliifwaiiser ge 
bra.^lx, uud bei iSinmttichen der projeetirten Bahnen mit Ausnahme 
der Dunaui-aual-Liiiie hat der Bau gross« Fortacbritte zu rerzeichnen. 
Auch die Wietithal-Liuie ist endlich in das Stadium der pr-iktispheii 
VerwirklichOBK i,'etrctcn Iiie wa.«9er.'ceiti;!e Stiitzmiuier für die Wicii- 
thalbahn wurde im Liiule des Frühjahres in Angriff ifeuomroen umi 
int in der Theililn ck ■ vul Ilatteldorf bin I'enzinif zum trros»eii 
Tbeile Tolleudet. Jüer Auattihruug der Sttttzmaaer huII iler eiseat- 
licha Bahaban nnmltliihav aaebfdgea; thaMeblieh sind die Bieh- 
baitsn Ar daa Baidaa voa Hltteldoif bla Penzing bersMa ans- 
gesehrieben nnd der Ben dürfte noch hcnar im Spttherhste hi An- 
griff genommen werden. Die Vergebung des Banlotes tob Pansfaig 
bis lur LobkowitzbrQcke wh-d zo Aofaeg October erfolt;ei). Bin 
weiteres Baulos von der LobkowitzbrOcke Ober da« Schiachthaos 
bioaus bis snr Pilgraiubrnckc kommt gleicbfallü im Laufe des heurigen 
Ho'bstea znr Ansscbreibuni?. 

Mit dem Baue dieser beiden Streckeu kann jedix'h erst im 
nicbsteii .i.ilir'' l;i L,'i tiii-n AtTdeu. weuii die euwpreclieuden Partien 
der Stüuiiiaueru vi>i).i(au>lig fertigcestellc sind. Die wichtigste und 
si^wieri^ste Krage bei der Wienthal-Uaie bildet bdnantlich der 
Bahnhof beim Uanptsollamte. Dia politiscba Begebang 
dieses Objectes ist forden 18 September aiaBeoehiMNn gewaeen. Von 
dem Erfolge dieser Begehung wird es abbtogea, ob mit dam Baue 
des Bahabofes und der Umlegnng der die Bshnliaie fMNnden 
Strassen, nameatlich der Landstraa^e Kaii]<t»tra«se, noch im bnüi«n 
.Tahre begonnen werden kann. ZnoAchsc wird ein nrovisorÜHäer 
Bahnhof b- r,^. - :* Ilt werden, nm den Betrieb der Verhindnngabahn 
Ton dem ge^tenwärtigen Zollamtsbahnhofe losli.'ien und die Tmleifunic 
de« Viaductos vorbereiten zu küunen. Die.^eü rnni.mirium dürfte bis 
Anfang April beendigt sein und ilaon wird der iian des Uaaptbalui- 
halH sofort eingeleitet werden. 

Die Gtlrtel-Linie hat gleichfalls grosse Fortsehritte an ver^ 
seiehnen. Von Hafligenatadt Ma aar Naaadarfinlbrie shid die FHiar 
fBr die so arbanandea IHadueta Imraits vaiiaidal nnd an wird mit 
der Binwaibnng der Anfang gemacht Ferner liad in dar Stneke 
von Nassdorf bis znm Wthringer Ollrtel die ünterbaaarbeiten aaheaa 
fertig. Die PIdne fnr die meisten Stationsanlagen sind nnnmehr 
fertixgehtellt. Im I.arifr lieeri(;en Jahres dürfte mit dem Baue 
der Stations-Hebäude .Nussilort'erstrasse, Nu&sdorferlinie, AVfthringer- 
Unie nnd AlserHtras.>ie betrnnnen werden. 

Bei der Vororte-Linie ist der grosse Tunnel in der -Sohle bis 
auf eine kleine l'lieilstrecfce von 40 m bereit.'« vuUendet nnd dilrfto 
in einigen Wochen dnrobgescblagen werden. Der Bau der Denan- 
eanal -Liaie konnte biahar aaab aiaht b agan n an waidan, wsa «bar 
die Bagalirtmg dea greaatn TlMalli nm die Ytm Jeoalli-Xaaama 
noch nidit endgiltig entschieden ist« Hoeh den bestehenden Intea- 
tionea wird im nächsten Jahre awÄb arit dem Baae dieser letsten 
der geplanten Stadtbahnlinien begonnen werden. Die Portschritte, 
welche beim Bau die Stadtbahn im Laufe des heurigen Jahres erzielt 
wurden, sind zienilif-h bedeutend. Uleichwohl wird es der grOssten Au- 
Strengnug und l'urcirter .Arbeit wibrend der nächsten zwoi .Tahre be- 
dürfen, am den im Üesetz:? ')e.«t!iiimfen \'i)n':!ndung>termine, 1. .Tänner 
1886, thatsachlieh eiuziriii.un 

Persoaentarife der Anssig-Teplltcer and Rnscht^hrader 
Bahn. [>ie genaMiien Bahuen haben vor einiger Zeit t'ei der .^ut- 
sicbtsbebOrde das Ersncben gestellt, ihnen snr EinfUhmng de.1 neuen 
PenoncntarifH der Staatabunen airf ihren Liniea die tienebnugnag 
m ertbeilan. Das BanddamiaisteiiBm hat nnn den beiden Ver- 
iraUnnaan hbarefamtimmend erObet. daat die aagwacfate Qaaahari* 
gmg daneit nicht erthaUt werden kann. Der geplaatea Tkriflnde» 
mng stünden mehrfacbOt in dao eins<-1i!itr:;:en Kesetalichen und con* 
ceaalottsmässigen Bealimnniagan be^hu<l>ti' Hedenken im Wega, 
welche vorerst behoben sein mflssten, bevor der Ertheiinng der an- 
gesnehten Oenehmigimg nSher getreten werden kOnne. 

Geltnngsdaner tob BiaeBbahn>T&rlfeB. Mehrere Handels- 
kammern hatten au das Handelaministerinm die Bitte gestellt, aul 
die Eisenbahn - Verwaliuugen in dem Sinne einzuwirken, dass die 
Eiseubabufraebt-Tarife, speciell die Eiport-Tanfr. nur nat einer 
ilinimal-0eltnng»4tauer Tun einem Jahre crsteltt wurden K ilb.ii. D.i« 
Handelsministerium hat diese Eingabe mit einem Erlae-'e lienulivnrtet, 
in welchem darauf hingewiesen wird, dass es schon im eigenen In- 
terasaa dar Bahnfarwakang galaiHi aai, dia Tatifa thnaiiebat tange 
in Wirtaamkeit >« bdaman and^ nieht aihoB aaab fcnnnm Bcatawia 
dorch neae an ersetzen. Dagegen würde eine ansnabmslose Normiraag 
des gewünschten Termines die Intaraasan der Verfrädtter nngttnstig 
beciatliisicn nnd auch mit Besiimmnniren verschiedener ronoessions- 
urkundeu üsterrciehiacher Hahnen in WidersprncJi stehen. Das Handels- 
ministeiiam sehe sieb daher nicht in der Lage^ dem gesteliten Aa- 
aidMB FMge an gabaoi 
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OcttarrehhlMhe IlMabika-SrateBlMuilu Ut 

S. Angmt i.J. I»t Im Budelamioitterinn der nMvMemidilHhHi 

E»c«mftp O^'fUachftfk erfiffoet, dang die Begiening geneigt hi, iht im 
Vereine mit Herrn Ur. I<ndwig Kitter t. timmMiii and der Gron- 
han'IInriL'stirni.i -Scliiilfpr ^ f'i m]), i1ii> ertstPiii» Ciiii'irüsiiiii iiir Kr 
riclituntr emp^-i Institutes im Sihep df» •if'Sf'Ues voiii .tl. Dereriiber 
1894 (Klspiihahn-Renleubiuik) za prilipilpii. Anf (irnnd dieser |iriiici- 
piellen Zusaet' werden schon in im nachnteii T^gen iWc ('mii-pssiotiAre 
MC EisbnliahB-Benteobank in VcsitiaatlluBt^eii wegeB Fetuetstutg dei 
Ddailbestimmiugen (Ur die Conceuion eintreteiL 

Das Iiuütut, dessen Namen zwar noch ucbt fest stellt, das 
mk Mim wiihtigMni Aiijpba th IHimImIh ItniHalMrt to> 
I tut, wM T«r tllcm- FrievitltMi «114 PHoiitltn- 
Aetieu von Loealbalmen. desgleicben AnnniUten des Staates oder 
eines Laitdea, die fttr Loealbahiien gewährt wurden, erwerben, nm 
«nf Gnuid df-ssen OWieiitiunm odc-r Kwimbabn - Pfandbriefe aoasu- 
^ebeii. Ii.HtItiu »ird iiUfT unrlj Ananit4leB erwerben, die für 

den Baa von .Str««««n, CanAleu oder «af andere Verkehr«2w«cke bf- 
stiBDt nud von der Re^»ane oder von einem Lande ^nrücitin 
»Ind. Es werden xweierlei Pfandbriefe aasgegeben werden: hnpiilar- 
sicbere und gewttbnlicbe Pfandbriefe. Kommt den Pfandobjecien, wie 
i. B. den vom Staate garantirte» PrioritAtea, PrioritSte-Actieo oder 
iWMiilKtm, iu w w li rt il» VuUMUktMü m. M wM «iIi Ur 
VMWtt 4mm Qütlitlt tiUlns •!)«> mtea nflen wM 
■MW fOB eineia gewöhnlich« BfHiihficfe sintlien. Dr» Statut der 
MMMII Autalt ist noch nicht AataltiT fasiciHtellt, die 
rifbtnniren Im««» «i?h dsber vorlKiifig nicht angeben. Wahrscheinlich 
wird bicli di'j Ri't;ienii)i; d;i< Hi>tiiiit;nngsrecht des Präsidenten »o- 
wobi, flls de« Dircctor« vurl'plialteu. Das AeticneRpital ilfs In«titn»*s 
ist tnnäehst nnr mit vir r Millionen Ouldcu iu Ans-iclit f.'>iiüiimu'ii. 
Sobald die Detail-VerbauUlnuK«n, die noeb z^i'^cluti <ler liegierunK 
und den Coireasiouären zu fUbren siud. alii,'< s j)ilu*ä. n sein werden, 
soll HU Activiroftg des lustitJites, das sieb an die niederi)>ter- 



AUS DK'M VEKORDNUNGSBL.VTTE DES 
K. K. irAKDELSMrNiyTFKll^MS. 

V.-BL Kr. 88. Verori'.nurif; Mirii-(i-i i.-n di" [nn-rii d^r Ju- 

stir. de« ilnnri)«N und de» Ai k«-rl)au<»» vom 
I2..]iill IHO.') l>ctr«ff«nddleAmsfnhr vnnSrb welnrn 
ans d<>iu Küuigr«ich« GaDiien und Lodonerten 
mit d«ni OroasbcrEogtbvM* KrakM nd mm 
4«Bi HerBoxthamn Bnkowin«. 

- , • Sl> V«rIlüiKernnf( der Bewilligaif mwt Vonalime 
techalsAber Vorarbeiten fUr LiMftlbabn 
vom üiBachlagplatse in Lins sar BUtion BITer- 
ding der Lo«*lbahn Wels— AMcbach. 
a „ 84. Oe«etK Tom 8. Joni 1895, wirkwitra flr 4M 
HtTz<JKthQBScblesl«ii,brtrelTrnd ili(> PSrttntlg 
i^n Bahnwetena niederer OrdnniiK. 
. a 84. Krlaaa den k. k. Hanii< [-n ' i<>terittins Tom 
10. Jnll 1S93, Z. 867)tO, an »Kmiutllcbe Bsterr. 
XlMil»ska>Vww*ltiingeD, betreffend den Tennia 
flr die Uabaneodaag der VeraelehaiaM Iber 
di« laadmbrvfUcbtigea BfaaBbahiibad|M«tolM. 

. . . 81. BowUlf mwe VoraabM «flehliii^wr V«f. 

arbait«a für «Imm LoMUmha t»« WIm MAh 
Xibiswald nad fli 
BMsb Kreubat 



LITEBATUB. 



DavtMibaa llaabbMta^akibMli. H«t»li»«g«b«« Ar 
den Verband dcvtiebar «nd Bf tarrtleb iiebar B«* 

»inten- Vereine von Robort Krause. I. .Tahrguui;. 
I, eipzitf 1S0'>. Verlag der , Deutschen Verkehrs- 
Hlätter". Der im Tittl gpununle Verein hat allen Fachkreisen 
Heine rege Thätigkeit «r>el>eu durch den in Wien abgehalteuun 
V. Verbaodstag abernialn geseigt. Da» rorliegtiide Jahrbufli sull 
eines von den Wahneicben des Vetciues bildpu. und bat der Hcr- 
ansgpbcr seine Kraft eingcsetut, um in dein Biii*h<' oisii«»« von <l#in 
Besten zu lanineln, was die El*ei<l»abüwi^-i ns 'a.ilt ^hiiiilu Juli.'-':- 
trist Neues brachte nnd was au Furlschriict-u nnd UmsiHltuuifeu 
WicbtigM fMchahoi nt DitM Anfgabe ist, iria dar HvauRtbaf ia 
aebMiBi 7onrnrte tdbit erkeant, eine beOd», indem .dnrcb die Ten- 
daUMn des Vüreiues der zu IflH'lirribendr- Weg t.vAt vorgf schrieben, 
dli Bchwieripkcit der Stoffwahl aber nm so grft.Hser i.st, ril* Kreise 
▼Oll T ars»hied«ft«t<;r benillicher Ybttigkeit Und Bildung zn berllck- 

nb Iir dit! UiylHciiou 

AIWUSiWT 



I*. Dm Jabibneb kt imBabaieB 4•«taeborBiaIa-' 
ldKnlUltlliM« gedacht «ad gibt daai iriebtigitM BrdgniiM aaf 

deutschem Gebiete, der Neoorganisation der preussi- 
sebenStaatseisenbabnen, deshalb den weitesten Banm. Die 
GL-iii'Si:^ ditser tjrui'M-n V,.'i ivnt(«uj;-r<d'iiri;i. df-r T'iifcrs."bif-1 zwi.^difn 
der nlti n und ni'«L-u Kiiitlieiliiuc, die wr.fn In-ürnctionen vom ( 'piitralp 
Injunnen bis zn den unte(st<^ Di«ii«t'?s>tfdleii deren Personal verliältnisse, 
(jehalte nnd Wlrkungsgreniei). i-itid detaillirt darge-stellt. Wir .sind 
stets Anhänger der äossenten VeriiSeutiicbaBi; alter Normen gewesen, 
welche das Gefltge jedes BahnkSrpera regeln, denn die Bsenbabnen 
sind iOr das PnbllcaiD beatiromt nnd werden umso populärer aein, 
je helleren Biabliek dM Pnblicnni in dicM flafiMa ftmtUL Dana 
begrflssen wir jeda ofläae Darlegang wia dia ffMniütta. AnaMf ibr 
enibält das Jahrbuch noch gegen äO Ahbandinngen aus allen Ge- 
biete» der Etaenbshnfcnnde , simmtlich fUr ein Fachpnblicnm im 
weitesten Sinne geschrieben, populär nnd sr. hilialtsrüll, dim iiu.-b 
der Hochgebildete sie gerne liest. Einige ditwr .V'it^Älzf babi ii iliro 
f«n!p!n«fF> Kraft b<'reitt im Vortrsie« bewiilirt iiud »iiid vuiii l'>dium 
ans i[i l'achb'.iittiT iri'driiiiKi'n, wie d'.r Ei?n)' : ,1' f b e r bcrtllj- 
m ii 5 H i i; e .\ u a b i I d n ii d i- r E i a e a b a i» ü b e » lu t e u " von 
A 1 b e r i f a ii e r, d;uin : .Di«Eisenbabn in ihrer vrfrlb- 
sehaftlichen Bedoulaug' von P. Simon. Alfred Birk 
betbaUlgt lieb mit zwei Original -AnIWtin: .Tarn Sabtaannv* «od 
«üiibar gffahriase Wagenkuppeinngan*. Bi iIbI Aftikat 4a fbir: 
.Die Westinghwua aehnellbrenise", Ober ..Suffeltarife nnd Warntt- 
Strassen" etc. «1«^, a«i der Technik, Verwaltung, dem RecbtawaaW, 
der Tarifbildnog n. s. w. SelbstTerstBndlich ist aneh dem „V e r- 
bände deatseber and Ssterreichiscber Beamten- 
Vereine" und i^eitipn Verhsndliin^eo ein entsprecbendar ABÜMii 
de:< iL I ;-;wiiiinet. an de.iseii VVeitergestaltung der «erdieile 
Her.in>^ptier H'iljert Krau»e for!.ti\ arb4>iten wird. 

ElebtiütrchniKihe« Wötterliucli. E n g 1 i s cb - f r a niü- 
» i B c Ii - d e u ( * c ii . V r. a J. Sack , Tcleijraphcn-Director 
a.D. Hit Z n s ü t r. t II vergeben von Arthur Willst, Is- 
genienr. Leipzig. Verlag von Oscar Leine r. \>&h. 
Preis Mk. 4.60. SBogenS». Eta tnaMiUoher Beweis fflr ilea 
steigenden Umfang der modernen Etektcoleehnik ist die Bildung 
einer eigenen Spraebck deren iihriiebea WartaawMhi der Aotar mt 
mehrere Datzeud VooÄehi ■ebttit. Dm Torliegenda WJJrterbneh ett« 
hält deren fitr jede der drei SpradieB etwa UOO, bei deren Zaaammea- 
stelluug mehr noch als das Sammeln aller tenaini tesfiiniet. die Ans- 
?c?ieidm!S solehsr W.irtc scbwiiriff war, die nicht str.:'ti;te der Rlek- 
troUTl.iiik Liiitjebörrn- liits*-^ llFininnis der ganzen .\rbi'it wurde aof 
(tnii.d viillk ouimencr Behsirüchuu^ dur Fachliteratur nowobt als der 
Spritv'litu, \i>a dem uonmehr verstorbenen Ante r Am liiicbes J. Sack 
nnd vuii dessen Vollender A. Wüke, «lichijr mrijanxen nnd ein 
tadelloses, fUr die Wisseusduui ijjtbwcLdii,-Ls Wi-rk j;r!Rftrt. 

Di« elektrischen Starkstiiiiiif, i Ii r e £ r z e n g u n k' tin-l 
Anwendnng. In leiehtfasslicherWeisedarg est eilt 
Ton U. Ffltaaer, 0 b e r • P os t d i rect io ns >Seer e t ir in 
Leinsig; Mit 44 Kigarani Swait« ««TerlBdarta 
Antlage. Leipzig, CasBUeioBararlag TonOeear 
Lein er. Preis Alk. l.&O. S B«f •» 8». Die Brusditlre beschränkt 
sich auf das Wesen der im TiMi genannten Starkströme sammt deren 
Anwendung, freilich heute ein grosses Gebiet. Sie spricht von den 
Grundbegriffen, den Erzeugern, Leitungen, Motoren, Transformatoren, 
Acrnmn!rit;>rt>n. llessinstnimenten, Ton der elektrisi'hpn Beien,>litntit'. 
Kr.attiibirtrai,'uii>; den p!c.l^trisiii':u Mra^sfuliabuon. endliidi vou d>,T 
(iiilv;inopla<tik, i"ialv,iii:isti-i,-ii- und Kl>-ktri)i-bcime. Der Uauptsug des 
)i>;iuiAr ijtli.ilK'ni'n Wt'rki's i>t nulilr>iiipnde Klaibtll^ wodnrch es 
Lembediirltige leicut nnd gründlich unterrichtet. IL— a. 



GLUB-NAOHBICHTEN. 
EINLADUNG 

/. ',1 r i; > i i- Ii I i l: im l: <1 ' s L n X n 8 z u g e ^ der k- U. s i .\ n t > 
bahnen W i e n— K a r 1 s b ad Uoutag den 'Xd. September 
1895^ Kaobmittage 4 Uhr, a«f deai ftam J«Mdi<fiebib«fB ii 
Wien. 

Versammliing der P. T. Renen ClnbnutgUcder in Veetibele 
der Abfsbrtsseite des Pmai Janb-Bnlmholbi. 

Der Lcgitimtion wecea wiid enneUa du Ovbabieiebai 

zu 



Oaa Bzenralaaa- «nd O«i«lilykaite-Oanltd, 



tj Bstaiuestbe uixt Veihig < 



Varanuica. Soantac de« U. Oetober L J., Frtb 
i) U br, iit die Bciiebtig«nff der Stadtbebnubailen 1« Auiiebt gs- 

nnininea. 

vuituiwortuoh» Uiuuk von K. WBS U Oo- 

t. VEHTA. Wien, V. »oiTk, «naiiminiias Mr. 1«, 
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39. Wien, den 29. September 18d5b XYllL Jahrgang. 



XXHALT: Villi ilcu Schitial.'^pnrhahnen in Oesleneieh, üngtni nnd dem Oecup«tH>Dagebi«te. — BMenb«bD-VerkehT im tfonita Adi VBtS» 
Chronik : FereoiuüiiMltrictit 7. Vcrbuiatag daatnkcr oad MamidiladMr BtoaiilMliitb«MBt«ii>y«f«iiie. F6rt>EkMBMnk Wkav 
Stadtbtlu. BngonrwBlI-RiHBbiilit. — Am tai TtraduDiililtttt ta L k. BnMe^iitatiilma. — Lltwktvi BM^gridM 
ii» g*|mrlrl%« OrgnniMtkii i«r BttMhaliirTannltmgni I«m Zwadt wai Anfgub^n toi Verfcebnw«sens? lUiHtrirter Führer 
tedi Wku «nd UmgebnDgeo. lUnlitrtar niiw Innk BodapcM «mI üm^gebacgen. Die Kaust, die türkische 8|irache darch 
Selbatuteniclt aebnell und leiebt in erlernen. — ClobnaeltricLteu. 



Von den 

Sefemalspnrbahnen in Ocsterreieh, rngarn 
nnd tlem Oernpalionsgebicte. 

Mit dem Inslebenti'eteQ des neuen üsteiTeichischeu 
Loe«lbalui->Gflieties, welches atieh Unsicbdicb der F9rfle> 
rung der Kleinbahnt n vnrs itu^t, tritt naturgemäs» audi 
wieder die Frage des Baues von Scbmalaparbabneo ia 
den Verflergnud. In Oeeterr^li und m üngwn b«Btts«i 
wir zur Zeit verhältnissmässig noch wenig Sdimalspur- 
bahnen, dagegen besitzt das Occapationagebiet bweits ein 
twtrlebtllehes NetK, welehes flir Bomien und die Hene- 
gowina von hervon-agender Bedeutung ist und welches 
in mancher Beziehung hinsiclitlich der Anlage wie auch 
der BetriebfUhrnng als Muster dienen kann. Ausser der 
gUesten Schmalspurbahn Lambach— Gmonden, welche or- 
spifinpclicli für Pfenlebffripb eingerichtet war und im 
.Jalire 1H55 in eine Locomotivbahn umgebaut worden ist, 
and welcbe eine Spurweite von 1-106 m hat, kommen bei 
den derzeit in Opsterreich, Ungarn und dem Occupations- 
gebiet« bestehenden Bahnen die Sj^arweiten I'OOO, 0*760 
und 0^60 m vor; es bemwht Bonadi auch bei uaa noeh 
keine Einigkeit Ober die iweckniadgato Siorweite fBr 
SchnuüsparbalineD.*) 

Im Naehfolgraden soll, insoweit nns Angaben vor- 
liegen, über Anlage und Betriebs-Ergebnisse in den Jahren 
1893 und 1894 der genannten, dem Ofentlicben Verkebr« 
dienenden Schmalspuitahnen Näheres niitgetheilt werden. 

Wae die Anlage der SsterrddilsdieD Bahnen an- 
langt, so verTOSen wir hinsichtlich d«;i- nnt'T 1., 2., 3. 
und 7. genannten auf die in unserer Zeitung Nr. 8 und 49, 
Jahiig. 1894 gebrachten BeedirnboBgen; in Betraf der 
übrigen in der letzten Zeit dem Betriebe flbei;gebenen 
Sdintalspaitahnen sei Folgendes bemerkt. 



*) Hinsichtlich dieser Frage aiebe „Oesterreichttcbe EiwnbAbn- 
Z«itnng* ISSS Kr. 3 dmI 4. .F. Perrer, Di« iftUoneUate Sjior- 



Schmalspnrbabn Innsbrn ck — H a 11. Tin 
Jahre 1889 erbieluju die Concessionäre das Reckt zum 
Baue und Betriebe einer schmalspttrigen, mit Locomotiven 
evH;!f luijpren meclmiiischen Motorer betreibenden 
Locaibatiu von innsbrack Uber Müblau, mit Benützung 
der BflidiaatraMe nadi Ball, welche, aber Veriangen der 
Regiening, .ins är-r Stadt Innsbruck bis zum dortitren 
Südbahnbofe nnd nach WUten weitergeiühi*t werden muss. 
IXe Sparweite betrSgt im; als Hsiimal-FsihiKefldiwin- 
digkeit ist filr die Strecken innerhalb der Ortschaften 
10 km pro Stunde, fttr die in Strassen aossei-balb der 
OrtsehafteD Hegenden StredEOn 18 km bd Tag, 19 km 
bei Nacht nnd für Strecken auf eigenem Unterbau-Planum 
25 km pro Stunde festgesetzt Durchschnittliche Uuiouü> 
neigung IS^/tt nnd Iwi der ErganwngaHnie nach VOten 
^ü'/oo! kleinster Radius bOm; Kronenbreife auf elfreneni 
Unterban 3-5 m; Minimal-Gewicht der Schienen 17-8 kg 
pro lanfendea Meter. Bis anm 1. Jttnner 1898 wtirde die 
Bahn von den Concession&reu betrieben, von da ab je- 
doch von der im gieicheo Jahre begründeten Actien» 
Gesellschaft. 

Schmalspurbahn Morl — Arco — Riva. Die 
definitive ('oncessiun zum iUue und Betriebe dieser Bahn 
wurde im Jalrre ItiH'J auf Giund des Localbüliu-Gesetzes 
vom .Jahre 1887 ertheilt. Hiemach war der ConcessionSr 
veriifliclitet, die als Schmalspurbahn aiismfiihrenile Balm 
von der Sildbahnstation Uori äber Arco nach Hiva zu 
lehren; deis^e war jedo^ nigleldi verpflichtet, aber 
Verlanf^pn der Resfiernn^ eine Verbindung diefer Schmal- 
spurbalm nach Kovereto, sei es mittelst einer Abzweigung 
dahin von Bavaanme Aber Saoeo anf eigenen BahnlCBrper, 
sei es mittelst einver^^t^tulllicller Benützung der i=!ftdbalin' 
strecke Mori— Kovereto durch Eiiilegimg einer dritten 
Schiene, aaazofUiren. Die Sporwtfte dieser Ende 1890 
fertiggestellten Bahn leträs^'t 0-760 m. Die nliri<,'en Be- 
stimmungeQ sind: Maximal-Fohrgeochwindigkeit füi- den 
Tagesvnrkehr 10 km pro StKnde Ör Strecken mit Straven» 
benatnng in Orlidwa«, l(kn ihr Stteekmi «aaseilMlb 
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li&Bge nad Spurweite. 




Outerrcicb. 
1. AeheiRce%mlin:i) 

Jpiitsi-Ii — Ai-tiensae 

L'. ( ! ;i i » b e r ^; b H Ii n *) 

I'ursi h GÄisbeti^spit/.e 

3. ärazerächiooBbergbaha^l 

4. Qmniidencrelek. Dalin:*) 

Cronnileu Sution — Uninndcn 

8Udt 

Bb Iiiii«lirBek>H«,Hta I^.. 
t. K«leerla SllialietliliKkB: 

Sfrcrkfi I,aiiil-/ri.|i - Gttiitni!i''o. . 

7. L« lobe r^<> r 8 1 rasitenbaiin 

StAatsbehnhof— Lj'CEakow .... 
Abz weiguBK Hetmaaaka^Me — 

S«SeiiMhule 

Abzweigung Peter-Paulakitche- 

Friedhof 

8. II 0 r i-A r c o-K i r a an Oardaaee 
SK Salzk »mmeffiit*'Loeal* 1 

b a b !t t> 11 : " 
Suatsbahnliof- Snizhur;: 
Verbinilnnii.^jfelei»« St. I^'iriüz 
Zahdraiilinliii aiit i1fn .^i liutherg 

10, 8 t <• i I» r 111 ii r k i K c h (■ LaBdo«- 

b a )i n >• u 

Kapfenberg— Stebach 

Pöltscbarii— Oonobitz 

Preding— WieseLtilorl 

Vocmarkt— Mantemdnrf 

11. Stey ertbalbabn: 

Sti'.ver -.•\l^^^nit-7, 

IVtV'-TU ll.ill 

IS. S II (1 lj s h n: 

Strecke Uihlliag— Binterlirttlil*) 

UngarD. 

13. Vereinigte Arnder nud 



14. Btdayaii— 8t. LSrlnei, 



15. OOlnitsthtlbako: 

(iSInilzbAnya— Szoniolnakhiitta 
Iß. Uarmaroter Salz ha .. 

17. 8 1 av OD i scb e Ti r:\utfa al- 
babii (Belbi':«- K:i)>i 'ii ü) 

18. T <^ r r £ t-K ova^znaerbabn 

19. liingar. Staat »bah neu: 

QanBbeeiieiKW-iMflKaAAoj» 
TanesfOltgrtr Simlraln .... 

OecDpatloiiej[«biet. 

ao. E. II k. B o II n a b a h n 

21. BoBuiaeh'Horzeguwini- 



0-810 

5!>.'.S 



S-630 

»oas 

97'9SS 

B>814 

l-MO 

0-679 
2i-0G3 



Kl' 1*1 
»314 
6-W8 



28- 747 
14 ^ft? 
11 319 
78-11« 

31717 
4 431 



91-900 
8*000 

96- 11 
98-860 

89 90« 
98 8B0 

998-900 
847-000 



1-000 

1 ooo 
1-000 



l-ooo 
l-ooo 

1*106 



1*000 

ü 7t!i> 

n-7«ri 

0- 7«0 
0 («0 

1- ooo 

0*700 
0 7«0 

1000 
1-000 



1-000 
0-7&0 



0-760 
0-700 



•) Zahnrad- nnd RcikHOgAahi. 

■) Zahnradbahn. 

^1 1 >rii]iis' iHi thn ; ZabnstAiijte nix Sicherhc-itHTorriehtlDV 
gcneiiifclMiUiciici ülittclücbiue aiUMubaib der Aaitw«icbe. 
■•) Klektriitclter Betrieb. 
>-) Eiektriacber Bodieb. 



der Oi'Ueliaft«u und 20 km fUr Strecken auf eigenem 
Bahnktrpori dnrabBcbnittUclM IbiiBil-NeigDB; 38*/«; 

kleinster Radius- m bezw. 40 m; Kroneubreit« 2 8 m. 
Dimensionea der Schwellea : Lttnge 1*5 m, obere Breite 
14 cm, untere Breite 18 cm, HMie 13 em; Anmu» der 
Neben:ri'l«'isf (V ,, der Bahnläng«; die für den Personen- 
verkehr and füi- die UnterbriDgung des Balinpersoiuleji 
bflotimmten Hoelibaiitea mnd in d^ottiver Weise so «• 
Imuen. Die Babn, welche ain 29. Jänner 1891 erSffiiet 
worden ist. wird von pinor .^cfien-Gesellschaft betrieben. 

Sleyrthalbabn. Die im Jabre IbSa ert^U 
ConoeflBion b«rnht auf dem Locann]m*^eMtze vom Jalire 

und gewählt dem ('oncessionär das Recht zum Bain' 
und Betriebe einer Bckmalspnrigen Localbahn von Steyr 
(Garsten) dni-ch das St^jTthal bis Üntfr-Griinburg and 
der eventuellen streckenweisen Fortsetzung bis KIsul 
Ungefähr riacli .T;ihrestVist war, nachdem sich «nterdes.wn 
die Stc}'ithaS!julm-Ge.sf'llschaft constituirt hatte, der Bau 
der erstgenannten Stredtt vollendet, so das.s diese 
in-nit?km lanpc Strecke am 20. .August 1H92 d.-ni l^ftriel« 
übergeben werden konnte. Noch im selben Jahre gelangte 
da« Frofect tSr dte Fortaoixnag d«r Bahn Uo AgonHi ia 
Vorlage, w&Iireml im darauffolgenden Jahre die Tonceiaiüü 
filr die Baiui Steyr bezw. Pergem nach Bad Hall uter 
den gleidien Bedlnganiren vrie flir die oben genamfa 
Linie ertheilt worden ist. Diese Flügelbahn ist al* eh 
integrirender Bestandtheil der ätammliuie anxoaehen. Die 
ErBShnng denetben Mt «n 19. KovonttMr 1890 atati* 
gefluidoii. 

Die (^ncessionsbedingnisse waren foljTfndt»: Di« 
ßaba itit als eine eingeleigige sclunaUpurige Localbabu 
mit ^er flpanreite von 0-760 u nnd fBr eine ITaxiiial- 
Fahrgesdiwiiidicki-'it von 20 km pro Simide niizali'S'» 
die dnrclisclinittliche Maxiinal-Neigung darf nicht mehr 
als 25«/,^, der kleinste KrilmmungshalbmeaBerDlebt weniger 
als 60 m, die Kronenbreite des Unterbaues nicht weniger 
als 2-8 betragen. SftmmUiche BrUcken und Durchlisiie 
sind mit (jirenanerten Widerlagern herzu<stellen and alle 
grosseren ottenen Objecte mit Eisenconstructioo in Vif- 
sehen. Die tkliienen sind aus Fluüs-Stahl zu eraengen, 
dürfen kein geringeres (gewicht haben als 17 5 kg pro 
laufendes Bieter und niü.ssen eine untere Bralte TOn 18, 
eine obei-e Breite von 14 nnd eine Höhe von n cm hnben. 
Die Hochbauten können anf die oadi Bedarf roindesh^ 
Ausdehnung beschränkt nnd die QebSnde fUr d«i PttMieih 
dien-^it den locj>li'ii I'.i^diii rutssi n an-TTpa'^st, in definitiver 
Weise oder aus Biockwiinden auf einer Uuterjnaueruug 
ej-ba«t werden ; die Anlage von Wlditerblimeni in der 
cnrrenten h'frrckp nnd eltr-n^n die TTerstr-lluii^ von filnrkcn- 
eigoalen und Absperrsclu-ankeu kann im Allgemeinen 
nnterbleibeD, dagegen iot «ine Tdegrapbenleitang beitn- 
Btellen. 

l'fber Leistungen, Einnahmen und Atisn-alt. n ii deii 
Jahren JS93 und 18<J4 geben die folgenden Zusaunuee- 
steUnqgen Anftelüitts. 
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8M Ae» Faliriietfielmnittel Ente 18M «nd down Lcdatniifn im dw Jalmk 18»3 und 1894. 



Baku 

■ 


Stand der Iiahniiitt«! 


ZarUckgelegte 
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Mliftnifttif 




PCMOIIMI 

(Zahl) 


VaekUm. 
(Vmmm) 
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3. Grazer »sbloMbergbalim . . . 
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4 Omondener elektmato Bilin. 
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23 


11 


147 .MS 


I5J .767 


474.400 


041.192 


678.720 


UO0.8H4 






<K Lambac-li— (lüiuinien .... 


4 


20 


261 


88.771 




2,009.00« 








52.265 
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7. LcuitrertPr .Stra-i-seiibuLu . . 




— 


— 


















8. Jli.ri— .\rro — lÜTA 


4 


1 1 


23 










104.657 


109.334 


10.81>7 


10.423 


H. äaUJiaBiinergat l>oeail>»liti . . 


14 


44 


66 


















VK StaiamlrkiMke Loc«lbaliu«]i 
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1« 


(50 




















6 


27 


(;8 




123.562 








163.731»! 




40.228 


13 KOdliliK-Brtthl 




16 




















13. Boro«cbea— Heoyhiä .... 


2 


7 


43 












10.0S9 




34.806 


14. Buda|>«8t— St LSrincs . . . 


3 


7 


11 












506. 0U6 




30.56» 


15. tiClniUthalbahn 


4 


7 


148 


43.666 




1,760.38U 




26.848 




88.116 






■i 


6 
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17. ,S1 irftiisuhc liniutlmlbiiliii . . 


4 


16 


183 


















18. X«fi6l-- Kiiva5KUiitr Bilju . . 


1 






















jg ( Oaranibtiieui'Z'i - .S.jUu-jtzb. 
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H 


61 


46. OOS 




933.527 




42.812 




80.667 




'i TaracxTölt;>ei EjseuUuiui . . 


•J 
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4ü 


2n.»6t> 




64i6.I78 




23.22.\ 




20.7.S9 




M K. n. k. Bosaabahn 




77 


6(kI 


»öl. 192 


1,010.454 






S91.116 


320.986 


861.760 


3U8..596 


Sl. BoMiieb - Uene^owiuüclte 
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Eiiiiiahiiieti und .Vu.sgiibt'n iu den Jaliren 181>3 und 1894. 







BiDnihatn 






im Gmumb Onldtn 
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7. Lf'UiberKOT Stnuii«nb«llll 
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3. »10 
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54.673 
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2.379 
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3.039 
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10. Sti.'i<.'niuirki»ciM2 Loudesbahoea ........ .' 
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99.570 


2.245 
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12 Mödliog— Brohl 
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11.948 


12.156 
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1.044 




z 








»53.010 
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1S.841 


».m 


9.U8 






























24.354 


2;i.20O 
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4.8(2« 


&.19U 


673.689 


758.181 


2.511 


2.826 


n. Baaiiiaeh-Ban«c»wIaiieM StMmwIwwt. .... 


MB.IH» 


660.7S1 


9.0» 


9.834 
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filseubalin-Yerkchr im Monate Juli 1895. 



Benennunir 



Bit 



Oe«t«rrelehls«be KIsen'bahneB. 

L Bihntn m Vtrwdtvnt 4»r k. k. Cmartl- 
Dirtellen in itUn. SUit<bahi>»ii. 

.i) K. k. StJiat^biüiiicii niiil voui Sustc Tiir 
eig«li4li««bnnrig heiri«Keiie Dftfaiieii 

6) FirintV Wtf Kochiinng a«i 
Locullmbnen; 

A«cL-Ros.8l>acb 

iiiikowinner I/Ocaiy>abutu t Ver*iui>fle Linien 

Piilina-Wygiiiln 

Pftliring Kllrstenfelil 

Fmoier Bibm 

FOntoifeld-Hartberg 

Giültluübaitn •« 

61(Ml«rf-WeM 

Kukimcjifr LoetUtabMli 
[.•jtnl>crur'B(.'(zee (TomUMW) 
lliihriücbi' \V(»>tbllihll........ 

Mi'selHittieDberjf 

Murtlmlbuhll 

l'Un-'lai'b^jn 

l'utiwberaU-Wor/iiiPs 
Seknanmatt-Waudhofeii r. T. . 
Stnikölnts-WtBtarbfCg 
Viittrkrainer Bahn 
ViicklubnKkKiiDiiut'f 
Weiser L..eaib«lm 

W i 1 1 iiiAii tj«<]orf- (tieottiMloff-)BbmlBttlnr 
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Im Monate Juli liat das ögterrekliisch-iuiiciirUi-ho 

Ei&eübuliDnolr. keinen Zuwmli» an neuen Strecken erfahren. 

Im Monate Juli 189.'» wurdou auf diüi öMerr.-nngar. 
EiMubtümen imäuizeu 16|&28.1äl> Personen wd 9,047.199 t 



' Die Lvmberfcr dflktiiiEhe 

.Vaiweis votgslcgt. 



htt 



UUter beftirJcrt nnd liirlui' eine Gegammteiim.ilinK! von 
29rB76.307 fl. erzielt, da» ist per Kilumcter 10o7 d. Im 
gleiehea Monat» 18'J4 bi>tru|; die tiegammteinnahme, bei 
eip«« Verkehre von 1 5,634.549 PenooeD and 8,473.893 t 
Ottter, 29,738.262 B., oder per MonaiMr tWt9 II., Ater 
NtMltirl Mr 4ea Umwt Jnli 1895 «tae Abnabne der 
IdlometrUcben Etnuhmen nm 2-1 ,V . 
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In <l. r lUtrir^syioii,,,!,, vom 1. Jtader bis .II .TqU 1895 
vt-urden aut Aen ügteiT.-ungar. Eiscnbiilinen 86,302.281 Per- 
sonen und 1.0 »ftti.HG t Güter, gegen 81,394.868 I'ersonen 
und 58,906.294 1 Qfitw la Jahre 1894, befördert, m »w 
diesen V«rkehmwel(eu «niettn Bhüittaim tatUfain lioh in 
Jalne 1895 «lf 188,939.714 ll.,{m Tojahre anf 191,040.513 II. 

Datie durch Bell nittlieli« G^ammtianere der ügterr.- 
angar. Eisenbahnen in den < rst« ii »ii 1i< n ^rutiiit. ii des laufenden 
.Talireg 29.660 km, fiir den gleichen üeilranm des Vor- 
jaluiü daliegen 28 774 km betrug, so rtellt sich diedarch- 
Bchuittliche Einnahme per Kilometer für die erwthnte 
Periode 1895 auf 6860 ttgtm ISÖSS Im 7eijÄn, das 
Ut um 289 fl. «Bflingtigrcr oder, aof das Jalir bereehnet, 
pro 1895 Mt 10JBS6 fl., gegen 11.38] fl. im Vorjahre, das 
tot raa 495 mitUn 4r4X «nBfinetiger. 



CHROlflK. 
eMail; Da» yerhebnlirecter der k. k. «bUrr. 



, Bora BagitraagMktbe Gaatav Ooratei 
Sr. M««ttt du Kate der THal and Ckataktcr dam HafratliM 

Terlieben. 

V. Verbaadatag dentaekar aad Osterreiehiaoher Eitm- 
kaknbeamton-Vereinf). Am \9. nsil So i. M. fand der V. V«r- 

bandata^ nnter dem VorHit/.: des VeibuuJ« • Voritandes P i • <j h « r 
(Chemnitz) und de« Fntsideiiteu dfci nitcrreirhiseben Eispnbal.n- 
beanten-Vereineti 8 0 h I fl 8 a e I be r g e r (Wiiiii ^tatt. :it] wi lclum 
—hlrnifhe Delegirte dentieber nnd Omerreidiiscber Btseulmiiobiamteu- 
YemiM tMhMneen nnd an welchem die ia Naanter 36 aoterer 
Zeltnog bekaaat gegebene Tageaordoang Tetkaadctt wnrde. Nach 
Bratattung dea Jahreabericbtea dorcb den Tonitscndea kam der 
wtcbtigtte pQukt der Tagesordnang die Rechtshilfe ■ Frage aar Dia- 
cOiuion. Der Referent, Bahadirector Schirm er (HannoTer) tbeilte 
mit, das« die Thttigkeit de« dantaeben Eisenbahohfaistea - Vereioee, 
dem die ATiaUhting df's RcclitüHL-iiitzM rom VrrSiand.n Übertragen ist, 
Hilf rege war iiiij lia^s drr Vtitin lutil.-t-iL'lifn Slili;liedern die er- 
brletif Rpchtiiliilf'' in wirk«Amer W.'ist- zujfiite kuinm^n Insm.u I 
kouute. Kei der Disni-ision Uber dai< Rrfcrat jtflUc Herr I) o r s t h I 
(Kwlaralie) die Fordefuug, da&s die EetliUfichuu- Augclegeubeiten 
dadnrch noch wirkitainer gestaltet werden rnSgen, da«« aick die 
Tageapresse fflr die«e Frage mehr iDteretaiere. lumal es nothimdig 
sei, den g 3162 den dentieben Strafgentakacaai, der die Ikkrliwige 
Oefabrdnng ron EiaenbabntraoaporteD ketriflt, tiaCf Beririeo ra 
nnterziehen- Er aowie Herr Scharr (Rerlio) tiaten fllr die Br- 
ricbtaag eigener Eiaenbabngerichte nach Art der Seegerichte ein. 
Hprr Strncb TWiesl Icjjte dar. dnsa die Cuterreiehisehen t'ollecfn 
in Itrzu}^ «nf die lii'chtHvtfrhiillDi'sr l>t'(l<'uteod bejuer gestellt »eien 
.Iis die doiit.^uheii Geamlen. Nach ieijaafleT Dtfcns^nti wnrde hf- 
a.-ldossen, aus lliiKliedera aller deutiicben uud iHterrtichiscIieii Kiseu- 
babutitttUiieD- Veieiue einen Preaa-Anasehass aa uUlta, der alle Vor- 
kommniMe, insbesondere die Eioenbahnnonilc gemeinaam mit der 
Beebtahilfe • Abtheilong nntersnchcfl uud die Ergebnisse TerBffent- 
Ikkea mU. Wena Sdaftiag tiaer allgamaiaca Ua<Ula>VeniBkeraog 
wnde ein ComitC eiagvaetst, «eiebem die Aafgabe cafUlt, mit Ver- 
riehemngs-Ueaellschaften in dieser Beziebnng au anterhandelD. Aher- 
Bials waren die Osterreiehischen Delegirten in der Lage, dsrnui hin- 
wej«en in kannsn, daw dtirch Seh-iffnufl: der ataalliebea l'iif ilU- 
VprHii-heruiip tür vi.nlf! (ituiippii von Kiseiili.ilinbedienateteu dii^se 
Frage in Oeatpir^-iih in befriedigender Weise gelöst erscheint. Um- 
sichtlich der Verbands - Literatnr wurde nach IKngerer nebatte, an 
der sich die Herren Scharr (Berlin), Fränkel (Stultgiut), 
K r a n 8 e (Leipai^) nnd Mayer (Westphalen)be< heiligten, beschlossen, 
dass das Bedactiooa - C«mit6 im EiBrentehinea nit dem Kedactenr 
Krause (.Daatttbe TerkehrsbUtiM*} ein JatalaA daa TarbaDdca 
iMransgebe, damit die Uitgliedar Iker M BcaMkUBfea lei Ter» 
tandes onurriehtM entkciaeB «ad aaieiarMitt danh daHcHie aof 
die weitere Ansbildaaf der KbaabaliBbeamlMi avtb bcndüdi Uage- 
arbeitPl werdf. 

I» o r s c b (Kurlsniliej, W e b c r ( Dariostadt), M Oha s (Leipxig), 
Haaser (Baseij nnd S l- b s r r iBi-rlmi fprccbsn sam Antrafre 
des dentachen Eiseiihalohfaiutfu-Veroints in ILinnoTer wegen Scbaf- 
tnng einer allgemeinen Cauti ini- nul Darli-bcnticA^fL' Dir Rnfnb^hn- 
beamte nnd wurde anf Antra»; dt« ['irectür« S e h i r in e r ylLinnorLT) 

besehloasen, den Vcrbaods-Vorütaad au bcam'tragen, Erhebnngen an 
pAegea aad itatiBliNhe Dataa aa mbbbiIBi am •bar diese Fiag» 
anf dem Mdbrtea Verbaadstage im EfavtraAmen mit abamtlieken 

Tereinen an referiren. Bei der Neuwahl des Verbanda-Toratandes 
irarde der Verein der Beamten der sSchshichen Stsataeisenbahnen, 
ao dcam ^jrUaa Searetlr Max Fiseher ateht, Deoerdiaga nlt der 



Uitnvr 4aa Verbudee bebavt. AU Ort des Biehelea TerbaadKafai 
im Jahra 18M werde aaf Aatrag der prensstsehoi Delagirua Btrlia 
bestimmt. Zum SoUaaN apraehen die anawSrtigea I>afi|lrlaa 
den enthusiaatiachea Bmpfkag, den sie in Wien gefaadaa, dem < 
rekhiethen Eisenbahnbeamten-Vereitie den Dank aas. 

^JI^i^CammerB. Y^^^|^?i^''|^^j^"'^^°*'**°''*"^'^"^''' 

Ei8eBl«bib«anta>yerebie DeaaentBK Ilk Skptenber d. J. Im 

Knthnrinensaale des Etablissenenta WeM in Ober - Heidling einea 
Fest-Oemmers reranstaliet, welcher da n jeder Hiosieht gelnngea 
bezeichnet werden mass. Der Pestranm, welcher schon lange S^eit 
Tor ErSflhnng des Oommeraes OberfDIIt war, Tennoehte die Erschienenen 
kaam zit fais«pn r>er CInb, an welchen eine bwrandere Eintadnns rnr 
TheihKihmo an diesem Commerse ergangen war hattp tine ans drpi 
M;t^;::edi'rn AuMchnssrathw bestallende Deputation und zwar 
di'j iirrrt-D i'r. 8i:tielbar, HaRdafskjr aad Ikr. Weif- 
E p p i n g e r entacodet. 

Maeb KMMhnaf dee Oamnima daidi doi Canainlaitar Ia* 
Maiear Hena FebmaaB lileil der Priildeat des VsterreleHiebtt 
Eiaenbahnbeamten-Vereinea Herr Ober-Official Sohlttsselberger 
eine Begrnsanngasnaprache, in welcher sr anch die Vertreter des 
Club ant das herzlichste willkommen biesa. Herr Dr. S c h e i b e r 
fand im Lanfe des Abends Cielegenbeit, in einer karten nnd kernigen, 
mit lebhaftem Beifall aiifg(>iif>ramenen Rede namens des CInb den Dank 
lilr dip KinladoDg und dm irenndlichen Empfang anaznsprechen. Ana 
ilr-rRpihe derflbrigen Rpdner sd*« inshe»ioi>t1ereflerTSeer»tärPisrh«T, 
Piä-Hident dos Vürbandus deutscher uud iiüterrt:c:b;«chtT Eistnbaljii- 
beamten • Vereine, nod Herr Stations-Aasiatent ä e h a r r ans Berlin 
(larnwgebakeB» Dir Triatafiaeh dei LeiatanB galt der .KaiMnladft 
Wien" aad «fwwkte fiaea waknn BeiMhetaiai. 

Die prScbtigen Vortrüge des Qesansvereines Ssterrdebiscber 
Ki^enbahnbeamten brachten demaelben, insbesondere dem waeit«r«n 
und hochrerdienten Cbomeister Herrn Riiter Ton W e i n s i e r I 
stdraischen Beifall. Nicht in letzter Linie machten sieh nm das (<e- 
lingen den Abfnd« einie? in Risi^nbahakniseB woUbclounite Knaat>- 
krtift'' und 7.war dip Hf rrpn \v p i sei, f likertliy «üd die Daelt 

Bnrger-lroidmana veidieut. 

Wiener Stadtbahn. In der letzten Silaang der Verbehrs- 
Tommission worden die Dctail-Projecte der Donaucanai-Linie der 
Wiener Stadtbabn c>-n"hrni^^'t. Njuiaebr liegen für alle fünf Stadtbahn- 
Liuim die endgiiugeu Pifiue vMr. Ilufreutlieh wird die Dnrchfnbmng 
uitbi IrtOge anf sich warten lassen. Ucber dir Siizuiiir 1ies;t d'jr fol- 
gende Bericht Tor : Die Commitsion genehmigt« das ron der Ueueral- 
Direetion der Osterreiebiscben Staatsbsbnen Torgelegte Deteii-Project 
fbr die Strecke Penzing— Breitensee der Vorat^Liaie dar Stadtbahn 
mit dem BeieeUet daas die liebte B«he dee flnribfahrta-Objectes (kr 
die Linier BeioBiBStraas« dem bei der poUtletbea Begehung sa ge> 
wirtigenden Verlangen der Gemeinde Wien entaprediend vergrtesert 
werde. Das Project wird dem HandeUminuteriam mit dem Ersnckea 
nm Anordnung der Torgeschriebenen <N<mTni«»ionellen Amtslmitdlnn^n 
vurselegt werden. Zu dem gleichen Zwecke erfolgte die Genehnii^'nn»; 
des vut] der (leueral-Direction schon im Frühjahre 1WI5 rurKelugUu 
und mEwisuben der Begutachtung sciIlus der Geineinile W:eu und 
der Duua<iriigiilirungs-C4>mmiasioii uuteriogenen Detsul-rrojecte fUr die 
Donaneanal-Lini« der Stsbdtbahn. Hiebei wnrde besehloasen, dar Doaaa- 
regulirangs-Commission BeitrSge Ton fl. 10.000 für die Verbrdteraag 
der Ltnd« am rechten Doiaacanal^Ubr dank BBeknacias Olki^ 
randes gegen die Canal-Hitte nnd tod II. 90.000 für die Keaten der 
Stiegen uud Rampen y^^ leioten, welche in der Strecke Angarten- 
brO(äe— AspembrOcke :t',!> Ki^ati fOr die durch den Bahuban gestörten 
TeTbiiidangen zwischen lieoi Prana Josefs -Ijnai nnd dem Trepprl- 
wecp l.pwestellt werden mOsseu, nnd sollen die Koiten der babn- 
spiugen ifegrenzangsmanern dieser Stiegen und Rampen ganz aus 
den für den Bahnban bestimmten Kitteln bestritten werden. Hin- 
sichtlich der entweder durch den Bahnbau oder durch die Donau- 
caonl-Kegnlimng nothwendig wordenden Ruhr- nnd Canal-Ümlegungen 
wnrde die getroifene Verainbarang genehmigt, daas die zuerst au 
die Anaflibninf ibrea Pnjeoiae edütelteade Banieitnag Jadenialls diese 
l'mlegungen so TornaebmeB bat, daas bei der spiteiea Durch Rlhruttg 
des anderen Projeete« nicht eine uenerliehe Uinlegnng nothwendig 
wird. Ebenso wnrde Vorsorge getroffen, daas bei der Bahnanlage T«r- 
der FerdinaudabrUi-ke auf die kürzlich erfidcle Re^tinunnng der Achse 
der neu zu erbauenden Cntu-ilbrik'kp Kedacbt i^fnommen nnd eine Be- 
hindeninp des üiiifi»nes ilieser Brlii'ke nebst Trcjijwnanlncre rmnieden 
werde, so wie nucb die DiiuaureL'Ulirnnirs ('uniuiii<sii»n bei di'r fnlher 
erwabntca Aeudeiuug der liAuiitea ai; dw Augafteu- uud ma der 
.Ste)ihaniabr1tcke in vollem Einklänge mit den bestehenden Banweirken 
nnd im BinTaraduiken mit der tiemeinde Torzugelien und za diesem 
Zwack der letaterea die DelBil-Pttaa aeeh m dar Aaittbrang ml»' 
satbeDea beben wird. BeeOgliek de« Terienceea der Geaielade Wlea 
wegen Eiudecknng der Bahn flussanfwtrs von der StephaniebrUeke, 
bis Bum Anfang der Station Angartenbrttcke worauf aeitena der Ver- 
treter der Oemeiade besoodeicr Wert getegt wird, werde die eml- 
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giltige BesefaloMfaiwug bi* nach dnrchgeitthrter politischer Begohang 
Dm wmirai Begehren dar GeiMUide wegen Aalaite 



DnnUHMe ia ier Verilngemiig der Qeorg SigT-OaeM for 
eine von der Oemeinde seineneit n arknende BrBcke Ober den Donau« 
canal, dann bezüglich der VergrOMerug der Htthen der Babnnnter- 
fabrten im Zuge der AlHerbacttitraiw nnd der Spittelaacrlttode, «owie 
der Lichtweite du beiden schiefen DeberbrUckongen der lelxtge- 
nnontcu Strasse beschloss die Commiasion en enbiprecbeo. Auch 
iliwtä I'rojei't wird nunnifhr dem naDdelsniiniaterinm mit dem er- 
fialieu nm AuorduuoK der cuumiisüioDellei] Aaitshandlangen Torgelp^^t 
werden. Andere Be«cbinMe betraten die (>en«hmignng eines von dn- 
Banditeetioa der Stadtbahn mit den Bati - Unleraebmem fUr ia» 
1S> Lm (Virorte-LiDie) abgeacblowenen Nachtraipi-Üebereiakaaunen« 
liteiiditnch der Vergntnng einiger nicht ▼orber);e>ehcner, erat wlhreod 
der Bnn-Ansfttbrnng als notbwendig erkannter Arbeiten, wodorcli 
jedoch keine IJeberschreitang der genehmigten KostenauschlXge ber- 
beigeftthrt wird, und liinMchtlicli einer KrstreckDog dee VoUendnngs- 
tennines fiLr die Arbeiten in diesem l.«se. dann ein an daa MiniKteriom 
des Innere zu riihtcnilei« ErsMi-l^en 11:11 KniiÄH^itinD? de« Preis«-» für 
die r.iir Aik ii;i Ii s ll.iii] tzollniiils-liiiliu!ii>!«'s in A!i-s]inich genoronii"'iiiiPn. 
dem Stttdti.-rweiti'nini;ii t"oiiil< fi-li.irroiU'ii Cininilli.lelieii, endlieh die 
GenehmiKini^' der EiulH-iuii»; vmh liir dva Itan lier Stadibalin ent- 
eigneten Gruinlll;ii lieu in Sei li«l.iUis um dcu Jletia^; vnn d. 120 000 
mid in Filnflianri nin i\. 'iii ii' n 

Bregenserwald ■ Kieenbabn. Vorarlberg war bisher mit 
€mwi>lch mir lote Tarbnodea nnd war ei ein laug gehegter Wnnacb 
dar BatSUternng diesen Kronlandea, icit Bregenx doreli eine Eisen- 
bahn Terbsnden zu werden. Einer Mittheiinng des ,^randeDUatt'' 
aafolge durfte sieb dieser Wunsch Temntlilich Mkoa Ia kurzer 
Zeit erftlllen, da die V'erbandlnngen Ober d«B Ban einer Risenbahn- 
liaie Bregenz— Bezan doreh den ßregenxarwnid acbon abgesehloHsen 
■lad nnd diese Linie bereits iu das Locniprogramm des .laJires I8U(> 
aitfgenommen ist. lila Heiieiitiint; der Bahn fUr Vorarlberg selbst, 
für die Angliederniig den Bregeuiter Waldirebietes an dus Keieli, die 
Wichtigkeit die-*er Linie fnr den Reisev.rketir bmlar! kaum luxh 
näherer Beleuchtang. Von der znr Herstellung der Bahn aufm- 
iMba Mbw dia lataiaaaeatea fl. sart.ooo, die Laade»- 
Hmf I. ItOuOOO «Ii dar Staat 11. 1,960.000 fibemomaieii. Die 
I te UdI« «M n In httngtit. 



AUS DEM TERORDlimKGSBLATTE DES 
X. K. HANDELSHINISTERIUlia 

V.-BI. Nr. 8t. Bawillittang aar Vansbne taehniaelier Vor- 
arbeiten fflr eine IiMslbahn vom der Station 
Xenninrkt HallhaBi, eTCatMll PiM— Oaiff bia 

zur H<iit<->teiie Neulrahm «dcr Ml sarlta- 

tion LariiliHi'h. 

a a M. Krlaae der k. k. (ieneral-Iaapeotioa der Aptrr- 
reichfachen Eiaenbahnen vom 17. Jnli 180S, 
X. 18878/11, an die Verwaltungen der ünter- 
VaiaMachea PriTateieeabahnen, betreffend die 
Bariabtavatiittm« IUmt 4ia Vonwbne der PrI* 
Hmtm dw MaMr-wrf A*lMitarratao»alc* bei 
•laMKtlMiw Iwilgw ta Bx«MUvdlaMlM. 



LTTERAT[TR. 

Katapricht die gegenwKrtige Organisation der Staata- 
■VanrahiwnB da» Xwaakwi mü Avtgßl^ dca Ver- 
kahnwMaaat Voi VrMricb Prelbam ■« irdaba-Glan. 

Laopp'aeber Verlag ii Tübingen, 51 Seiten. Frei« 

80 Pfg. In der BroadiSr« wird uleht. wie man nach dem Titel ver- 
muthen sollte, die gesammte Organisation der Suatebahn-Verwaltungen 
kritisch unter«uebt, sundeni nnr ein einzelnes Gebiet derselben als 
niingelhaft erkannt und Abhilfe gefordert. Weif Iis - G 1 y u findet 
imuilicb. Vi. 11 der All^.:illlln^ng aosgeheiid, iH^* liie Si o itslmlnien Keiu- 
(IberschÜBse ergeben iiitl«<en. dass die lir>;iuii!<«liuii wulil der .\U8- 
gabenvermindening in eminentem Ma.viP diene, jeili.i.b kt-i« i'rgau 
habe, welches geeignet «ei, eine intensive coniniercielle Tliiitigkeit 
an aatdütan, «a QkaoanlalbB Beaiabnngen zwisciien den ver- 
acbfedenea belnJadiea Pndncaata n vermitteln, die üraudlagen and 
Bedingungen dieser Beziehoagea a. dgl. so erfonclico ete., knn die 
Okonouiisehe Eingliederung der EitenbahDen ia da* aatkniale wirtb- 
scbaftlielie Leben zu bewirken: er findet, daas k«a Orgaa vorbanden 
^ei, ^•i^iguet auf Erliülinog der Einnalunea einanwirken. In dieser 
Uiuaicbi mlUete die Oigaaiiation tob Onud ana lefornirt werdeo, 
innlcha t doreh Schaffung eiaar HllilMlfcB, IfcTtelfcrate llnngwwecke 
ITtriag 4M CM) 



brancbbnreu .Statistik, durch i'otiruug der Direetiunen (uicbt unr iler 
rem mitteile) aüt baModaraa eoauaaidaUai Abtbaüoagen, dtta 
Hauptaufgabe ca 9tt%, aiit alka BehBrden and KVrpendiaftcn, Ver- 
biatai and VwahlW, inabeeoadere Handelskammern ete. Mtndige Be- 
tiebnagan M mtnbalteit, un so durch Sainmlnng. OliedernBg nnd 
Kchtaag dca gesainniteu Hateriales ein etets den tbatstehlicben Ver- 
bUtaiaaea entaprecheude« Bild der wirtb.4ciiaftlichen I^age de« Be- 
zirkes zn gewinnen, und welebe aneh eine energisehe ar.|n'rireü1..' 
Thiilit,'keit entfalten mtl.istf». t.iurr dureli Scbaftniii: vi.ri !;»-jir'... 
ei.icnbaliiirälhen, in welchen alle » irtl'i.'ioliaftlichen Claa.sen nnd '/.'A'-i^f 
vertri-leii aeiii nillSHten, uiid pmlliiii iliirih .Srhaffnng einer c mutifr- 
eiellcu Abtbeilong bei der l'entraJstelle, welclie den (üpfelpankt des 
ganzen Oebüodes bilden wttide und so in der Lage wiie. die Ba- 
gliederung des Staatabahnagntaatei in das Ganse des nie : 
wirtlnebaftliebea Lebens an TaUalabaa, die nationale Pradneiioa : 



Siebielbitgenflgen an briagen, nnd derart, ohne auf UeberprodaeMta 

zn wirken, erhöhte Fraebteumengen nnd in der Folge BeinBberaeMise 

zn erzielen. 

Itas Sehrificben i^t iu der bekannten Manier W e i c h s-G loa'« 
i,-PHi lirit tu u - ei eutl.Alt in iieiiii-iii fr>lcii tlii-'iretiairendeu Tlieile ei»e 
i^.iiuc i; ihe v.in Irrlbniiii'rn iiu.l iH-rikf-rlilcrn, bringt von Ander« 
langst Erkautit-f.« hihI (i-sai^te.« iii:iir neneu Bezeicfannogea n«i 
überrascht iiDS dnrch treiTende Henterkaugea ond Ideen. Anerkasat 
muss wantaa, daas der von richtigen OaiiebiHniklaB geleitete 
Organiaadeaaronehlag eingehenden StodiuM nd mn miadeitcB 
tbailwaiacr DarchfUrang wert iat. 

Der VorKblag iat um einige Wocbea nt tfät gekommen. Hr 
fatite treinichen Stoir au Debatten anf dem letsten Londoner Con- 
gresse geboten, anf dessen Tagesordnung obnebia die Urganisatigns- 
frage geitaadea iat, fnilicb, ebne daas am bamritaasirotes Bemltst 
onelt wwde. Dr. Imm Ullaebai. 



lUastrirter FBhrer durch Wien nnd Uaigebnngen. — 
lllnatrirter FIbrer durch Budapest und Unigehangen.A. Hart- 
leben's, VerlagWien. Preis ii I Krone. Von den in Nr. .14 
unserer Xeitung auaftthriieh beaprochenen Fithrem ist nun eine billiget« 
Ausgabe erschienen, .leder dieser Weirireiser ist ele^nnt i'artonnirt 
mit zahlreichen Illnstra'.luin n, einem .^taili|i;.in iimi! ai.ilo ti rinnen 
ansppstattet nnd cnthiilt in Kiiize aWes Whh-ii^« .-rtlii , lnjir-r aiclit 
nur der 'rnunst. MiuJeru niieü der Kiiibe!i:ii!- iip Ii s ii>it über?' 
manobes orieiiliren kann, «mtuu er bisher kc.ne K^':r.ili;;s hatte. 

Uiv Knn^t, die tUrkisebe Sprache durch Selbstunter- 
richt schnell nnd leicht su erlernen. Von Carl Wied. A Uatt- 
lebeu's Verlag, Wiea.Ueb. II. 1.10. Den Lernenden so sebadl 
wie möglich in die tOrkiKbe Umgangasprache etnaafahiea und iha 
zun VeratAadiua laiabtam Laaa a tlclw an beOlbifii^ 4aa war In 
Z«reok, den der yarfluaer Im der Auarbeitong ier iwellaB Anliit 
dieses Lebrbnebes Tor Augen hatte nnd dem er in bester Weise n 
geuBgen wnsate. Das vorliegende Buch wird Allen, die »idk nil der 
meloiiUchen türkiieben Sprache bekannt raachen »ollen, ein braiirt- 
barer Kilbrer ^-eiii, uni^nmcljr. .lU die zweit« Aullage surglii^ti;^ dur't- 
geaefaen und an einzelnen stellen beliebtigt and erweitert wurden 
ea Tafdieat baata ~ 



CLUB-NACHBICllTEN. 

Beslcbtignog des Lnxnssngea der k. k. BtaaUbahaea 

Wien— KarUbad. liiere Besiehtigung hat am 23. September d..'., 
nm 4 Uhr Kachuiitt-i^,'« a.if .It-in Franz Joaefs-Balinhofe stnttgffnnden. 
An derselben haben nii.-'i-r l iin-r grussen Anzahl ('lnbniiti;..,'.li-r amii 
einige anlSsslich des V. VerhividtttupeH deut.-'clier und üsterreiciuscber 
EiscubalmbenmteQ - Vereine in Wien wrilrmlc BwilltB dcr MMi|l> 
preosaischen Staaiaeiseubaliuen theilgeuommeii. 

Die Beaiiditignng des 2agea, »aloha natcr dar flberans liebm* 
wBrdlgea Leitung des Ober-Ingenienn Bern G 8 1 s d o r f nnd «iainr 
anderer Herren Beamten der k. k. Oeneral-Direction der Ostemiwl- 
scheu Staatabnhnen sUttfand, gestaltet« sich Uberans iatefamal, 
iusbesondere ftlr jene Herren, welche den maschinellen Einriditnegen 
als Fachmänner gegenüberstanden. 

Von einer Ue^precbnng der Kiiiricbtungen des Lniuszupes au 
iliesf-r Siellr ylaobe« wir Umgang' H' Iumpii zu kilnneu, da bcreit.i eis 
in der .Niiinnier 23 der „Oesterreh hiMi.i n Kisfubalm' Zeitung" (v»»' 
9. Jnni d. .1.) en^eliieueuer Artikel („Nei), re K.ilir/:i n^;.} aaf Mar* 
reiclliacheo Kigenbahneu") dicaelben eingeheml erürlert hat. 

Dar k. iL Genaral-Diraetion der Österreich»- 
aehan Staatsbahaen, welebedaidi ihr KntgegeukomBea die* 
Besichtigung ennBglicht bat, sowie den Ilerren Beamten 4er 
genannten Qeneral-Direetion, unter deren FObmng die 
Beaicbtignag atatlgelimden bat, iaabesondere Herrn Ober-Ingeaietir 
OOlsderl; gaMIbrt dar wCmite Dank des aub. 



Fttr dis Hodartiaa veranf artUsfc i 
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Oesterreiohiflohe 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 
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Club österreichischer Eisenbahn-Beamtea. 
fit 40. Wien, den 6. October 1895. XVIII. Jahrgang. 

k Si &ÄL1: ^^l^.1uzei|;e Ober die ClnbTeTsammloiiKeii. — SUatlicbe Anfaicbt flbar die Eiaenbaboeii in Frankreicb. — HnnclIiTenehniiig»- 
A;ii).init« für LocomotiTen Syatem TbicTTy. — Technische ßandsciuia: .Inngfranbahn. Dampflceaael-RxplDiian bsi Rede« in 
Eiii;l.iij<l. Neuere FahrüciiL'e mf iIph prMissinehen ^'tastR^nbnen. — ChroniJc : ltiRistPTv,-?rbsfl, PiT.ionnlnncbricbtMi. Die 
Kriiiiliiiui.' der GmertarilV- i1..t k. k. ilstcrr. Stantsbahiit-ii. Zu;;5VL'rspätlinßB0 im Aii^iist IWiö. Staud der Eiseiibahnbsnten mit 
tMiiü AiigiUt 1895. Kt(.'ktri'<< iii; Vi-Ilbahiü ti Au^'ilr'hnun); <i«s tin;;ar?!«hen Eitenhtbtinutziiü am Eiulc i-:s Jahres lifäi. Baa einer 
•Ubilen elMniou lUiirkr tilj.-r diu rtuuun tiir Eisenbahn- uml it!l^"j[ii<jiui-u Virko^ir zwiitobi'u ßiija und BAttaai^k. Strasaea- 
bahn von Schwechat tarn Wiener Centrai- iriedbofe. KarUbader Iiocalbabnm. Schmalaporbabu äptü&to-'AnaJio. Die Kraokea- 
«MMB fllr BedfMHtatd vaA ArMMr dar Bmtwidrii^ StethifciiliMn. Di» KniikMMMHa Oi Baditiulela nA lildt« dv 
Mamiahiiahn I*riTCMliciiMn-ÜBt«niiiiinui(Mi. Vaanete alt Dmpf'i Ö*** 11»^ AcaimlitMiiimjmi titfltndMK iir 
GiMMB Bvltaar Pftriedmlwlm. — Amt tan Vmi4nm(iiitatit du k. k. BMMnaialrtnfnM. — Clkil-HlMbitahMB. 



y<Nnuwei«e Uber die dnbvwsaaunlangeii. Di« 

Vortnic<ab>-niif^ hc^iMinn Dimistag den 29. Ocfulter. Dies 
wird deshalb jeüst bereits mit£eU>«ilt, weil am dmauT- 
folgenden Dienstage, den 6. NoTeni1)er, DiaeaBBione-AbMid 
sein wii-d iibor Fi weitening der Eiseiibahnschule, angeregt 
dorcb dea Vortrag des Henn Inspectore Albert Paaer 
■m S9. Hirz d. J. (abgedmekt in Nr. 90 und 91). Jm% 
Herren, welelie sich an der Discussion betheiligen wollen, 
werdeo ersucht, dies dem Clnbsecretariate mllndUeh oder 
schriftlich bekannt zu geben. 



Slaatliehe Aufsieht Ober die fiiMikaliMi 
Ii f rankreMi. 

Mit Decret vom 3n. Mai d. ,T. Iiaf der Pi iisirloiit dei- 
iranzfieiaclien Sepnblik den Abschnitt „Bahnatifsicht" in 
dem Geietse betraUknd die Orpminatien der ataatiidien 

Ueberwachung der Eisenbahnen, neu statuiit. Dieses 
Decret wurde in der Beruer „Zeitschrift für den inter- 
nationalen Eisenbahntransport" und von dort in anderen 
FMdlblltteni ^^■flll ri;'i'^eben, in Oesterreich im «Verord- 
nnngäblatl, des k. k. HandelsDiiniateiiums". Indem wir 
bezüglich des Wortlautes auf die genannte Quelle vei-weisen, 
wollen wir diese neueste Phase der französischen Eisen- 
balmEresetzgebmig nur skizziren, aber ihre Vorg* .sdiir lite 
and Wirkung betrachten. Oesterreich hatte, allerding«; 
jetzt weit weniger al« Mher, Decenlen lang eiüie be- 
Hondfie l'rsache, alle französischen Eisenbahnvcrhältnissc 
genau zu beachten, denn in keinem audei-en Lande dei- Welt 
war derfiransSsisdieBinfliiwfli» gnws; zwei von den drd 
maditifrstMi iistfirrt-ic'liisclir'n Hauptbalinen PTnpftnpt'n ilirp 
formen und ihi-e Überleitaug von Franki-eich. Ks hat 
ilto jedeikrar Etapen fllr um nindestene «n Untoriselie« 
biteresse. 

Bei der modemen Staats • socialiätiscUea Strömung, 
weldie die Verstaatlichung aller dem PabUcnm dienenden 
Privatuntemehmungen verlaugt, haben die Regierungen 
periodiMlie Aiutttrme der VolksrertretoqgieD auaaolialteo, 



die ein Staatäeis('nbahn8}'stem begehren. Einige Regierungen 
sind diesem Volksdrange ganz zuvorkommen, wie Prenssen, 
andere theihveise, wie Oestenficli; Fninkicich hat Um 
bisher überwuadeu. Nirgends auf dem europäischen Conti- 
iietite hat sich gegen alle Anläufe zur Verstaatlichung, 
das Privatbfilin?yytm jii.'gifieh und daueiDd behaupt^'t 
wie in Frankreich und nirgeuds sonst ist es im Volke 
so pepolir gebli^en. Diwe PopaUoitit veidaBlcte «> de» 
strammen Staatsaufsicht; d.is Pnhlirmn hielt sich in un- 
zähligen Fflllen fQr Uberzeugt, dass es, wenn das Qeaetz 
nor faner «a erlaubte, den INseDbalinen gsfaalber Bechit 
erliielt. Ob dieses unbedingt*- Vei trauen in die Vortreff- 
lichkeit der StaataaoMdit, in die iüarbeit ihrer Fassang 
imd die Terlftnlldikeit ihrer AwlBbTaiig dnreb die dies- 
);ltivir.'VTi narniUieprocesse einen unheilbaren Ri*s Ijekani. ist 
noch nicht ersichtlicb. Eine vom Staate garanUi-te jährliche 
ZlMennbliing von nind 390 HinioiMD Fraim md eine so 
unklare Abfassung fibor die Dauer eines grossen Theiles 
davon, dass ein Ministerinm darüber zu Fall kommt 
und der Prtddent der Bepnblik demiamniTt, kSnoan 
auch ^e gefestete Zuversicht erschfittera. Zn Beginn 
der Eiscnbahnära und dui-ch lange Zeit war diese Zuver- 
sicht wohl begründet und galt als Axiom, nicht nur in 
Frankreich, sondern anch im Auslande. 

Die altehrwtlrdige französische Eisenlialmn'eset?- 
geUiiiig begann schon im .Tahre 1833 mit einer staat- 
lichen Concession der Linie Hontbrison— Hontond, md 
noch in demselben J.ifn- wnrde normirt, dass überhaupt 
keine Eisenbahn ohne ein Gesetz in Augriff geuomnieu 
wadeo dirfe. Hieran adileia eine Beibe weiterer 
npsctze, und schon im Jahr*» 1R37 begann in der Kammer 
die erste heftige Discoasion ob iJtaats- oder Fiivatbahn- 
System dngeAbrt werden aoUe. Die ÜnanneOen Eiisea 
der .Tahre 1830, lB-17 '•«)». 1S57 T.M, issn, das Kriegs- 
jabr 1870/71, das Staatsbahuprogi-amm Frejciuet vom 
Jabre 1870 Üb sa seiner gritaatentbtdügen Wlederanf' 
lassuug im Jahre 1883, gaben jedesmal mächtige Anregung, 
die bestebenden Geaetae den neuen Verbiltniaaen ann* 
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passen, was auch wirklieb gescfaehen ist, denu das Pabli- 
euoi, sowohl du Bdsend« wie das stenersahlendfl, blieb 

stets mit seinem langb«währten gesetzlichen Schatze den 
Eisenbahnen gegenüber zufrieden. Das frauzösisehe Eisen- 
bahnstrafgesetz datirt vom Jahre 1845, die Betriebsordnung 
vom Jahre 1846, also filuf Jahre Mher als die, trotz allen 
Zusätzen und Ergänzuiigt n, ihrem Kerne nach ebenfalls 
heilte noch giltige uud niustei'giltige österreichische Be- 
triebsordnung. Man erkennt aus diesen alten Jabna- 
Tralilcii im Vergleiche zu den seitherin^en nn»»»'heueren 
i<'oi tschritteu des Eisenbahnwesens, wie tiei durchdacht. 
Ja Kl die Zakunft «dMnwid, damals die EisenbabBgesetie 
festgestellt worden sind. 

Die Staatsaufsicht über die sechs Üanptbalutnet2e 
der franzOriscben FrlvateisenbabiieB, di« eine Ommat/b- 
länge von ninl 17.000 km (pfepenflber eiiif-r Gf-saiiinitl'uijrt"' 
der ausgebauten Staatsbahnen von nur 260ü km) haben, 
wird, sowie in Oesterrdch, dorch zwei BdiSrden aosge- 
übt, eine ministerielle und eine vollziehende, die Ii tztei e 
ähnlich onserei' k. Genenü-Inspection. Die ministerieile 
Oberleitnng ist einon DireetorderEiseDbabnen anvertraut, 
dem vier Aufsichts - Abtheilungen unterstehen, deren jede 
in zwei bis drei Bnreaoz zeriäUt, Ar Bau, Finanzwesen, 
Statistik, Studien projectirter Linien, TtortfWesen, Trans- 
port, technisdien Betrieb, Personalien. Die IHt-i tlieilungeii 
dieser Bureaux und ihre specielleii Agenden sind so 
detaillirt, dass dem Kuchstaben uach gar nichts bei 
irgend einer Privatbahn vorkommen könnte, was sich der 
BeurÜieilung des Ministeriums entzieht Diese minntiöse 
Aufsicht wird aber noch durch beratiiendt: Kommissionen 
vervoUstfindigt, welche die Namen: Berathender Aus- 
schuss für den Betrieb, Commissiou ftii dt n technisclun 
Beti-ieb und Bechnungsprütungs - Comroissiun ßlltreu. Es 
sind dies gewissermasflen die Zwisebenglieder ma der 
miiiistni i<'ll»-n zur fxerutivpn Stnat«anfsicbt. Alle Aici^c 
biälier genannten Staatsorgane wei-den durch das neueste 
I>eet«t des Pnsidenteo nicht berflkrt nnd fimgiren weiter 
wie bisher. 

Wie erwähnt, betriflV dieses neueste Beeret die 
Fnnetionea dei' aecntiTen staatliehen „BahnanUnehts*'- 

Organe. Es verfügt, dass jedes der sieben Hauptnetze 
einem General - Inspector zugewiesen ist, der persönlich 
oder dnrch seine abgeordneten FaneUonire Eenntnia 
von allen BüiChem, Acten und Docnmente» jeder Art 
nelimt-n kann, „um den Zustand der versehiedenea Dienstes- 
zweige uud den Stand der Activen nnd Passiven der Ge- 
sellschafl zu constatiren und sicli von Aem Wirhandcnsein, 
dr-i Xiit/.lirlikeit und der richtigen Verwendung der Aus- 
gaben uud Einnalmieu zu überzeugen." Auch wohnt der 
Dhiector des Anftiefatsdienstes allen Sit/.üHL'i n der General- 
versammlung der Gesellschaft hn o<h'r lässt sich darin 
vertieten. Jede Au&ichts - Dii eciion umfa.sst die nach- 
(blgenden Dieostessweige: 1. Anlncbt über die strei^ke 
im<\ tlif Gebiiude (L i im Pftriebe befindlichen T.it.i. n 
2. Aufsiclit über den technischen Betrieb. 3. Autsicht 
iber den conimerelelleD Betrieb. 4, Eintretenden Falles 



lospectiou und Aulsicht über die Vorarbeiten ond die 
Ansfübrang der nenen Linien. Figen wir bei, dssa tise 

ganz btsondei-e Funi'tloii dieser staatlichen .^nfsi^^lits- 
behörde die Controie der itecbnungslegaug der Privat^ 
bahnen ist, so ergibt sich, wenn atieh idebt den Fst*- 
graphen, doch dem Sinne nach eine ileutliclip Analoge .li r 
neuesten staatlichen Bahnantsicbtsnonu in Frankreich mit 
der (ausgeuommen ihre Wirksamkeit Mif das imwiaelicn 
geschaffene k. k. Staatseisenbabnneta) heute noch gütigen 
\ t nii iiaung des k. k. Handelsministeriums vom 26. August 
l«75 über die Organisation für die General - Inspeetion 
der IMerreieiiisehen SIseBbahnen. Bs besieht ani± da 
gewisser Znsamnienh«ng. 

Im Jahre 1875, als der citirte k. k. HandeLsraini- 
aterial Erlasa geachaflim wnrd^ ftneiionirta nidttig dtr 
fiir französisches Eisenbahnwesen begei?(frt?tp Mann, 
welcher jemals der deutfichen Erde entstammt ist, als 
k. k. Seetlona-Ghef im Handelsministerinm ond Oeaaal- 
Difftctor des österreicliiselien EisenliahinveÄens. Das npup<lf 
ft auzösiscbe Statut über staatliche Bahnaufaicbt ist nirlii 
wesentlieh Terschieden von dem alten, im Jahre U?5 
nnd noch früher bereits giltigen, es ist mir strannTi'^r 
gefasst, man erkennt aber die gemeinsame Cbarakteri^ul» 
beider. Und ihr bat offenbar Herr von NSrdling ■ 
.Jahre 1«75 nachgebildet. Wir haben die Begeisterung 
Herrn v. Nördling, seine absolute Bevorzugung franzfei- 
sehen Eisenbahngeistes vor österreichischem, niemals g*- 
theilt und gar viele seiner dietatoiischen Vei-fUgungen Uelier 
nach Cayenne srewflnscht als nach Oesterreich, denn sie 
trieften oft von Chauvinismus, und schadeleu auch der Ad- 
erkennnngdea wiilcUeh Rfihmliehen in Frankreich znweila 
mehr als sie nützten. Wptiii Herr v. Xiicilliiip in seiivm, 
ebenfalls lB7ö geschiiebenen Buche „Lieber die Eiit- 
Wickelung des ÜranxOaiSeben EiseabahnnetMi* sagt: «dsss 
die erstannliolten Erfolfro fies franzrisischen Staat.srrfdit»*. 
obzwar in erster Linie eine Frucht der Arbeitsamkeil, 
der Sparsamkeit und der Beehtstrene der Nation, docli 
auch mit der Eisen bahnp o 1 it i k in rngem Zusararoen- 
b&Dge stehen," so hatte er fUr damalige VerhälUüs«« 
aehoB ünredit, denn ein so reiches Land wie Franknidi 
hätte zu allen Zeiten ans seinen, im günstigsten Tenain 
erbauten Bahnen mehr Mutzen ziebeD können, ohne den 
Staat so enorm sn belasten, wie es progressiv geacbdien iit 
Dagegen war dasljot), welches Nördling der Staatsaufsiclit 
der französischen Eisenbahnen in demselben Ruche spen- 
dete, in mehreren und namentlich in einem Pmikt« 
voll begründet, näralich in der Veröffentlichung (l«r 
gefundenen UnriiiitiL'keiteti. Va- hv'm<^t ein HeisjaVI über 
einen Zweig derseilien, die tinanzieile Controie, das 
weist, dass die grSasten nnd schärfsten Mängel der 
r.eli.ulivung dem Publicum nffen gezeigt wurden, weldif* 
lUdmch nichts weniger als Abneigung g^eu die Privat, 
bahnen, aondem, wie schon Eingangs gesagt, Ver- 
trauen tT' w.inn. weil es sah, do^;«; rlio Int<?rcssen »l*"^ 
Steuerzahlers strenge gewahrt wurden. Die Bemängelungen 
der staatlichen Canmission gegen die BetiiebsTwÄmmgeiii 
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vom Kleinen \>eS*)^en in die Millionen, alle ihre Posten, 
die Zhiseiivert^aUnnpf, Provisionen, Uiethen, Vei-waltunas- 
kosten, Betheiligung des Personale» an dem Beingewiniie, 
alle mngd worden vwOllentlidit and somit der Kritik 
de* PiiblicuiHS unterworfen. Hiodnrrh befestigte sinli ilas 
aprüciiwditlich gewoideue Vertrauen der öieuerträger in 
die gtaatwwfaieht, der» Umfimir vod Uaeht dnrdi das 
Kincaiifrs erwRhnte Decret vom 30. Mai d. J. iles Pi-äsi- 
denteu dei* Bepnblik, noch scbärfer ausgedrückt worden 
sind ato bisher, oameDtUeh in der itaanriellen Gontrole. 
Ob die moralischen Fitl^cii des lieuripeii Ganinti^-inocesses 
liiedlircil anfjsebolieü werden, bezweifeln wii*. In keioew 
anderen Lande bat dar Staat, gei ade dvrdi seine stets 
betonte Alles umfassende Oberhoheit, eine gi-Cssera Ver- 
antwortung; dem Volkswohle gegeoäber, für die Privat- 
bahnen sich aufgebürdet als in Frankreicli. Unter Staats- 
figide sind dort die Monopole der seciis Hauptbahnnetze 
entstanden. Nii fjeinls. fülilte si< h das Publicum durch seine, 
von strengeu üttäi'tzeu getrageue Staatsaufsicht, gegenüber 
den Gewalten, welche In so riesigen Bahngebieten latent 
sind, si< lierer. l'iid nirgends sonstwo drikkt die La.'tt der 
Staat^arantien für Kisenbahnen so stark auf die Steaer- 
XxSgat irie in Fhudcreieh, and nirgends sonst siod Zn- 
neigong und Widerwille des Volkes gegen eine jetflicln' 
lasütntion so sprunghaft und eruptiv wie in Frankreich. 
Wir durfte» ton dort hald eine neue BisenbahiigefleUiefate 
hSren. a. 



Ranrhverzehrungs - Apparate 

für liiicüiuotiven System Thierry.*) 

Es ist bekannt, itm DrsprOuglich die bei Liocomo- 
tiren anagefÜhrteB FeasrnngsaidageD ans oonstmctiven 

Rücksirhten liSf^list einfiieh warpn und daher fllr die 
rationelle Ausnütznng und Veibrennong des Feneinags- 
matetiales ahi nidht sehr Tortlietlhaft boMiehnet Verden 
nnisBteii. 

Die entweichenden Heizgase hatten eine sehr hohe, 
nicht ansgenOtate Traiperatnr, tmd die Entwiekelung 
von Schwarzrauch wurde wegen der während der Fahrt 
besonders stark forcirten Feuerung und Verbrennung und 
trotz der stetigen Mischung der Heizgase ndt dem Ans- 
|iiit^<lampfe und in erhöhtem Masse bei Braiinkoblen> 
feueruug eine belästigende Nebenerscheinung. 

Mit dem stetigen Anwachsen des Eisenbahnverkehres 
war es ein stets anndunendes Beatreben der LoeomotiT- 

*) Als ErgftDZQDg zu dem iq osterer Zeitang Nr. 28 l.J. ge- 
bracbUn Anfaatu Sbar Banckvtntlimag; ie «tleliMii amh wn den 
gegenwSitjg auf StteirrieMjch«! Ilainn fai imlwwfllaar Venmidatig 

biliuilliolieii AiiparHteii von Lanier nmi D kj r in n s -l-e Reile ijt, 
bringen wir tlie nachfol^junde. um \-m der L'irecUkia d« Aimig- 
Te|<litzcr Ebunbaliu zur VcrlDgiuK gestellte ErlAutetttog Uber den 
Ton ihr eiogei'üiirt«u Apptriti. Der GegeDstand ist gegenwtrtig von 
MtMUem loterewe, camnl die k. k. Oeneral-InapectioD «iederiwlt, m- 
letat nit dem SUwm Z. mtffl nm 81. Jwii 1896, ü« Vtnnlta^ra 
mr Tornkm um Fnkm nie w ed mi i eto M i i a Aypantm mt» 
grfMirtUt Die Beiaatlei. 



Constructeui-«, sowohl der i-ationcllcn Aiisnut/jin^' des 
Drennmateriales als auch der Vermeidung ies S<;hwaiT5- 
rauches ihr besonderes Augenm^-k zuzuwenden und ver- 
dankt man diesem Streben nach hdden filditvagen Ui 
die vielfitltin^sten ('onstmetionen; von diesen sind bezüg- 
lich der besseren Ansnützung des Brenumateriales manche 
im Gebraneh geUfehem, Ungegmi Ton jenen, welche den 
Schwarzrauch verhindera sollten, sind die wenigsten bei- 
behalten worden aud ist in vielen Fälien zur wenig vor- 
theilhaftai Coaksfenening als letitea Jlittd dort gegrUKeD 
worden, wo unbedingt der Rauch vetniedeu werden musste. 

Die Bewuliiiersi h;itt mehrerer an der Linie der 
Aussig-Tepiitzei ELaeiibaliii gelegenen Siidle brachte Vor- 
stellungen bei den competenten StaatsbehSrden nnd bei 
der Direction wegen der starken RauchbelSstiriiug vor, 
weil die in der Nähe der Bahn gelegenen Stadttheile 
von dieser CUamittt wh-klich viel an leiden hatten. 

In Anbeti'acht dieser begründeten Klagen wurde 
durch vei-sdiiedeoe, den Localumständeu entsprechende 
Weisungen an das Ibschinenpersonale Abhilfe, wenn auch 
nicht in dem anvbisditen Maaie, getroffen. 

Zur En-eiclmng der thnnüehst vollständig:?!! Be- 
hebung dieses Uebelslandes im Eisenbalmbetiiebe, und in 
Kn^lirechang des diesbeailglidieo berabgelangten behArd- 
liuLeii .\iiftrji<;e8 Hess die Direction der .\n-isif;-Tejilitzer 
Bahn die Fi-oge der Baachversebnug eingehend studir«! 
nnd fhnd die Anregung tue AnsflUming eines Probe' 

Apparates in dein Werke: ,.irandbnfh für spccidle Eiscu- 
bahn-Tecbnik" von Edmund Heusinger vouWaldcgg, 
III. Band, Looomotirbau, Seite 399 al b 8 nnd Tafel XII, 
Fig. 4 und 5. Die in diesem Werke nur skizorta Gen* 
atrnction, System Thierry, wurde einer Loeomotive 
angepasst, die massgebenden Dimensionen worden auf 
Gl und der Beobachtimg bei zahlreichen Versuchen suc- 
i e.^sive geändert, bis es endlich gelungen, das Resultat 
üu eiTeichen, wodui-ch bei Anwendung des richtig dimen- 
sionirten Apparates der Schwarzrauch beim Betriebe der 
Locomotivi'U g^;fn?:lich vermieden und ein Bauch aber« 
haupt nur ganz wenig erzeugt wui-de. 

Derselbe Apparat wurde dann noch drei anderen 
Locomotiven verschiedener Kategorien bezüglich der 
Dimeosionen angepaast^ so dass mit Ende September 1994 
vier LocomotiTen TeracUedeaer Kategorien mit dem 
Apparate Tersehen waren. 

Die an den vier Locomotiven angebraehten Ap]tarafe 
wiu'den während der Dauer ihrer Verwendung uuabläss- 
lieh beobachtet, bto die üebenengnng erlangt wurde, dass 
dieselben thatsHchliili <;nt functiosirail und den ange* 
streliten Zwecken entsprechen. 

Zunächst handelte es sich darum, zu ei'proben, ob 
die Apparate bei längerer Verwendnni^ uut die Feuer» 
bttchsen und Siederohre eine nachtheilige Kiuwirkung 
ausüben and nach einer Versuchs- und Heobaihrung^zeit 
von debea Uonateu (September 1894 bis Ende Wmh m^ö) 
konnte eonstatirt werden, daae eine solche naehtheilige 
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Einwirlmag von dea Thierry'schen Appuntea aieht 
ansgeabt irardflo wir. 

Ueber das Ergebnis der ErinrolmDgr wurde an die 
Eisenbahn • Aufsichtsbehörde berichtet nnd zugleich das 
Ersuchen um die amtliche commisaionelle Erprobung 
gSBtellt 

Diese Erprobung fand am 22. Mai 1h95 statt nnd 
ist datt lieüuitat derselben in dem Terorduungsblatte fiir 
ESMnbdinen nnd Schibhit "St. 75 verSflentUcht worden. 

Dpi- Tbl e ri v'j'che Apparat, welcher fphr finfoch 
nnd leicht zu bandhaben ist und wedei- dem Locomotir- 
fUhrer nodk dem Heiser eine nenneiiswerte Hebrarbeit 
venii-sachf , beruht in seiner Wiiknng hauptsJrhlich dai-auf, 
dasa fiber dem brennenden Fenerungamateriale ein Dampf- 
mmUA hergMteUt nird, der nicht wir d«B ISndi'ii^n 
von frigdier T.iift iiml von unverbrannteTi Vei'pasniit,'s- 
prodncteo in die Siederohre verhindert, sondern diese 
«wingt, nnter Hiniotritt tod iHseher Luft dordi die Fenei-- 
thüre, zu verbrennen; es wii<l demnach eine Mischung 
von VetgasongBproducien mit frischer Luft erzielt, dieses 
Oentenge In dne wirbelnde Bewegung versetzt, welches 
sich aber dem glfthenden Breunnuiteriale entzündet und 
bei genügendem Vorhandensein von finaeher Luft die 
ranchfieie Verbrennung erzwungen. 

Es sind Ins jt tzt bei der Anssig - Teplitzer Bahn 
14 Locomotiven mit dem Apparate vpi-?!p!ien uiifl wird 
die weiiae Ausrüstung seiHinitliclier Locomotiven mit dem- 
selben successive fortgesetzt 

Bei Jen Versuchen ist bei den aiiH<jerfi!»tetfn Tiico- 
motiven eine Ei-spamia von 3-4x an Brenumateriale 
and ein Hehrverfanncb tob 10 — 18 jr an Sptisewanar 
lh»tgp?te!lt worden. 

Wenn beiückächtigt wird, daas die fingen An- 
adialfaBgBlKMteD dea Appamtee (30—40 IL per LocomotiTe) 
gegenüber den hiedurch erreichten Vnrllieüeii nicht in 
Betracht kommen, so erscheint es wünschenswert, dasa 
deraelbe flberalf, wo Randibeltotipng dnreb LoeomotiTen 
vermieden wei*den soll, angewendet werde, und die l)i- 
rectiop der Aussig • Teplitzer £ia«nbahu hat durch dies« 
Eiaiielitang oline wesentHebe Eosteo einem üebebtande 
abgdiolfen, welcher seit dem Eisenbabnb<ii!il>e den 
Gegenstand bei-echtigter Klagen bildete, nnd dieselbe 
stellt den Apparat der Allgemeinheit in uneigennütziger 
Weise und ledigUeh nur in (HfeDtlicben Interesse zur 
Veilugung. 

R<-8chreibang ilesAp parate 8. JacBti Api>iit;»t 
bestellt niw einem Dampfanla8g-\ ■ riiil. von welclioin ein Kohr 
in die Feuerbüchse fnlirt und dort T-fOnnlg aiiBgefiilirt, ober- 
halb der Feuerthilro iiacr an der Feaerbttchseuriu-kwünd liegt. 
Dieses borlzonUl UtieeAd« Rnlir hat 6—8 |e 8 mm weite 
Lecher, deren Bohnichtnog lickriig nanih voiM, abwftru gc- 
richt< t i>t. ntiK welc^ n beim 0«flbM d« Daill]^iuilin- Ventile» 
frlsclier Uampt ausströmt. 

In der Fenerthili'e belindi^t siili eine Innjfo, »chmalo 
üefltaong» welche mittelst dus an der Thiü.', oben in Clinrnii r 
aoffrtiBgteD, durch einen Hebil von ansifen lin\ve;.'i i 
SehttaUedies nach Bedarf geSffiiet oder geadilossen werden 



Dnnsb diese Oeffhong strt»mt Luft in die Feaerbfiehiie 
▼on aMatia ein, die nlt dam dardi das oben erwähnte Behr 
elDstrOaundM Daiapfa Mcb aUan Pnnktea dar FsoarliSBbae 
geführt wird. Der amstHSmeode Dampf bOdet ebie Art lüaatel 

über dem 'nrpniis%sffe, verhindert den dlrecten Eintritt der 
frischen liSilt in die Hei/.rohre nnd bewirkt dnrch deo er- 
zeoftten Wirbrl uiue inniso Mi-r.liung di'v I^iurtiir.vi*» mii 
frischer Laft und in Folg^ dessen eine rancbtrete Verbrcuuang, 
welche nahezu eine volUtündige ist. 

Das aiolute Beaoltat der voUatftndigen VerbnosmiK ist 
KoblenerspamiR nnd WAtenflfelie VennladeranK de« PUakenUnges. 

.\ ti ! e i t u II s: 7. u III G p b 1 Ii n c Ii. lleiin Aiiliei7,>;'n des 
KcBgel« ist ()<T^ li,iitipf.itil,i>s-Vei(til wruaig zu oAben, um das 
Verbrennen <\fH INln -i in der FeoerbflchBe zu vnUlteB; die 
FeowthSr» wd dtweu ächliu bleiben gesGUofsoB. 

VaiUist die Loeoinetlve das HsisÜaaa, s« ist das Danpf- 
anlas»- Ventil nielir zu iiflnen and die Oeffnnng in der Fener- 
U>nre frei zn le?en. Wurde vorher viel frisches Rronninaterial 
aiiCg'.'triiireii, s^" i^^t ;infli ilas }Iillsti!.isriilir in ^ranr. t:<:rinpen) 
Maas« auzuwenden. Die Htei^onde Danipfapauiioiig ist dnrdi 
NaebspeiBeu oder Schlieesang der AscLkaatenkUppen n rega- 
liren «ad mau straof» danif geeeheo werden, data oDter 
kefauia ünstUdta dia BetrUlmpannaig dea Sessels Vbar^ 
schritten werde. 

Beim ZogsdicnKt soll kurz vor der Abfahrt eines Zop-i, 
der ]<üs; wenig besclückt «criiiu; ila> UiltvldiL'irobr bli-ibt 
wftbrend des Anfabreiitt etwa^ gcüiiuet und iüt erst n.ich den 
Zurückstellen des Steaernngshebels (Expandiren) zn scliliessen, 
darauf kau dann ia kanarsa Pansen wenig Breoomatari»! 
nnfpretracrea vwdan. 

N'alu rt sich der Zug einer Station, so ist vor de« 
Scliliesscu des Regulators das Hilfnblairohr etwas r.n SSni>n 
nnd bis zur Aliülnt, vun di-r St itivii vsii.'lio iilifu) uSeu in 
lassen. Ebenso ist bei Uebergang <leä Zuges auf eine GcfHlh- 
strecke vor dem Schliessen des Repilattirg das HilfsblaKrohr 
«twae zu Silben nnd bia aar Oeffnnpg dea Bagalaton nui 
Tolbsgentn Expendiren oflen an lassen; w^r alnd auf Oe- 
fällsstrecken das Dampfaslass-Ventil nnd die FeuertliüröiTnans 
nur wenig offan zn halten und die AschkastcnkLippon zn 
Schliems, n. IiLiis-lbe gilt endlich auch für Verschiebungen, 
die IHiigiirn Zeit beanspruchen, wie Station»- nnd Schleppbahn- 
Verschnbdienst. 

Das Freilegmi dar Thirtllnang hat der Feoenaui la 
besorgen, Dampflnantelrofar-Teatfl nad Sefanelldampfar badleat 
dar Loeoenttvftliirsr. 



TKCIIMSCHE RUNDSCHAU. 

Juegfranbahn, Die wiMeaschaftliche Comininian für den Baa 
der Jongfraabaha (sisktfiidia ZabnmdlMln vwi der Uafam 8dN>il«K 
Uber EigFi nnd Utocb aaeh San Gipfal der JnigfWra) hielt 1« ZtiM 

ihre erste Burnthnng. Nsch ciogeheKder Be«prrrhnng WBfda dsv V«r- 
»clilag de* Prlsidenten Guyex • Zeller oi 

frci-n-H-i hreibm zu etlas*i;L für die beute Löiiuni; der folgende« 
vi.r lim; Uragen ; I. Die beute Trai« der B«bn. ä. Die vortheii- 
bullest«! Art der Ansftlbrung de* cr>»f(mm!eu Uuterb«a6!>. ;V Die bo»te 
AnsfUhning des i^L'sammten Oti^ rl. uir-i '■iU''cLlie*iilicli K ilitii iterisL 
4. Die bette elsktfotechiiinchs Aul^e uir Beuntsnüg 4« reichlicb 
miiMdeMa Waaserkiafce sam Hau nnd Betrieb des Tunnels. Fnt 
US aatta BaaitworUing diesar vier UanpUiagen, ««wie die beste 
UtOMi Hclirerer kleiner .^ufgabaM warlan Piciaa ia Ganutbatia« 
TOB nea. »i.OOO ansgesetst. 

In der zivfiten am tiH. uud M. Jnli d. J. im HAtel SeOar aaf 
der Kleinen SclieiJcgs abeebaltcuen Sitinng erstreckten sieh die 
Vwbaudinngen bnnpts.tüMirii auf uacbfulgende Punkte : 

1. Zwi'ckj der Kest'^ftUiim; il« nfsammtBn Trsce von der 3w- 
liüu Kigergli'trtcher bis zum Hipfel der .TiiD^frati wird be»cbloss«ii, 
die trigoiionictriücben und pbutugr.nümetria. iim Anlnahmen (leiztcre 
Uich der Uetbude v..n I'roieK.sr.r Dr. K')|n.<j) nnver^üglicU in Angriff 
BU nehmen. Dia Aasfttliniu« ist Ineeuit-ar ImfeM und dem A«'i- 
■taaiea van Pnfitaanr Dr. Kupi>u nuier Leiiuug des L>etst«rea übet 



Digitized by ÜOOgle 



- 318 — 



OS si*^^ ^leaelbe sofort begoimtii werden. Tob i«r Ma> 
Atiatchrcii^Ti^ Anfnabme ODd Fribnin^ der iweekiniHlgatn 

Trace wird ab^i'äi.'hi'n, da die Connul-siuii mit Hilfe feuiaMr 
Arbpitcn sm bp-iUii darüber eDt»cl)eiil>'E kömiön wird, 

För lUs «rst« Theilittlek Si liei k-f^ - Eigergleweher liefen 
iwpi ViuiauUui viir. Die noch «nfunsiellf adB Kosieaberwhnnne: witil 
Hbür die Attifllliniui,' der »-inen (Hier ncileren eniacbeMen. Ui dic^e 
erstellt, CO mU anreriäclieh mit der Ab«t<«kiug g. ■, w. b«S0DDeD 
WMTdeBi «utt iK UafartM MUiig aOM ah MOgliiih dir Bau 
begonncD wtfim Itm. 

3. Die C«iuDiiraion be«eUoas, dit PNfaMljpkW tb dllrtriMhe 
KinriohtiiDgeD, Oberbaa (Zabnitange) mi BoDantwU M Ttnlaiffeii 
nnd biefUr Piti»« bl« zn Frcs. 20.000 «ugcueUeD. Vorltnfig werden 
fbigende Nonnen aDfceattUt : 

npr Tran-form;>t'>f kommt an die Stsfrm K'.inai SL-hoiilfdR. 
nie rnr VerftluMiii^r *tL-li«liden WaM«rkr<fte lieteru rmuiiimen "nwj 
KOn.) rs. iMe KijtlV'riiiDir dpr ersten PrimSr^tuti, in bi* zum Bahn- 
anlaiiLT. die miidlii-hst nisch (ir^telH »rrJen ><>11. l>i:lni;.'t. H km. Bei 
weiterer ISntwiclieiuiig dta 'i'niiBc-lii:iii<>> wiri eine nwait PrimSr- 
•tatiim 1> «Laer EntrcroaiiK Ton lo-ii km vom BabuaDfant; et- 
riditet. Zorn Betrieb der la a km laimea Baba sind -die Ptiü.iir 
atMioncn au verbind». Dte r^tiqpMMidifkBt bcMg» 9kB in der 
Snwde b«i einer Steigvmr Vk M Hfl «rf T kn M einer 8teignug 
Ton tiber 15%. Die grßiate Steigung betrigt 25«;, die Spurweite 
1 ui, der kleinste BalbmeiiMr 100 m. der Halbmeiwer bei UeiXlln- 
brndien 600 m, die Tuoiiel breite 3ao m nod die TannelbBhe Ata. 
Die Wagen mOnan getebloKscn »ein. Die elektriacbe I^itang i«t 
nbprirdii^cli zn (Dliren nnd im Tnonel an der Pint aniDbrioan« Im 
hesonderfii jin entwerfen sind <lio wichtiger«« Thail«, im Knft- 
übertxagaug, Bremse, Leitung nsii Znl;iistauij-(», 

4. Die Preiaanigaben, betraft i i i - viirtlifillinfteftf Anj- 
(UhmnK de» ge«ammien Unterbane^ bi-z^fhen .^i 'i m\ ilii? Fmgen 
Buh dem besten Tunnelprofil, der /.ut'i'kiita.-MiL,--'tr-n Mi-th ide des 
^numelTortriebes mit elektrischer Bohruu,; i Vemij.iiiun, l i-ste» Spreng- 
antarial, ßraott^ruiii;) und dem beaten Mtiriei bei tielpf Ti-min^rnlMf. 

5. Ftir did r./isiiiiL: fiiiii^er Dfttailfrai^'fn wfrden PreiüB im (is- 
nitbetriii;« von Krcs. 10. 'X") »ii.«hl'si tzt. 

6. Fttr diu L'i>suixK der Pfcisaaficftben wird ein mit ditaen 
bseiligm pnblidrende« Reglement uiiV'j^tolli Die- Z irrkunncmg 

' Praite ctfolgt auf Onmd Ton Ontafhtei;, w. lcln- i-ii;), iln? Com- 

dorch ZuziehuDt,' weiterer Sjifi.-i.iiriu,iiexiier|r-ii vef,.cli,'ilTr,. 

7. Anf Grnud eiuea von Dr. Maureii fiBgereiehten Arbeiu- 
fngutiuam wird beiddaiHB, tfacUI Ar die Zwecke der Jongfran- 
wto «b» gnt aoagoOitatiB HMi fw mteorologiacben ätationai sa 



). 0« IhiDMleingaiig am EigerglatMhv wud« ittaüir Int- 
oad lumrilch «ielitbw OMvlitt. 



8. .Aa dfe Anntalliuig ia Uenf wvdiB leben der banits ba- 
MbloOTHui BefkcT Mhtn grtwn BaUoflEuta dat JoufrnnUate» 
Bad den b«idtn Aquarelle! auh wwNBiAalUlAa nl laaBikdie 
Arbeiten geaaBdt werden 

9 

gaateUt 

10. ÜBT Barttmnir iar Btotlaitii atif BÜKer, HBiMih nnd 
^U{;gi(;let«cher, sowie xur PrBAing der Scbne«Terhaltnisse anf dem 
Jungfraujoch nnd der Jungfrau wird aicb demDächrt eine Special - 
«Kpeditlou unter FOkrong des Bergliihrers Carl Heaa ran Sngelbetg 
an Ort und Stelle b^ben. 

DftnipfkeBMl-Bzpl«alaii bat R«dc*T in England. In deu 

Eisenwerken Ton Walker Uaynard & C. bei Redcar iat am 14. Jod! 
I8fl5. Abends 9 Dhr, f*inc vprheerenili' Kfs^ele\|i!ij:iii-n eitiiietretm, 
bei welcher ana einer Batterie von !.'> Ke<<eln, iselrbe mit Hn.-in reii- 
ga-'ieu (,'pbeizt wurden. liic'it weniRKr al« 11 iiiück in die Luit ge- 
floK'^D f^ind nod bei welcher II l'eraonen getiSdtet nnd etwa 20 ver- 
letzt worden sind. Ucber die näheren Einzelheiten entnehmen wir 
den .BafineeriBg* Folgeode» : Die Kessel, welche einfacbr Cylinder- 
tenel Inn gewMbUB Boden nnd AoMeafeuerung waren, hatten 



«u.. Lange TOB 9011 eiiMB DBrafenMafir van Ti'Sl m: dar Daaipf* 
dradc betrug 4*9 kg/cai*, dia Sau dar Je aia Bml BiaelMa b«ata- 
baaden SchUaae M. Dia Katael waren J« aof flaf gaMalaamen 
Trügera, welche an der Kasadwaiid festgeni^tei wareB, fdagäit aad 

waren an* Suffoidahir« Eisen ton »'g" Dicke. 

Von Zeit zu Zeit waren aebon früher an den Kietreibcn Uber 
der Fcnerbröek« Riss« eingetreten, so d.u» ilie Kmw! Kiihlreiehe 
ReparatarstL'llen aiiiwie-ea, bin ,im «t-dAtlitL-tj Ti^i^ 11 di^-L-r Kt-^sel 
anseio»ader dagea, wowu lu au der dhiicu Nittreilie, welche bei 
allen Kesaeln gerade Uber der FeuerbrOcke liegt, rissen, wübrend au 
«inem dieser Biaa bei der Tieiteu Nietreibe eintrat i die cwei losser- 
atm Kaaaii bUabas nnTen^ Dia HdU«bfllt dar MMgMtm abaiak- 
larMrt «iah dadnnb, dam von etoem Kcaael die ciBa BHIto 90 m 
nnd die andere mehr ala 2S5 m weit nach der entfCfMMeeetzteu 
Richtung: flogen, Daa Kesselmanerwerk wurde iu aflHB Trthomer- 
hnfiBB TcrwaBdai^ daaeKaa lind die XamiBe mid HaehMiB oBba- 
■«MUUst 



IKa BitnaaebaBla BtUMa (eoroMr'f laqBiel} hat «erat ala 
ITrsacbe der Explosion üeberbilzung eines der Kaael ia Folge von 
Waaaermangel angenommen ; das ResumC wurde daUa aasanimen- 
^taast, ,da,»i kein« VemachltssigTUi^ vorhftn<Ieit eroweion nnd Alles 
in richtiger Ordiiutn; i^elialten worden i*. KiLrentli.-h war mit die«er 
ErktSnii:;,' ti^'^nr^'t, dass es sich um ein Unglück handle, welches 
iinveniiLi lÜL-li war. Allein die Sache wurde von der Comroiaaion des 
luard ut' Und«, welche oadi dem englischen Dampfkesaelgesetie 
v<ii!i ,T»hre 1883 die oherate Instanx f9r solche Fälle ist, norbmala 
UDteraneht, nnd ist diese an dem Ergebnisse gekommen, doas die 
EiviaaigB ketnaem«» ab aia WMHIeUidnr ZaükU aaxnaahaa aei, da« 
vidnehr dia Kessel haraiti ia «dMm aa gaHbiUehaa Zaittada wana, 
dass es als Wunder zn bezeichnen sei, wenn sie nirht schon frdbcr 
auseinander geflogen sind. 

Bei die>.er GLdt^gatiliL-It hüt die C'ftmmisaion im aUgemaiaiea 

nod in ^eht bei^tiiumtcr Wui«>< dir- Aliw^jiulong TOD C^liadatiMiMia 

in aolchen Längen mit Auv^enieuuraug verfirtheilt. 

Im Laufe der Verbiiiidlinig wurde festgestellt, das« die KesMid 
br>i «inür K<<«selveTaicberuuga ■ üeeellscbaft mit einer Summ« von 
öcio l. u.i 'h dem sogenannten Ornppenajatem versichert waren, das 
hda^i., gleichviel wie nele Kesael esiilodirtea, »o sftllien die Bigeu- 
thomer atata aar dla laBaaBM tan» ala baats arhaltta. Ute B&m 
des gouBBtaa WtrUa TcrMgta Uebai daa Zwedi, «ae «aaMrtngige 
Vmikmaf nad Oeberwachnng zn haben, nm daiiiber nnterricbtet 
CB biellNB, ab die Kessel aicber seien oder nicht. Die Versiübernugs- 
saroine war an gering im Verh&ltnisae zum Werte der Kessel nnd der LTm- 
gebung. Oer Ober-Ingenieur der Veraicbernngs Gesellachaft sagte je- 
dor-h Jin^, daas sie liei dieser Keaseltype niemabi anf höhere Ver- 
siclierniieeii eingegangen seien. Die Deberwachnng der Keaa«! durch 
die Versiehemngs-Üeaell*ch(ift t^eheiat lHsri»;''ii5 dtin-listi? syrgültig 
gehandhabt worden zu ttiu ; die l}ts<jlls.;l;»l't warute M>i{^ir die Eii^en- 
thBmer vor dem Vorkommnisse der Nahtnaaü uud lenkte die Anf- 
merkoamkeit anf dia OaaataiUarifkait der von aasata lafHiartaa 
langen Kessel, wobei aia aaflUnta, tfaai eine grosse Sali w f«r» 
beerenden Explosionen ans Uüngeln entstanden, welche goad 
Kesaeltype eigen sind. Ferner schlag sie vor, die Kessel eatwedertai 
Theile zn zerlegen, oder innen gefeuerte Keasel anxnweuden. In 
zwei oder drei Fullen erhielt die Firma sogar besondere Mittbeilnagen, 
in dereu einer, als ein gefihrlicher NahtrisH wieder piit'itftTidra wnr, 
geradexn ges^et nruriie, dass man emc-r tetahrliclien Ktpinsi m mit 
knapper N.ith eiit,L,'r.iit;'*n S"!. Trotzdem tdinben di-L- Kessel w.itireild 
uielir al; Li') .Iiiiire im Itetriebe ; en iiiAk; hiezu « ohl der i'iM.-.taii l 
beigetragen haben, dass die gleiche Sorte in CleTeland und anderen 
Diattlataa 1« VarMaiaM aiit HaahMba «alt nabnilat lib 

Dar hatraftaia rama arwiclut dnrdi dia Naaaalace dar 
Kessel eine Koatenanmma von etwa ."lOOO L. ; ferner wurden die 
Cntersnchangskoalen ant 400 L. angenommen, von welchen die vom 
Unfall betroffene Firma SOO L,, die Keaselveraichernugs-Gesellaehafl 
50 L. zn zahlen bat Die engliacben Blfitter, welche diesen Fall ans- 
fahrlteb be^pmcIifH bähen. driHgeu darauf, A%m die ensjSwehen Oe- 
selze aljfj;e;iuderl wenleii nnd ijewibr bieten s^illeü, dass Kessel, 
welche »It yetahrlir-h eik.iiiTir -iüd, nii-lit im Betrieli.j bleiben 

dHrftn. 

Neuer« Fabrzenge anf den preQseiachen S^taatsbahnes. 
Ana einem im Verein deutscher Uas«ltiBfle*l8gaaienre in Berlin ge- 
haltenen Vortrage bbar die geschichtlkhe Bntwialielaog der Nor- 
naliea Ar die Betriebsmittel der preusaiscbeii Staatababaaa <at« 
nehatea wir Folgendes : Zn Anfang der 90iger Jahre aiatdit« sieh ia 
den technischen Vereinen und in der Prease Dentwhiands nne Be- 
wegung bemerkbar, die eine grSsaere Geschwindigkeit der Schnell- 
zuge erstrebte, iinn ivi».< auf England, Fraakreieb iiml Amerika hin, 
wo grii-iHtrE fjefeluvmditjkeiten Üblich sein •iollten ^sar Wiilii 
wenigatens zum Tlieile ilie?eii Vtrhandliuigan zniusübr'^ibeii, da.ss der 
Minister v. ilavbaeh Cjumitviire uacb Eiigloud und Amerika ent- 
sandte, um die dortigen Ihitriebsrerb&ltnisse atudircn zu la^en. Die 
bezBglichen Beobaehtangea aiid nicht ohne Einflnas auf die weitere 
Gestaltung der BetrialuBiiUal dar praaniiehtu Staatabahnen geblieben. 

E« wurdea ia dar That SehndlaOfa nit gi ftia w Oaichwtadlf 
keit eingeführt, dia IhRiaaito wieder LoeoaMtitraa ailt grOiaaiar 
LeiBtang«(Sbigkeit beanspruchten. Auch bei den Personenwagen 
wurde der Uebergang zn liugeren, aehtridrigen Wageu mit Dreh- 
gestellen nacli detn Dirr i!i-'.->,ii.^s>\ >teui im Itilerc&sc einos möglichst 
ruhigen Ganges ti;r aut;e/eiLrt ein l.tel. D.o trflher bestehende Ver- 
bot der Einstellung von achuadtigen Pcrjaneuwngeii iu Schuellsilge 
war sohon im Jahre ls81 zurDckgenouimen, da die Grilud« zu dicsvm 
Verbot krumme LftngstrKser, nngleichnifsaige Kadbelatiuug u. ». w. 
durch die iieneren Cunstructioneu beseitigt waren. 

Die ge.steigerten Ansprüche ao die Zugkraft macbtea acht- 
ridrige Schnell- nnd Per^mneaang • LacoflMtina ant vardam Dmh- 
gesteil nflthig, Khnli<'h, wie sie jetit fbat fberaH verwaDdet werdea. 

Zur Verrii>Keniag der Vorspaimleistutigen bei den (iiiterzUgeii, 
die znm TlMlI BtMh seboeller gefahren werden miLiatcn, wurden 
QatuiBg«« taa MftiEaa Gatenaa^LacanotiTan aiit vier da- 
a MwM ud adt Taadva rnmUmmitt UmkOt, dia nai 
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Tbeil an merikaniüchF' Vorbilder aoknttpflei), lam Tbeil rein dent«cl>« 
Ora«trnetion«D lind u lt. Bauart Kiiorott). 

Die starke Ejitwii-krlnnir if» Vorortererlielir*« bat anch iüt 
dicBcn Dienst eine be!i'jii<l>'r>> LocomutiTait erforderlicli geuiacbC 
(iegeu«ärti|r, ab« zu Aiilamj des Jabres lind die N'>irmfOiciv 

für die BetriebHiiii((L-l rirr iinsusaigeben Staatubahneu ta riner ."^iir 
glaltUclien Reihe uuirewnr. lütn, i;S.ifiUch '02 LoeoinotiT-Conslriu-tioiicii. 

('iUftnictiniifii llir I'tT^viiifUwuuL'n t'ihiu^ die f i|t;enarli>;eii SlAdt- 
kabnwagtu, die acbtrkdrig«n Dorebgangawagen mit abge»cliluiu«:iiem 
Saitraguc nd M H ii« ttt ü* ^"Zünktttiiniicii Penoneo- 
mceD), inl Aitaa Oepickiwign m n fumtii fBr GQterwagen, 
daruuter lechü fttr \h t ood zwei (ttr 30 t Ladegewicht. 

AoMer dea Torgeiianalen Oattangen von Betriebimitteln aind 
im l^nfe de« Jahren znm Tbeil der Wiuenjcbaft we^eu noch mancherlei 
andere Betriebuniittel versnchsweiae baachafft, z. B. Schnellzug«- 
LoconiotiT<>n n.tt vi^r ('Tlin'lt>Tn und «olcbe mit WeJlroiurkMMll (Btlt- 
art l.t'iü/'i. nciitr^ilii^e KoLlecitruJiterwageD, sweiMlIiitKa Ooilu- 
triditi'rwat:en, zn ulfradrice Kulileuwagen u. «. w. 

Eiiizeliifl Jer vurbi'i;aui!ten Gattongen vhti Brrrir-ki-.iiiitt«ln 
baben aur ;^eit nnr noch eine gescbichüicbe Bedeutuug. Vuu anderen 
Mi Ibw Mffi Samllwitea ueh Wtitoni bemerkt. 

Bd den ina.<itM Loconwtlrai mit vorderem Prebgeitelle 
haben die FahrcrfaStudMIl gepolilterte Klappsitze fQr F Uhrer ODd 
Uciaer uud hinter deren SUadent zum Schatze gegen die Ihibilden 
der Witteinug ichniale Querwilnde, welche in der llitte einen aoge- 
■aM*nen Banm r.nr Bedienung de« Feuers freUaiisen. 

Tin Theil der »fh«prf>a t'ff.eiirifir^nt's-I.UL'üD.ijiivi ii crt.riU vi-r- 
arli.si>;e Tender mit IH m"' \V.m....it. K^^ i-t- IricLt liCK'ifitUch. da.«* di?sa 
T«ud6r liin»ichtli<-h ili r ar^eii Fahrt liiit ihrem Waaaer- und Kublen- 
Torrath lür dic' I. j<onii tire ilii snllie BedeitUIg hllMB, Mi* te !■• 
kalt der Kobknbunlcer inr (ieencbiAe. 

Dm Vcrbraiieb an Kohlen oad Wsuer i«t durch die 1bw«i- 
dang dar VtAmdbaaut erbeUieli ▼ernindeit worden. 

ünfaagniche Venoeba nii dieinii Sjnok ajad im fMliaflgeo 
AbKUuw Kuugt, naebden bia nm 31. Min 18M in Ganzen 
1S6 Sebnelhmta-Locoinotiven, 52 PersoDenzngB-I.ocoinotiveu, ;)2ri tinter- 
SUga-IiOOOBiativcii, V2 Personen-Tender- LoconotiTen, 3 (iflter-Tender- 
LocooMtinB, BBsammon 619 LucomotlTen, mit der Verbuiulaiiurkbtmg 
TttMhMI midtB sind. 

Dai Ergebnis dieaer Versuche ist folgende« : 

a) Alle Verbnnd-LocomotiTen haben unter aonat glelefaen Ver- 
bnltnisaen wihread dar T«>Uai Falurt «iM gtOaiare LaiatniigiahigMt 
al» gewObDiicbo ZvOKBrngt-httmiMinai m» mfuna Brcninatarial 
nud Wasser; 

b) die Zwilling«uia8chineD haben dagegen eine gr&saero An- 

mi-sljraft nl* ilif VpTbriii'I-T.oi liiii.iiivett, mV errfirben in F^iln? dcswn 
Stitiii'-illcr die unniial» Faljri;c-srliwiiiiiii;kfit Iliri' Anl.iiit/i-it iiud ihr 

Auidhrwrj; .soii.nh rinsf i .ii» bei den Verband Locomotiren, 
welch i<'ti^t*'n>ii b'-i liiiu.n^i'iu .\ubalten oft ackwtr wild» die kau 
ADftiljri'D \ urli r'.iae Zeit wieder eiuzubolen ; 

o eine Verbnnd-I.oconiotire, deren AnfahrTorriohtnng eine Um- 
steliuiic 7.11 r Zivillingsnuuchine znlÄa-tt, hsrin dip .^nzn^kraft der 
letitereii erreik-hetl ; 

•i) (la^ ADziülieu feAlgtrliDi^pclter ^chiiell- uiid ruaouenzOge 
ist acbwieriger als das der ättterzUge ; ein Versagen der Anzugvor- 
ricbtung nnd eine dadurdi bedingte VerlSugening der Anfahrzeit ist 
daabalb bei enitercn eher zu befQrcbten aU bei letzteren. 

Die preu8si«chen Siaatjjbaboen haben hieraus folgende Scbloes- 
falgeruugcu gezogen: 

1. Die Sdinellzug« • Lioeoinatiyen sind in Znkunfc aliKcmein 
mah dann Verbundajratem M blMMat 

9. bei aUea Tender-La«aiii«aTea md das SaleiMi»-loaa- 
lootiveu mit Teodcf ist das Vt-rbiindsyttem aUgenda amgaic M aaaMi ; 

X bei Oaienngs-r.ucomotiTeu, die vomgawaiia nd aaf Mngarau 
8ir«ckeu ZUge fahren, ist da.1 Verbondsy^teiu anzuwenden ; 

4. bei GUterzngs-Loconiotivpo niit Tfiider der Industriebezirke 
an der liubr, der Saar und in Ober-i*' hlpslfTi. wo c3ie T,Hcr)nMtiven 
vielfach zur Bedienung der Griibrutui-cliliis-.: li-ra:i;;i:)',iii;i-ij wirdcn 
mtiüsen, bleibt das Verbundsystem bis am \S i iti ri> »iiHfitJcLlussra ; 

ii titr Fen«ni«BmRa • LocDuotiTen uil lenlir 'uleibt im Hin- 
bliclc liaraut, da«« ■■• oft anbalten miuseu, die Kntscheidung uucb 
Torbebattea ; dia Tamdw watdaa bei diaaen Lacomativei sacb 
ÜpiHseaatit. 

CHROXIK. 

MlBlaterw*cli«el. Mit Allerbüchntem Handschreiben vom 
8*1. September 1. J. sind der i ti .ni»ch«f im HAudclsmiuisierium uud 
Prjtüident der k. k. üülerifulii ' jh n Stuatababnen, Dr. Leon Ritter 
von Bili<i*ki ztin: Fii .irj/.:rjn:i>^;.-r uud der biaberige äOiotlwbet' 
in: Miui-ierurii d,'. Aeii^^ftf ii. lliii,'.» FreUwn OUtls TM Eicb», 
»um Haudelauuuister emtuiot worden. 



, ParfloaalDaehrlcbtea. Se Uajest&t der Kaiatr iMtiantlltei- 

; «terialrathe im k. k. HandeUminiaterinm Ludwig Wrba den Tftel 

i und Cbsr:iliter piiics Hprtionsfhpfj", in OHfr - In«pBctoren der k. k. 
Oeneral-in''ii!'i"tiijn der üi>ltm'ieiu»fli<_'u Kist'utialiii'ju Wilti'jliii \V r a- 

' !i (- h t i 1 utid Hugo Freiberm v. Bnschman den Titel and i'harakter 
r ;iM's l^'gii'rnngarathes, dem Uinisterial Seerettr im Haikdelamitiiatiirmm 
lir, Zlenko Ritt«r v Foriter da« Ritterkren« des Franz .Iij»i.f«- 
Drdens uiid dem lliui*teri;il - Vii;e.«eL'retjir im HiUMltiUiuiniittruim 
U.«i>U linier D e lu e 1 v. K 1 s »■ e U r Jeu Titel nud Charakter tutts 
M inisterial-Set.' r e i iir ,« v e r I i e Ii e u . 

Ferner bat Se. Majestät der Kaiser dem tieBcral-Directionsrathe 
Dud Stellverueter dea admiolatfativen Direetava dar MwaiebiMbeB 
Staaubahnen, Regiemngarath« Dr. Alfred FMlbami voa B n • e h> 
man, den Orden der eisernen Krone III. 01. rerl!£:bi<u. 

Die KrbBhnnr d^r GBtfirtarife der k. k, »»teir, StMta- 
Imhiien. Fii- „Wiener .\hf tiil|"ist" meldete am Seiitcmber an 
erster Stelle „Wie «ir venieluiieii, hat das HandeliniiiiUlermui nach 
g#j;f1ui;eneni Küiveriieliiiien mit deu b>'tbcili;:tcii Mmi.'<terien den Toa 
der lienerai-lHrectiun der usterreicbisuben Staatubabuen anagearb«itet«o 
Kntworf ^ae* Deoea UtttertarUea ttr di« Staatabalwea genabmigt, 
und ist derselbe aacb benita behaf* Vorbereitiiiig der Antrige Ar 
die ntdiate Sitaag de« Slaatseisenbahnratbes dem von dem letztem 
in seiner diaidibficeii Frflbjabrs-Sesaiou zu diesem Zwecke gewihliaa 
Sub-i'umiti flbermittclt wurden. Der neue Tarif btlt sich im Groaata 
und Ganzen im Niveau der derzeit aal der Kaiser Ferdinands Noid 
bahn, dfr Biiscliti'hrader Bshii nnd der .\tiasiir-Teplitaer Bribn in 
Ueltung slvheuduu '1 ar:fe, »elelu-u hrkiiliinli -Ii der anf deu fitant.-,- 
iMhnen vom Jahr« ISci.l Ik'.M iii Wirk^-nuikeil ffestnndptif Tiirit zu 
Grunde liegt. Wie dbiii;eiii< seh.iu »einerieit iiu Ahi^eordiirtetihanae 
milgetheilt worden ist, wird b<:i EiulUbruug ins i.eueii Tnnle« ins- 
besondere darauf Bedacht genommen worden, da^^n vnii dea hieoaeh 
eintretenden, durchwegs io »ehr mlUsigen Urenzeu gelnvltenen Er- 
hebungen der Export mOgticb«t nnberiilirt Meibc.- 

Di# wiederholt aneeknndiK'tc Erhöhung der Gntertarife wi) 
wie an» dieser MittlieihlLi: hers uri;elit, nuuuehr /ur Ihirclifülirui.- 
gelaogiMi. In dem C'ommuniqn6 wrrd veraicbert, das« die Krhöbuafcs 
aick dwabMt ia aahr aiai^nB GiaaaaB hattaa nnd daaa dar am 
Ttrir im AllgemeiMB leai lliTaaB dea Nardbatataiifba «ntapidrt. 
Wie wir erfahren, wird an den Grnndlagen und an der Zone«- 
bildaug dea gegenwärtig anf den 9taat»bahnen bemcbenden Tarifen 
nichts geändert. Modificiri werden nnr die Einheitssätze, sowie die 
Saumeltarife. Die TarifeihObnng ist vorwiegend auf die AnfangDZcn« 
bis 50 km geriehlet ; anf weitere Kntfemang<>ii ist dit» Erh'ihiiT»g ge- 
ringer. Beim lietrti I» soll die KrhShnng m4ti.»i^' ?i in, bei Kuhle je- 
doch (ifdeliteinlrr. liur ll^hrcrfrag des neuen Tanten wird aal 
11 Jiuum (;:.ilde;i (,-e.ieliii:zt. Der Tarif soll am 1. Jatiner I8r»6 in 
Krjitt ireirii Ititereaaant ist ea, die Thatsacbe bervorxutaeben, das« 
der neue T.ir;) bilUgar aein irifd all dar auf dar NafiwNtbaha 
gegenwärt it; fieltenda Tarif, 

Zagaverapltsagen Im Angnat 1895. Im Monate Angast 1895 

kamen bei den österreifhiscbpo Ftsfiibuhnen bei den ZHgeu mit 
PerH>iiiitil.M-;Srdemug folepiide \>rsji-iiiniiiieii in den Knd^tatinheu vur: 
Bei ileii »cii2ellfabrenden Ztlgen ntier In M;!int<"n 4'4, bei den Per- 
sDuenzttgen Ober 20 Uinuten mTl', hei den ceiiii.-<chtea Zdgeu aber 
30 Minuten Uö, im Ganzen 1571. Die AnzAlal der Verantaasut^fen, 
darth mUu diaia Vara{iBtnggaD berbdxefltbrt worden, betrugen 
dueb AbwvteB van Zügen in 1893, dnreb Post- und PoliceiamU- 
handlangen in 113, durch ITnregelmiasIgkeit im Fahriiauta wd 
ausKergewOhnlicben Verkehr in 1218, dnrch atmaaiiblriaelie 1»«i<H^— > 
in '. d ir Ii Hindernisse auf der Bahn in 11, durch Schadbaftweidaa 
voi: FiiirzLugcn in 13 und durch andere GrOnde in 4 Fällen. Die 
Zahl Jeuer Züge, darcb decan Vantpittug AuebMata ai^t vollMgiB 
wardan luulaB, betrag 90. 

MaaMI lar VaaiibahabMtea mit Bad« Awmet 1895. Zu 
den mit Ende JoH In Banaiufllbning gestandcaen Eäsenbatmea in 
der ansjiewiescneu An^dehunng von 386-731 km eiad im Honat AagaU 
durch deu Baubeginn der Staatsbahnlinie ?iik1a«dorf— Zo^naalel 
0 2 km, teroer dorcb den Baubeginn de« zweiten Geleise« in der 
Strecke Polouicc— Kranue derselben Linie 20'8 km, weiter« durch den 
Baiihpginn de« Lünes « b in km 7 819— 8 500 der Gürtellinie 0-68« km 
nu l du l. iv.t 7 III km s th ; 9 771» derselben Linie der Wiener 
StadtbaJiii_ II iW) km und »cblies^lich d?ireh den ßanbvginn der f!ek- 
irischen Kleinbahn 8 :1 km «ugew« um u Fertiggeaitellt und dem l!e 
Uiebe Uberaebeu wurde die Localbukn tiupfritz— Gross Siegharts öiii 
8-716 km. Sa TerWieban Mwacb mit Ende August 43«-:s»ii km Eisea- 
babaan ia BaaaiHfllbrotig, worou 171 168 km anf StaatobabLen, 

km auf private Ilauptbaboaa and »Mm8 km auf I.ocalbahnen 
entiallen. Der Banvolleudnng «am Im Monat Angnst entgegen- 
t'crcitt die Localbahiien Brauowitz— Pobrlit nud Kohrbacb— S«li»' 
Witz (Miüier eröffne»), fern« die Localbahn Kojetein— Tobittcbia 
der iUüaer Ferdinauda • fiordbahn, die Loealbaba Foatelbeigw.Ltaa 
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aaä du tmltefldriM lo dw Stneka ChodM-^NtUkM darSudiU- 
hnder-Btha. Dit Zül dar ImIik KiabaldihM* in Kant Aucut 
I ijMlar kitnc 1&M4 mmn »OMt In T«r- 
M 48 AiMtar Im OmMliibte p« KDonster. 

Klektrbelie Vollbahnen. Da« kSnigl. nneiu-Uohe Handeh- 
)aillBi8t«rlam hat dem UnWenitStaprofeMor Michael Her«zeg die Vor- 

concessiDn ortLeilt für eine mit Hp!rtris<>hfini Rftriffbe einzurichtende 
Ei.senbatiiiUnie, die vom Zi llamt-pUtie in Builapest ana^hMd über 
die im Bau begrifftDf Zollamtsbrii'^ke nach Bniia-KÄm. V4»l. Vos- 
prim, KeMthely h\» Czakathnni uml ereutiiL'U bis an riif> lirMati.-cUe 
Grense za fttbren »Sre. Die Entfi muiif; Buil.ipust— Keeilhely (am 
gädlicben Ende des ristteuucjsi bfirii^t itwa 'Jdü km. Das Project 
weist nach d«m Toreteiieaden Programme eine amfauendo Anlage 
Mi lutd «rttod» jadcaftUi dia Anelka« diMW Biha tanita 
in UDgtn die Aara der aidrtiiacli bemalMiiaii TallliakiMM n ar- 
Bffuen. In Bezng anf die weitere Entwickeinng dar aiakllftelaa VoU> 
bnbDen können wir anuerdem noch berichten, data ID dlaacr Hin- 
aicbt bt!ruia io Dentvehland ein wiehliger Schritt TorwKrta gethaa 
wurde, ir.Ji'Di nimlich die I..ocalbahD Ttlrkbeini— WBrichshofen mit 
el»»ktrisilii;'ui Botriebe aii.itretubrt wnrde. Dieie ?trc<-b(» wird banpt- 
aäi-lilii-li tuit nr • ' I n wagen befahren, Hpj-hp glpidaeifig 

Mutarwagtu aiiid, duta l'DtfriffWtplIpnnrtrfirti'iii aber dprart pr<>- 
jfectirt ist, da» nicil nur die ftlr die l,oi-.a!liabii .m-ünt hcKtiiiiuiten 
OUterwageo. Mudeni auch auf der Voltbabn ▼erkehtende Peraooen- 
od«r GitarvaiB da AahlMmiagaB adtnAUirt i*ard«i kawia. Amt 
ätm Bakibafe TtrklidiB im labaa du vaniaadcnen flUatilMkii- 
f^eleine ein dritte» ttormal»parige« Releiae gelegt, welche) voUatändig 
al!< alektriicbe« Bahngeleia ausgebildet werden wird, ao daai auf 
deataelben für den Kangirverkehr entweder Dampflo«omotiven der 
Slutabahn oder elektrische Uotorwagen benutzt werden können. 

Diwe intfTTOaante BabnaniRcc ist d^r Finiiii fi''T)r, Nagio in 
fterliii vlbortraRPii worden, weiclie bpffit-s in die Aui-fUhriiag der 
AuJajje t-mcctrEten ist. Mit dieser K.'iliii wird enge Klililiiuf; xwi-ielien 
r)anipfwijl;biiliiien und elektrisch bptripbenpu B^thiieu i,'i-wijiiL«li 
werden, uud i»t dahr-r dicsp Aiisf;lbniiig fUi- di* weit«ie Kütwickeluüg 
aiMttriacher BaiiD'Jn vüu hi !i n. ^mprease. 

^AasdeknitaK ODguriacben Biaenbahnaetsaa am Kade 
ia« Jalvea 1S94. Dem oSieiellaB Answeise sufolge betrug mit 
SeUnaa d«i Jabre« 1893 die Banlioga dar im Betriebe ge»tAnd<aien 
Eiaenbahnea 19348-9B8 km, die BetrJaWiiM;a 1»,S74'1M tan. Dar 
Aniweis für Ende 1884 aina Zmalma damitai ntt iduai- 

BauIKoge Betrialailiig* 

Kilometer 
der kiiui^'i. nngariachen Staatshahnen 7.1H0-84 7.31715 
der ire«L'llsL-ba(tliLlnMi nanptb.ihliei 1.319-9B 1.83«-60 

d.>r ViLjiimlliahnrn 4.036-10 4.739-82 

der Loeal- and ätraaseBbahitan. ■ . . 77 8A 7g 97 

inageaaaiBt datier . . . 18.814-76 
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Bau einer atablla« «taetMo Brfioke über die Donan 
fir Eisenbabn- and allfaB^MH Verkahr awiachen Baja und 

BAttasx^k. Die hanigl. ongar. Regicmng hat, wie ana Bndapeat 
berichtet wird, im Principe diu lUu einer stabilni Donanbrücke 
swiacbeii Bajd und HAttafZ^k fctsdii'iwju, tm.l sind diMbfKfttjlicTi anch 
bereite «ÜP p.rfdnlpriiclipn tpidmisfliPii Elubnirate soweit feitiÄ>;pstpllt, 
dass der Bau »eiti« -Mifnrt in Aiij:ri/f pPccrL'tufn wurilen kann. Dip 
Terkehrapolitiwhe Beslpntunc die^tT Bril.-ke -■ unti:rbalb Bndapp.it 
der biaber einzigen für Etaenbahu- und allgemeiacn Verkehr dienen- 
den, to die BMeke nriMban (Qfiddk (Maaaaits) md fataimidaiii 
•aaäebllauilicii ner Ar den SSwabalmraRalir Tenreadet iriri — bt 
nnnmebr durch den Äasban der Idnip T'jrid^k- Zambor— B^a weaent- 
lich g^efaobeu. Aniaer dieser Linie piidet «im linkaseitigen Donaaofer 
in Baja ncieh die Linie Sj;abadka (Maria Tberesiopel)— Baja, FlOgel- 
bahn der Hmijiilinie Bud.ipeHt—Saabadka—Zimony— Belgrad, und am 
rechtasfitiiteti Ii maimler die Liiiifr ZSkAny Pnmborilr - Blittanz^k, 
deren Verbinduui; mit der Sl.itiun Kaja narli Kertigatellung der 
Brficke dnreli die iirajeel^cta Liuie BätuuMk— Baja «rWeen wird. 

.^tr.iHM ahaha von Schweehat anm Wienrr Oiitral- 
Friedhofp. Der Klektrotecbniker Albert Jordan in Wien hat vom 
k. k. Handel«n)ir.i!ftprinm die Bewilligung zur Vnriitdiine tochuiacbBr 
Vorarbeiten fOr eine normalipnrige, mit elektrisdier <fd«r Pferde- 
knft m batreibaiide Strataesbabn von Schwechat anm Wiener 
Cencral- JMadhaia anf die Dauer vaa 9 Mouateu erhalten. Diese 
Um» lik ala aina Fortaatnuv dar Linie Wien-CeitnipFiiadhaf dar 
^neiMr Itaamv-GmOt^tS Ma aakwadiat praieetiit 

ILulabniar Leealbnftn«n. Daa LeMlkaliapi^fafit Kniiibad-" 
LicibMoitedt— Weifceligrfln tat berafta aamit fädidun, da« die 
Tmcenreviaion für die nllch»te Zeit zu gewärtig«» ht. Die Unter- 
nehmer, die Kariahader Kaolin-lBdastriegegellscbnft und die „Friacb- 
OlBAk" Gewattnebaft bei Sodan, bahan Inine dincta Staatamtar» 



aldtania aagaatrebt, la daaa tfa BcgHnag die üntemehamg w- 
■niiUira alaa inr adminiatratiT in dam Aiumaaae unterattttaea wird, 
wie es im neaen Ixicalbabngeietz« vorgeaehen iat. Die K<t<iti>n An 
Babnbaiie« werden walirscheinlich den Betrag Ton einer Millim 
tintden ftberatpipea Die neee I..«c*lb»ba hat (tlr die InduHtne de« 
Karlnhader Dintrirtes grosso Bedeutuutr. Au^^er der IIau|itliiii» aind 
FIQgelbahnen tod Ottowitz nach Alt-Rofalan, lerner 7.nr Daitipf- 
achlenmerel Woditzniüble mr Sedaner Dampfschicmtnerei uii<l pikI- 
lich znm Neuiehachte der „Frlach-GlUek* Qewerksciiaft geplant. 
Durch die Herstellnng der ueoea Linien wird nach die Glaatabrik 
Schwalb mit lUrhibad in enge VaiMndanff gebraalit. Zudem wird 
daarit IHt lEaiiabad eine Baiha naaar Anaflegaertd eraeUoasan. 
Rartibad wir! m ainaai inuner wiehtigerai BiaaibahDkaoteopnnbtaL 
Initefhalb kmiir Salt wnrde dort der Bau von drei Loealbalnan: 
nach Marieabad, nach Jebniin-GeorgeDittadt nnd jettt nach Liehtea* 
BtRdr vorberpitet. Anftng« October durfte dip p.diti«.-?ip BanabnilK 
der Trai-p Karl.sbad — Marienbad .stAtthnden. m iIfl^s mit dem Bana 
•elbtit im kommenden i^hjahre begonnen werde» dlirite. 

Sofamalaparbahn Spalato— Araano, Die Gcneral-Inspeetion 
der Ssterreielüaenen E^eubahnen hat bereit« vor einiger Zeit im Auf- 
trage de« nandelaministeriunts ein Vorprojeet fOr eine aehmatapurige 
E!?f-nbahn mit gemi«i"!ife!ti ^Reibniir*- und /^aiiiiAf .ingen-) Betrieb »on 
.Siinlut'> uacli .\rz,iiiir entwijrteii. Neb?t ilieser Hanin'.inlc i«t in dein 
Entwürfe der '.ei.pnil - In^peclron aucJi nocli eine Abzweigung tob 
Kraj nach Stpj v irtce?bben und behandelt Nunicphr bst ilas H ,i»dela- 
ministerinm mit Erlaas vom 9. Septeuil^er IbUä «lieae« Vorprojeet 
an die Stattlialierei für Dalwatien nber»eudet nnd dieselbe angewieaea, 
ritckaichtlich des gedachten Projeete:) die TraceoreTision in Vct' 
bindottg mit der StotioM-Conmisaiaa iai Sinne der beatebcnden Ver- 
«chriflien darehsaitlbKn. Bei dieser Antahandlmg, an wdelier im 
Hinblicke anf den (Irenzanschlna» ancb die boanüseh-heneegowinische 
l.andearegienng eingeladen wurde, aoll insbeaondere die Tora Local- 
'cihnan.tp im ttamlplsniiuistOTiim ancprfvte Aiisfilhrnnc der tUhn 
iUr ri'inpu .\db,'isi:in.'ibp'ripl> in Kntrrenin^ >;pzuKPn »crdpn. I>ie 
eft'eetiren iäankosten dpr 77 kiu langtaj l'fojeet*linii' tdr mi'^'bteii 
Betrieb sind tiu^L'hitüSHlitli de.i ä km lan{;«>ii KIm^jpJi naeb .Sinj mit 
rund 7 llillionen Golden, die der km langen VuriaDte für reinen 
AdliiaioBabetrieb ainaeliUeailieb de» vorgeiladiten Flegels nach Sinj 
mit read fl. ft,600XKM> Tarantcblagt. Oieicbxeitig wnrde die Statt' 
balterei in Zern anitoefordart> w^en Znaieberang eiaea aagemaaBanan 
Beitrat; es ans Leadeaniittafai anl den Landes-Anaicbnase für Dal- 
antien da« KlnTemehmen an pliegan and nl die SiahanHUuf Tan 
Bettngalei-itnngen seitens der StadtBanainde 8|^tD nnd dar Beaalt|an 



Localintereasenten einzuwirken. 

Dia Krankeacaseea fBr Bedienateta Hai Arbeiter dar 
Ssterr. Staatabahnen, Waa die Kiankencasse der Oaterreichiachen 
Staatabahnen, welche unter der Verwaltung der k. k. General-Direc- 
fion ateht, betrifft, so sSbtte ii(> am ^clila'süe des .tahren 
öM.i'.sg Mitglieder, darunter l'J2'.> Ireiwilün ver-R-hprtp )!,'anite, I>pn 
auf einer Ge«amn)»»trecke vm h:;l,'J km L.ingp vi-rtheilt widmenden 
C«8»enijiiti;liederii, S Mvie deruti Frauen und nubt über IS ,!ahrp alten 
Kindern iat im Uegcn«iaud!>jabre lu ilö.im Krankheitaflüleu unent- 
geUUcha Hatiiaba Hilft galalatet worden. 

AnllnKeb der Srkrankangea, welche eine mehr iä» dreitilgige 
BerufasUirang zur Folge hatten, wnrde in 21.43Ö FSlIen fdr 33t.l8S 
Tage Krankengeld ausbezahlt; in 15.600 Füllen mit 310.343 ver- 
lorenen Arbeitstagen sind die Erkrankten im Geunase ihres Lohnes, 
betw. Gehaltes geblieben. 8&8 Mitglieder wurden in Heilanstalten 
vwpflesrt.. wplrtipm Aiilit?*r- die Tasse fttr 17 tfiO Tape die Spifal- 
kmteii beziililie. .^nlnriireiid die liiiuiizipnen Krk:''biii?.«e der Uasne, 
Eeigt ein Vercleii'li mir. den Eriieluilneii d«S Vorjutire*, das< im 
üej<eii!it,\ndsjiiiirp die Beitrnt;e zur CnKie nur nni 2-3jii, d;e Aii»!,'sbcu 
fdr (.'üteeuleistuy^eu dageguu uiu ijü'^ gestiegen sind. Ihcse Er- 
scheinung weist anf eine weniger gOnstige Gestaltung der Br- 
krankungs- und SieiblichkeilaTertiSitDis«« bei den Mitgliedern and 
ihren Familien bin, nie Jahre 1898. 

Der Bit Bade 18M TorbandeneBeaemfoad betrug 4ä-4^ der 
Anagaben des Betriebsjalircs. Die Beitrüge der alaatlicben Kiienbnhn- 
Verw-altnng (mit Aui!a<'blnas de« Znschnaaea zu den Kasten dea lnl> 
licLra Dipn^te«) betrugen 32'n 'o der gesammten Bnzahinngen. 

Die Rraakearasaen fdr Hedienatete nad Arbeiter der 
bstnrr. PrivatpiKenbahn-UnternehranegeB betreffend, ist zu rer- 
seii'liiipu, da"« d:« Anzahl der Krankeneaasen (23) sieb dem Vorjahre 
gecpiiiitipr d'.iri:lj die Errirhimic dPT !Crar.?;piif&9<e fdr die Bediensteten 
nud Arheir.,T iIt lietrii'ljsi;nii'rneluu,uv der Aetien-Üeaellscbalt der 
Wieo«! Ijiicalbaijiien i K -lenbaiinhiu- und yetriebsnuternehmun? Le<J 
Araoldi in Wien) ntu eine virmihrt hat. Am 31. December 18fl4 be- 
trug die Gesamrotzahi der Tcrsicbertdn Mitglieder 'i).&92 <x 
Mgantber dem Voqaiu»), danatar 18S6 Ftanen, dia AaaaU der «nf 
Grand des § 4 des Gesetzes von 80. Mira 1888, B. 0. Bl. Vt. M, 
Ton der Versichernngspflicht Befreiten (Hi^O (-^ 118). Im .T^bre 1884 
kameu 4H.373 Erkrankungen (— iSM gegeaUlf daat Vorjahre) mil 
■aiamnan 788.885 Ktaakeniagan (— 43.401) vor, tan welch' letataiea 



Digitized by Google 



— 816 - 



nur (— 37.0M) aii8l.er..i!ilt wnriioL. «'mI iu Jen iluritrfa 

Fallen_ilie erkranliteD C«.<i»rDinitgli«(l«f im iU]ge»<-limüJ<:rUu (icjiuss« 
» ««iUMm waren. Ueitorbai «iDd 676 (— 10> Ctmsea- 
Ha Einikhi«!! iillraintlii;li«r in B«de «t^emUT Krinkcn- 
ktatmgW im Jahre 1894 zusammen 11. «3l.698 50(-f fl.46.»7Stti9 
gagenllbar Iv Jahn 18»3), denen fl. 700.633 71 (-f- i. ß»17-53> Aat- 
gnben gtgeaühtt «tanden. Die Höhe der fte>«rTefoodii b«lief fivb am 
31. Der«mber 1894 auf tutamaien fl. 921.782-46. Bei II Eraukeu- 
eaiWB gelanftlen SUtutenindtmoKen lur Einfübnin«. Dia Thitlg- 
toh der Sdit«d«j(erict)te wurde ui<bt in Aupnich gesomigeB. 

Veraucbe mit Üaiiipf-, Oa«- nnd Accumulatorenwag «■ 
auf Strecken der Oronnen Htrliner Pferdrfiiirnbabn. Zur Aaa- 
(Ohrane dfs llÄ?trtrtit<iht"5rliluH.*e'^. wonacli iiuf »titilti^dii' Kniten in 
dfii Stta'>-'n ]i'Tliii~ Vr.-tuilip 1 mit lit-Di SeriMlIetsuhfu Oampf- 
wageo. ä. d«tii iksaiiucr (isawa^^eu nii<i ü. niti verlies^erUn Accnmu- 
latorenwxgeu angestellt werden »ollen, hat «ich die stüdtificbe Bau- 
depotation ao Jos, Brnndeia In Paria, an den geh. Conjmeirienraib 
Dr. OccbalhtaMr in DtaMto, bnw. m 4iä Ac^nmnlatoreiifabrik*- 
Acticn • QcMlIfcliaft «1 Hagen i. W. wli dar Anfrage gewendet, ob 
tie geneigt w«ren, je eiueii Wagen mit Bediennng.imaoniichanen an 
atcilea, nni die angei<<r<;bten Versache tut AuBtllbrung an bringen. 
Die Groiae Berliner t''f(>rdeeiiieDbabu-a«)>ell»cbaft hat sich dem Magi- 
Mratc gegen tili II- l}pni[ erklÄrl, nnter gewifüca Bedingmigen an 
diMi?B Vcraucben gfi i.i.-tp ftrp«ken ihre» Liniftitii-tzws 3:ar Ver- 
fili.'ili;>,' zu Rtclleo. li.a von allpii ilrei Interessintcii zn-aiis'üde Rr- 
klAmugen beim Magistrat« eiBgelauien »Ind, 8t«ht »uuiit >Ii<- Ii:)»etiieb- 
MinDK janar Vcraachiisitrccken in Korzem an erwarUn. Uu iSer von 
lar Firaw Sianeiu & Haiake znoi Bao Qbemonuneuc elektrtacbe 
Straaicobaha Behmaatniaa—TraBtow anilfli itaoh Bcaekiiiw dta 
Manatniea dia IMIqr'Mha HaoiaidaMingi» ud las Klatt^'aeha 
TitfsalcitincifjntaB nr Amnndaag ~ 



AUS DEM ^T^RORDNUNGSBIATTE DEB 

K. K. ITAKDKLSMrXTSTERrrMS. 

V.-Ül. Nr. 87. («egeta vom lü. Juli ItiU.'», hetrefTHnd dir IVber- 
icabe der an* dem OceapatlnnRcreii 1 1> ^r-baaten 
£ia«alMhB Brod— Zeaica einBcliliPKfllr'b der 
VwbfBdlHKabahn Slavoniach Brod— Boaaiiah 
Bt«d an Bo§Bien ond die Ilarsegowiaa. 
B a SB. Bewlllignng snr Vornahme tef^hnlucfaer Vor- 
nrteiten für «ine aohmalspnrise Bahn niederer 
OiduB( vm Onw anak Aaiilte nmA aMb 

, • W. EaaiBHkuf daa k. k. HaadalaaiBiateriiina 

fwm t>. l«ir IMB, 2. 480AS, betraffead dia 
Liate der Rlsenbahnea, nnf welch« 4as iatiir^ 
nationale Ueberelnkonmen Uber da« Itamiwka* 
Frachtrertrag Anwaadaif ladet. 
, , M. Bewilliguag znr VoraabaM tMüialaakciV Vot>> 
arbeiten nir eine anbnalafwljta ItOMlbaha Van 
LemberK Uber MaI4ehoT vad Baaiaaöw naah 
Kamlonka atrnmifow«. 

Bewillignng anr Vornahme teehniacher Vor- 
arbeiten ffir eine normalRpnrige LoealbaliB von 
Jndenan über Siegharttkircben nach KorI. 
GtHetz vom 28. Jnnl 1895, wirkaam fUr da« 
Krzhprzucthnm Oeaterreicb ob der Enna, be- 
treffend die Färdernns den Eisenbahnwesen« 
niederer Ordnung. 

, Ansdebnnn? der RewilllRtidg sur Vornahme 
technUther >'<ir»rlif it<>n für cirie ■cbmalNpnrige 
Iiocalbahn von Kammer aach Hoadaae aaf die 
Hirecke Ton Kammer cor 8tatioa GamikdaM dar 
k. k. ütaatebahnen. 

■ Anftnng ana dem Finanafeiataa llr laa Jabr 

1895 vom «7. Joll !«»8. 

Iii' willignnn zur X'urnalinn« tf rlinischer Vor- 
arbwiii'ii tUr eine Localbabn von liaiofeld Uber 
Nenlen^bach nach Mlchelhanaeo. 
Krlaa« d< r k. k. UeneraUInüpertinn der Oater- 
rei('bi«i lii-n EiNenbabnen viim ' ,ioli 1805, 
S5. 138jtö/ll, an die VerwaltimKcn der Hotor- 
reiohiacbenEiaenbahnen. lM-tri'tr<'nd die tjUrtniiK 
der l'eraonenwagen vor deren KinateUmis in 
die Zöge, 



, «0. 

• 80. 

• M- 

• M- 



ttr daa Brx- 
dar Saaa, b*- 



VjVL Hr. 98. Genebmignng der Af-wlt-niox 

Lvealbatan Laihach — Stein. 
„ , 9S. GeaeUvoBi y^ Mai 1S95, wirksam 

heraogthnm Oeaterreleh antnr 

treffend die Fttrderaag 

Biederer Ordnang. 
« « 93. Rrlaan dea k. k. ![:iiiri>-isniiniKiMriiini!* vom 

Jali 18«5. Z. 40.S-(,'i an <1i.- v.^ 
der 8»terreicbl«iJi>'n H nn [itbali unn betrefTand 
die 8f stemiairnag von ontergeordneten Oiennt- 
l^oataa. walaba biabar von im Wochenlohne 
•dar Tai^haa atabaaden Organen veraehea 
Warden. 

, „ M. BawUlignBC anr Vornahme teehalacher Vor- 
arbeitca nr alaa noramUnnrine Laaaibaba 
TM Priadlaod aa dia Laadeagraasa ia Aar 
Rlehtaaf laKea Markaradarf nad Bakkaaaa 
in Sncbaa» mü aiaar AbawalfaM« aadi K«aara- 
dorf. 

» , 94. Rrlaaa dee k. k. Handelaminiateriama T«» 

3. An«n»t 189.'., Z. 45448, an die Verwaltang 
dir k. k. priv önterr. Nordweatbabn ala der- 

c<-it KesrhUflerilhrcnde Varwaitaag is 4er 
Eiaepbalin-nirpi 1 nr I ri I iinfa» I — katiaftiafl 41* 
l-'niai'bcjfniifr ''"r l'iirifp. 

a « 94. Kil i^x il< r ), 1, t I nn al-ln«pertion der ÖMter- 
reif IiIh( liHD KiKi ntialii.i n vom 80. Juli 1S95. 
Z. IBKK; II, an ihr \ < rwa| langen der «»t»-r 
reieblacben EUenhahm^n, betreffend die He- 
kaad lang der bei den snr Prlvateorrespondenz 
■Uülluhtigten Kinenbabn- TelegrapkenstationeD 
etalaagaaden Looo-Teiegramme. 

B ,94. BireetlT« für die StaatHhramten In Bealeibnag 
auf deren Verhalten in der AnsUbnng der ail* 
gemeinen fHuatnbUrKerllcbea Rechte. 

■ « 95. BrlaHS der k. k. aeral-laapeclinn der ö«Ur 
relchisctaen Eiaenbahnen T«m 4. Anguot IH^, 
S. 1401«/II, aa dia Varwaltangen (i!)t<>rretcbl- 
•aker PHTatataeabakaea, betreffend die Ver- 
beaserana der G«wlttar.B«batavwriabtBag«B 
an den Telagra^haB* aal aadarwelltoaa «Isk- 
triachen Apparatab 

• » 95. Eröffnung daa Hatriek«* Uf der Tkeiiatraek« 

SchBlgaaae-BahahaffAaaalrVcolltMv (liaaB' 
bahn) der KlelnbakB Mit elekMaclieM Batrlaka 
TepUta-KIchwald. 

• . Raadauutaaf dea k. k. H»aJala a üaiata>|«»a 

vom 14. Anruft 1895, Z. 47852, betreffend die 
l.inte d^r Elienbahnen, aaf welche daa later- 
nationaleCebereiakoBiiBea Iber daa Biaankaka- 
IkMikttrafkakr Amra 



CLÜB-NACHKIOHTBH. 



_ TlalfaidieBta 
Kaataeh, Con- 

kurzer Zeit vaa 



Dr. Lndwig Ritter v. Kaataab, 
Scbrirtfllbrer des Clnb Herr Dr. Ludwig Ritter ▼. 

' ip'-i der Büterreichincbcn Nordwestbabn, iit vor 
I : nach Keidenberg Ter.setzt worden. 

Seit eiitpr Rmh» von Jahren kennen wir Ilerm Dr. t. Kanticb 
als einen liebpusn unligen Oollegen und einen der eifrig»ten Olnb- 
mitglieder, wsl. he.s durch »eine Tb«tlcki*it ah fi,-!i riftftSiirer und 
duroh »ein Wirlicr: iu mehreren ("omitfe m lit ficm'trp \'erili.-tistL' nm 
den Club erworben li4t. Insbeaondere da* ii«<l»«ti.<us-Uoniit^; beaiut 
ia daai Gaaaanten ein tttchtigei, jnriatiscli wohlgeachnit«) Mitglied. 

Hein Dr. v. K a n t s c b, der in Folge »einer Veraetsung ver- 
hindert »ein wtad, ia te aiehMaa 2ait am CInbleben naiüttalkar 
Aiitbeil zu aahaiaa, lad danan woblbekaante, svmpathiieke Oeatalt 
man im Club nur ungern vermiasen wird, begleiten die herftichct« 
Ahscliied«gr(U»e seiner CluboK)lle)fen in den neuen Domicilort. Hoffeuir 
lieh nkrt ein gOnatigM 8ckk:kaal Herfa Dr. f. Kaataeh 
bald madw ai daa Cantraa dei Clab aartok! 



Kij;eullium^^CT»ayt«t» luid Vwits d«a ÜUÜ) 



Sitzung des Anasobnaarathea. Der An«chu»9rath hat m 

der am :i«J. September d. J. abfphstjcn«! -Siiz<in^ be.4clilo««en, nn Stelle 
de« verstorbenen Uerrn Wenz. l Allf l Z n I c s k i den Biireanchet' 
der 8t]<lhiihn Herrn Anton E I e i n ai» Hitglied de) Au«s«hassratb« 

zn ' |liri:ii. 



dl« aadaaUaa VuruntvcrUicli : 

ADAiBIBT V. Muma. 



^ SrMk von a. 8I1B8 4 Ok. 
«Ml, T. »Milk, MnaiMaiMwIfr. 16l 
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Oesterreicliische 



Eisenbahn-Zeitung. 



ORGAN 



Cliih (iflterreiehisGher Eifienbahn-Beaiateii. 



Wien, den 13. October 1895. 



XVin. lahr^ng. 



I M II ALT: Di« Bluabalm- nnd I)ock-Aiilng;eo von Cardiff und üiDKebnng. Von A. v. Loehr. — Tecbnitdie RnndscJikn : Besonden 
Aowendnnir rnn An'iimnlutorpD fltr den StrassoubaLubetrieb. — Cliruiiik Verabachiednng dea frULercu nenernl Director« Leon 
Riller V. Bilit'i-ki v in ilen lieamten der SuiaUbaliDeii. Uebernahine Hf-r I ^itniig der 8«terrei«hi»clien Swat.-l aliiii-ii. Katimrf eine« 
neaeiHiillertaniVs il<<r k. k. Staatshalmen. Wiener S(aillbahn. V. Verbamlicair deatsdier and OaUnaiciÜMberliiMalMUabNBtM- 
Vereine. Er-illiiuni; ilcr L>um;ii:i!iii Ki.i-t.'in— Tubitai-han. — Ana den) VeMrilnUDgsbMt* dll t t fflllilllMlilhtinlniM 

LiUrttur: Dan Eijaenbohnwesen tttr J«<l«rn)«nii. Zur Frage der Ingenieor-EniebDiig. 



Die 

EiseHbalu- und Dnck-Anlugon voi 
nnd lm$!;ebung. 

Von A. T. L 0 e h r. 

Den Theilnehmei*n an dem fli«sjahri}?en in London 
abgelialtenen intei-nationalen Eisenbahn - Congreaae war 
annh (iplnffenhnit. cjchoten, die Hafenanlaj^rn von Cnnliff 
und Umgebung (.Newport, ßairy) zu besichtigen und Ein- 
»tcht za nehmen in die gnmuUgm nad writvenweigten 
Finiiclitungeu, mittelst welcher in Ip -'i t rif : ! . ! i 
und in der kürzesten Zeit 
das diracte Umladen der 
OfUer von Wagen zu Rcliiff 
nnd umgekehrt bewerkstel- 
lilft wird. Oardiff ist nicht 
nur der wichtigst«' Hafen 
im Bristul-Caiial, 80udei-n er 
hat aneh Innsiciitlieh seines 
HMpuites iIph Rani? eines 
eraten Weltbafens erreicht 
nad ist insbesondere gegen- 
wärtig der grfiaste KoUen- 
ansfuhr-Hafen. 

fii Caniilf, als der 
Kohlenstädt, haben die aus- 
ge;!eichneten mächtigen 6ra« 
ben von fllamorganshlre Uiren 
Ezporthafeii und werden von 
von der Schiffiihri übeiall 
geguclitfn Carditt - Kolileu 
▼enendet. 

Dil' Kohlenwerkf lipppii 
üielbst und tönlern Antbrudt, 




Farbhölzem, Oel n. s. w. mit sich gebracht, so da^s der 
Hafen uud mit ihm auch die Stadt Cai-dilf in kurzer Zeit 
an Aasdehnnng betriehtiieh sngenommeB hat OardM 
zählte 7Ä\ Anfang des Jahrhunderts nur 1000 Einwolincr, 
im Jahre 1830 rund 6000 Einwohner und im Jahre 1860 
18.000 Einwohner, «ihreiid die Bev611c«riiBg nadi der 
Zählung vom Jahre 1893 bereits auf 145.000 gewaehMn ist. 

Obscbon die Stadt Cardiff ein Ort von grossem 
Alter ist, welcher schon zur Zeit des Eindiingens der 
ESmer b Britannien bestand, so Int sonach sein Anwachsen 
■ ■ |!i l-iirn;,:/ nr-t wälu-eml dcs gegenwärtigen 

Jahrhunderts und liauptääch- 



hierana die namentlich 
wegen ihrer besonderen Gute 
nach allen Theilen der Welt 



unmittelbar bei Cardiff 
sogenannte »Steam "-Kohle 
(eigentliche HeizkoUe) nnd Gaskohle bestei- Qualität (17 Mil- 
lionen Tonnen). Die an rmfanl? immer mehr zunelinienile 
Ausfuhr von Kohle, zu weicher sich auch jene von Ei.^en, 
Stahl, Eisen* nd Btdriwaarea, 61a»- ind TBpferwaare etc. 
gesellte. im Lanfe der Zeit nm-b eine stets warbsende 
Einfuhr iu.sbeäündere an lebendein Viel), I^/ebensmitteln 
aller Art» ESraerfrüditen, Hehl, Kartoffrhi, Brettern, 



Ueh wahrend dar 

TiO Jahre stattgefunden, 

Die Stadt liegt am 
Sevmi» uid am Tair-Phnse 
und besass bis in die letzten 
Jahre des vorigeu Jahr- 
faondert ttoeh keine wieimmer 
e;earteten Di^i-ks. Der da- 
malige Seehandel wurde von 
kleinen Sehlfleo vennitteH, 
welche den Taff-Fluss hinauf- 
fuhi-en und an einem Quai 
m der Gegend der heutigen 
Westgate Street hinter dem 
Bathhause anhielten, bis der 
Flnss durch die Sonth Wales 
Eisenbatan-GesellH li iii im Jahre ih47 von aeinem alten 
Laufe abgelenkt wurde. Kohle und Eisen zur Schiffs- 
Verladung wurden iHiher von Pferden und Slaultb leren 
zum Hafen transportirt. 

Im Jahre 1700 wurde ein Gesetz /um Baue eines 
Canales von Mei tliyr Tydvil na( h t arditi erlassen und im 
Jaln-e \T.\H wurde dieser Canal, genannt GUunorganahire* 
('anal, vollendet und dnrch eine Schleuse mit dem Rristol- 
Cauale verbunden. Die Gesammtlänge dieses Canals be- 
trog WVs *) Meilen, and die tedurisehen 8dkwieri|^eiten, 

* ) Die im Texte vorkommenden Mune sind enfUieln nnd iat : 
1 rnm enfl. » 0-306 n. I IteUe eagL = IIMO m. 1 aeve «f 
lasd d0*4ffir tr. 1 Tnm «Hgl — 1018-06 kg. 
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W«lclie sich bei seiner Anlage (larliot*n, gi'Iieii tlaiaus liei - i 
vor, (lass der Canal au seinem Kiide bei Mertliyr ntn ' 
Ö68 Fuss Iiölier ist als die Schleuse bei CardifF, woduitli 
die Anbringung von 50 Schleusen während des Laufes 
erforderlich wui-dc Vun rTlanioif^ansliir'" - ('i\nn\ zwrigt 
ein zweiter Caual ab, der eine Verbindung mit Aberdare 
ha-stellt Der e«riiig« Erfolg, «rieh«- dvA Anlag« des 
erston Canales hervorgebracht wurde, geht daraus hervor, 
dass 40 Jahre Dach seiner Eröttauiig, d. i. im Jahre lö38 
erst S98 SehURB mft Waaren im Werte ▼on 36S.M0 M ein- 
pelanffn sind, wälirend im Kiisfpnvprkflire 2449 Schiffe 
den Transport von 123.614 t Kohle bewältigt haben. Den 
hentigen Aoftehwiing der Stadt jedoch bat der Teretorbene 
Maniiiis of Rute, ili r Besitzer des Bodens von Cai"dift 
und der Erbauer der doi-tigen Docke, begründet. Im Jahre 
1830 erlangte Bote, irdeher die Vorthelte grSsaeier 
Docks besonders mit Hinblick auf die Ausbentnng der 
grossen Kohlenfelder des DLstrictes vorauseah, vom Pai-- 
lamente die Genehmigung zum Baue eines neuen Docks 
mit directem Eingang vom Briitol« Canal, welches Dock 
im Jahre 1839 eröffnet wnrde. 

Diese Anlage im Zusammenhange mit ilüi iin Jakrc 
1841 eröffneten Taft-Vale Eisenbahn (die sich seither als 
eine der liu'iativst*^n Baliiifn der Welt fiitwickelte und 
ihr Capital mehr als di-eiiach verdient hat) von Uerthyr 
Tydvtt wudi CardUr vemreadit« ein bedentendee An* 
Warbsen Fandrls und Verkelirs, f;o <lass z. B. die 
Ausfuhr von Kohle von 4562 1 im Jahre 1839 auf 1.023.903 1 
im Jahre 1S54 stieg. Dieser gesteigerte Verkdir machte 
di>i Anlage eines neuen Docks nnuiiigänc:!ii h nothwendig, 
welcher bemts im Juli 1865 eröffnet werden konnte; es 
int dies das Bnte East 'Doelc. Drei Jahre liaeh denen 
Eröffnung wurde die Linie der Rliymney-Eisenbahn dem 
Betriebe übergeben, weiche Carditf mit dem Kohlenwerke 
den Kimney-Tbales Tertrindet 

Nach einer kurzen Reihe TOB Jaliren erwiesen sich 
die Einrichtungen des Hafens von Cardiff im VerhüUniÄ 
zu dem stetig zunehmenden Verkehre schcm wieder als 
unzureichend, weshalb die Nachiblger des Hai qais B u l e 
im lalrn» 186« die Bewillignnjr 7iir Anlage weiten i D icks 
erlangten. Zunächst wnixle das lioath Basiu gebaut und 
hn Sommer 1B74 erOflhet. IMe ntAste Folge hlevon war, 
dass die Gesammt-Ein- und Ansfiihr des^ Haf.-^ns vnn 
Cardiff von 3,63&.7&7 t im Jahre 187& auf 8,31)>.801 t 
im Jahro 18S4 stieg. 

Ali; EifriiiizuDK des TJniUh na-.in wurde im Jahi'e 
1882 der Bau des Koath Docks vom Parlamente genehmigt 
und daselbe im Angost 1887 «rSlRiet ; es hat ebie Wasaei*- 
Hächi? voii iiiii i o3 a 'n und ist 2400 Fuss lang und GOO Fuss 
breit, bei einer Wai^ertiefe von 25—36 Fuss. Auf dem 
Damme wnrde ein 400 Fnss langes Liigeihans erbaut, 
ausgestattet mit beweglichen Krahnen der neuesten Con- 
struclion. Das Doelc ist von dem Bualh Basin durch eine 
Sclilensc (die grOsste der Welt) von 600 Fuss Länge 
und S(i Fuss Höhe abgesrldiissni, welche wn einer hy- 
dranlisclien MsMÜiine in Bewegung graelst werden kann. 



I An die Quaiseite des Itoath • Dock grenzen grosse 
' Plätze für den Holzhandel, und ist In altsiclitijrt. denselben 
mit einem Schieneunetze uud Kraiuiaulügtiu zu versehen, 
wodurch ermöglicht wii-d, dass alle Gattungen von Holz 
direct veriafli ii oder an dem anstossenden Lande auf- 
gestapelt werden können. Auch für die Dampfer, welche 
Bretter etc. abiiiiageni haben, sind Voikehmogen Tor- 
grsphi'n. Är> das.« sie ihre Schifisverladnnfrc'ii selbst in 
ringerer ^tt als in London ausladen können. 

Aasner den hsrata vorhandfloen Abzweigungen der 
Eisenbahnen sn den genannten Dock sind auch noch 
weitere neue Linien projectirt in der Weise, dass dif- 
verschiedenen Linien sich direct bis auf das Roath Dock 
fortsetzen uud unabhängig von einander ihre Waaren ver- 
laden krumen. Diese Elm ichlungen setzten das neue Dock 
in den i^tand, seinen Handel (sowohl Ein- als auch Aus- 
fuhr) rasch nater die versehiedenein Btsenbalm-Qeseneehaflea 
zu theilen. 

Die Bute-Docks^esellscbaft wurde im Jahre 1886 
gegifmdet nnd nahm sftmmtliche Doeks ron Cardiff an 

1. Jänner 1887 in Besitz. Ihr Anlairecapital beträgt 
3,500.000 £, während der Grundcomplex dieser Gesell- 
schaft 600 acres nmfasst, wovon auf die bestehenden Dock!« 
110*76 aeres «ntMlea. 

Die Fttdie vertheDt sieh: 

Hute ^\'es^ Dock, Waaserfläehe aerea 
Bute East Dock, » 46>/4 „ 
Boath Baain, , 18 , 

Boath Dedc, , 38 , 

Die Bute Dnrks diennn hatiptsäcblich ftir fidfrendi» 
Elisenbahnen: Die Tafl - Thal Eisenbahn mit ihren ver- 
schiedenen Flügeln zum Zwecke der Vttbindimg mit den 
Kohlonfelderu von Merthyr, Abeiilare und Rh^ndda : di«' 
Great Westen) Eisenbahn, welche den Verkehr uacli Osten 
mit den ITonmodthsliire • Kohlenfiildem imd dem Kohlen- 
distiict des nördlichen Bridf^erid und Cardiff vermitteil: 
die Rhymn«7 • Eisenbahn, welche das Thai des BJbym- 
ne3--Fln8ses nnd den obem Theil des TaiT-Thalfla vnWndet. 
Die.<;e Ei-senbahnen ^itid die haaptslchttclntei Verkehrs- 
adern, auf welchen der Kohlenverkehr der um C-ai-diff 
liegenden Kohleufelder vermittelt wird tmd direct zu den 
I^teDoeka flibren. 

Aber auch die London- und North-Westera-, die Rre- 
con- uud Meillqrr» und die Midland-Eisenbalm sind mit 
den Iiinleii von Cardiff in Vei'binduug. 

Die masdnnellen Anlagen nnd Einrichtungen ftr 

die genannten Docks sind von der besten und bewährtesten 
Constmction; bei allen ist das Hauptgewicht darauf ge- 
legt, dass namentlieh die Umladung der Kohle auf das 
Schiff in der mSgUehst einfachsten nnd billigsten Weise 
erfolge, weil nur so ein Export der englischen Kohle in 
das Ausland nnd eine Concuirenz mit der fremdländiscbpn 
Kohle möglich ist. Zu diesem Zwecke, sowie zum Beliul'' 
des Ein> und Ausladens anderer 6ttt«r för die Ein* und 
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Kraliiien, Elevatuien etc. versekeu. 

Das Verladen der Kohle in die Schifle eifolgt mit 
/ii a?inen. Die beladenen Kohlenwiigen, von denen etwa 30.0()0 
(die sämmtlii'h den Kohlenwerken selbst, oder den grossen 
K<)lilenhändlern gehören) in Cai-diif in Verwendung sind, 
werden auf Abrollgeleise geschoben, und laufen selbst- 
tluitif? den Krahnen zu, und leer anf andere Geleise wieder 
ab. Die Krahne sind vei-sschiedenen Systems. Die älteren 
stellen fix, heben den ganzen Wagen und .stfli-zeu ihn in 
das bereitliegeude Scliiff. Hierbei gibt es viel Kohlen- 
bruch, und ist das Schiff nur an einer Stelle gleichzeitig 
zu laden. 

Die neuen beweglichen Lewis-Hunter-Krahne (siehe 
Skizze 2), stüraen den Wageninhalt iu einen Kübel, welcher 
auf einem Leweglicheii Ausleger hängt, und laden diesen 
Kübel nun an beliebiger Stolle de.s Schiffes aus. 

Ein Lewis Hunter-Krahn l>ewHltigt 350 t Kohlen in 



Ausfnhr sind die Docks mit ausgedehnten VoiTalhsräumen, I die Docks von Cardiflf gegenwärtig die bestbeleuchteten 
Lagerlmu.>;ern ausgestattet, mit hydiaulischen Alasdüueu, in England .sind. 

In den letzten Jahren hat die Bute- Docks- 
Gesellschaft auch noch verschiedenartige neue Lager- 
häuser und Schoppen für den Transit handel gebaut und 
dieselben mit den modernsten Einrichtungen an Elevatoren, 
Maschinen etc. versehen, wobei die Haupt-Eisenbahnlinien 
direct zu diesen Lagerhäusern und Magazinen führen, 
80 dass die Güter unmittelbar und thunliclist rasch ver- 
laden und befördert werden können. 

Diese Einrichtungen für den Trausithandel sind 
für die Entwickelung des Hafenverkehie» von besonderer 
Hedeutnng. 

Bis vor Kurzem hatte der Hafen von C'ardiff niclit 
das Kecht, fremde Transit • (jüter zu befördern, ohne 
das^s dieselben den zeitraubenden Formalitäten im Zoll- 
hause unterzogen wurden und verui-sachte das Oeffnen 
und Prüfen jeden Gutes ziemliche Kosten. Nunmehr ist 
C^rdiff dmch ein Pn>ilegium auf dieselbe Stufe gestellt 
wie die älteren Schiffshäfen im Königi-eiche, wie London, 




riner Stunde, in 21 Stunden mehr als 8000 t. Da mehrere | Liverpool, Glasgow, Biistol etc., was das Vei-schiffen 
solcher Krahne an ein Schiff 
gebi-aclit wei-deu können, wo- 
bei jeder für sich die Verla- 
dung der Kohle ans den neben- 
stehenden Kohlenzügen be- 
sorgt, so kann man sich von 
der Raschheit und Leichtig- 
keit, mit welcher Schiffe 
vom grössten Tonnengehalt 
beladen werden können, eine 
ungefähre Vorstellung raa- 
chen. Jeder Kohlenwagen 
wiiti vor dem Abladen und 
nach demselben auf der glei- 
chen Brückenwage gewogen und so das verladene Netto 
zweifellos festgestellt. 

Für die Vortrefflichkeit der Einrichtungen spricht 
die Thatsache, dass ein Schiff von 2000 t Gehalt mit Hoch- 
wasser einlaufend nur 24 Stunden benöthigt, um den 
Ballast zn löschen und Kohlenladung einzunehmen, so dass 
da.sselbe schon am folgenden Tage mit Hochwasser wieder 
iu See gehen kann. 

Die Finthen sind nämlich in Cai-dtH so hoch (lü m 
Unterschied gegen den TiefwasstTstand), dass die Zeit 
/wischen zwei Hochwässeru eingehalten werden mnss, 
will man nicht das Schiff um einen vollen Tag verspäten. 

Die Einrichtungen der Krahne, der Brückenwagen 
und der Abrollgeleise sind so zweckentsprechend, dass 
zwei Mann Bedienung für je einen Kralin ausreichen. 

Die sämnUlichen Bute - Docks sind mit olektrisi^her 
Beleuchtung eingeiiclitet, welche bei-eits im Jahre lÖHS 
eingeführt wurde, (iegenwärtig sind die Docks und Bassins 
mit Bogenlampen von je 2o0n— Snoo Kerzenstärke er- 
leuchtet, während die Werften und Dämme gleiclifalls mit 
Lampen von ähnlicher Stärke ausgestattet sind, so ila'^s 



ganzer Schilfsladungen und 
das Umladen fremder Waai-eu 
von Schill zu SchiÄ oder 
vom Schiff in die Lager- 
häuser betrifft. 

Die vereinigten gro&s- 
artigen Einrichtungen des 
Eisenbahn- und Schillsver- 
kehres haben bewirkt, das« 
Cai-difi nicht nur der ei-ste 
KohlenausfuhrhafenEnglands 
geworden ist, sondern dass 
auch die Ausfuhr anderer 
Lewis-Hoiiter-Krahne. • Artikel, sowie die Einfuhr 

in immer grösserem Masse gestiegen ist Das Handels- 
amt (Board of Trade) gibt für Ende 1892 über Cardiffs 
Schiffsverkehr folgende Angaben : 

Zahl der Schifle (Dampfer und Segler) 28.143, Zahl 
der Registertonnen 14,496.G46. 

Um hier unsere Verhältnisse in Vergleich zu stellen, 
sei erwähnt, dass iu sämmtlichen östen-eichisch-ungarischen 
Seehäfen per Jalir nur Schiffe mit zusammen 9,000.000 
Registertonnen einlaufen, sonach ("arditt allein die ganze 
Monarchie übertrifft. 

Hinsichtlich des Exportes iu das Ausland und die 
Colonien ergibt sich im Vergleich mit anderen Häfen, dass 
Cardiff in der That die erate Stelle einnimmt. Es entfiel 
nämlich Ende 1892 auf 

Cardiflf .... 5,970.474 Registertonnen 
Ixindon .... 5,187. M98 , 
Liverpool . . . 4,H05.2S6 , 
Von dem Gesammtwerte der Ausfuhr inländischer 
Erzengnisse entfallen mehr als s6 V auf Kohle. Es wurden 
von Cardiff im Jahre 188!i !>,482..!80 t im Werte von 
r>/;i5.)s|o i' ausgefUhrl, S4) dass damals Cardiff allein den 



4 



— 390 - 



dritt«n Theil des gesammt«n Kohlenexportes von England 
besorgt liat und sonach als eisler Kolilenaust'uliiiiareii 
Kiiglands gelten kann. Im Jahre 1892 hat Cardiff schon 
IOVk Millionen Tonnen und Newport 4^', Millionen Tonnen 
Steinkohlen vci laden, also Cardifl allein ebensoviel Kohle, 
als ()est«neich-Uugain pro Jahr an Steinkohle producirt. 
(Nach Hickmann Ii) 2 Millionen Meiertonnen.) Ebenso 
steht Cardiff unter allen englischen Häfen in der Einfuhr 
von Eisenerz uneneicht da. Von der gesaminten engli- 
schen Einfuhr, die sich in diesem Artikel ant 4 Millionen 
Tonnen beläuft, entfällt auf Cardiii ungefähr der sechste 
Tbeil. C&rdifi ist eben einer der ersten Plätze der Erde, 



fÄhr 1.1.000 Wagen hat, die sie an die Besitzer der 
Kohlenbergwerke von South-W'ales verlt-iht. Die Äulagen 
dieser Gesellschaft bedecken einen Flächenraum von im- 
getähr 2(t acres Ausser dieser bestehen noch 8 weitere älin- 
liche Gesellschaften, welche theils den Wagen-Neulau, 
tlieils die Wagen-Keparatur, sowie überhaupt die Bei- 
stellung von rollendem Material besorgen. 

Im Laufe der letzten Jahre hat sich die Bute-Dock- 
Gesellschaft in Folge des rapid anwachsenden Schiffsver- 
kehres genölhigt gesehen, abennals ein neues Dock mit 
besonderem directen Eingang vom Bristol-Canal und mit 
grösserer Wasserliefe als bei den übrigen Docks herzu- 



Eisenbahnen und Docks von Barry 




wo Erze den billigen Brennstoff aufsuchen, um verhüttet 
zu werden. Nach Cardiff kommen nicht nur Ei-ze aus dem 
kohlenannen Schweden, sondern ebenso aus dem Caplaude, 
Chile und Australien. Dass dieser ganz aus.serordentliche 
Handelsverkehr auch befruchtend auf die Gründung von 
Handels- und Indnstrie-Unternehmimgen in und um t'arditf 
gewirkt hat, ist unmittelbar einlencht«nd. So bestehen 
dort viele Schiffswerften. Waannihäuser, Mühlen, Eisen- 
werke, Maschinenfabriken, SiK-ditionsunternehmer, chemi- 
sche Fabriken, Miilzereien, Eiswerke etc. Hiezu gehöi-eu 
auch die giosse Gloucester Wagen-Leilianstalt, welche hier 
ein Depot und eine Heparatur-Werkstiltte lür ihre unge- 



stelleu, welches gerade im Baue ist. Die Länge dieses 
neuen Dock wird 2.'i7ri, seine Breite ßfiO Fuss m\ 
seine Wassertiefe 46 Fu.ss 6 Zoll unter der Kronr 
betragen. Der Flächenraum dieses Dock ist 42 acre* 
d. i. fast ebenso gross wie da.s Bute Emt Dock und 
um 33 % grosser als ilas Koath Dock. Diu Eingangsschlunse 
wird zwischen den Gittern eine Länge von 7iio Fuss und 
eine Breite von HO Fuss erhalten, während der übrip«' 
Theil noch eine Breite von 1 ij< < l-'uss aufweisen wird. Bi«' 
Länge der Eingangs^^chleuse wird doppell so gros.^ sein 
wie diejenige des Boatli Basin. Die Sohle der Schleuse 
wird Fuss unter ihrem lulchsten Theil liegen, d. i- 
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nm 6 Fuss 6 ZoU unter der tie&teo bereits bestelieadea 
SoUle dfsr Bule Dock» und um 7 Fnss tiefer als dipjeiii^ 
lies IVnartli-Dock. Die Wasseiliölic über der Sohle wird 
J'J Fiuä bei gewöhulieher Kbbe und 43 Fnas bei gewdba- 
Ucher Spiiogflut betrage». 

Zorn Sebutie d«r Einflifart in dieses Doek gegw 
West- >i<l<'r Sddwestwiiide ist ein Diinim von IHOO Fuss 
Länge projectirt. Vor den aodei-eu Wiudea wird die»«» 
Omsk durch die Pemitli- Haide und d«s flMge nOirdKGh 
und westlicli von Pettertii sicih Unridiende HfigellaiMl ge- 
acliützt sein. 

Es 'ut bcabaichtigt, dieses neue Dwk gleichfalls mit 
den DeBeeteQ nud bewährtesten Hilfinnitteln and Masebinen 
am^zustatten innl du- Vi-rliulunfr sowohl der IrapoH- wip 
Expoi'tgüter ratiuueil üuiciizutuhren. Die Nui'd»eite wird 
aussefalieulidi fir den Importhandel resarvirt sein und 
wird liier die Anlage in solcliPin l'nifauge dui-chgefiihrt, 
dai»s nahezu eiu doppelt w grosser Verkehr als auf den 
bereits bestdenden Bate-Dodn stettfndeD Icann. Dem- 
eutspreckend werden auch die Eiseululin - Atilagt^n dieses 
aeuea Docks in der zweckmäsaigsten Weise durchgeführt 
werden. Die sfldlidie Seite irird anseehUesslieh mit den 
Patenl-Kolileiikraliiitiii Lewis-Hiiiitci riusgestattet werden, 
30 daes sieb hier blos der Kohlcuvcrkehr abwickeln wiitl. 
Die Great Western-, Ifidland-, London- nnd North-Western-, 
die Khymney-, Taft-Vale- und die anderen Eisenbahnen 
baban directeu AnscUoss aa dieses Dock, so dasa der 
Verkehr direet von demselben nach jeder Riclitmig hin 
erMgei kann. 

Anssor den hiiT sxcnnnntcn Buto-Docks befindet sich 
südwestlich in unmitteiltarer Muhe von C&rdifl' das Pe- 
aartb-Do«k und aoeb welter sHdwestlicli» nngefidir 15 km 
von rnrdiff i\\p Ham -Doeks. DIhs»' letzteren sind neuesteiis 
von der Üarry-Dock and Kailway Cuiupaiiy als geltUu'liche 
CofiCttrrfaiz fBr Cardiff gebaut worden, da sie noch niher 
dem Meere, al^io bequem liegen, und luil den neiit'.-^teii 
und besten Qeleiaanlagen nnd Krabneu ansgeätaltet sind. 
Die Barry-Doeka bedecken eine Flüche von ca. 100 aci-es 
und können sonach ttti- sich allein zu den grös^stcn Hafen- 
anlageu Englands gerechnet werden. Dieselben sind dui-ch 
eme 87 ton lange Eisenbahn mit dem Kohlendistricte in 
Verbindmig gebracht. Die Einfahrt iii die 13nrry-Ducks 
liegt an der üstaeite der Uarry-Iiisel und wird durch 
zwei WelleubrecUei- geschützt, welche eiueu Caual von 
107 ni Breite und 443 m Lftnge bis zum eigentlichen Dock 
bilden. 

tiix>S8artige Schleusen schlieiiseu da£ grosse Bassin 
nnd die Vorkammeir desselben ab. Die Barry-Docks haben 
gegenübi-i' Cinüff den Vinihcil. das-* die Zufahrt mit 
riugereu Schwierigkeiten veibmtdeu ist. Eiu Bild vuu der 
Hafen- und Eisenbalmanlage dieser Docks gibt die hier 
MgsgdiwBe Skiue. 

Endlirh i>t noch zu enviihiif^ii. ilns--' ih>i «l'"istlt<-!i VDii 
Cardiff, und zwar in der Nilhe der Mündung des viellucli 
gewondeoen FIOsscheoB Usk, an dessen reditem Vfev, etwa 



4 km von der See entfernt, die Docks des anfbläbenden 
Seehafens Newport (mit eii-ca 40.000 Einwohner) liegen. 

Der steigende Export, uamentlieh in Eisen und 
Kohle, begilnsiigte auch liier die Anlage von geräumigen 
Docks, deren grössles, das Alexandra - Dock, eine Fläche 
von iJS^/« acres, ungerechnet der noch iteabsichtigten Er- 
weitening, be<leckt Die zugeliörige FläcJie fiir (^uais, 
Lageiplätze, Waarenhäiiser u. s. w. beträgt 210 acre». 
Aach hier sind die Gexdtca mit ihi-en enormen Nirean* 
unterschiede« für die Schiffahrt und den Verkehr mit 
der offenen See von grossem Vortheil, indem die lO B m 
ansteigende Flut selbet den grOssteo Ooeandampfem die 

rils>afre illiei' die Ifiiip« der Kn^f lyele'reiicn Niedi>rnn^en 
und die Fahrt auf dem Usktlüsscheu gestattet Kew^^rt 
I ein widitiges Eiaenbabneentnon des BergwerioAetriebes 
von Sü(l-A\'al>-s und steht selbstveistandlicli mit dem 
17 km südwestlich gelegenen tJardifl' iu Verbindung. Sein 
ScbilEtvetkehr war ho Jahre 18B9 bereits auf 18.SS1 
Schiffe mit 4,33<).2'.t0 t gestiegen. 

Die Eiseubahnanlagen der drei erwähnten Orte — 
Caniifl", BaiTy, Newport — sind geradezu iuiponirend in 
ihrer edoesalen Bntwlckelnng nnd es gibt keine lOO Schritte 
geleLseüeien Bodfüs anf Stiindf'ii iu der Kunde. Iht Hei sind 
die I>)inricbtuugeu von der primitivsten Alt. (Jewöludiche 
Schleppweehsd, Haugel Jegfidier Signale seichnan den 
uiii^elieiiei- ititoiisiven TletiieV) ans. Die Wechsel werden 
z. B. bei den Krahnen mit dem Fusse gestellt, wie bei 
dar Wiener Tramway — die Wagen sind tot ohne jede 
Federung, Buller und Zuf^federn giVf e.s nirlil — es ist der 
reine I^rgwerlcsbalmbetrieb. Vcrkehi'sbeamte sind ginxlich 
abwesend, doch wickelt sieh das Ganze ohne Ueberstlhiung 
oder besondere GetUhrdnng wie am Schnürchen ab. 

Die rersoneubahnhute sind natfirlich wie sonst üblich 
eingeiichtct und beti'iebeu. 



TBGHNISCUE RUNDSdHAV. 

BMuttder« Anweidonff van AcriinmUturt'n fär (l<<n 
8trMMab»bnbetri«b. Aut «iner dojitielgulciai^cu Sini&»cab^ii- 
strei'ke ia Chicago Tun etwa 0-H km Lftugc, dcteu Iub«triebaihM> 
al.H nunmsaiugläcb noUiweudig eradilet wurde, kouute die betrelllBiidt 
Cie««]|M;l>aft js4iMb oicbt 4is Oanonäoa fttr die Aslage claar iMOf 
leitiiiu; erhalten. Um um trattüSB den Betrieb so b«w«rlMteHigCB, 
wurde, einem Duridite Ava „El. World' snfulge, ein RtdergeHtell mit 
einer Batterie vuu 240 sugenAunten Cklurid - Ac-ciimuUturen «ua- 
KCrUiitet; dicites BJlderi^tell bat fir ^<eiiif>n li-'lrleb einen kleineu 
Elektrumotur uud einen Manu xor Br lienuii;;. .-ImIj.^iM ein Hahnwagen 
nn «ia» Rnilc dp« I,iBitnn?sdra)iti>!« ^►■!:\iit;t uiiii ilin leitniiijslose Strecke 
lii'UliriMi will. l;iul"t d''T A.-ruuiulatjroiiw.-i^^ii diu Ii und kuii|i«lt 
HjLh mediaitiM^b vud eiekiriscii lut tlin au, ivaiaul der Wagcn- 
fUhror de» Ualteriealmm «:ani in derselben Weiisa verwendet, wie 
den Lcitunputrom, denn die Spannung Ist iu beiden FSJIcn dienelbc 
Wenn der Wagen tmün Bad* iu MtaDgalotcu ütfccke er> 
rcii'Iit, wo die gcwaluäefaa LifUdtsog wlsdtr b^tlBBt, w» wird dir 
Uatteriek.-katen wiinlcr abi;eku|>[ie1t, der Uotor umgesteuert und «ofort 
eiu Wagen ftir die Ullckfiibrc daran gehiingi. Auf der Streeke «04 
beim »Utrksteu Verkehr eiwa 25 Wagen im Betneb, «WS nendg 
Hatteriekarrcu der bescbriebeiien Art von der BleeUlc Stance Uwe- 
pany iu rbiiiidel|)hüi geliefen wurdea siad. 
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CHBOKIK. 

Vcrabachitiduag dps frlhtm Qcaml-lHrMlan Ijmb 
Kliier T. Blliiitiki von dnii B«Matra d«r Staatotakmii. In Ot- 

b;<ndederäUat9babucu faod am H. d. M.die VeraUschieiiiiDg des frUberen 
(ifiieral-Directont, niiumefari(;cn PioantiniQigteri) rnn Bilirti-ki tdd dea 
Bfaißten. die ihm btther unlenUaden, HUtt. Um II Ukr empfiug i 
H> :: Voll Hiliiiski die Boreanvorstände der Staatsbabnen und bieranf i 
ilii li^'amtpn aus dem PrStiidioni der Staalnbahoeii, Vm 19 Ilbr be- ' 
Liati HicJi Herr Ton Bilirt»kj iu die fentlicb Kwchmfloktf (i<n;ifk<lnllR 
nnf ilriii We»tbalinbofe. Dort batteu sieb bei 2ii<)o Beamte uud Dieoer i 
iHm i iilli ch» B«tn«ba-Direct40Deu der SlutabahneD eioscfundeti. : 

Dar nuix«ltc«te Beamte der Qaneral - Directiun, Uolrath 
«aa BiMhuff, richtete Ml den FlDMumiiiitta lüat Aiia|iineke, im 
welcher er iasbeaondere anf dia Lei'tnagen dw Harm von Bllitfsid 
l'ikr da« Pertonal hinwiea. Iii der AnfaCblnug der Reroriueu führte 
llofriith vuu BiMJiolT aii .- Die Vorivbrift fUr die Aufnabuie nud Bc- 
fViNlf rnng. be»w. Vorrtickuii^ iIm FffNuiinlPs ; die Erweiterung der 
sy-ii. ii.igirnng für Pualeu in allen Hii n^t/neigeo ; die Verbe»*eruog 
der KeiMeut»c]tKdignnK<s- <>nd lebeniiedinng!ian*1asen ; die Ant- 
Ix'saemng der Nebeiibexilge de« üaterbeaniten- und Dieiieriu ix iisie«; 
die UrbObnng der (jiiartiergelder; di« Einreibiini; der Aerzte io den 
BwiaHaaUtin. die AorDahn« derselben in deo IViMionsfond nnd die 
BehaAiiiic dna Foad« cur UotentOUaug nicht pen6ioitsahii;er 
Aerzte, aawie dcrtn Witwen nnd Waiian; EriiAhaaf im tuummuk 
Uunatalubun der weiblichen BedicBBtelau u4 Aimütliiii« danwIlMii 
la da I'eusiuuitrund ; Keninncrirnog Tun Arbeitern, welche eine nn- 
mlcrlnKhene Dienstzeit von 26 Jahren anftnwciiwn haben ; Er- 
nri(««i^ug der Ilictbzinsv in df>i) ArbciitrhAutern ; dl« EiBbeiiebDiii; 
itcr Arbeiter iu diu ulaiuiiii iS'.iL.' eingeraihtoDiOMrpctaoail ual Aaf- 
u.ibnie desidelbeu in den ProviHlOIl^(rlIIr|. 

Anf die<«e Auiipracbe. w. lciip w i .1. dinlt v iu »lUrniinrhen Bei- 
falll^k1lndKebnngen nulerbrucbeu uurik, c^iMtilerte Finanzuiiiiister 
Dr. Ritter von BilMski : 

„Wenn man ein Staaliiamt, eine Verwaltung vi>n dem enormen 
UnfiiaiRe der Verwaltiiif der Staatabahnni ftbaminiuit, «u bat mau 
die afaniche Absiebt, in eiier enupraebenila Zeil womuglicb gru-iaere 
Itefoniien, die man als uothweudig erkennt, in dieaem Organismoa 
KU schaffen. 

Ich bin, wie mit Recht ge^ncri wurle. frcnnl in 'Vu-ff Ver- 
wahnui; durch AUerbüchate Unade lieriilVi! wi.rdi'ii, hiitic luir alier 
tT<i!!til*iu HO vitl Ueinun^ nrid TVIifr/i'HL'Uu^ uIj-t i >rL;uiiiMi)U* 

ut'.iil'lit, dau ich mir viir^'ciiniiiiiifii lul'f, wir ii-l. «liii ;iiii-li in 
meiner ersten Autrittaredc klarzulegen verMKhte, gewi«i<e Verbci»e- 
runges und VertodcnDgan Mch Maaigabe der Hfligtichkeit «ad der 
2ei( n icbafTen. 

Das iit nnn aUcidlifi nnr uVgHA, wm miM, gm tlkgtr 
•elwB Ton der l.'ntentttawE da Penaula», nch dna wfaUlche 
euuiireebeude Zeit zar Verfitgung hat. 

Wenn wir in dem nn» «nr VerfMgnng ge^tandnieu kurieu 
Zeilraoiue nicht AI!"» prrfic(i»n knjtnlHi. po glaube icli doeb darauf 
binweiseu zu k''iiiiir!i. <I.ij<s ilii^ St,i»t.-h,il-iir n in den letzten vier 
Jahren einen »ehwiien in rn alfii liiini; 'i'^ KurtM hriit«» wirklich ein- 
gehalten haben. 

Ich inOchtc nur zwei Punkte hervorheben. S'm Allem war es 
iiiiit«re Aufgabe, ia iader Beziehung den technischen Forttchrilte» zu 
fvlgeji, weil diaNuen im Zuammenhange mit der Sicherheit des 
Kiacndctt PsMikams atebea, mit dar BilitfiriaeiieB LaiPtangafähigkeit 
aad weil flbcrbaapt dart, wt» ain <o groanr teehnfieher Kcrper iu 
einer Verwaltung «rcrelniL'l iat. auch der natürlich« Beruf gegeben 
tncheinl, die«eu tecbuincl eu Fortücbritten zu folgen. 

Mit iiilfe unserer Techniker ist eine Heihe tou Verbesserungen 
zu Stande gekomnien, welche uns das Zeugnis anastelleu, da.«s wir i 
wirklieb au der Spioip »Im tffhüti-rhpn Ki>rl;iflirittp-< rimriffiirf «ind. 
leb weise bin anf iln: ijun.^rht'iv .na <\iv Hiinnirn l'.nii'ki iii'.-\iit«n, 
ferner diirauf, dass ijrO'««» Comiil' v.m li iliKsn total umgebaut ■ 
wurden sind nud daas wir beute l'.i].:it'\jii:])li'\v habaiii valcÜa die * 
IrUlieien Verwalter nicht mehr erkeuuiu »ürden. 

I«h will ai aicbt alt anar Verdienst beiaiciaian, daM in im 
lettteo Tier Jahna TerbdtaiaiiBlastg weniger Uufllla TorfekoiunM« 
aiiid, wir TaidaBhen dies in erster Linie UuUf» Gnade; aber wir 
können doek n einem Kewiascn Tbcile l>eb.inpt«i», daai die gute, 
fttramme md gauue Eiuticblaiig «Marea Bettiebwlianitaa dain bel- 
ueir.igeu hat, daaa wir <o waaig UnMIle in dieicr Zeit sn beklaffea 

kalten. 

!)«.< zwfiie, nnf das icli vrrwei*!"!! niiMhle und i -Ii n.ir 
auch als l'ritg».tniJii aufgestellt hatte, dax im tiic t'!«' Ii/ iH;: ■ 11^ - 
bong den i-r<uii»iprcielleü nud riuanxieilen Dipii-riH K- lalU luir t:' 
wiss nicht ein, Dasjenige zu kritiairen, was iu der irilberen Zeit ge- 
MfaelMi war, daa war ja damala ganz richtig. Aber ThnlaadM ist 
ea, daa* mm tracbtaii naite, das Ergebnis der ftaaiabahnen auch 
fiuniuiell m hcbea ; daai man ober aiuleremeita dfalanaidle Stdge- 
muf dar ataatabalwHi «anffglidi «creiui»,irea md variiinde> kaanta 
mit Haaiuahm«»! wclalia das annmierciellea inlafaiaeii widanpraebea. 



Wir haben zn Anfang nahrare HUnaakaen getr üt^u «i: 
baben die Tariti* erhöht, Uutzdaai die Oeiebdilawelt sieh tlu^cg«« 
wahrt« and ainaa Niadefgaag der Oeadiifte Torhersagte. Die« m 
abir tbttalabliclb aiehi dnialMlim. Wir haben dnrch die Crli«biiiig 
der Tarife es daUa gebtaeht, das« trotz der erheblich gestiegenta 
Aaagaben, die — wie ich aagen kann doch theilweisc im Igt«- 
esse des Personale» gcmai^it wTirflen, das Netto Ergebnis sich be- 
deutend gebessert iiivi. »jr' iii< Vt-iAiusung nuaeres Ca|iiialeg und aacli 
der Betr»»"h!i r. i riii-ut am be-«teu nachweist; dessenungeachtet hsbe 
ti li Kiir in ilr'ii >ixteD Tagen sagen lassen - das sagt maa dem 
{.'bei etuer V«rnaitung nicht während seiner Amtsthütigkeit — da» 
die üesehSftswelt, das Publikum wirklich froh war, wie Sie, meiue 
Herren, draossen aof der Strecke die tiaidifte leiten, dass man 
«nr, wie hiar daa «gnaieraiailln Mong griw ihaht woida. 

Wir haha dna Meaga lanar Indntrian an lehailhn fiMlii, 
anderen unter di« Arme gegriffen uud damit, wie wir glaana, 4ll 
sebwiiri^'i' Tr »blem Tun den finanziellen und volkswirtbeehtRIichcn 
Anfgnb''» <li:- Si:(ii(>ci5<iiljiljiilj(!tri''l>r-( Mrir);lioii jfelöst. 

Nun. iiir'iiirj ■^•\,T i;riih:\rn iii-rifii. dii-^ .Mle.n habCD ja Sie gf 

Iban. ich kann es ehrlich sagen, weii ich ja, wie Ihr Sprecher rkWt 
bemerkt hat, »ehr viel üelegenbeit gebebt habe, den strenc^u I^irii-' 
kennen zn lernen, nnd nebenbei bemerkt, bedauere ich nii:LiL, Im 
ich so oft die Strecken bereiste. Unter den scbwieri gen VerbSltiiis.'*i, 
unter der ungeheoereo Zahl von GeachAfteu, welche bei deoi der- 
ceitigaa Stand« di« Oaaanl'Diiectian ntit ihiar Wneht bahwat, m- 
hDrt ein« aaisamidentUdM 0|ifinfi«ndigkalt dann, an die flodint* 
so gut und glatt zii leiten, wie es die Geaarai-Dbaetion gethui hat, 
leb habe, meine Herren, imnior mit deai Grantiom zusaainien £«• 
«rli' it>'(, einem midiiigeu Factor, dessen Besebluss, so weit kU tliui- 
liih M ir, ich auch dann stets ßecbunug getragen habe. Weil Kk, 
meiue llerrcii. all«' >-r frenndlieli vvaren, T<m d<>r Sfrei-lie heteio id 
kommen, so ttaim icli b.jst.üiirrn. <l;v< .^lle^ Gme iiiid Wi.hl* .lleadf, 
welche:) für das i Viüuuitl gescbsä^eu wurde. Mit «lern ürt-uiiuiu mi in 
(irraiinm gescliaffen worden ist. Unser UrganisrouK besteht am iltr 
gegeun iirtigea üeneral-Direction nnd den Betriehs-Directioneu. Id 
ward« igMic ataiffa Warte aber die UaMga OigaaiMtiMi >||i«h« 
ahar liaDB beata aeton sagen, daaa dar btataband« Oiga>i"* 
der Baltiaba • Hireetionen sich dnrchaas hewthrt bat, correct, giiil 
sowie ia Jader Beziehung mnsterbatt fungirt. Das habe ich 
wahrgenommen und i lici,-j h.ibc ich bemerkt, mit weli'licr >.'-'■■ 
opferuiifr uud .Aiii<iit'.tn-iilii;kcit auf den Strecken Alles tiuiic 
bis herunter ziiiti kleinsten Diener. Ich habe mich auch ttberieii«i, 
daaa selbst bei derjenigen Kategorie des Personale:'«, die erst darcli 
die äiabilisirang der Arbeiter geKcbafTen wurde, es könnte in Folgt i 
AnfUtsmng des Aeeord>:<< 4rr EitVr tter Arbeiter nachlassen, die Lä- i 
Biung in der Arbeit abnehmen und da«« in Folge desien mehr 
Arbntar «oliBaiaBMm watdcn Britaatan, aieh ala uaM beieehtigt f 
wiaaen hat. 

Ich kann Alles, was geschehen ist, iat durch das Pw- 

Eonale der .StaRtmnacn geseheheu, dem ich vor vier Jahren witkliek 
fremd gegenttber gelreteu bin, bei dem ich nich alNf lwttt% m 
immer ich auf der Strecke der .Staatsbahaca hingakaaaiw hin, ri( 
zn Ilau«, wie in einer Familie fllbltf». 

Wl-1111 (l.i-. l'L-rj lual Jlsiu:lnTlei rrrficht li.\t, ho int iliü S<- 
wiss nicht mehr xu;,'ij^iau:1(!ii Hunli u, als wiu ihm lunrli Jea V«r- 
diensten gebohrt hat. 

£• ist begreiflich, dasf, nachdem Alies von dem, was Hir du 
Pananl« gcaetehan ia^ durah Mine Hand mgangan ia»., dies ia 
den ffenmuh «iaa AnUngllehkcit an maloa Patou barvargmta 
hat, was mir den Abgang von diesem Pusten, den ich jeUl Uber B^ 
fehl unseres AHerhnchsten Herrn verlasse, sehr schwer uiadit. 

Ich habe geh«rt. das Personal lArchtet die neue Organisatiim 

SIeiue sehr geehrten Herren, die Furcht iat gauz unbegrüBdct 

Die DrgauisalioD, so viel ich sie kenne aad so viel ich du 
Kecht habe, heute d.tvon in !<[irechen, ist lediglicb ia> Intaiana dif 
Dienstes und dümit nncli des IVraoiiaies gedacht. 

F> wird i;.ir nicbu gaHhalian, wai nr ngandwi« daa Ftw 
uale scl>adii;i II k jmte. 

Wer wcim, ob h« dar nanea Organiaation, iah «Ul diaü 
Nichts Terai>rechen, nicht Diai «id Jeaca inm TortMl« da P<w 
uales ^'e8ebeb^n wird. 

l*ie Angst ist absolut unhcgrliudat, «ad w«m Se mir eium 
Freniidiicbaftiibeweit geben wollen, so gehen Sie getraat wieder as 
die Arbeit uud sehen Sie mit Beruhigung der /ukuntt ettigegea. 

Aber noch etwas. Ibr Ilrrr fi>ri'^hfr meinte, ich sei woM- 
vviill 'ii l «^eiiinut fttr da» Person;il IjIi w.u. t-unz abgesehen vun den 
l'.'i-i Uli •liJ^'ifen, die nn dicSpit^« tr. ti n w. rii,:':i •md vo« denfii ifli 
?iL:f'ii li,ii;ii, lins sie gewiss nicht du« lir^trub"« lt;i'.ii-u «i'T.lt'ii 
l'eri<oiial zu schildigen, es kann, meine Herreu, .Niemand koromctt, 
Biab gegen daa Personal stellen wird, soferae sieh das Penaml 
hiahar aa hcnimnit, dass man ihm woblwollead cntKegen kannani 
kann. Waa aali ich Ihnen noeh znui Abaebied mgen 
eigeniliib k«ia Ahaohiad, ieii bleibe ia Folge Allcfbacbaier (ioaiU- >^ 
«iaem Htaataaaiie, welche« Tide Bcaidiugcn sn den Staattbahaa 
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hat. Idi tnn »dA nicht »a«en, dsua ich Stanisbahiier bkibsu werde. 
M «ni« vUn^dtt umckiml ia 4« ttkimrigci La« »ein. etwa» 
mm im wtdgtt in BtubMnoi ttreidten m BOneii, ich werde 
aber niclit daran Tergenaen, dans icli mit Ihnen, meiDe Bemn, dü 
neböntttm Tier Jahre meines Lebens zagebrecht hahe. Wenn filMfw 
lianpt «in Finnnzniinifter .«ich arar Anfffitbe mellcn kBnnte. dM 
l^alil,•e^ 'Icr SUatsh.iljtien iiiiL'iTfchtfertiiftef Weise *u krirz*>ri, so wäre 
ieb, ik-r ich Ihre ifpiillrlnisst- zu k^iuieu i;lanbe, wohl der I^Ute. 
welclier il).! StanfHlialinfu siiiiiili^'en würde. Und wenn ich einmal 
in die Lage kommeo »oilte, auf .I10 Ölreeken, dann allerdings priTat, 
■n konmNB. »o gebe ich mich der Huflonni; hin, d»88 mich <!:>' 
Bavtaa no« erkeniiea, das» ich meine altes Freunde doit wieder 
findM wndaw Dvim 4«kai Sie, mine Hwm, tl«mm wn kh mir 
am Tagt ndim DUniUiMrlttM n Ilmn n ngn «risnMe: 

«Der BüwilMikBbwiBti batef vor Allem nud ia bifliarcio 
M MM alt A>d«ra der Rilft Oettn, w«Q in eeioeia Dicmta eine 
Menge tob Hill miebhäogiser Elemente mitwirken, d«BCO gegeeOber 
er macbtloe iet. — Daher kann ich Sie nnr deai SoiiatM Gotto en- 
pfehlea und Ihnen wOnscben, da«si Ihre Arbeit eo TwlrfMc cdttUit 
Warden loOge, wie e« binher der Fall war. 

Ich habe Ihnen bereit« einmal i^eaagt, da«» ]« in Oenterrcich 
Miic}i8iGott der erhabene Herrscker DerjenlRB i»t. der die ganzen Ge- 
schicke <l«r Monarchie leitet, die UeMhick» d r M inanliie \mi oines I 
Jsdeii Eiii/.eliieii, 

Daher kann ich, nachdem ich Sie 'Jur.tts Srhutz niiiif.ililKn, 
nichts Beaaerea wttuacbeis. »Is il.is» Sie hldi ilm All(Ti;iiii.ii^:-t.e \Vr- 
traaen nnd die AllerhSehste Gnade immer »u ;tu bewahreu »t-irien 
werdoi, wi« es hiaher der IUI taweacn iet. Hiein ist Fleins, Eifer 
«1114 Oewiweihaaigkeil iwtüwtidic, wosi bei nua ein beaondeni 
acbait ttun't%tn patriodidiM OefUil Imiiait. 

Idt keim daher dieee lebSne Feier nicht besser seblieaaen, als 
ladAiD ich Sic auffordere, einxnütinimea !■ dea Bnf : Uwcr Alier' 
bOehster Herrscher, nnaer aJlergnadigater Kalüf ani Halt M« hoeh !* 
Die Ven»mmlung brachte hierauf aii tagaiitartaB iraillWbe.1 
Hoch auf den Kaiaar aus. 

Uf>b«rmahMe dar Laltnue im Seterreich ieohen StMts- 
b»hii»a, Se. MiyeatMt der Kaiiar Mt dem Sectionncfaef im Handels- 
niiiuHtprjnn, Dr. Ernat von Knerb^, mit der Leitnng der S^tter- 
reicluH 'liao Staauhahneo betraut uml ihm in Aucrkcnaiing der von 
ihm aof «einem bisherigen Posicn i;*':eisi.»ten hiiiErehitnir>«To!]cn und 
ansgrezei ebneten Dienste den OaUn der "infme.» Kr^ne verliehen. 
Herr Sectionschef Ton Koerber nabiu am 4. iL M ipi äiuüiigttsaale der 
Oenerat-Direetion die Vurstclinng der Facbabtheilangs - Vorstünde, 
Betriebe - Dirccloren und dienalfreien Oberbeamten der General-Diro- 
:Mnm waEdia danb du 
Dr. KMar Taa BilMiid, eifbigta. 
Fluanzminister Ton Biliiiski hielt an den Sectiniuchef tou 
Koerber eine Auaprache^ in welcher er darauf hinwies, daai der:ielb« 
an d^r Wiesti? de« f tft.itstvnhii^jstf iri< in Ofuterreich gestanden »ei 
Und »fililrni alle Atjernleii lier Suatüiirvliiirti durch «eine Ilaml ge- 
tr:in(j;p" »i'ii-n. Kr sei daher aiicli Ic-r^iffn eew^n. hei ttll«n j^ncn 
>InÄMi-\liiM<n iiiir/mvirken, welche im Tiiferc^se l'iTi<on;i|i:s iu <|pr 
ifAiiitit yx'il vi.rgekehn worden sind. Um su tierniiijjter Uhuih- tr iIi*' 
Zukunft des Personales, itowie die DuKbfllbning der neneu nrtium 
«atiou aeiuea Uttnden anTertraoeu. Zum ächiiuie beglttckwUnscbte ihn 
dar F iwwnt i ai e t ar la dar ihn in Unwtawiw a a eii a r Wiha rig w i atu- 
gtseieimtao Viifaiioilteit «nliiliaaeii iioliea UrdeamaitiehDaaR. In 
editier Krwidernng sagte SeetJoaschef Ton Koerber, er tret« uicbt als 
ein tlubekannler Tor das Personale, Tielmehr habe er in seiner frllheren 
amtlichen Stellung Gele^nbeit gehabt, nahezu mit allen Herren, 
welche hier Tersammelt sind, iu dienstliche BerHhning zu treten und 
solcher Art die atisgezeirhiiBtwi KrÄft* kenuMi zu lernen, wel^Sii' die 
Sra;a.'M'i!'i;iil)Lihu-Vi.r»u)tuu>; iu ibrtui lieiunn.'ukörper besitzt. I'ui so 
mehr sei er nieli der liubtu Vtirantwortuag bewusst, wflchf Allen, 
jedem auf seinem I'lutzu zuliotnmen und Termüge in vollem l'iiit.iiik;e 
die Schwierigkeit der ibm gt.>stellten Antgabe au erkennen, die An- 
gtmUbt» dar tt Aueicht »tcbeadan Aeadmagw ia dar OiipaiiatioB 
tiait ohUlitai AaftirderuDgeii für daa Peraoaua nrhaadaii aeSa wM. 
Br Un« hier diaBanrea aar bitten, auch ihm iu bewihmr Pflicbt- 
traaa ihn» ttattrtftifa üilaralBizung zu leiben und mit vollem Ver- 
trauen entgegen zu kommen. Er werde sich beuUhen, stets jene 
wichtigen »taatlidien uud wiribschaftlichen Interessen mit Kach- 
«Irnck zur Geltung tu bringen, welche zu pflegen uud 8ivhtTziist{'i!<»u 
die Htaataeisenbalin-Verwaltnug bemfeu iau Das gesammU' Pur^Diiiile 
k<">uue sieh Teraichert halten, da»« i»r d^iwelben ein warmer Kr'uh'I 
uud Förderer berech tii,'ii.'r WiliiMubf jtiii «vr lc. iler »ich bei iC[f-i\ 
aeitteu Personalverfflgungen nur Ton der volUten UuparteilicUi>«ii 
und dem Diensteaintereüse leiteo laaaao wird. Br ward« sogleich ein 
stMuger Vorgeseuter iu dem Staue laii, daai er verlange, das« 
Jeder *nf e^nem Peateo veA iiad gua aetaa Sekaldigltait tliae. 
tiarad nd herntwillig wada ar iada» Tü^tlgtHit. Bfar ml H is» 
f^elnQg iai Diemta wn vaidiaMei AnariiaannK lirli«Hi, aawie ar 
andmnalla datanf aahca werde, daai die Wttide moA daa AmAaii 



des .Standes jedtrseit ii<>>-.li^«!iall«u werdr. Er h .Hf m .|;r>, m Sinne 
anf die Uitwirkune des Personal«* ttthlen zu diirien. fi-.li;,"/ .< iiia 
Zuversicht, dieses« Ziel zn erreiclieu, wocu aber vor Allem die Filrde- 
nm« Darjmigeo iwtbaniiMUf eai, dia aia BeaaerMMitar aaf daa 
maatatainweeeii cntiAaiHeiidaB Bnlla« Ibea. In Kamen dea ganaea 
Penonalea kOnne er daher znm Schlnsa an den Herrn Ii^anMiiaieter 
aar die Ritte richten, derselbe mtSge in seinem neuen hohen Siaati- 
amfp iln- ?'tnataei<i"nbabn-Verwaltnng dasselbe Wohlwollen inwenden, 
wt'lchps diTHsnif in seiner frDheron Stellung als Prüsident der 
«ifiuraJ - Direction der B»t«rTeichi»ehcn Stiiafahsimfa in m rpirhf-ui 
llii.-i« bethätigt habe. — Hitrant »unliin liif t!iii/.t>liicii HrMiiuteii dfiii 
Leiter der Gcuenil - Iiirr ctiDii dnrili d«jii l^ innriznuni^ifr v:jrj,'i.'stellt. 

Entwarf «jlncit nt-ucn (illti>rtarifp!( der k. h. Staata- 
bahnen. Hierltber wird bericLter ■ Iipr in di r dii-ii;ihrieeii Ilerbet- 
su.iion des (itaatücIseDbahuratht-H Wr'intidluu^- l;i'jai.i,'r :iile Ent- 
wurf eines neuen üatertarifcs aul den k. k. iuaUbaJmea euthält 
gagaanber den UeharigaB Kiuh*it5sätM0 varaciiieden« Differenzen. 

Bill Terglcldi mit den jetzigen Sltaea des Tarite» der k. k. 
Siaatsbahneu. bei welchem fUglicherweise Taa dea fb daa Yerfcekr 
»linder belangreichen .SJttien fur Eilgnt uad für tilltar dar CtaMe I 
abppsf'firn «erden kann, führt zu den naehsleheuden Ergebiiis*cri: 
Im <]:t SiiK-ld^nt-Classe II tritt bei 4.i km noch keine Erhöhung ein, 
bei fth km betrügt dieaelbe 3 kr, [.r-r ino !;.' — bei 145 km 5 kr 
per 100 kg»), bei 345km II kr 

In der Olastte A erfolgt bei 46 km gleicbAilie noch ketae iSr- 
höhnug; die-selbebatiigt iMilNiln 9 iir^-lKi 14» Im I» iir., erat bei 
3qO km 19 kr. 

Ia der Claaia Ä, wa td klbierea Distanzen ßl. i- hialls äceinc 
BHiBlHiaar eiatrilt, Mdnft eich dieeeilM bei 4& km auf i kr., b«i 
14.'> km auf 7 kr. und erst bei ^45 km «if 13 In. 

In der Classe C und bei SpecialtariT S betidgt die EiUthni« 

bei it5 km 3 kr. und steigt aueccasive anf n kr. (bei 345 km), um 
Im dieser Ziffer zu verbleiben. 

Bei Specialtarif 1 ist ftlr 45 km noch keine KrhOhaag, bei 
9ö km eine solche von 1 kr., ferner bei U.'tkm eine daaa «eleh- 
bleibende Erhöhung von 2 kr. in Anwirbt irnifinmen. 

Bei Spetialtarif 3 um! Aii.-iiul.iu-'inrif i •■u-.i^tm du' Krlin'iun -. ii 
von 1 kr auf 2 kr. bei 46 km, a kt. Wi 240 km uud aut 4 kr. 'hsi 
345 ku und weitab 

P«r Atnnahlnetanf H eteigcn die Erhöhnogea gleidifalla von 
1 kr. (bei 4-5 km) »uccessive auf 4 kr. (bei U5 kni 

Die Ati»n«bmeurif« III a, b, c for (jtiter dar Ctaeae T aad II 
in Wagenladungen k öOOO und lOOOOkg nnd ftlr solche derOlasae A 
in Was-enladungeu von 10.000 kg weisen zwar relativ nii-ht nnUe- 
tr««hiliche ErhBbnnsren mif. d-jfh ist Um kltaifiige Nirom denelbea 
immer noch bedeut^ni) nicdriu'iT ai.'i da^^ Xivean dar Fliaehteitxe ia 
den Clatsen I, II nud a der Privatbahnen. 

Schon aus den obisen Ziffern gebt hervor, da&s ni drni iteupu 
Entwarft eiuschneideode Erböbungeo, welche von bedeuklicheu Kukui 
far H.iudel aad bdoatrie besaitet aaia feaaaten, madittaiidi rar- 
mieden wordea liad. 

Hiefdr spricht auch neben dem Umstände, das» der ueae Tarif 
■"ich im grossen Ganzen im Niveau der Tarife der Ansiig-Teplitaer Bahn, 
BiLiehtehrader uud Kaiser Ferdinands-Nordbahii beweat, aoek iDtibe- 
snudere ein Vergleich desselben mit den Tarifen der SileirelcbiarJieu 
Aordweotbahn und >indnorddi nt4ih.-u VcrWndung-ibabn, ans w«'lr|i"ni 
hervot^siit., d.isi die an dips.-» biidfu ü.iliuen gelegenen tirfiii-i.' im 
Falle dtr Ver*t.i»ilii-'liim;.' uiitf-r .\iiivrniiiing dea neaea ätaat^babn- 
tarilM in de« G>-iiiKi von (;>>^i'i.üij''r den jaliffM waseatHck er* 
mSssigten Tarifsiuen gulaui^cu würden. 

Der Oaaa Dllif ist nftmlich beispielsweise billietr : 

Ia der dawa A gegenüber dem Tarife der österreichiscUea 
»oidwestbahtt um 1-8 kr., gegenttber jeaam der Mdaorddaataobea 
Verbind ungsbahn nm 1- lo kr.; 

in der (Masse Ii p-ijtiiRi. -r jeaam darMerteieUeekaitNarlwaet- 
bahn nm 1-16 kr., ud. r ^enÄb« jeiem der alldaenUaatwhe» 
Verbmdnngsbahn uro 8 18 kr.; 

\u der Claa-w t' gegeuBber jenen» der österrpichisehen Nordwent- 
bahn nm 2— la kr. nud gegenüber jen-m An ftllihirfldeutachen 
Verbindungsbahn nm 2—19 kr.; 

im Specialtarife I gegenüber jenem der ö.sterreichijchai Nonl- 
westbahn nm 1—17 kr. nud gegeadbar jaaem dar aOdiwddaataehan 
Verbindiingsbaho am 8—88 kr. ; 

im Speeialiarift 9 gamaBbor jenem der Mmaiellirtlica N«nl- 
westbnhn nm I -ÜS kr. nad gegenüber jeaem dar aadawddcataelten 
Verbindungsbahn nm 2—21 kr, ; 

im Speoialtarile 2 gegeattber Jenem der eAdBorddeatiCben Ver- 
bmdangsbabn nm 1—7 kr. 

Wiener Stadtbahn. Heiter den geijeuwärtigen Slanl der 
Banarbeitan iet Folgeodee zn berichtea: Pie Arheiiea mrdeaDatar- 



u^,**^ Aac^ «bar dia eialntaadm BrimhingeB 

aiad imai«r per 100 iq^ gameiat 
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ban itü Kaiilowfl N'r. H, Jah iüt für den Kuhiibof Uichi'lbenvrii, 
der &icb in d«r liUrtelliuie der Wieoer Stailti>ahn, swiüehcu der 
CMnwüiMiM wd iler a«MM!lniitdgMM in Wlhriag hcindat, tind 
■Duntlir MMidet, m Aua dl* AnidiTdliiiir Ar in Uttintig Tun 
elMraw OeUndem, Sdiiebetlioren und Gaidatemen bpreits crfoli^eu 
kennt«. Nacbdem die»e Arbeiten beendet eind, rcpriUentirt «ich die»e 
Strwk* fii!jf<>Rdcrm«!«!ieii • Bei li-r ry..^rirj:»k^;*-r!f' iiU Hochbahn mit 
riiuT II ilif' VDii •.iithr t^l^ ilrei .Mfterii iiPtinnei;!!, wAkA die Futter- 
iiinuern zrifft mi* Zie^rsiD, dana aber ge{;«u dir- ALiii!ti;ii«e sn» 
(^iimiiMn ln/rLr-Htfllt sinit, wird die Bahn Enr Tiefbalin und inhrt als 
Mildte bi« zur Uuflinimosgas!« fort. Brut dort steigt wieder 
allinl(li<( Eur Hatrhbahn an nnd endigt als anlcbe bei der (Inldiichmied- 
gasae ia einer Hübe von vier Uetern. Die grUaste Tieie und die 
~ » «rhik 4«r MmAoT HiehclteMni «a dar Bdto dar 
«it d«n Oflmi Die Knna dur flMto« und F\*tt«v 
'kt nof 't'T r"'nz«n Strecke vud Quadern gebildet. Auf der* 
in :7 II Intervallen Pfeiler cmporgemanert, die stir 
Elnmanernn^ der AliscIiliisi^.'iM'r 1iPff>tnnit »ind. Anf rlir ^cgt-n den 
Irrenliani^LTiirnu t;i-|i_i;i-i[eti ^riu- ^ii, liebst der Buhiiiw! i-iit einet 
hohen StnUDtoner «u» B; ncii-^teiufn ali. n.i«! sinze T-rrnin ist voll- 
kommen plaoirt nnd aueli ilie zu den I,siiie:iei;-Ii'i-<"L filiirernl'- Strasse, 
die bnber als diene gele(;eu t$i, Wreiia «abmebnibar. — Vorgeaum 
wurde mit den Arbeiten in einen neaen BmImb ttgww, im SWU 
annchliessend au das beendete Banlos. 

V. Verbandatag deutscher nnd iisterreichincber Eisen- 
b«hnb«MitMi • Verain». Zn dem im Nr. ati von 29. Seoteiuber eat- 

nocb ioli^ende, wt§m rnnmiHuigela 



KIn« bew M der» WtSkt tthMt die nnlügmj; Tor dm Denk- 
male Carl Ritler v. Gbega's dnrdi Vertbeilane eine« von InpfTitttir 
llemiann Uniler (Sobn des k. k. Bauralbes Kmannel HUI I er, der 
niifr M be^a am SunntMinglMna niebirt der WeioMltlWMd mit- 
liTh^K^tt) verfasstea MbwnBgToUen EteltedldttM, d«( in di«8eilhM«- 
ytrophe anaUang : 

Zcmtoben ist im ew'gm Lnnf dfr ZiHn 

Die Menge, die so emsig hier gescbalTt, 
Nor Wen'go noch in nns'ren Tagen scbreilei 
Tnd denken fttmlig ('iii-t'£;cr .TiiL'i"-(iitl;r«ff, 
Ihr Werk »oll uui als \ nnn L''-I'-Hfln, 

r>a»s Keiner aut <\em Lcliri^ptii.! fT.»cblaflt, 
Soll nn« ermiithigen im Th.iti irliiiüg, 
Weil diese erste, grosso 'i'hat gelang. 

BrSffkmit der Localbahn Kojeteln— Tobitseke*. An 

1. October 1895 ist die von der Station Kojetein der Strecke Brönn — 
f rerau abzweigende Loealbabn Kojeteiu— Tobit«clmn mit der Knd- 
«talioM Tobit.srl.au und mit den yi.ilte- niiit I-.idi -titli ii TThdtiicbitz 
und Loboditz duri li d^-n mi^i lit' u Zni; .Nr. aüL'" ii;t iIcij {i::k^uieiDeu 
Verkehr eröffnet wiinitu. ine Üuiiuu Ti liif-r| im ist tur den (te<mDmt- 
verkeir. die Halte- nnd rjidestelleii ! iiritH. hiU und Loboditz tUr den 
bescbrinkt«! Vi^kehr von Kahrgtlteru :u gunzeu Wageuladuugeu ein- 
nrielltat In den Halte- und Ladpxtellen ührit^rhitz und Loboditz 
■taien TOB BrtHnmugstagp angefangrn Frachtgüter in ganzen Wagen- 
lednngen, welche in ungedeckten Wegeo verladen werden können 
nnd einer EiulaRerung in gedeckten Rimnen niebt bedttrfen, nach 
allen fttr den tiftlerverkehr eingerichteten Statiunfn der •kterreicliincbeu, 
uneari.icheii nnd bosuitich - berzegowinischen Bahnverwaltnngen znr 
Ant'gabe, 1>p?w in nrnijrtelirKr TM^Ltiniir znr Abgabe gelangen. Aasser- 
dem ki'iiiii-ii ImNi lli-i im L'l' itii'n 1 mrangu (ietrpidelran.<i]H>rte in 
ganaen VViigenlatiiiHL'Hi aiiiL-i x-tert, hex w. besof^n werden. In diesen 



H.-ilte- und Lndestdlan kennen Frncblaeudwigen in ganzen Wagta- 
laiiungcn nur nntankiit nnd uliue Naefanahme, SeadttBeen nach diese* 
Halte- und Ladeiteltai Nr frankirt nnd ekna NadnaiM aoaTn» 

l>urt angenommen werden. Fttr den Penoaco- imd Olltemriidir lea 

nnd nach den Stationen, Halte- nnd Ladestetlea dieser Localbshn 
haben die Bestimmungen der Giltertarife ftlr den Personen-, Gepäcks-, 
Kil- nnd Krii.htclUFrtriUiiii irt aof den lAKalbahDen der Kaiser Fei- 
'liinii'ls-N.iriil)aliii vom 1. .Iniii sammt NacbtrCgen - Geltang. 

Wegen liii'lit rt'flitzpiti;^ v.illi'iiilptcr ZiifahTtistra.we zum Aufnabia»- 
gebSmlf li-T Statim: l'iiiHt.-Lhiii ivird iIipsp St.itüni vorlänfig nnr für 
den Per*i>ii»>ji- nnil lifiinck^Vürkflir cruffinL, und sind Pracht- nnd 
EilgntHendnngec vuii <1<t .\ufuatiiii<' iinJ Ausfol^ng in Tobitseliao 
bis aut Weiteres ausKeMbiossen. Fracbtsendnngen in Wagenladaaget 
dw JMimtiMk im Tebilacliaa kflonan Jedocb schon ab l. OcbAcr 
vm und neck lar ZBekeiftkrlk mr BafStdemug gelangen. 



Notif lllMf dn Saanieringausllng. Bi war «in entnier- 

Ilerbattag, da fnhren bei öDO Perronen in einem Separatzng 
Setnmering. In Semuiering begab sieb die ganze Gesell- 
aehaft zu Ghcga'a Denkmal, das Comit4^ legt« einen Kranz nieder, 
HerrH ch I Osse I berger hielt eine »cbwangvolle Bede, in welcher er die 
!5(>il>':nttine Ae^ Rmp« dieser e!''<t(i) fieViirjrnbabn ftlr den Ei*enli«bn- 
iT-ainlciifiiancl beimitp, il> r V."r(:Mi!ii'h'ir einen Festtni^-^ iiii l in 

l'nerliciitr .Stin.ri um; ^-iiii; mau liiii.xnf r.nui .\ii»!iicht»j>niiklp var dem 
Hötel, von da liiimti znr .Iiiliplhnllf ii i'li dciu \\'i..'.Hht'rv:l<üi»e|, wo- 
selbst das gemeiuaame Dmer stattfand, nach welchem sich die lie- 
aeUNbaft In klekwra Orapncn tlitilta md teniaitinge nuteranliro. 
bia naa aleb wMcr Munmelle, nm die kttnlsdiea Ymtrifa de* Herrn 
Priborski, da* Dnett Burger-Goldmann, das Quartett Lorenz 
nnd den Vereinscbor tn hCreu. Ein« Ifusikcapelle, welche schon während 
der Fahrt bei grosseren .Stationen antsiieg nnd Hingst des Zuges anf 
und nieder mar&chirte, belebte das Ganze und iiitonirte während de« 
l)inen>, beim Toast anf die Verbrlldernng der S»terreicbischcn nnd 
deniacben Amtseullegen, <lic \'olK!.hviin.e und darauf das ,11' hir i 
im .^iegeskrans" . Allgemein befriedigt Itegann man nm 7 [ lir il'ii 
AbHtieg nach der Station Woltsbergkogel mit nbln loSn-ii I, iininoiiü, 
welche knrs vorher sa einer t^aadrille auf dem Lawn- Teunisplaut: 



AUS DEM \T;UORDNITNGSßLATrE DES 
K. K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.'UL Mr. M. Genehmigung der AendernnK der StMiten dn 
Kraten nngnriach-gniizischen RiKenbahn. 
a K ML Krlass dea k. k. niindelsmlnieterinma ve« 
&. Angnet ISfiß, Z. il4t4, an die ilaterrelebi- 
nekea Bahnacwnllaafwa, kntMlTend da« B» 
inkikVrpfln iorali Orgne« dar 
ofeM VOTWalt «iMr 
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Dm KtoenMhawMta fir J«8«rnMtt. Ton BcHHii 

TonRecbtold. Hit Holzschnitten. Berlin 1895. Siesiea- 
roth nnd Worms. Preis Mk. I..50. I):? vorliegende, gnuciii- 
f«<i!<!icli^' rt:ir^ti-n«iii; -mII je l,-rn Gebildeten, inaofeme fr ni-lif T«*- 
mkfr Villi Bcriif iit., «irli'^'i-iihtil geben, sich mit dem EineabsliTiSf««!] 
iin All^r''!ii<'irj"ri iiabfr vurtrant zit maehon und ihm Jip, «cun isd 
iKt'ht- ni-Itiwru-.li^'r-n, SM di.'cli ?^ehr »üns-lirnftwertdii Keniitni-'^r. ifcw 
die tt)cbiit*i:hca Eii>fiiht.iiiii;':'ii der EiM-iili.ilinpn 'jrwetben zu b«il* 
Die 82 .Seiten nrnfa-^seml«' ,'^i liriit b. lianileli, die EinUieilaiig 1" 
Eisenbabnen im Allgemeiaen, ferner den han und den Betri^ d«t- 
aelben, nnd entapndu dar gaiMlun An%nkak Dart. wadibd* 
Verfasser jedoch aKaimkr in taebnlaehas DattU «Iidlait, iM 
iiiaiK'li'' TTngenauigkeiten nnterlanfen; solche Dataila bitten 
i:^ii^liv'h wegbleiben kSnnen, insbesondere als sie Überhaupt Uber in 
Rahmen der eigentlichen Aufgabe des Werkes hinftuie<^h<>ii. Tmu- 
den kann dasselbe dem Laien, der sicli anf einem wiciiiii;''^ 
biete dor Technik, mit dem er aelbet oft and oft in Berflbnui; a 
kommi ii I irt>';;enheit bat, Anfltlliwisan verackaffen will, beitas «• 
pfohien wtrdeo. 

Znr Frage der InjceDlenr-Krziehnnc. V ,ni Pr ifi-nnr 
A. Kicdter. Sonder-Abdruek ans den Verbandluices 
desVaralaaa nnrHeto rdernng daaO««nrhnflftiti«*> 
18M. Barlin. Verlag v on Leenhnrd 81 min«. DerT» 
fiia»er stellt »ich die .\T]fi^he, die Frage der Ingenienr-ABsbildnnK 
den Bednrfnisseu l. r genwart entsprechender als bisher i« z' 
sUlten, eingehend zu erlttnteni nnd anciil zu bewaiian, 
Aufgabe nnr nach Erfitllang wichtiger organisalertuhar T 
erftlllt werden kann, nnd zwar dfr f ilgcnden • 

Ii e tu r III iler V or b i 1 d n n iui .■^iniK' dtr Efr.ii'liiip.? W 
gründlicher und frltlizeitiger 5elb»ti4i.^rnliL''^r Atli-ir iind li.-obaihtiini!;. 
Attsbildnng aller Sinne und Erziebniiir r-i t'r\irliil)rii;:,'< iiii.r Tbäti^- 
keit an Stelle gelehrter, abstracler Schulung und bloa müDdUtbei 
Belalininc in Wwaenaebaftan, «kiaeitinr Vantaadallbnif nd v«* 
sdtlger ürtbellilnldnn«. 

Reform des vorbereitenden Wissenschaft' 
liehen Unterrichtes au den Hochachulen im gleichen 
Sinne wie oben und im Sinne voller Erkenntnis nnd BeberTschnsi; 
der naturwis^cnsehaltlichen «irnndlagen, unter EiuscbrAnknng drr 
blo« abstraot-thcsiritiii-hcri H'-'flirnii'r zn Gunsten selb»l»tSDdlyer 
wi.siienschaftlich'jr Arlui'. «n I K.'olia.-lKuiig. Das Ziel ixt nirht ilif 
K:nst-hrKnktmg nur ciufs tlt€»)rcti«;b' (i fViHie» in den Hochschiilw- 
nicht die Hinznfilgnng eines be.ionderi-n rnit rrii-bto-i, .-i.iidera froc'*'" 
bringende Erziehung Überhaupt anf Kosten des nnrnicbtbaren. nn 
vardaMan abttruMi Dntamiahtea. 

Obnwar rieb Vfelaa von dem in der 8«bri(t Oenagten \»<^^' 
auf Uethude nnd Organisation der raichadentaelien Mittelschulen mi<l 
icchuis^-hen Hochschnien bezieht nnd nnaebe* davon auf unaer dir^; 
Hexllglichen ITnU'rrirht.^nnütalte» nicht iBtiiift, ainddoeh darin naack' 
beherxigeii^nertc Fiiigerzei^'e gegeben, welcbe die Sdirilt MUk 
zu einer lesenswerten inacbeu. 



Otum- Btsünltatui Bcuaten. 



Kur tlif. U«',Ia,!rii.ii 
ADAUMCKT 



v^r»iitw"itU<fci 
V. «KKTA. 



Druck «an S. SHM l> 
WiiB, V. BMiMi, Httaamiaeasaa Nr. i& 
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42. Wien, den 20. October 1895. XVUI. Jahrgang. 



1 W H Alt Vi ClnbTewaiBiiiltiL^;, -- Wie küimte die Krhiihun^ Act PeniioDeii Aer (istexreichUclien Biienbiüiiibeiiieiistcjteu ]vkhi und mbtii; 

dnrdigefUbrt werden ? — Die bouanbrttclie bei CzemaTodii. — Tectanische Randacbaa : Einheitiiehe VorachrifUo fOr «^nalitüt 
tut Aotaiff fM Umo- iiiA auUmmuML M* tlai tri w l ie IiOtalMn in OnnDden. ForU«tnuw 4« TnuHkaqlHhM Eiin- 
iNita. — OunSk: PtnMuliiMbriehtaL 1?l«Mr Stadtbalui. Znr TentMtlMtnag der fivierreichiMhiB VMiMMta. MMM» 
Balm Tepliti— RidiwAld. Loealbebu Wodalau— Uoldantheiii. l«fialM tm tlMWrillto T umllitlipilf IM fljliWwItffmg 
■ad NN-(^«iiwniDg der Bodkpeaier Hiiiiiii iiiil Iiiiliii 4<itlMi Oiwlliotaft Mriü «Miriiihi UiaMa !■ BÖiii 

Am im Viwiiim^Matte im k. k. "—^«'■«liiiirtMiMiii. 



Clmbremamnilaiig: Dienstag den S9. Oetober 

1895, 'z',? riir Abend?, Voi trajr dop TToi rn k. k. Ret,'ierungs- 
rathes Dr. Carl Zehden, Professoi-s «n der UiUiddla*Aka- 
demie, k. k. Liipwton fttir den eomuerekiUtt lhit«n^t im 
Miiii8t«riuni MrCnItns und Unterricht: »UAar «W» S^etiid- 
»ehulm in Europa und tiord-Am»-ika. ' 



Wie killte die Erhiknng der Pensionen 

iK 

Slltemichischeii Ei.'>r-n!ia!ni1i(Mlf<>n'-:t«'t''Ti leicbt HDd 
richtig durchs*'führt wj'rden ? 

Alle Betheiügteu wünschen au$ bekannten und an- 
«i-kaantfiin Grand«» als Bisnti ftr d«n im Bnbestande ein- 

tvptpnden g&nzliclieii VeiUist der Naturalwobnon^;; oder 
deä Quarttei^geldes eine entsprecbende perceutuelle Er- 
hVIimifr fln-cB Pflnfflonmiupnidien UinKdi oder gleich, wie 
ili": ?rt; '11 seit, .laliren beispielsweise hei der k. k piiv. 
ätidbahD-Oesellscliatt dorcligeiührt ist, also etwa nm x 
diBB nach den gegenwärtigen PemlonB - Normalien oder 
Statntoo zur Geltung kommenden Aasmasseü. 

Hiezu gehört eine correspoudü-ende andaoemde 
Krftftiguug der PeosioiwfoBds, so das« «Ich selbe der er- 
höhten Aufgabe gegenüber verhältnissmässig niindesteuä 
nicht uiigfhistipt^r stpllen wie bisher; diese Kräftigung soll 
aber weder deu X crwaltungen neue Opfer auferlegen, noch 
die betliciligten Bediensteten, und zwar am wenigsten 
jpiie der niederen Gehalts-KatPRoricn zu liart IrelTeu und 
dennoch hinreichen, um — wenn irgend mdglicli — gleich 
voai Tage Eiafllninif an die dann nea ftllig wer- 
denden Pensionfln benitB nm 80 x «ttObt gwllgcnd zu 
bedecken. 

Znr Lfenng dieser Aaljgaim g&tt das so nahe bevor« 

siehende neue Gesetz, bf-trefTeml die dinrfMi Prrsunal- 
stenwn, eine nach jedei- Richtung geeignete Handhabe; 
ea würde übrigens dnreh nnseren naelistdienden Tor» 
schlag nebenbei iuuli eine dann neu m Tajje trffende 
aweite Frage, wenngleich mehr Ibitneller Natui-, weseiit- 
Ucia f erelaia«M. 



Die Verwaltungen tragen schon seit langen Jahren 

die ihre liediensteten aus deren Dienstesbezögen treffende 
Einkommensteuerlast (ein Vorgang, der im msnen Stener- 
gesetze § 238 geradezu gebilligt werden wird). Es int 
gewiss nicht auznnehuien, dass irgend eine Verwaltung 
dasselbe neue Gesetz zum .\ntas8e nehmen wollte, um sieb 
hinkflnftig dieser humanen Leistung ersatzlos zu entziehen, 
und zwar umsoweniger, als bekantitlicli die kunflige 
PerNini.il - Einkommenstener (lediglich auf die Dienstes- 
beziige aufgelegt) sammt dei- Besoldungssteuer von höhereu 
Dienstbezügeu bei der Gesammtheit der Bediensteten 
einer einscelnen VenvaUnng in Summe eine Keriitpere 
Jahieszifier beanspruchen wird, als die bislieiige Ein- 
kornmenstener. 

' Rs liegt nun im Systeme dieses neiipn Stmter^fRetzea 
und durfte nach dieser Eichtang eine Aenderung kaum 
mehr Pinta gr^ÜNi: TOrerst» das» die ans den IMenstes- 
bez(le;en resiiltii'tnidi^n Sf fiiei'pflicli'en in 'iT'-n nifderPH 
und mittleren Einkommeustufen (iusbeaondei-e unter 
II. 3800 jihilieb) indiTtdneU eine sdir ntisalg« Abgabe 
rftn-fisientirt-n, welclie jedenfalls weit hinter der Ziffer der 
heutigen sogeo&outen Pei-son&l • Eiukommenateaer sammt 
Zuschlägen anrdckblttbt, nnd weiten, dass die Verwaltungen 
praktisch kaum mehr im Stande si in iliii ften, iilinlich wie 
bisher — gleichsam iu Vertretung des eigentlichen Steuer- 
subjectes — deasen einsehUgigen Pflichten an entsinredien 
und dessen ßeebte zu wahren ; die Verwaltungen wei de« 
mein Iiis !?enn? dnmit zu thnn haben, hinkilnftig alle 
Diimstesbizugt» ütiin- Ausnahme in die Sleuerevidena an 
bi-ingeu und alle liiei ans vorgeschriebenen Steuerabzüge 
durchzufnlii en, werden im Uebrigen aber jedes Steuer- 
subject selbst für die eigentliche Ordnung und Austragung 
seiner gesammten Stenemngdegenhdten sorgen lassen 
müssen 

Würde man nun einfach daiüber schllUsig werden, 
dass in Htaknnft snnlchat die Verwaltongen alljfthl'lieh 

den bisher '^Tih tihiln ^KinkAmmenstnifr ihrrr RediMWteteii" 
. geleisteten Betrag, oder wenigstens den in Zukunft auf 
I Onrnd des kommenden tiesetaea ans dmasdhen Titel re> 
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snltlrenden wesentlieh geringei-en. Gesammtjahraibetrag 

panschalii-t den Pensicmä - InstitlUll zurüliren, dass die 
Bediensteten daf;epfen ihre Stsuerechnldigkeiten zu eigenen 
Laateu tragen; \>üi'deii flberdiea die bislieiigen laufenden 
FienKiOlllbeitl'lg« durchwegs um dieselben 20% erhöbt, 
werden, nm welche der Pensionsnnspruch höher als bis- 
her aasfallen soll, und \vüide endlich — falls man nicht 
den Hnth findet, deoAiupnidt auf EtMliiiig d«r Pension 
dann sofort in Kraft treten zu lassen -- fp^tiresetzt, dass 
die resulUreude 20 ige Erhöhuug des l'ensionsauäpruches 
erat nacb AblB»f von dr«! Jahren vom Tag« der Ein- 
flUinirfr dfi- neuen Beiti agserhöhung eintreten fsoüf. wo- 
gegen früher iu Fensiun tretenden älilgliedern oder 
' deren Hinterhliebenen mir die nach dem alten Aaamame 
lii-i "i lmi !h Pension (unter Rückei-stattniifr il^r vm i^olchen 
iütgUederu etwa schon geleisteten Höherq^uoteii der 
PenfAonefondS'Einmhlnnf^ und unter Enwtx der selbst 
ffzaMtfii f^t, iier) zukommen solle, so f'ia<lii.'ii wir unsere 
HaupUVagü nach jeder Bichtung in ebenso eiiifaclier als 
billiger Weise fBr g«l9at. 

Es springt in die Augen, bedarf also Icaom der PrQ- 
rniii pines Assecuranztechiiikers, dass eine solche all- 
jjihrliclie Dotation der Pensiuns-Institnte geniigen mnss, 
um jenen, wir mochten sagen Einnahmen^AnsfaU derselben 
zu decken, welcher (iiidiirch entsteht, Hn« (1it> 'io ' i<re 
Erliöhang der Normaibeitiage auch sofort oder eventuell 
«rat oaeh irti Jahren, slaU erat nach einon Ungwen 
Zuflüsse der h5hprr-ii Einnahmen, den coirespondirenden 
Penstunserhöhungen genaclisen sein soll (ein Uebd, welciie« 
ftbrigens nrit jedem Jahre geriDKer wird und in wenigen 
Jahren Ffliwindft' . daiau'^ frl^f al^^o, dass die Pensions- 
fouda doich diese Neueiuführuug keiuenlallä iu verhält- 
niaamttndg nnglhtttiger« Situationen gebnieht werden ; ee 
wird weitei-s evident, dass die Verwaltungen, besondei-s 
wenn dieselben bloa die dem neaen Gesetze entsprechende, 
«lao geringere Steneranmme panachaliren und al^hrlich 
den Pensiousfonds zuwenden, keinesfalls eine neue Last 
ftbemehmen, weil der ersftarte Saldo zwischen alter und 
neuer Steiienqimine höher adn mnss, als die eventuell 
auf die Normalbeitrüge der Verwaltung ebenfalls rück- 
wirkende 20 V ige Erhöhung der laufenden Pensionsfonds- 
beiträge; dass endlieh auch die Pensions-Institnts-Mitglieder 
gewisa nicht zu hart getrotlen sind, denn die 2it ige Er- 
höhung ihrer Heitragspflicht (;i »i,v statt bisheriger 3 \ 
oder -iHu statt bisheriger 4% etc.) bildet überhaupt 
keine beaondora fühlbare Belastung nnd die Selbstxahlnng 
der Slonern rPiiiv't^PTilTf imch Eiii*i-itt fies iiPiit^ii Gesetzes 
bei kleiueti und niittleren Dienstesbeziigen eljeufalls eine 
beseh^ene, leicht ersebwingbare Ausgabe; bei bSheren 
Bezügen hin^^ if Ir-ritm wird die dann allerdings nennens- 
wertere Last mit Kücksickt aui deren kürzere Dauer und 
die Nlbe des Vorthdiea wohl ebenfidlg gerne getragen 
werden. 

Will man, ans welclieui (>runde iuuuer, den Auspruch 
auf die correapondii^de ErhQhnng der Pensien nicht 
aofortj Rondem, wie eben angedeutet, etwa erst nadi einer 



dreijährigen Stärkung der Penrionsfonda in Kraft tret«B 
laüscn, dann .sollte man jenen Pensions-Instituts-MilgUeden, 
welche schon im Momente der Neuerung besor?pn ti 
müssen glauben, dass sie die fi-aglichen drei Jahre nicht 
mehr zur Gänze activ dienen weiden, irgend einen, wenn 
auch, und zwar ztt Himsten der Pensionsfonds etwas kost- 
spieligereti Ausweg ermöglichen, auf wekhent sie sich des 
gleichen Vwthdlea aofort vergewiaaen kSnnen. 

Ks könnte z. B., und zwar unter Festsetxnntr fin t 
kurzen Entscheidungsfi ist, gestattet werden, dass sioli 
jedes Pensions -Institnta-Iliig^lied (deasen llitgliedsehaft 
splhstrf^d'-'iil <i-1imvi 10 Jahre alt isf'i ilttirh <r.niz ^i'ii.'triiti?, nn- 
bedingt verfallende und wieder kurz, also etwa 14 Tage 
nach Ablauf der Entscheldangsfrist fUlige Zahlung ein«; 
IVfiii^^i -; in der Höhe von 20 % seines reinen Gehali«*:^ 
gegen die oben angedeutete Qefaiir gleichsam veraicheni, 
d. h. durch Leistung dieser Zahlung sofort den hSberni 
Pensionsanspruch erwerbe. Dient dann ein solches Pen^^ion»- 
Instituts-Mitglied, welches natfirlich im fibrigen fortlauf«ii4 
gleiche \'erpllichtungen an erfUtlen nnd gleiehe Lasten m 
tragen hat, wie alle anderen JUitgli« ! lange imncr, 

kürzer oder liinger als die fraglichen drei Jahre, so int 
es keinen Anspnich auf irgend weleben Ruckemtz. 

Wir empfi'hlen diesen kurzen, aber ziemlich er- 
srlii'pfciid skizziiicii VotsohlaL": zn prüfen und denM-lbfii 
ja nirlit «iurcli hier vollkommen entbehrliche CouplicatioQtu 
an ersticken, damit der geddhiiche, von m vielen TaaMt- 1 
den ersehnte Endaweelc je dier erreicht werden mög<>. 

' Dr. ii. j 

Die DmiMfke bei Cienuif o4i. 

Am S6. September d. 3. ist die nnnmehr vollndet» 

Ei^t iiliulmbificke bei Czernavoda in Rumäni«'ii. i-iiif dir 
grussteu Urficken des Contineutes, in feierlicher Wmt 
eingeweiht worden, zu weldier Einweilinng ridi der KOnif 
uii>l die Königin von Kimiänien, das Thronfolger|taar, 
mehrere ittrslliche Peraünlichkeiten, das diplomatisdie 
Corps, das Mhiisterinm, Vertreter der mminiseben fflaat«- 
balmen, viele sonstige Würdenträger und Fachleute und 
Tansende von Zuschauern vor der Brücke eingetiind» ! 
hatten. Unmittelbar nach der Ceremonie de« Einsetzern 1 
des letzten Niets durch das König^paar fand ein diffdl | 
den Metropoliten - Primas celebriiK^r nfitt»^':<lieust statt, 
worauf die L'uterfertigung der Ihknnde in betreff drf 
Vollendang der Brücke dnixh das Königspaar, das Kma- 
prinzenpaar, die hervorragendsten Gäste, di> Minist^^r. 
deu Ebeubahn-Direclor etc> erfolgte. Die Uikunde wmde 
sodaan in der Nische eines BrOdtenirfUIem ejngenaiiert, 
liei welchem Aulasse der Prüfident des Verwaltungsratlic^' 
der Eisenbahn «leni Könige ilaunier und Kelle überreichte. 
Das KSnigapaar, die hohen Oiste und die Geladenen be- 
gaben sich sodann im Zuge ül>er die I'iil auf 
recht« Duuauufer, wo sie iu einem hiescu erbauten Pavillon 
die Versuche der Tragfähigkeit der Brücke beobacbtetdi. 
Nach Beendigung di4>i;er Veitnehe bestiegen das K9iiijS*' 
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paai- uud die t\u*ütlicheu lüUl« den Künigszug uud lulueu 
Uber die Biikeke imd aodaim wieder xnrltek. 

Bei dem darauf folgenden Hnnketle liiclr ilci Ai lii'its- 
miuistec Olanescu eüie zündende Kede, in welcher er 
mit beredten Worten efaiMi Veii;leich swiaehen Trajan 
und dem König Carul zo]?. Zweimal sei ilid I».iui\u (Innli 
Stein und brisen bemeistert worden, und zwar durch 
T rajan, den Begründw der rtunlninehen Kation, nnd 
diirt-h Carol, den Gründta- des nuuänischen Staates. 
Leteterer liabe den Medlichen Fortschritt des KOnig- 
i-eiolies gesichert, irelelies mit Tipfericeit inid Weisheit 
in einein Thale errichtet winde, welchi-s lUuch Tralau 
dei* Barbarei entriiiaen woi-den war. Der Huhm des rümi- 
sclien Kaisers werde dnrch eine Sftule in Rom, jener th-^ 
Kölligs Carol durch da» gegenwärtige Bauwerk begiüudet, 
ein Monument in der Dobrudscha. welche« ihm die Treue 
und Ergebenheit des ganzen Landes, insbesondere der 
Provinz sichere, welche er mit diin Mutterlande nach 
400jftlMig<'i' ']'i>'tiniin? wimlfr veieini^t hat. Auf <lie mit 
Hocbruleu aul den Küiyg, die Königin und die Dynastie 
scbliessende Bede ergriff nodaun der General-Direetor 
Dnca das Wort und dankte dem Könige im Namen der 
lngemeui*e i'Ur die den letzteren durch seine Anwesenheit 
an «inen Fenke erwiesene Ehr^ welchen in der Oesdiichte 



König Carul erwiderte iu einer ujii luiuntenlnogen, 
basierten Znmfen nnd stfinniscbem BdMle aufgenom- 
menen Rede. 

Am Scblusäe des Festes, welches in wahihal't grosü- 
artiger Weise verlief, verlidi der "KSmg xahirridie Ans* 

Zeichnungen, so dem Präsidenten der Ce.-ellsihaft von 
Fives- Lille, Du?al, das Grosski-eoz des rumänischen 
Kronen-Ordens, dem General-IMreetor der Staatsbahnen, 
Duca, und dem Leiter des Brückenbanee, Saligny, 
Groes-Officienikreuze des äterues von Boudoiai, dem Sub- 
Direetor der Staatsbahnen, Mielescn, das Oomnandenr- 
kreuz des Sternes von Rumänien , ferner Officiere- nnd 
Ritterkreuze der rumänischen Orden verschiedeneu In- 
geuieiueii und anderen an der Herstellung verdienstvoll 
iietlieiligten Persttnlichkeit. 

Durch den nunmehr vollzogenen Act der Uebergabe 
dei' Brücke au den Verkehr und durch den Ausbau der 
daran schliessenden Eisenbahnlinie Fetetjti— Czei-navoda, 
wild i'ine nnunterbn'-'liene Ijinie ynii Bukarest Iiis au den 
Meerebhaten von Coustauza (Küstendje) hergestellt, und ist 
damit die kflneste VerUndung zwischen der Nordsee imd 
dem Schwarzen Meere geS4!halfen. Hiedurch ist nicht nur 
tiir Rumänien selbst der Weg zu einem vorau8«iclitlich 
hohen Anibctawange des ans den bm&m nach den Meere 




DontobrUcke bei CsernaToda. 



(\pv pjitwickeluncr iles Landes ein denkwürdiges Datuni ; 
bilden wird uud zugleich die Wellie eines gewaltigen 
W«rbes darstdlt, welches dnreh rnmänische Ingenieure 
auspelülnt worden ist. Tm weiteren Verlaufe der Rede 
hob Duca die Vei-dieuste dieser letzteren, insbesondere 
Saligny's hervor, dem sowohl der Entwurf des Pro> 
feeies wie auch die Durclit'nhrnnjr des Panes zu danken 
int ; femer gedachte der Redner rühmend der ausländi8ch«[l 
Wo'ke und üntemdiner: Fives- Lille, Gftrtner, 
Oreuzot und Cockerill, die an dem Baue ht'theili<rl 
waren und die nichts verabsäumt haben, ein so gross- 
ai tiges und schwieriges Bauwerk glfleUieh m vollenden. 
Der Redner ftihr dann fort: „König Carol hat das er.ste 
mal Hc Donau Qberscbritten, um sein Herr zum Siege zu 
tüliicn ; beute setzt er ein zweites mal Uber den Strom, 
um einen anderen Sieg zu feiern, den menschlicher llerr- 
scbaft filier die Elemente. Die Vorfahren Sr. Majestät 
haben, eiu stolzes Schloss an den (Quellen der Donau er- 
baut; KOdg ('a r o 1 hat an «len Mündungen ^eses Stromes 
ein anderes glorreiches Monument aufsrcrichtef. welches 
«einen NacUiulgern als eiu Beispiel der vielen grossen 
Unteniehnwngeo nater seinei' Begiemng gelten wfard. Die 
kiiui'ti^'^n neneralinnen werden sauren: (.'arol war tapfer 
iu Kriegszeiteu uud eiu grosser und weiser König in 
Zeiten des Friedens.* 



giavitirenden Exportes, insbesondere von Cerealien ge- 
geben, sondern es wird auch unzweifelhaft <ler Welt- 
handel einen mächtigen Antrieb erfahren. Sowohl die 
wirthschaftliche Bedetitnnsr. wie auch nicht minder die 
technische Seite dieses Bauwerkes lassen es gerecht- 
fertigt «raeheinea, wenn wir Uber Oeschiehte und Doreh» 
ftthrnng der neuen Donanbrflcke Einifres mittheilen. 

Nadldem Rumünien iu den Besitz der Dubrudsclia 
gidconunen, war es ans politischen nnd wirthsehafUiehen 
Gründen nothwenilic: freworden, mit dieser Piiniiiz eine 
ächieneuverbiuduug herzustellen und dadurch auch einen 
Vericebrsweg cn sdialfen, aof welchem namentlich das 
riimiinisclir- (^letreide. weiches Udler luuiptsichlii-h aus den 
Douauhälen Braihi und Oalatz stronäbwirts verschiflt 
wird, in einer Weise zmn Meere gesehaflk werden kann, 
welche von den verschiedenen, namentlich zur Wintei'Sidt 
auftretenden Hiuderaisaen der Schifiahrt unabhängig ist. 
Die Lage einer zu diesem Behnfe die Donau zu übersetzenden 
Brilcke war zunächst schon durch die Uen its vm h.imleiie 
Eisenbahnlinie von Czemavoda nach dem Hafen von Cun- 
stanza vorfrezeichnet. obzwar dieselbe für die Aulajje einer 
Brücke frerade an die.ser Stelle nicht sehr gttnstig war, zumal 
sich hier der Strom in zwei Arme theilt. einen südlichen 
Hauptai-m, die eigentliche Dunau, uud einen nördlichen 
Nebenarm, Borcea genannt; diese beidan Anne sinddirob 
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ein ungefähr 12kDi breites, 1h-i HiK'IiwasMr fiber- 
schwemmtes (tebiet, die BalU-las«!, getreuiit. 

Hienach war die H«ntollimg von zwei Brtdcen 
nebst anschliessenden Viaducteu, zahlreichen kleineren 
BrfiekAa and Sdnttsbaaten noUiwendig. Das eigentliche, 
die Fachwelt in<besondero intereminnde Bauwerk ist 
aber die gi-osse Biücke über den genannten südlichen 
Arm, ttber die Donau ^.Ibst. Nicht nur das-s die Brücke 
selbst in constnictiver Beziehuug als eine tüchtige und 
ani der H^ihe der heutigen togenieurknnst stehende 
Leistung bezeichnet werden kann, so sind auch die der 
Erbauung uiugegengeätaudeueu Hindeiniisse, welche theils 
der Charakter des Stromes, theils die schlechten Boden- 
verhältnisse mit aich gebracht haben, nicht gering au- 
2iu>ciilageu. 

Znr Gewinnuig von Projecten hatte die iianinilaehe 

ßegiernug schon zu Anfan^r der Achtzigerjahre Studien 
voi-nebmen lassen, und zwar bydrotechuische für die Ueber- 
brlldanif der Deoauanne, aowie aneb Ti-acflnatadi«! be- 
züglich iVi' neuen Linie C/ei-navoila- Fetepcliti. welelie 
aU Fortsetzung der schon bestandenen Linie Constanza— 
Czemavoda gdten sollte. 

Auf Grund dieser Studien war im Jalire 1883 ein 
beschränkter Concurs zum Behufe der Erlarsning von Pm- 
jecten für die Brücke ausgeschrieben woidtu, an welchem 
sieh acht Untei-nehnier betheiligten ; unter den einge- 
langten Projecten lieCiiuilen sieli unabhängige Einzeltiäfrei ' 
in Halbimrabelluini, di-ei cuuiiniiirliche Parallelträger und 
di-ei Bogentrttger thdU mit, tbeOs ebne Seheitel- ond 
Kämpfergeleuk. Die znr Heurtheiinng einbenifene Jury 
erkannte, dass iui vorliegenden Falle Gontinuirlidie Träger 
nicht an empfthlen seien, und daas in Hinblicke anf den 
schlechten üntei-grund anrli Rnr^entr.'lfrer in zweiler Linie 
zu stellen wäreui sie bedachte aber die beiden ei-st- 
genaonten Projeeten, bei welchen Halbparabel träger Tor- 
cesi lihngen waren, mit Pieisrn. '-mpfahl jedoch keines der 
beiden zur tliats&chlicken Austuhrung. Es wurde viel- 
mehr die nenerlicbe AuMchreibung eines Gonenracs nnter 
den bei der ersten Wettbewerbung betheiligten Firmen i 
beantragt und hiefUr felgeiide leitende Gesichtspunkte | 
empfohlen: 1. Contlniüriicbe und Bogentrftger sind aus- i 
zuschliessen ; 2. der Unterbau solle mit seiner tiefiiten 
Unterkatite 30 ni hoch über dem höchsten Wasseistande 
liegen, und zwar iu Anbeuaclit, dass der Stromstrich 
wechselt, auf die ganze Länge Brücke; :i. die Strom- 
pfeiler sind so tief zu gründen, dass sie titirch die Unter- 
waschuugen nicht gefährdet werden, woiür eine mittlere 
FundiiiiDgstiefe von 31 ro unter Nnll als nothweslif aa- 
fresehen wir*! Sie sind auch Uber dem ^^'as*er8p^egel aus 
Mauerwerk auszuführen und soll der Bodendruck lu kg 
inro ea^ aieht dbersteigeii ; 4. die Spannweiten sind mit 
nicht wenicer icr> m zu wühlen: '. als ^Litoii;»] fflr 
den Unterbau wäre Eisen dem Stahl vorzuziehen; end- 
lich 6. der Winddin^ ist mit 18f» kg pro m> bd be- 
lasteter md mit S70 kg bti mibdasteter Brfleke ansn- 
ueluneu. 



Kine vom Ministerium für öffentliche Arheiipn ein- 
geaetate CoumiasioD hatte nun die Aufgabe erhalten, wf 
Grund des Ontaehtens und der Tetwblftge der Jvy m 

neues Programm auszOHrl eiteii, welches auch im .Talirf 
1886 den Firmen, die aich au der ersten Conoirreoz be- 
theiligt hatten, zum Behufe einer neaen Wettbewettmig 
bekannt gegeben wurde An diesem zweiteu Concurse hatten 
sich nur fünf französische Gesellschaften betbeiligt, dessen 
Ergebnis jedoch war, dass die rumftnisehe Regierung 
keines der eingelangten Offerte, theils aus finanziellen, 
theils aus technischen Gründen anzonebtnen in liet Lage 
war. Vielmehr entschloss »ich die Regierung, insbesondei* 
als mittlerweile in dem Baue grosser Brücken sovolil 
hiiisichtUch der Anwendung des Materiales, wie auch rlnr 
Bauausfnbnuig neuerliche Erfahrungen vorlagen, die FTsge 
nodt weite stndiren sn lassen und holte bei veneUetaien 
technischen KTnjicrschaften von Frankreich, Deutschland 
und Uesteneich Gutachten ein, deieu Ergebnis war, das« 
man sieh snr Anwendnog von FloasataU flBr den Unter- 
han der Mcke und tk die Wjdd Ton OooMdtilgen 
entschied. 

Nunmehr wurde das endgiltige Pruject im Brfiekm- 
bau-Burean der rumänischen Staatsbahnen unter der Lei- 
tung des Ober-Ingenieurs S a ligny ausgearbeitet, weldie« 
andi zur Ausfllhmng gelangt ist. Dieses Froject, welehM 
als eine glänzende und auf der Höhe der gegenwärtigm 
Ingeuienrkunsc stehende I.reistnng bezeichnet werden kam. 
wurde der französischen Brflckenbau-Anstalt Fives-LilV 
zur Ausführung fibertragen, welche auch den Bau inner- 
halb der vertragsmllssisen Frist \on fiiiif .lahren voll- 
endet hat. Die^e Finna hatte das niedrigste Otfert von 
7,837.278 Fres. gestellt 

Die Brücke, welche iu unmittelbai^er Nähe der Stadt 
Czernavoda, etwa 280 km von der Donanmündung, liegt, 
ttberaetst den Hanptann dm* Donau an einer Stelle^ weide 
bt'i niittlerem Wassei-stande flSO ni hreit ist und eine 
mittlere 'liefe von 10 m bat. Das Hochwasser steigt 7 n 
Aber NuUwasserstand und llbetseihwenmit die etwa 19 im 
breite Palta-Insel in einer Höhe von 2 — ?) m. Das Fhi.^v 
bett besteht bis zu einer mittleren Tiefe von etwa 31 m 
noter dem Nnllwssserstaade ans Idehtbewei^chem Sande 
mit etwas Schotter, stellenweise mit Thonschichten durch- 
setzt; in dieser Tiefe tritt mau auf £saten Kalkfelsen, der 
gegen das bochgelegeue redite IMer rasdi ansteigt, g^<^> 
das linke Ufer aber sich nui- mihllg erbebt 

Die Brücke hat eine (^esammtlänjre von 750 m und 
fünf (Jeffnungeu, von welchen eine l'jn m und vier je m 
Weite hab». 

Di*" beiden Hanptfrägcr des Unterhaiie.>j sind cou- 
tiuuirliche Gelenkträger und bestehen aus je zwei Co»- 
solentilgem fon MO m LSnge mit 50m wdt ftberhlagendeB 
Kragarmen, nml ati^ |e iliei H itbparabelträgern von 90 m 
Stützweite. Der Untergurt der Träger ist gerade, der 
Obergnrt ist tbeils gerade, theils polygonal gekrflnnt, 
wobei *lie Trägerhöhe annähernd den Maximalmoment<>ii 
propurtioual gewihit worden ist. Es betrigt die Höhe 
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(l«>i- Halbpara^eltrSger 9 ni au den Eudeu, 13 lu in der 
Mitte; die der Krigarne t7 m in der Mitte, 32 m Ober 

den Pfeilern und 9 m an den Enden Die Atisfachung ist 
dttixb sweitlieiliges symmetriscbes Fachwerk gebildet, dardi 
ir«leh«s der Ha1bpM«1]«Hrt«er in 12 fleidie Felder, v. tw. 
!i Felder von lO'Sn ni und I i Ft^M-T von 7 (J m bis 

m getbetlt wird. Die beiden Tragwände liegen nicht 
v«»rtical, aoadem haben m der dnreb die LingaaelisB der 
Brücke gehenden Verticalebene eine Neignng von 1 : 10. 
UebtifdieB «nd auch ihre Untergurte nicht parallel, 
sondern es vermindert sich der Abstand zwischen ihreu 
Sebwerpunkteu von 9 ni über den Strompiftilem auf ü 5 m 
au den EntJiii i\n- rnTi?r>)pntrSp:er, um welches Mass 
auch die Uuteiguite dei- Halbparabelträger von emaudei 
absteben. ist dies eine Anordnung, weldie nach dem 
Beispiele der Forth-BtUcko gewAhlt wurde, um die Sta- 
bilität und üorizoutalsteifigkeit der Bi'ücke zu sichern. 

Kann nnn die Brfidce Mhon in Folge der anaaer* 
gewi^hnlicheu Luni?»' ai den grössten Brttckenbaateu des 
Continentes würdig «a die Seite gestellt werden, so gilt 
dies in gleich hoben HasBe aoch von ihren HldMadboen.- 
sionen. Die grösstentlieiln aus Man thansener Oranlt er* 
bauten Pfeiler erheben sich 38-4 m über Niederwasser 
und reichen 29 m unter deu Wassei-J^piegel, wälirend die 
sich auf ihuen erhehenden EieenträKer der Gitterbrücke 
32 ni liucli -iind, so zwar, dass die ll'Aw d>>r Pfeiler ein- 
sciilieäälii b dei Eisenconstruction auf uaiiezii 100 m be- 
messen ist. Der auf dem linksseitig«! Donanofer beflnd- 
liche Landpfeiler erhebt ^ich' noch über die nur wenige 
Meter Uber deu uiediigsten Wusäerstaad emporrageude 
Balte-Niedening, und tat mit einem 20 m liöben, alyl- 
vollen, an aUr5niische finster gcmahnenicn Portal ge- 
klönt, welches auf der gegen die Balta gekehrteu Stirn- 
seite die bronaenen PortrfttnwdaUlons de« KüSaigs nnd der 
Königin nnd die Aufschrift: „Podul Regele Card I 
(Brücke König C'arol I.) trägt. Der rechtsseitige Brttckeu- 
pfnler, oder richtiger gesagt, das als Stfitxe der Brddcen- 
coustruction auf dem rechtsseitigen Düuauui<;r ilienenile 
Portal erhebt sich bereits anf dem steil und unmittelbar 
mm Strome ahfidleadai hriten ÜfergeMnde der Dobradscha 
in Qüchster Nähe der Stadt Czernavoda. 

Wie schon eingangs erwähnt, scliliesst sich au die 
BrUcke die Verbindungslinie Fetwchti— Czt^rnavoda, welclie 
flt'ii kleinen Donauami, sowie die zwischen diesem und 
dem Hauptarme liegende Balta-Inscl übei-setzt nnd wewn 
ihrer Schwierigkeiten bei der Ausführung und der gieicli- 
falls constructiveu Vollendung der eiuelaen Objeet« nicht 
minder das Interesse der Fachwelt zu erwecken vermag. 
Die ganze Linie bildet eigentlich gleichfalls «ine der 
gansen Länge nach km lange Doaan • Uebergangs- 
linie, die bei Fetpsrhri df^n Anfang nimmt. Von hier aus 
fOhrt zunächst ein an Tiefe zuuehiueudei' Balineiuscbnitt 
Tom Platean der nmübiiadien Ebene inm Donanarme, der 
Borof-rt, Iiiiiali, welchen eine 420 in ]»rii^e und 20 m über 
Niederwasser hohe 6itterbrttck.e (ein Consolentrfiger und 
swei BalbiMaboltrilger) mit di« Oeftimiffeii überqMuint. 



Au diese sammt ihren Viadoeteu nahean einen Kilometer 
lange Brücke schliefen aidi die laU Steiu&ssungeu and 
Betongrund vt i^t lieneii KisenbahndSmue an, welche Ober 
das z>Ni3chen der Borcea und der giossen Donau gelegene, 
alle Frühjahr völlig unter Wasser gesetzte Sumpfgebiel 
der Balta-Insel fuhren. Die Mitte dieses trostlosen Ge- 
bietes nehmen weit ausgedehnte, niemals volti? aus- 
trockuende, seichte Sumpfgebiete ein. Ueber einen dimr 
Sumpftelebe führt der 145S'2 m lange Balta-Viaduet mit 
:i I Opflfntinppn, deinen nur wenige Meter nh«* da« schwarze 
(tewässer sich erhebende Pfeiler eine ausserordentliche 
Sorgfalt der Fandirmigaarbeiten in so trilgeriaehem nnd 

UMVi''r'l;issliclu'tn Gninilc erfoKlcitfn. Daran srhliesst .sicli 
ein immer mehr ansteigender Damm, welcher zu dem an 
die groflse BHIcke rieh anschtiesseoden Tiadnet führt, 
welcher mit 1' Ocffnungen und einer ne^ii:iiiiitl;iiii.'t' vii;i 
iH21h ni durch die schlanke li^legaoz seiner au Höhe 
immer mdir nnehmenden, je m von einander eot» 
fersten Stelnpftiler anflUlt. 



TE0BKI80HE RXJNDSOHAU. 

Kinheitlicbe VorBc)irirt«n für QnalUKt nud PrIIAu« 
von EUea- uad SttthJoiaterjAl. In der Avfug September 1895 in 
ZBrkli abgebaUenen V. ioteraationaleu Oouierenc cor Vcniobanug 
eiiiheitlicber PiUAuigmethodeii ron Ban- and CoBttraatioanmteriaUen 
gelangte anch der Antrag aar Verhaodinng, Uiitel and Wege in 
«neben aar EinfllbrniiK ioteniatioiialer einheitlicher Vorwhriftra Ar 
QnlitSti PrQfung und Abnahme Ton Biaen- und Stafalmaterial aller 
Art Die sngehOiige Begründung lautet: 

^E» ist eine bcktisute T!iat^H<.'1u\ dax« die Jetzt gebrSochlieben 
Lieffrim^HVijrsuliril'liMi Mir Emen- nud ät tbiiuHleriai, aU BaDW«rk«i«en, 
EisenbahuHjaterial (Sellien*-'' *-rl;v, i.!!i»>i, T,»!<clieu, Uiilerlag*p1att«n, 
Ilailreiriju, Aehteu), BlecHf ni, i'.i . r i I : li-ueii Zwei'ki', insbesjudere 
äeiuS- auil Danipfke«s«)b>tu, genr^iinliches Uandeläeineu oud Bau- 
träger, Draht and Drabtfabrikate, sohiaitdeiMne Röhren nnd Fa- 
brikat« an« QaMeiaen nnd StablforaigoM iddit aar in deu eioselnea 
Ooltuttadera uatcr lieb erhablkh von «iauier abwmhea, •oaltn 
4ms di« üitendiied« g«ndem amMrordMtlieik giMM wermi, w«n 
man daia Übergeht, die einselnen Bedingangen, Zablenaniprüehe n. «. w* 
K>^enQber »n «teilen, welche im internationalen Verkehr Torkonunta. 
Fiimflne Bei.ipiele jjenllgea, tim diese Belia-jptung zw b^kräfligfn, 
WSlirenii in einem Fall filr die sachj^omänse Abnahm« vtin Sshieneii 
man .lich mit Proben am ganzt^n 8Mlok, SehU);. und BiAgepiot^eu 
bp^nlUi, fordert man im andern Fuil be^tiuinue L-lii-uiini'Jie Zosammen- 
mtmiig oder Zerreiuproban, nnd wälitend lilr die«« im einen Fall 
eine Mindeatfestigkelt ron 60 kg/mm« al« aweckmäuig hierbei an- 
geschra wird, «tdgert man dieM auderawo bi« sa 80 kg/mm*. Für 
BaneiaaB, wie m iauuAanUaMBdea VMiXiHUiett ilhrlidi im BMläkM- 
und Bodiban Venraidaag flnlet, tniat mm mm «ia wetohat ud 
tihe« Uftterial mit etwa 43 kg Featijgkeit mit einer An«dehRnn;!r roa 
minde«ten« 20^ nnd dort ein Uaterial bi* 50 kg Festigkeit, daa iQg> 
Üoh nicht mehr ata wrich<>=i Matprial m beaeichneo iat. Nooh grOMW 
.^iml die l.'nler.ii.-hied.! bei den Forderintgen fOj Bleche lUldflbSCaU- 
tViruiKUimfabrikate hinüi.-hclii-b der Au.^prQelte aa Qualität. 

Nicbt nur ttir diu Qualität, wundern in gleicher Weite auch 
iur (Iis Bestiiumitogen üb«r Prüfung und Abnahme besteben die«e 
groaaen Untenchieiu. Weder Uber die Art der Proben noch über 
aen Uodiu der Abnahme bat «ich irgend ein Verfahren berauagebildeti 
daa aK Maia latnchtat wiri«B ktauM. 

El lit dltmr Minfel u UahaHildkait na m aaftnendtr, als 
der Zweck der Banten, Eiaenbahagestänga n. v. w., bei »elvlien dm 
auf ao verschiedene Art geprüfte Eisen Verwendung tin le:. ftir die 
Ter»chi«detn_'n Mmerisliorteu sobttesalich ja derselbe Ut und aiu-b liie 
VwhÄltnis^e, iiuler «dohen Jene Banten, Bi»enbah"i|j;estängfl u. .i. w. 
«ich bell« d«i), im Allijeineirien durcbaiu glmrbaniee ^ind. Die (,'riüseii 
Veraehiedeiiheilrti, ^^eloile bente im intematiunalen Verkehre iu den 
Vorechriflen Ober Qiialiiat. AHnahne nnd l'rUiung von £u«iu- uud 
Stahlmaterial aller .'irt 1»>9telien, nind daher im Wesentlichen anf die 
Venebiedeoheitea der Antiehten nittekanfOhien, welche die bauaiu- 
W»mU» IngMrfMM (Um die XwetkidMlgkait •iaadan Ba- 
•dawu«n liafeeB. Ota» SweiM liMiiä^ 
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i'i;;cinliinulicbkeitep, In iius den b«soodet«n \'erbältiiis...'n dci | 
eiuselQcn ei>«Denieai;i!u<i(>ü Linder betvurKeben, eine gewisse Hojle ; | 
dieae itt aber nicht so bedentend und •tMit keinesfalU auch nur an- | 
uibumd ini Verbältni» zur tiiüts«« lar thktaftvblicli vurkonnttead»!! 
UntMMhtote !■ din LMiinimimineihriAaB. 

Durch diäte üiitnwldada bt «In Bleht Icnglnnr Zntani 4«r 
Uandterlieit eingetreten, welcher von den Abnehiueru wie vun den 
Ucferanten in Kleicber Weite «IGreud eupfnndeu wird. Durch die 
(rroi*n V«r«t-hiedenheit in den An^prttphen verfslli der Abuebmer 
uatiirtrenjä.Ai H«lb«t einer gewiuen Uii»ii;herheit darüber anheiui, wa« 
er nuu i [►reutli-h ^wrrk- und sacbgewtUa Tonnschreiben habe; i«t i 
er mit Jcr JlnniriL' iMiu^jer Tertrant, »o kann die«e fnsjcliorheit »ich 
gc»ilc2u bu 2ur lUUiluiMgkeit sieigeni. Der Lieferant nnd Fabrikant I 
audftreraeita hat mit dem unanf^enebnteo IJmatand zn reebnen, dami 
ihm bei gleicheut Zwecke dienendem llnieriale fht die eine Liefertui); 
dieae, fUr die udM« J«M VorMbriaea TorsMciiiitbtB w«fd«i ; lo* 
wolil in Beeng raf Hanteil ong dea MateriaTcs wie Mtnt Tmrkaitaatf 
bceintrfektigt dies den Gang «einer Betiii)i& da die«e ■etwgenCa» 
dm an eiifaeb<ten rad mit der grSüta Sdierheit arbeKes, wenn 
das Augenmerk steta gleirhfn '/.ichn zngewandt bleibt. 

Dicoen (tlr alle Theilt.' iitibciitiemen und an sich uiivortiteilbaften 
Zustand der UnüieLerheil zu brsriii;;«!, ^rheint die interuatiunale 
Conferenz zar Veretnbaruni^ eiubr-itiirln-r i'nic'unifjmcthuden von Bau- 
und Cüliatnii'tinTiMtinterinlieu in erttL-r Linie bi-rnfpii ; sii? «Rrdc sich 
dadurch eine zwar si-liwii-rikr zyi lÜHeiiili', nli-T iliirmn iiuisu il.itkuii«- 
wprterp Anfuahg »leUe«, welche »ifli uijgt;jueiuiiriit:i,-rl;.-r TniL'weile ist. 

liiL' blüberige Thttigkeit der durdi profi s-inr !ian-[ liiager in'» 
Libm „"jruli üen internationalen ZusamnH-nkänUe kann im \Vei»eat- 
liLb'jii LiiiL- ^rriunlIixL-ude lür (lic.^E Autjfabe und deren I<U«nng 
aU die Krijuang den begonnenen Werke« bezciehnet werden, die £r- 
Uimt, wetate i. B. dink Fieliffiim dee fthnnieiineen ^ Brebe- 
alMe, dimh die BestiimniiKeD Qbcr de Heemttiiden, duieii die 
Vemellliften Uber die Prttftin^mMrhiDen n. ». ir, bmXU erzielt aind, 
erleidttem nicht nnr einerseits weaentlieh die Arteiieo, da »ie als 
Rrondlegend fttr eine Durchflibrnng dee AnmcCi wimeliea eiad, 
■andern sie sind zngleicb auch au Bücfldieft Mr eine eBll|^itlg« 
LHxnn'» dfr Aiifj?»l'e aniniwh^'n. 

Am b fcii:d »:r d'.T Aiisirlit. Jiiss ciuf Kinii^iiii^,' vd:! Ii.teresaen, 
selijst VteUü »II- »lif (b;u L-rat'-Mi li'.-xk m ülriHtrfitüinl i rsLb"ii>:'ii. berbei- 
zufQbreu i»t, Wt'jiu fowuhl vun ilei; r JUiunituttii wir tüh <Un Prodii- 
ceuteu in er»ter Linie aogestrebi wird, da«s durdi diü eiubeitlichen 
Voredbriltea fBr QuJiiii, fMaut wA Aboabne auf Grund der 
j^t Torbaidenen llaterialkeaBtois die Ucbcrsetignug gewonnen 
wird, daaa das Material alle diejenigen Kigeii^cbaften besitzt, welche 
ttr die vorgesehene VenA-eDdung erforderlich, daiu dagei;eu alle 
Proben, welche (Iber dieses nöthiKC Maas hinausgehen, sowie beson- 
ders (ok'br, welche au der äusaerstcn Grenze des Rrreichbaren liegen, 
alu widerittreileud mit den luteresseti lw>tder Parteien zu wrworfen »Ind. 

Tin lit-r praktischen Lfi'iiiiit.' dir Aufgabe i;;ili<- zu treten, 
dürfte e.«t scblieMlicb vielki«''!! iinni/ 'i^'t sein, «kbt (."'-timinte 
tiebiet des Eisen- nnd Stiüibnnti-ii.ili-^ zit;:liMt;i iu Ai,i."ill zu i.i'liu i il 
(oudeni abtbeilnugiwei»« voizugeheu und mit der tteurbcitung ciu- 
wtbut beiendere-wichlinr Qnppca, wie BaBwerlieeiae& ud fiieM- 
babnanteriel, d«i Aaamf ni aaciicfl. Vm ein BIwHiiaehialHmgr 
dieser wichtigen Aag«I<(«iheit SU THBcidra,- wira et ftnar iweck 
massig, f&r Jan« beiden Om^^ oDgiidiat Wiek tut der zarielier 
Conferenz besondere üntercommissionea eiimuetaeB.* 

Der Antra« wurde von der Vatiaiial— g doB Ventand« mr 
weiteren Vcrfolguag nberwieaen. 

Die elektriacihe LMBlballB ta OrondM. Der l^hcfle 

Fremdeuverkebr, dewen ali'h der Cnrorl Cmnndeti beüonder!) in den 
(touiraerinonnten erfreut, hat eine Verbiudmig zwischen der ra 'i km 
cnlferiitiii Ki?nibabri.tatii-iii niid der Stadt selbst zum diiiigenden 
Bediitrii> i' ^rinim-lir. nnd riihtctc sich der Gedanke wegen der vor- 
hntiil 'ii' n u.i>~''r^('n < bnii bi h äCetgungsTerliältnisac von vorueherein 
auf I UI rb 1. Ii i'i.b"- l'.iiliii|ir>i joct. 8o erwarb auch hier die Firma 
Stern « Hatferl, \uu wtlcber bereit* die Bahn Ischl— Salzburg und 
die Zafauradbfthu auf den Schatlierg erbaut wiinlo, ilai Recht zum Baue 
einer elektrUcben Balm, deren Oedouimtau^fllbrniig mit Atisuubme 
des Unterbaue«, «elobea die Ceaaeuieiln adbat beraiellen, d«r 
Wiener Finna B, Bcger Ce. MertraseB ward«, und eeelulem mau 
die Arbt'iicn im April 1894 begomien latte, konnte der Betrieb iiu 
August Turigcn Jahres eröffnet werden. Die tiuundener I/oeallmbu 
vrrdii'liT. weil sie Jaiiprnd S'ffieimeen zii f!';i'ni :iiin'U l:rit, uri n 
iLi.iii bi^lur i.u;:ii bi i Ai\l,.i,-ii ;i"l::iiin zu rt. iiii-'ji .-^«,1111.1 •■■■■'T. 

In-iniiiifrijs Inturosu l>ie gromte diwer i^'li'ii;iii:t," "1 ' ' ii.mt Mit tnoc 1 
l..ii:k.'t- M-iii I i" iu H.> (o, die kleinst« Cum.' iiul i iuin Ii uliUs voü 
III, ttUnKtiidcfin kommt ein Radius vuu ö4 ui cenide lu der fadchtt^n 
Steigung i'.tb^ m) vor. Die Belm bat obctirdieohe StronusafMurung 
nnd legt di« ganze ätreclie einaehlieealicli der Anfeattialte iu ]6 Uiu. 
aorSclt. D» ea si«h aagcaiclita der SuigugeTcrbUtnieae rigentlich 
am eiae BerKbeka kaadme, a» maita «nf die BrcauvorricbinngeD 
beaaudan BjHadit geBeuMn werdaio. Haa bat .dabcr die Wagen I 



mil b.;.-iiuiliT^ tii'biT luu-'l^uuirfjidi'ii }-aiiil9(r>'il-ApparalCU Und zwei 
anergiscb wirkenden Breinnvu voraehen, rou denen die eine die Laut- 
rilder von aua<>i'n bremst. wSbreiid die andere Brenieachuhe an die 
Inneuseite der R«der drUckt. Ouruk diese Vorrichtungen kann d«r 
Wega mitten im Laufe feet iiMBeKtaa zum .stilliitsu>de gebncht 
waiieii.- FBr die FMIe Snmentar Oefebr wird sich die eÜtriaAi 
Reversirnng als wirksnmütes Brefli»ia|C|«| arwaieail : dieielba bewUt, 
data der Wagen duich einen eiaaigan BtadglUT Mm Mfnggn 
Uttckwärtsfahren gebracht wird. 

Die Bahn ist eingcleisig, und zwar Ul ihfi üeiri'io^iilai'e bei 
einer i<|!iiTwpite von l'ü m »o hergestellt, duss .lu^Mtirbslb ib-r Stadt 
normabj Vi^-n lUehienen, die auf »tarken EtcbenH<disvfll."ii ri b'-iu im 
StaditH^au stlbst PhSuixaehienon, die dur^b l4u«rbols«u venteifi 
sind, zur Verwendung kommen. Waa die Contaetleitimg (Trolleir- 
Syaleui} aobeleugi, «0 Ikuft dieselb« ca. 5*5 m Uber dem Erdbedea 
OBd ie( aaairrbalb der fludt Uber Uilaame, inaerikalb deraalbai tbtr 
Kbaiiedciaenie Uaeten geflihrt, deren Abetand ca. 35 m beMgt Die 
Contactleitntig ans Hartknpf<>r mir Bmchfestickeit von 4ü kg per aai* 
bestehend, welcher der SttKtii tbril" darcb doD Draht selbet, tlMth 
diiri'!i finf anf den Ma'ti'ii l^iufr)'.d>' Sii'ji''<j!e!tnog zuijefillirt wird, üt 
iialt'dht "iiio Hi)i;i.'un:iut' 11 ^-tNitiiiiisuiitcibn'i^hi'ri in zwri TMile. 
naiulicb Kr.i'.lst.itiuii-Kiilitib'il iii,d KriilLMtHtii.ui Stadl getheDt. AU 
Stromcrzeiu;>jr d.. m u f.\\vi 1'vi.smu-, \Mjklji zweipolig sind und w»- 
vou jede eine LeiiuLg vvti 'M.mo Walt beaitct. Sie macbeii 
650 Tooiea in der Uinute und geben bei Leerlauf eine SpeaMUg 
von MO, bei Vollbelastung von 5ÖU Volt. Die sweiading«B Db(h- 
geittelle der Wagen haben LaafMder tob 780 nni DorebmeMCr, bä 
einem Radstande von 2 ai lind liad aüt je aerei Isdecad aatgebiiietai 
äOpferdigen Elektromotoren, Slyaten TImihmi — Houston veis^ra. 
Anf den WsgenpIattforBieii Bind Sdialtvorrichtvngen angebracht, m- 
init die Elektromotoren rciniürf. w«rden kßnnen. Die W;i)rM» sflb?« 
entstanimen der Firnm J. ilulirbacb- r in Ober-St. Veit hm Wim 1' • 
Kernel »lud nach Sysinji r>iili.:nk- WilctT, die Damjil'mus ■uinuu iu«li 
lSv>li-m ArmitiL"l"4i .''iniH L'id.nint, lUr Jlusi liiu-jtist.iti in, das K««tl- 
hani<, der Wageuachnppen und die Wubiiliuua^r der B«diciii>teieii. ^■ 
wie die Wagen selb»t werden mit eleictrisebeu Ginblicht beleucbtei. 

Die Bahn wird seit ihrer ErCfltiniiK ao atark beuUut, da«a die 
vorhandenen drei Wagen aehr Ott ttberfllltt lind nnd lUr die nfcluti 
Zeit bereit« eine Venaelimag dee We^parkee in Aaeiidit ittht 
Auch dürfte die Bahn Uber den Babnh:>f binaas verlängert werden. 

Fortaetinng der Tranekasplaeben Eieenbahn.*) Die Fori- 
«etznag dicaar Balöi in Bnaaland. von walehar bilker nur bikuBt 
geworden war, data die nttihigen Vorarbdün TargeBeoiBUB wala 

sollen, ist gegenwärtig, fast ktfuute mau sagen, plJtIzlloli aof .\lln- 
hncbsten Befehl in das Stadium der BanansfUbniDg getreten. Dnrdi 
dieaen Allerhtkbaten Befehl wird der Minister der öffentlichen ArbeiuB 
beauftragt, nnter directcr Leitung der Krone die Weiterltlbrnns dri 
TraUHkaspi-Eisenhabn Von Samarkatnl ttbpr I^sh^'ak, Chod- 
shent, Koltaud, Margellau Lmh Auilisli.in mit nner /Cwpij;babn BMil 
Tueclikent in Ans^iW zu ucltm«;«. l'jr ,l;i i^irrun^- Arzi iscr- (flbrt 
biezu weiter d.i.«H in der erwihntfu Kicbti.u;.' ho/Jii,-[icli d«r »ii- 
gegebenen Paukt« Abftuderangcu eintreten können, um die 1414* 
Mi die Kaalm dn Beb» sa «nlngHL Maak den iai «niBgiao 
Jaln« atBtMilHbtea VBlerraetrangeu fit ite Ltag« dar LfBle 8lan^ 
kand — AadMan anf 516 30 Wertit berechnet. Hierbei wurde couatatirt. 
daas der erite Theil der genannten Linie von Samarkaud anf «iae 
Kittfernung von ;i5 Werst nnd die Scblnsa/ttrecke in einer AnadebntiDi; 
von ti20 Werst dicht bevölkerte und mit Gürten nnd Plantagen be> 
deckte Rajrmi^ ilitrth*chtir:deti, wälir.'rifl dii> niittlfrft Sirc-fkft duK-i 
eine GeifCtS 1 lübrl. di.- zum '1 lii'il NVuntH, znrii 'l'iir-il niiltiv'rbare 
Flächen eutb«kll. Auf dtir prujectirtcu Liuie weitien g£t(«u 7ib tirdcken- 
bantcu aufgeftlhrl werden mttsiH'u, von denen die bedentendstcn aber 
die Fl(Uae S<ii»b (in der Nftbe von Samarkand), Sarawscbaa, SMpur 
und Akain fahren. Für di« Irrigntieucanile aind Brtakm and aaiiie 
Voniebtnngen vi>rge^ea. Fttr die Zwdgbahn laek TueUwit nnl 
Uiitersuchnngcn in zwei Bichtnugeu, von der StJilion Saporosltje (»ilf 
der 2:^0. Werst der HaupClinie, iu der NAbe von Begowat) iiiid rvn 
der Station t'bawast (anf der 174. Werst) angestellt, doch steht die 
Entscheidung fUr dio eine oder andere dieser Linien noch ans bis tu 
der im ^mmcr vuizimf1;rei»nd«n RrgäuzuiigsnntprsndiTiiijr Iwzüglioh 
der Frage über die Errn liimii: ^ j:ii:r WaRserleitinit; v jm Kli.^Be Syr- 
I>«rj» zn den BnhnütiUioiien. Kwfwi <!t Liiuh von öamarJiMJ 
undi Aiiditbao mit der Zwcigbiibu u:i< b I ns ;ik-'i.t üiud proviaoris^li 
eiu!>«blie«iHlicii ächieiten und Befestiguu^'en, aber ohne das roUeod« 
UMaiMl aar »6,T«1^ B. oder dSJm B. an Went, ikile der Bw 
der 'nuebkenter Linie tob C9iawait, und anf 8T,I1{7.4I08B. ad« 
•li.',s;jl I{. pro Weriit. falls er von Begnwat au» in Angriff jit-iiüBBieu 
wird, vcrantchlaut. Wenn keine Schwierigkeiten iu der ZaHtcllimi! 
der Baumaterialien ciutretnn, k'innen die Arbeiten znr ICrbanuni; dci 
Hauptbahn nnd der yCneigliniv iu 3</j .lahren beendigt, die ciuieluL'n 
äirecken «b«r nack ilassgabe ibrer t'ertigatellaag erdffaet weide»- 



*) a Jakf«. 1««^ Wf, fl^ • Bad Id. , 
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kl» liedtutend iit«r Traorportartikel »riril Baumwolle -Tw iritt. 
aber n«ti«a der B«Dmwnlle werd«D «ich g<>wi9« ftu«b nodi nu lir' iL- 
Md«i» bauibtenswerte Landeaprodacte fiodcn, die der Baht Triiiis- 
MTte IMbi. ImmcUa «M 4«r Mbwcrwitfaidm Thttl 4«r Ba- 
i u na mg-O mr Balm nf d«ni OeKet« dei potitiadini BIbHumi, der 
dnick oea B^hnban s:«fi«ti^ werden wird, xn »neben «ein. 

Es TCTdipnt auch noch BeacbtanK, Ams der knisarlicb« Befehl 
den Mini.^tcr rt»r \'<'rkehrsanstaltpii luit ilfr Rainn^fiSlirnng beanftmgt, 
wiitiretiii liif TranikaHjiibalm ( rsiii:-A(li\ bis S.iniRrkanii) Tom Krieg»- 
ntifii"! nriiim (irbant wurili'ii i^t tiod ilinn Verwaltunir « '/f auch 
▼0)1 ili*'fi!ii ilnintcriuni iinob ^Mlnl.rt wird. Ea hat >o:nit lien Ar- 
«irliciii. »1< üb ««iiüu so laUKe 10 Hci{ieTOD(r-ikrpi?iii vrotilirte 
l'r;i^'<i wi ir' ii HeberiUbruni; der VerwallnDK der Tr:uiska«pibabn in 
daa itetfrort de« Uiniiterinm« der VerkehnaAatallMi nnnniehr ibier 
Ltaaag ntf^ga^thL ' 



• •' • CHRONIK. 

PereOBftlnaclii i(;h>»-n THt .-rhsfl-iführeude {-un.'ct ir des 
Vereine« muiscbcT Ei«i>üliaLi!-Vi'r»,Tltiiiii,'m i'iir den int«rn;iiiML:ili'n 
Verkehr, Tortrageoder Rath im kaibccJ. ruisLsd.eu Verkebnmiulütenum, 
Hm Stattmth tob Perl in WnrdlKnoi; seiner besouderen Vcr- 
4(eDSt« an die Antatnimf:, EHialtnog nnd Fördernof; direeter Ver^ 
kehmbeziebiingen m\f. dem An^liunk' /um wirklichen StaatKratbo mit 
dem Prftdicate E\ en/, r nj:;rii;i «Mrii-ii. Abgesehen davon, da*» 
<lie»e Atuieicbnnng einem dnrch seine bexrorraifeiKte Uitwirknng am 
liptiK r (J«b<>ieinkomnieu nnd durch inblreiche, beachtenswerte Scbrirten 
weit liekftiintfn Va"fimanne «n Iheil gewordT. Ufnt irn» nirwraphr, 
von i1f"r ili'iti-i lljen Allerbfichsl ge*ehenk-i'-ii Ant-tkinimitiL: Art nr-lniim 
7.H k<5niii:ii, wir Se. Rtwüpb^ nn nui-ftfu irpuf-ieo >titgli<><lerti 

W iener Miiiltliahn. Iia.i l'eie iiti ntinl« nod iweifellos ancb 
intereaiian'e^it«' 0!i;rL-t iler \ (irurtf -I.inip dor Wiener Stadtbahn, ilcr 
grosse 'ilirkenftchanztunuel, hat einen wichtigen Abschnitt tviarr 
VMtmimg erreieht, all aa 4. d. M. der Durchschlag des Sohlen- 
■lolieui erf%t ist. Der Tanaet ist 700 m lan«, hat »t/s u lidite 
Hnbe nnd ist b«reits auf eia« Stredte Ten 170 m »««geueaert. lo 
diesem bereits Tolikommen fertlggeetelllei TMSit mmrht der Tironel, 
der fllr zweigeleisigen Betrieb eingerichtet nnd nm einen lleter 
breiter als der Arlberg-Tnunel i«t, einen besonders imposanten Eiu- 
drnck. Weiterhin im Innern de« Berges — der Tnnne! lätnflt 20-30 ni 
unter der Erde — in dem erst als Stollen fertiggestellten Thcile 
stBtzt mlicbtigea Gebttlk da« Erdreich. Mit Aem Kän« 'If« Tunn«!« 
wnrde anf der gegen Weinhan* geleppiiFn Stitp im .Mai A. .' , vm 
der Kri)ttenbaebatra.<i.ie ans voriges Jahr begs>uueu. Bei K«:n).l^*''>i^trui 
Vorrath an Steinmaterial hoffe man, den Bau im August uAcbsten 
Jahres, spitestena im Februar 1897 an vollenden, zn welcher Zeil 
die Frist ablAuik. An dem Ben dea Tnnnele, deaaei Hentdlmue- 
liesten sich auf rund eiue Wllidu Gflldea MuRB worden, find dorn- 
üchnittlich 30O Arbeifer beschitftijft. 

Der Durchbrach des TQrkenschanztnnnels wnnle nui 7. d. U. 
festlich begangen. Die Feier begitun mit eii i r Messe in der D«!>lin^CT 
Pfarrkirche, welcher StAlthalter Graf Ki^-Im uigegg, Secti nL^ ( lit! 
Ritter t. Wittffc. V(>rtr»t'>r «ifr GeneraJ-i'irection der Üsterrei. iiisshen 
Staalsbfilinrii, die Banluio-r mii ein groMer Theil der 7ti;riPi-.t ans 
Italienern lieutU:J>biidt;ii AiliütieiMhaft beiwohnten. Nach der kirch- 
lidieB Handlung begaben »ich die Festgüste unter FDhmng dea B«B> 
nntenicfaiiieni Kraus in den Tunnel zn der 'i'iO m von der KiottcB- 
iMebatraaM eBtlamteii D«relibnwhaMlek «eiehe aiit «tem Ttnu> 
ttajok^ varhMlt mr. fiier U«lt Baflnitk v. Blaebair efee Anapndw, 
wgrio er der Wevt» des Kaiteri bei der Eröffnung des TtlrkeaaClnra- 
ferltee gredacbl«, daas die Linienwälle fallen njttnwK. danit Wien 
eine seiner Rnteittniiiir wilrdige Vvrkehrsstadt wenU- und hieran an- 
kuOpfetjd di4' ti;r<!iitiii-i' Eutwickelang der Verke!ir>ai.i.-.Lrt-ii »kizzirte. 
Er dankte il-^iu Sta'tbtilter Grafen KielmaFiüPre ii;i I .'^rrtiona Ohef 
Ritter r. Wittfk tiir ihre dem grossen \Vfrkf> ullizeit zugewendete 
rege Theilnahme nnd «chloM mit einem U<>di mii b<-ide Wilrdcn- 
M^er. SeetionsrChef Kitter t. Wittek antwortete mit einigen Worten 
dea Danke« nnd brachte znletzt ein Uocb ans auf die am Baue be- 
theilicten Arbeiter im vaitaetMi. Siaa« d«B Weitea,. vem Hefratk 
▼. Biscboff angefangen Ma cum lelstea BrdtfMter, welebea er la 
italieniscber Sprache wiederholte. Nach einigen BegrOssungsworien 
des Banunteruebmers Krau-s schob Ritter v. Wittek den Vorhang, 
der das letzt« trennende Uindemis markirte, beiseite. Der jeu'^'^ii'' 
des Vorhanges stehende Tunnelmeister Uortello begrttsste mit eenu u 
.ArbeifPTO den Sections Chef mit finetn EvTivji siiif den Kaiser nnd die 
(.■enprnl-r'irp. ti iii (li:r .■jitcrri.-'rlii-rln.'ii !^l,iii'Mlj.üitR-ii, Hieraaf dnrcb- 
sctiritteu die Fe«!gäste den Tuuuvl. au (ie»«en Acuiganire sich Statt- 
halter Graf Kieluiansegg und Sections-Chef Ritter Wittek verab 
aeltiedeteu. Die Ubrigeu Tbeiluebnieir der Feier vereinte hierauf ein 
gmeiBaaBe» I>i||a«air in TArkaiiackaaiparke, ironnif die Arbeiter 



Zur VorKlaallit'hiing der iiaterrelohiat-ben Kürdweat- 
bahn. Anki-tsliob <ltt ErlftSM» betrclT'jiid die Uebernahme der ilster- 
reiciiisdien Kordwestbalm durch den Staat (stebe Nr. 37 vum 16. Sep- 
teaber 1. J.) «wde Mlffida» ikmammt leitMe der Dinaiin det 
aeteiraiebiaAra NordweetbebB TotfUtethebt: .1b der beate (H. 0^ 
tober') ftbgebaltenen Sittnng dea Verwaltungsratbes der Octerreicbi» 
sehen Nordwestbabn wurde der Bericht der Direction bezftglieb des 
bekannten Verstaatlichung« • Kriaases der P.Pc'f'runK pmtattpt. Der- 
selbe gelangt navh eingehender ErSrtemn^' der in l>>-trai-ht kommen- 
den Fragen zu dem Ergebnisse, das». nacInliMti liie Verwaltuoe: meh 
in vollstindiger Unkenntnis drr M idaliiuti ii tiofiiidet, welch« leiteni 
des Handelcminiiteriiinn filr dpj ] iiir ■liiUhruiig der geplanten iün- 
l'i'iiin,' lu .\uKai;dit f;L-uiimiiicii wiTdi-ti, ilotfflben jeder Anhaltspunkt 
fehlt, nm beurtbeileo zn ktinuen, ub und eventnell welche WUaache 
die Geielleeiiait feUtid sb maebaB Anlese bat. Mit Bttebaiebt bbI 
dieee Saeblege beacMen der Terweltangiratb, an dea RaBdataniBi- 
sterinm die Bitte zn richten, die «tWBlfnB Wdnsche der Gesellschaft 
in jei^eiu Z< iti<niikt>f iir^isireii und BBteroniten zn dürfen, in welchen 
der Verwaltang die bestlglichen Tntentionen de« HandeUministerinros 
bekannt sein werden.* 

Elektrische Bahn TepliU— Bichwald. Aus TcpliU wird 
berichtet: Die elektrische Bahn von Teplitz nach Eichwald, welche 
bereits mi .\n\M* der die!*jSbrigen newrrbMn»<te'fnri£r in Teplil« in 
einur Tiifilstrccki' iu provisorischen Hetriili ^r-iiini.ui'j» «iir. ist nnn- 
mehr ia ihrer geoamtitteo Strecke vollendet und fantleii kiir/.li-fi fltr 
die ganze Babuanl.i:^'-. welche eine Ansdehnnng von «her km he- 
sitxt, die technisch - poiineiiicbe PrUfnng und Probefahrt statt Die- 
selbe ging obse jeden Anstand vor sich nnd wurde eofort ex een« 
missione die Bewilligung ertheill. Die eonmiesioneDe Probefitbrt velt- 
zog sich nnter der LnUiMg der Berren Ober - Inspeetor Edlen von 
Leber nnd Inspeetor Sweboaa ans deai Localbahnamt« des Osudels- 
mioi<iterinias aad nahmen nn der Probefahrt theil: der Bezirksbanpt- 
mann von Taplita Prinz HolH'nluhg, nerruuhansmitglied Fttr»t Carlo.« 
von t;iary-AldrinpeD, f^nirr iili \ i rtr>?^?r der Amwif -TeplitJ^er Risen- 
bahngesell-L-lirtU dtr r'riiHid.-nt ftr. Strudul iiiid iI-.t i iPiiernl-I 'irf -tor 
Regierunf,'"ratli -Si 'iivi ii^i rt, li-r Vertreter der Stadl Tepiita ioi Ueichs- 
rathe Abt,"- >riiiii;tvr Sn ujunud, die Reprfiseutanten der Ktaatsbahnen, 
der Post- nnd Telegrapiien-Directtou, der an der Babti gelegenen Ge- 
meinden nnd sonstige sWdilubB nnd atoMtlieh« BaBar Blia ieB. Die 
ConcessionSre der Bahn, n. sw. die rntematleaale Stoktrieltitsgesell- 
Schaft nnd die Firma Liudbeim & Comp., welche die gesammte Bahn 
selbst gebaut nnd ansgerllstet baben, waren durch Direetor Mri ver- 
treten. Di.; VidliMidung dieser elektrischen Bahn, welche ein leb- 
haftes Verki-lir-liidilrfui« der beiden Cnrorte Teplitz und Ki.hwald 
(frfilllt und li>'nif"ii i<t, ••■iij*>»ri der i!idn4rriereifhst<>ti Bezirk.» der Jlon- 
archi'- di'j Viirtlii-ili' elrkti iii'her Ki-^:ih.\liupn r.n liictou. wird viiii 
der gesammteii Hv\ i''k--r'.ini; nls eiuR jr't>rdemng ihrer witthsi^hattlicdea 
Interessen frendig-c anf,;-nr-iiiiii''ii. Ea ist bemerkcnswtrt. ilans die 
Beicbeiiberger üaudels- und Gewerbekammer die Vollendung der 
elektrisehen Bahn mit einer teleM|hietlNB BegUckwiaadMic be- 
grflsst hat. Solcherart gestaltete sieb die Prebebfat, auf walebo ma- 
uiittelbar die KrSffnnng des allgenslBaB Vetklbca folgte, zn einem 
festlichen Ereignisse t'ltr den ganzen Beiirk BBd konnte Direetor D^ri 
vim allen Seiten Worte der Anerkennung entgegennehmen Uber das 
vc'He Gelingen und die glOcklicbe Inanguratiou de« fQr die StSdtc 
Teplitx und EicbwaM. sowie fur die benachbarten Indnstrieorte be- 
deutungsvollen Werken 

Inealbalin Wodniau — .Moldautbcin. Dlwor T.iq-p sind im 
L.iiM'.lt.iliiiaiiUe di<' \ > rliaiidluni^cii HLtjcii Sitiif-rtti-llniii: d"r Eisen- 
bahn von Wi>di;;.in unrli MüMaiil ln-;ii riiialii.irt »i,r.!.':i. I 'iß tlesammt- 
ko»ti'ii difsir nii.'-'lahr L'iJ km lnn-<'ii Stff.'k'» bf xiifen sich anf 
fl. »HO.fKWJ, wovon der Staat die Zinsengarantie fllr Ii. titJO.WOO aber* 
ninmt. w&farend der Rest vom Lande nnd dea InKMaieuteB BB^ 
gebracht wird. Die Linie ist von besonderer Wichtigkeit Mr die Stadt 
lloldaatbaiB, die daroh dsB Haagel «ner Baeabahnverbiudung vea 
ihrer IMhereB BcdestiBg als Ueldanbaflea viel verloren hat und voa 
dem ABseblQise na dat lebieaeBBeti alBe Belebaiig ihrer wirthscbaft- 
liehen Vcnfalltaiiie enraTtat. 

RevisloB im ttanirtMliM LocalbahnxesetBee. Wie ava 
den HittheilungeB IM VWÄäea itlr die FSrdernng de« Local- und 
Strassenbahnwesens «u entnehmen ist. werden von der nngsriiwben 
Kegiemiig einschneidende Acndennigen drr snf die \ icikU und 
l^calhahuen bedtglichea genetiüehen Bestininniigen gephuit und 
V II eine dleabMitgUdiB aeielaaivorli«« dcai Beidila«a ewsbtalt 

i wprdeii 

l'in auch dii! fiiis<;^ilagii,'en E.-fahrunjiOU auf ihm <iKbiete des 
aiialändiicbtu L«tt^lb..ilii<«e-Piis kcuuea au l«ri)oii. wurde vorerst 
seitens des nandel!<i:iiiiist.^r> v. I<aniel der als Fachmann bekannte 
Ministerialrath v. iiiiudy tur diese Stndtenreiae designirt, d«isen 
Bericht zur Gmndlage des beabsiditifiaa Ottetnattrams ttbar die 
Elseubahnen niederer Ordnung genomaNn werdes solL Man Ist anf 
Omnd der nl des BelmtB natsscMriBitsf IMtBtnn« capasbitaa 
SrlMmaiea ia UagBra m dar Akaoatais pkm^ daaa die bub' 
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ItBgliehe BenUbiliUt de« nagaritcben LoealbthngecKtBes idid grSuteo 
Tb«))« lier h^aptbahnlhnlicbea Verwaltang seitens der bctrieblObrfoden 
kiinisl niieanscben SUatibabnen and der dadnrcb bedingten hau[>i- 
bahiiiuti.Hiief Ii AnsrIUtang nnd Hsrytelldiig zazDs<fareiber4 int. Infolge 
<leii9ei] Echreitet man nenesUnH in mitner mebr canehn^tulein iliume 
tat selbst. qtäadiKeu Verwaltuur der LocalbAhaen. Obswar dieses 
^yat«« Blieb Tielfac^ an de« KintekittkhiUti leid«!, w gab es 
lach 10 gUuiitige Reaultate, diM sdVit ter «Mtarisek« Handels- 
■iiiiMr im ParUmeat« tugebeu nusste, die telbststtndige Verwaltniig 
■nDSKUebe eine so billige Herstellnng aad BetriebfUhning der Lo«al- 
babaen. wie sie dnreb die Staataeisenbahn-Verwaltoitg nicht sn er- 
reicbeo ist Da in dieser Kiebtnng seihst grossere Projeete, wie z. B. 
die »(»IbstiitSndiKP VprwaHnnc 3er Turoiitftlpr Oüinitarsi-Loeaibthlieii, 
danij iler wismincariichen fi"'') km laii^pu'i Lnralbatiii, unter gleieb' 
leiti.'.^T VerfiiiiKutJir mii der Kiukb - Up IrnburK— Eb*'DtnrÜ)«r Kiseii- 
bahh [:f|iliiiit wrnlen, so ergab sieb die N<)tli»fiiili>;k'it. ans litli'k- 
sit^tea des ätaat!iintere«i>es die eiasdiligigen Vetiiutiuis»«] in t'ftiiiideii 
UMan, m aaHialitlaiWga LaoibahiMm k grosserem Masse ror- 
budan alid, n Madim. Aarh aolleo tHslierigen Beaümmnngen 
fflr die Ertbeilnbg vun Vorconeessionen, da die Bewillignagen xur Vor- 
nabiae der Vorarbeiten fdr ein nnd dieselbe Babulinie an Terichiedene 
Bewerber Tiele UocoliAniniliclikoiteii imfh sieb fQbrten, ein« Regeinng 
erfabreo. Falls diese Studien — wie an erwarten ist — günstige 
fiMnltate ergeben, so durfte eine freiere fiewegnng auf dem Oebiete 
des Lnealbabn Wesens aurb in Ungarn elatratcn. 

Geldkeacbaffang und Nen-Orgaaiairaag der Bodapeator 
8ttMa«M<»eabalin - Action - Qraellachaft. Narfaden der kOnigl. 

nngsr. HandehmiBi^fw im EinrrrnchinfD tuif ihm iliuistpr d« Inn«m 
liuil JiT Finanzen iIt budniii'sicr StrasHrtilabu - (ic^tllarKaft dl» Be- 
williiruiif; zur liLim-sInlt^itii; ilrsi lUrtvit ii;!t Plcrdi-n betriebenen 
Nelf;.« auf <jl«jktri>ich'_-ii l!i-trirb ettbfilt>', Imt ilif Ihrr^-lioii der Qe» 
«elUchatt bereit* die eut^iirechendea Verfä^nugtn cur BesehAffong 
dar arfarderllcitai Gapiulien getroffen. Uit RBcksieiit aof daa Badan 
vwa fl. IO,<Wa<IOO aad im Hinblick daran«, dass ftr diaato Zwack 
im Sinne der Coacenioa fl. Sf,288.ooo ans dem ErlBs der keiaita Mber 
emittirten 4)(tgei Obt^rationen zn verwenden sind, wurde ' 
da* ActJencapita] der tleselUcbaft um acbt Uülionen Qnidea 
bBbait. Die neuen Titrea werden im Sinne der Bestimmongea der 
Ooaeeüsim aof fl. 100 Nomiitulfl lunteo. Pie Emiisidn der nenen Ac- 
lieii wird riitsprecbend dirtn Heilarfe sucei'<.'<ive dier*r( iTfoli^iMi. i1ii5h 
die ente Emission, welche l^O.Wki .Stiick gleich xwei Milli.nicu i-inidL-n 
Nominale nmfanite» wird, in; Laufe des nnn-lird n M mutt-'« bewerk 
stelligt wird, pie Direciion wird einer deniufteti»t eintnbereiVnden 
~ Jung die bezflglicben Antrige aar 

j naterbraitao, wobei vurgescblagen wird, das Besag«- 
fir diese Emission den Actionkreu derart einzurtnmen. das* 
aaf \t dne alte Aciie «der einen Gennssacbein je zwei neu« zu fl. 100 
Kominale entfallen. Der Oours, zn »ckliem die Ai tiontre das Bezugs- 
reebt ausüben kSnnen, wurde mit 11 L'O^ per Acne k fl. 100 Nominale 
in .^nssicht ifeDnmmi?ii. Oleirbzf Itii; wird aiicb die VfrfBgttnff pe- 
trjtTL'n, ilai-t die derzeit in Uuii'iuf beliuiUicben Aflicn h B '_'i>:i Nü- 
miuLilc i;lme,h den zur Neueanmuu gvlaagmideu Tilrt-« gc^iMi zwei 
Stilrk LI fl. 100 uingetaascbt werden. Aneb bezBglicb der aofurt uacb 
Krfolgang der CoueessioDwrkoude in Angriff zu Debmenden Bau- 
aihdlcii wardco beretU die «ataprecbeadeD Vararbaitca direhgenbrt 
vad Ltefrraogea von Matarlalieii skhergestellL 

Di« «rr^tc elxktriecb« Rlaenbata« im Berlin, ' r Kr- 
üiTuuug der «rsieu elektriseheo Bahn (Oecaadbrunnen— Paukuu) Uat 
sieb in Berlin ein fttr das VerfcdiralebaH «khtjgca Brciguia toU- 
zogen. Das Project wurde seitens des BcfOaar Higlatittec In Mai 
IWA f eBcbalRt lad begaos kurz darauf der Ban dieser Strecke nacb 
dem Sf^taa der Obcrtertaag. Sie bcaitzt auf Berliner Qebiet ebe 
LCnge von 91 I B m, insgesamnit ist sie 8 ku lang. Die Babn nimmt 
ihren Anfang in iIlt U.%d9trasse, Berlin N, nnd endigt im Treffpunkt 
Act Breiten- und Dameiowi'trasse in Pankow. Sip Ist tnm grflssten 
lUeile zwcigelei»ig mit eiuer Spurweite vun 1 ti ri, ?teik,'iiii)i;eii niud 
nur bis 1 : 300 vorbanden: Krilmtiiiingeii liut die linku uur zwei auf- 
zuweisen, eine mit in HH^^mieH^er lind einu mit 150 m Halbmesser. 
Die elektriiicbe Centrate ist in Pankow, ron wo der Strom nb#r 40 m 
von einander entferatea iadiitCB Tl$tftaliiä nach i!>in ."^yttem 
MaDnesmann weitergeleitet wird. Die fltranrileKleitnng eiful^t durcb 
die Schienen, welche an den StOsseu elektrische Verbiudang erhaiteo. 

Die Uoiorwaiten sind elegant nnd solid gebaut und 
188üa- ud 19 StebpliUze. Sie sind mit alleo nothwendigen 
«dd cleltUiMbeD Seball-, Scbuts-, Control- nnd SicberhcitcaniCirataa 
ansgestattct und fsbreo mit aiDCr Oecchwindiglteit ven 19-SOkni 
in der Stunde. Abends werden die W«feii dw«b Je drei «lebtrisebe 
Olablampen beli^ncbtet. 

Als /ablnngsmodus hat man, wie es jeUt iml allgemein ge- 
»cbiebt, den lO-PfeunigUiril eingeftlbrt; man kann alau die ganze 



Strecke fttr 10 Pfg. darehfahren. CV>Ddaetenre and Controlore fillea 
!nit Ti>1t»tKniUg weg, da keine Fahrkarten augegeben vrcrdes. Der 
Aufstieg friiAnt nnr vrjii der rechten Seite de« VnrderixiroM, um 
dem Wiumfilbrer die Controle zn erleichtern, nnd w bat jeiei Pu- 
fiagier dan Fibr^reld in d«a vom Perron ans zn^ünglieben Glaskasten 
an werten Diese ungemein eintikcbe Art der Fabrgelderstaltaag er- 
weist lieb alc edur rorUwilbaA^ da beieiUcwd tm Paiaenal erspart 
wird vttd ditta Kiarldilogc aneb fOr dn Fitblibmi icbr beqnem ist 



AUS DEM VEROHDNUNGSBLATTE DBB 
K. K HANDELSMINISTERIUMS. 

V*-VL Mr. W> Briaaa dea b. k. HaadeUasiaiateriama tch 
i. Angmat 1896, Z. MSOB. aa die Verwallaag 

der k. k. prlv, it^tirr N«>rd wi'Httiub», «h der- 
seit iceacti ilftsfy lir i'n >li-n \et\wdtiin^ In der 
RiBrnbahn'Direct«r«B-CaBf«r«aB, betreffead die 

A^i^fkbr der IiiitndlnaaitalMillM dai 

Pnbliknm. 

„ • W Uebernahme d<«r Kisepbahn i'.rod Zenlea ia 
dea Betrieb der bosnixcib - ta«>rEegowlnUch«a 
Staatsbahneo. 

, a W. Bewilligung zur Viiriahme tecbniaoher Vor- 
arbi>ften fllr eise Loealbahn von Radnitz ntrb 
Rakonitz mit di*n Varlanten Poduiokl Plr;- 

Uta aad P.iiiinol:] K i iil:jv,'l(r 

I , ftS. Bewlllicnag znr Vornabme teehaiccber Vcr< 
arbcMaa llr «Im aaM&nXttlk» vvm dsM M<h 
KalBte*. 

« V M. Kandmaebaag dea k. k. HandelaaaiaiaterlaM 
vom 17. Aagvat 18«S, Z. 4S18«. betreffead dl« 
LIala dar MiMKbalUMi, Mf w«leb« 4m \ 
MtlMsl* OcbOTclab 
■mahlnth«!» Ai 
, M. Ow m VOM 1«. IM ItMK wlikwB fIr lie 




a W. BewHIigaag aar Voraahaae teobaiaeber Vn- 
arbeiten fir elae mit Datapf, ereatnell alt 
elektrieebw Knft M batralMHid* 8ch■al^^l^ 
baba voa Htg Bach 0*111*9, 

, M. Bewilllguag aar Vomabm« iMtafMk» Vc^ 
arbeltea für eiaa Zahaiadbab« TM MI M 

8ee auf dlt^ SrhmItlaaliM«. 
„ W. Brfiffannz; dos B«tr|abc« fttf Ur lAÜB Wcfa- 

nteaka— KürSmeaS. 
a M. BrVffnaDg dea Betriebw Mf ««» Lac clblb a 

Wyfrlta-Grosa-Sieghart«. 
, 100. Brtaaa dee Leitera dea k. fc. HandelamialsteriaaM 
Ton 21. AagDSt I8M, Z. 46909/L. B. A., an den 
Ansscbnaa dwn Verbandea der tisterrelehinchea 

LA<>(iHfahncn, betrrflTHijd d(p ^elniffun^ pl»e« 
l'i-iirluiM- Q[jd l'i <)^ ip-iLiiH - 1 iiHtitiitrpi far ili" 
Personal riKtnri-li'liisühoo Lticaibübet^a. 
,100. Rrlaa« de -< k k lUndelfimlniaterinms voia 

7. Aogast isiir,, / 41S,-ri nn dl« VerwaltnuK'S 
der Baterri'lch inrheii Ki-Hiiliii,|irirB, betreff'sl 
die Elastffllui.K der Ki7eiiginii{ dm Spresjc 
mittel« „Mllln- 

»lOO.Krlasa de» k. k. 14aisil«-'-'niitiisterinm» tob 

8. Angaet 1805, Z. .')4I8, an -<Mmiiii Hobe Elsea- 
baba-Verwaltnnf^i-n, betreffen l dir Meldepflkht 
laadatarmptlichtlgiT EliienbatiBb>^dieiiHt<'i.^r 

. 101. Oeaets vom 14. Arnrnst 1895, betr«JTcBil J'» 
VermehrunK Fulii jurken der Staatsbahnen. 
, 108. Bewilligung «ur Vornahme teebaieobcr Vor 
Wbcdtt'a flr eine mit eiektriacher Kraft sa b«- 
trelbeade Riaenkaba a«f die Sebaeekonp* 
nebat allfKlllgerFortKrtEnng nach (irenzbaWlik 
. 103. BewIlUgnng aar Vornahme teehniecher Vct- 
nr dM LMBlbaha vm WmmJ/ ■* 
Oram to dcv BIcf ncff 



KigeotboiD, B«isM(>he ,iind Verlag das Oub 
■Btazr. - - — 



Für die RedactioB versotwonUdi : 

AiMLimr *. tuaesA. 



Dnck VM IL snBS 4 Co. 
Visa, T- BsaM, aWMSStisii Hr. I«. 
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OesterreichiBche 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club Osterreiehischer Eisenbahn-Beamten. 



43. Wien, den 27. October 1896. Xm Jahrgang. 



1 K U ALT: aabrcBHnmlmig. — Bii taleireichMches QMnbaknkiaiiB. — BiM0ÜMliif7erlE«lir in ll«ntte AaguH 1898. — TMluÜHiie 
Buntebin: Di* «mdgahand* Zngatange. FtMntioii diklriidMir Loeonotimi. — CbmSk; Pehilmlii Gtu—mSag. Bttka* 

wiuer Locnllxiliti' ti. Elcktrlüi-b« Tiarobahnen io Linr. TVhi^r BiMobalinfalirteD mit grooatr Gescbwütiligkeit. — An dw 
Temdniulgtkliitte liea k. k. HMidsUininbUriiuas. — Lit«rktur : Der Fimi'^ftbii-Pftmhf 4 iwitt — Qab-Nftduieiiliaa. 



Cliilw«VMumiliinf : Dieutag den 99. Ortober 

1895, V2'' l'l"" Abends, Vortrai: dt s Hern» k. k. Rejfierungs- 
ratliea Dr. Carl Zeh den, Pi-ofessoi-s an der Uandela-Aka- 
(lemie, k. k. Incpeetoni Ar den eomiDereiaUciii Dnterridit im 

Ministerhim furCultus nnd Unteriicht: «Dcbcr die ^eriail' 

frhvim in Ewrop'i vnd Sord- Amerika." 

Ein öslerreiehiisches Eiseobahnheim. 

AH« Stfindc des Reiches, alle Corporationen und 
Vereinigungen der Monarchie treffen Vorbereitungen, um 
das Fest des fünfzigjäliiigen Jnbüäniiis dci- frldi-reichen 
Kegierung unseres erhabenen Monarchen in würdiger und 
den hochherzigen Tntentiouen des whvidrtai Jobilän «nt' 
sprechprripr Wpise zu begelien. Wrrke edler Nächsten- 
lielie und wahrer Homaoitit sollen der Mit- und Nach- 
welt Rund« geben von dem DankKefübte «m«B beglfickten 
Valkrs <?p^cii[U:>er spinpm durch alle HemHskHiiqimden 
ausgezeichneten Regenten. 

Bei diMon hehren Wettetrcite wiU soeb derChd» Oster- 
rfiicliischer Eisenbahnbearaten niclit zui üek Lleilicii- Tiiser 
Clab hat deshalb ein Project iu Krwiiguog gezogen, nach 
welchem beahriehtigt ist, eine HMnwtfltte zo aehaffen Mr 
an den Wiciirt Unterrichtsanstalten (Hochschulen und 
höheren Mittelschnlen) stodirende Sühne auswärtig sta- 
(lonirter Etseabahnbeamtea, in welcher, je nach der finan- 
ziellen Möglichkeit, insbesondere anc4i die bereits vom 
Club öKterreifüscher Kisenbabnbeamten geschaffene Eisen- 
bahn - Fortbildungsscliule mit bedeutend zu erweiterndem 
Itehrplane untergebracht wei-dea loll. Diese Inatitatjon 
wünle da^i berufen sein, viele unserer 5?fiinilf'<*jrpno«<5pn. 
die in Ausübung ihrer verantwortungsvollen herntsiiriichten 
oft lebenslang weitab von allqi* Üheran Caltnr an die 
iinwirthlichste Scholle gebunden sind, wohl von «'iner 
der scliwersten aller menschlichen Soi^n, von der .Sorge 
mn die Eniehong, nm die Zaknnft ibrar SShne, denen 
sie ja ein VermöfT-pn nicht hinterlassen küiiiu n. zu br»- 
freien ; sie würde den Sühnen zahlreiclier Eisenbahn- 
beamten daa Stadimi ennflglieben md dieadbeD m den 



Stand setaen, den Kampf nnui Daaein aaagarfMat nlt den 

Waffen des Wisfsens und jrffcfletpr sittliclier Grundaltie 
in Ehren zu bestehen und sich auf der socialen Stuibn« 
leitM» nach anfMtoto an bemgen. 

Ein snlrlicR Heim würde dem gesamtnten Eisenbalin- 
körper kut Ehre nnd zum Vortbeile gereichen, zur He- 
bung tes StsndcsbewQaataebi« beitragen nnd aebUessHeb 
auch fär jene Unlernebmungr-n sich als iiüfzlicli erweisen, 
iu deren Dienste die Eisenbahnbeamten stehen. Welch' 
wohlthätige, segensmehe Wirkung die Sdutfhng einea 
solchen, aus den innersten BedUrfiaissen des Eineubahn- 
beamtenstandes heraoswachsenden Instttntes hätte, vvarden 
sicher Diejenigen in bobem (Stade wflrdigen, welche je 
genöthigt wai-en, ihre Jugend auswärts zu verbringen 
oder die Erziehung ihrer Kinder fremden, oft unbekannten 
Händen überantworten zu müssen. 

Sebm aeit mehr tia JafaresfrCat bat tan ven Ana- 
schnssrathe unseres Club eingesetztes rnniiti'' das Proprarinn 
des gedachten «Eisenbabnheim" reiflich erwogen, in grossen 
Zügen ansgeorbeitet nnd bmüteek Wir woUaa in Fol- 
genden nur Wichtigate ana dam nmiaiigitmcben Büa» 
berate mittheilen: 

Behnfb VenriiUicbnng der angeregten Idee wftre 
an einem zweckentsprechenden Punkte der Stadt ein 
eigenes Geb&nde an eiTicliten — dessen äritese aller- 
dings von den an&nbringenden Hßttdn abbingig sein 
wird ~ in welchem die be;£eicbneten Stndirenden 
Unterkunft, Verpflegung und moralische Aufsicht gegen 
möglichst geringes Entgelt erhalten aollen, 
während es jedem Einzelnen überlassen bliebe, nach freier 
Wahl an einer der nffentlirlien Tiebranstaltcn. hnvf. an 
der, wie erwilimt, bedeuieud zu trweiterudeu i\»rtbildungs- 
flcbnle fBr Eisenbahn -Beamte seine Ausbildung zu suchen. 
Die g!eichzetti«:e Unterbringung der TlublocalitÄten in 
dem neuen Heim würde einerseits dem projectirten Insti- 
tute eine anaehnliehe Einnabme aiehara md aodeter- 
seits flie weitere Mi'itlichkeit ergeben, einem lange ge- 
hegten Wunsche ejitsprechend, durch Sdiafiung von BVemdeu- 
amneni den anawftrtigen Standeaseneaaen bei aeftweOigeni 
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AuiViitlmlte (r^gen besdieUbusto VagBtmig täa gtiMväm 
Dach 20 bieten. 

Die Dnrelifliluning des Pl&nes erfordert nicht geringe 
Mittel, doch liaben wir die beste Ilotruiiug, dieselben auf- 
bringea zu liöiineii, da wir ja wohl mit Recht die za- 
Ternditlielie Emruinng hegen diu-feii, dass ein solches 
Unternehmen allseits die freuiulliilii^te Atfiuhne und 
werkthätige Unterstützung fiiKb ii werde. 

Nach dem vorläufigen, auf eingehenden Studien 
flnsflnien Finanzprogiamnie iit d» Heim fair 300 Stiftug»- 
platM prUiminirt und aoU iu nütliige Capital fiieib dnrdi 



Heitriige und freiwillige Spenden. tlieOsdardiVemintdtdaK 
einer Lotterie beeebafit werden. 

Standes^oBsen! Scliaart Eodi um ms, danut d« 

sch^Werige Werk im Zeichen collegialer Humanität gelüii«, 
auf dasä der 1'ag deä Jubelfeste« unseres geUd>ten Kaisen 
fiir alle Zeit verherrlicht sei durch ein edles Werk v«is 
einter Kraft, durch einen bedeutungsvollen Markstein in 
der österreicliisftir'n Kisenbahnchronik. und dass sich der 
schöne Wahlsprucli unseres Kaisers auf's Neue s^ensieich 
bevUire, der d» lautet: 

Viribus nnitial 



El8eii1»«iin-y«rkelir In Monate August töAS. 



il«iienniinK 
BttemkabDeB 



OeatflRcleMMlie BlieebakM«. 

I. Bihnig In Varwdiüng dor k. k. Gtntral- 
DIrtcticn d»r Sstarr. Sliilsliahnai. 

") K. k. St.i^t»ln«liticii iiimI Tum St:i:ite für 
cißpiii» He' hiuilig lirlrioliune Hiihm-ri .... 
l'rivatb auf HfBfanBliE jfir F.iywt<iiflm'''' 

lifteallMkDeB: 

.•\Hrh-Ki'S.<l>aLli 

i;ub->n'iii.i«r L'i<;.iib«kMia:TcNiaigte Lnieni 

rii)tiiia- \Vyi,'Mil.-\ , 

l'VbniiK Kilr-itenfvM 

iriaiilw iiikhu 

EHiatieufeld-fittlb«» 

OtOthkllMlni 

Oleiiddif-Weis 

GSpfHts — G roas-Sicg^mta 

EoloiDMr-r I. i^nll>ahneB 

I..aitberK l5'!t7.> c (Tomamaw) 

M:lliri^olil- WiaiJbibB.. ................... 

Mii.M'M)iUti;iib«rjr • 

Jlurtlialli.iliU 

. ........... 

!'uL»i:liernii-\V;ir^mi-< ,.. .. 

Sebimneiitii-Wiiidliofeti %. T. 

StrolHnüts-Winterberg 

CDterkraincr Bahn 

ydeklihnicIr-Euniner , 

WthpT L.-icnlbuta 

Wit t r 1 1 3 u 1 1 H> 1 1 > rf- (Leobendort-) Ebeunir^er 

KiAtilialiu 

\V,Kl:ia'i-['r:icll4til« 

VVouc-adcan. , 

SMtwtf'FohiadArf 



Ulm IUI Ittl 

Hfl ii'^HlRnr^ 
M' liul 



Im Hwut« Aagntt 



l*;f K.iM.rilm.i' l<r- 
1! iir Iii' M il'rifl 



:hi' t'innaliir.'' l.crT.i; 
voiTi I IHnnvr 
91 «UQusl 1895 



[ flil'T JT" .I;i(iT uiiil Kllif 
lr.<'[-t Ln-M^cKlI.*! n*Cjl 




ir. K. k. SicalsiialKitn im Prl«iibitrl>li(. 

C'^l>ui'ZkwriU«tx 

KüDinheui-ScliUclur 

Uatsteiiudotf-Fntanteini (Wr. VerbiDdungtl». 

III. PrliilCnlincn, 
UHt»r Auisekku iir ad U) M(«MIUl«ll. 

.^agniff-Teplitser EiMobaliti 

i'i.'liiiiiM'lii' Ni.r.r-rihii 

Hii.,- l,t--l.:rMi.M IvH-ubihü! Liuic lit A. . . . 

r.iiii,' l,;i l: 

i.i.tv.-K.iil.iiiiir Ki..:iil..i;.n -irni I, i. - ... 
\\:-.:-.-r Fi i :l i iiriil^ NmjJIiiI.i I l.isiiiiiwli.'in:) ^ 

l...,%\l'i:,l,:i.n 

Lciben -Vordernbertt I i i 

Omkit. N«iilw«iitbaiiu : I (iuuuuürte Btrccken 

Rn^uzmiaimietz 

n<Kter, -iinj^. SbiBtflarüciibn liii>fle!<eH. i O^nt. I.. 
U»tTitn.?riedbiiii1cr EiMailrikla : 
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Elsenbabne« 



lietrI'i'iiaikiiAe ' Im Monnte August 



im; 



Klliiw<:t<ir 



I OlMr 



31. Aufltiflt 189:» 



. <» W flu Jiiiii ui.ii Kil"- 
tn-*t'jr ;;i-i.>.liii.,t n;i.. Ii 



SOdlMlui-OMelkeliaft: 

Brapticii uhI Localbahn in ().>-i.ir. .. 

T . .. All». UMllng-Brthl (etektr. Betrieb) . 
Sii{)-n»fddMtichft VerbiadangsbilHi 
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Sin«l9iiiilgf Locmkihiiiii. 

Ausiiitier Locolbaliu 

BskniKiie Commareial'BtfaitMi 

BoMB'UaniMr Bfthn 

Dem&clibrud-JBBBpatat« .4 

<trci»!)-Prie3en-WeniU4t*Änidlft 

Krcuiitlinlbabn ....»..,..,......., 

Kutteabort-t^T LocAltallB 

lIiTi-Arco-Rira 

lIlllilkrtiHliahD , 

N«ii(it»i:liemt'r rjucalltahn , . 

Keiilieuiiu a. K.-Soliiitcer L<.niiltialiii 

Kadkersbarg-Luttenberg L-B 

il«idb«Bb«rg-<ift|il«DS«yTaanwAld 

8alzkannna|(i}t>Ijoeillnluir(}aMU«c]iaft 

Stnnding-^trAmltTgtr LoMlbakO 

Steyrthfilbaliu 

Swoleüfiweji-Siuetu» .«..,,...,.....,,.,,. 
Steiprn]Jirki9<;ko L&ndMlrallMll: 

niii-Wfiihiu 

I'rHainc-Witticlsdurf-SUdBl .1 

P(^ft»charli-0..iu'jbitz ' 

I Knjtfenberii-Aii-Sfijwit's«] . . _ ) 

Wflt'liau-Wifl;B-itz--<.lir^3hiibl .SaHrrlnitiü . 
OimiiflrimMiyi. 
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Im Monate AofniBt 1895 wnrdoB imchfttelionde 
bahustreckoii doui öffentlichen Verkehre nbei-gebeu: 

lu Ooitorreich: 

Am 15. Angiut dio 0*895 km hagt ThoOrtradc» Wo- 

ronienka 0 <- s i n r r. - n ii a r. Greliie der k. k. 
Stiiiitshahiiliiue ijuuiiilau-- Woroniwika ; 

Aiii i<i. .\D^ast dio 8'717 km hingo Jiucalbahn 
(ivpfr itx— QrosB-äiflgharts. Den Betrieb betergt 
dl* k. k. Geiflcal-OlrMtiai der Mairr. StMlskthnm. 

Ii Uicarni 

Am 15. .Vugiwt die 14 705 km lange Anscblnssstrerte 
voll Körngmex5 bis zur östorr. (irciize. Mit dem 
Tage der l>i:.fTniing dieser Tlieilsti-ocke der k<iuii;;:l. ungar. 
Staatsbahnliuic U&nnaroB-SrJgret — KSr(>HiDe/.<5 wurde dio Linie 
Btuishm — Woronienka — UiVrmaros - Szieet dem (i o » a m m t- 
«Rlulir Ibergeliat. Anf dar Stanke ven Stnialan Ue mr 
WeebMiitatioD KBiBBrnexB filirt dio l. k. CMhwal - Direetlon 
der ö«t«>iT. StaatKl'Liliiicii dun Üi tricb, unf der resUicbf'n Strfickc 
hingegen die Därcctinn der kningl, ungar. Mtaatsbohnen ; 

am Au-iisi ilii! 1111 km lange Localbahn 

Presab ttrg-D aiiaszcrdahelj in üetrieb« der l>i* 
Moüoii der künli^ oiigir. fltutabiliiNap 



Im Monate Angnst 1895 wurden anf den Osterr.-ongar. 
EiBenbahnea im Gaaseu 17,361.847 FerMHUi and 9,713.682 t 
Güter befördert und hiafflr eine flwiMtiilniuJiMe yvn 
81,668w517 fl. cndelt, dai tot per KOoneter 1066 fl. Im 
gleiflkeB Monate 1894 betrug die Oeiammtoinnalime, bei 
einem Verk*'lin.i von 16,I14.yßf Porsom'n iiu-i •>,2^\i\.-rM t 
öüter, 31,431.173 fl., oder per Kilometer 1086 fl., daher 
resoltirt fttr den Uonat Angiut 1895 «ine Abokhse dar 
kilometrisches Eiaiwbmeii nm 1-6 x . 

In der Zettpwlode vom 1. Jänner bi» 31. Angost 1896 
Warden nt deo Mm^vagßt* EiBenbahnon 103,788.156 Per- 
fwmen wni 70,613.787 t Otter, gegen 97,598.410 Penonen 
ni;! ns,21t ns}' (iüt-rhn Jahre 1894, bolurdert. Dio aus 
dioseu \ cikcliibzwiigeii erzielten Eiunabiui^n bezifToni sich im 
JaJne 1895 awf 220,250.882 fl.,ira Vnijahr,. ;)nf .'2l^59 l.t.ss (1. 

Dadiednrcbachnittlicho GeBanuutläu^e der üsterr. - 
Ungar. Eisenbahnen in den erst«n acht Monaten des laafendeii 
Jefarei 529.664 km, fOr den glekhen Zeitrum det T«r- 
falirea dagefen 98.798'S km betrag, ao iteüt lich die dnro h- 
BChnittliche Elnnalime per Kilometer für i'w .T'.vüliulf 
Periode 1895 auf 7425 fl.. p^een 7729 fl. im Vcij.ihrr. iliui 
ist um 304 fl. n n g B n 8 t i (■ r mlrr, ;int' lia-i .JaIh- hun-i-liHot, 
pro 1896 anf 11.138 fl., gegen 11.594 fl. im Voijahre, daa 
tot am 4Sn H, nüthln am 3*9 x «nftsitlfl^er. 



TECaiNlSC]IE HUNDSCHAU. 

Die dnreligebeBd« Zagntange. Der B^ernDga- nnd Bau- 
ntk V. Beifie» hewidit im .Centraiblatt der BniTerwaMug' die 
NaehtheOe dv M aen libraengen eioKefllbrteo'diirdigeliendeD Zag- 
«tange und weist darauf hin, daw lieMlbe auf den nbrigen, dem 
Vereiuagebiete nicht angehSrigen BalDieB wenig Nacbnhninng ge- 
ftindeo h'dho. Die eiiiiüjclu n Per^oneniragen haben in der Kegel die 
bekutuite litii^i' Qu^rfiNlLT hinter den Kopfatttckeii, an welcher in 
der llitte iloi Zitt;li,-iKi'u>cliutt ausreift, während t!i«» EjuIpii s^f^fn 
die BiitTerstanceu clrlli-keii. In Friiukri.-ich littri-u btiile (^'U-rii-ilem 
bSatig nahe der LAjigsiiütte ik'a \Vu^;i.-us imd sind für dir Zii^;- 
wirknng unter »Ich und iiut «Ifin \Vu>,'t_'U durtU bcsonilcrc wL'ichore 
Zogfedem nacbgirbig verbasiieu. in Amerika «ind die Fe<leru im 
Sdiafte dar Knpelnngen anf Zug oad Draek gMck «riduaak Wo 
dwcbgaibaiile BÖKstangen angenrandt werden, enttaltan rik in der 
SOfal ala* Zugfeder. 

Dieee Verncbicdenheit der Bauart der Zugororricbtungen bat 
tat Folge, H:>Ai ein mii; K*'l'"Ppelter Zug an» Verein»wagen wohl 
saiiammeiie;filriU-i(t., it^i'jr uii.lit w«;iter geatreekt werden kann, da alle 
ZogBtangeu nnd Kuppelttugea eine unnachgiebige Stange bilden, 



•) Die 0«5 km lange Ttitilstrecke SchnlplaU (Teplita) bis 
Bahnhof der Aunig-Teplitser Kis^v.bahii wurde am itö. Jnli und die 
Qrl km lange Fort«etznngutr«cke t>i« inai Turnerpark in Teplitx am 
7. August 1SU5 eröffnet. 

Iti liliiliiai^ Pto^Pntk tMÜbi gm anf dan Lamranclbam in Png liat Iniaen 



wütoend anaUndiMbe ZOge am den Hah fttmmtlicher Zagfedent g*- 
Btietkt wardaa kVnaan. Iit ein Zng dneh iigoMl walaite Dnada. 
I. B. AoilBBlbo beim BremaeL itark mauBmaagedrtekt worden, and 

sueckt er Mch dann wieder «unk die Saeuvng der BaliiBMani. ee 
kOnuen «ich der Tordere nnd der hintere UBgtbäl mr am den Ueioan 

Uub der Zugfedern gegen die angespannte Zngiitanea bewegen-, die 
AnaiiAunnug der Zngfölem erfolge an >ieii vordpren und hinteren 
Wogen f!X.<!t clcichz^^itii; nnd « w ird dulicr mif die Zug\"orriclitnncpn 
dee mittlFrfin Ziiylheile.H eine K^waltit;!-' Zui^-Hpaiiiuin}; ausRedbl. l'er 
aoslAnditiclte Zag kaau aicit liagugui um «tna ehenDor^el s^reckuu, 
er vorher zusammengedrOckt war, «o dau die Anapannung der 
mittleren Zugrorricbtangen kaum atirker ala dar voibergegangaiie 
Biifferdmck werden Inn, Die QeiamaitwiAmg wild Uibal »m mam 
Weg vertheilt, welcher alA oMUguMb ani der SoniBia dar Htbe 
gimmtlicher Zugfedern zutammenaetst. Die Spannungen fallen daher 
entsprechend gerlug aus. 

In dieser Ver^ehicdeiifaeit der Wirkungswelse b(i der dentschen 
Zugstange sieht nunBurriea dieUraache der hinfigeu ZriLr-itrennungen, 
w-elfhi? seit Einftlbnmg der ilnr>*!iifehT?n(leis Bremsfii. in-besMiidere »ler 
SL-Iiufllliti»iti<e vou We8tin::liiju*f-, -n-h! brim-rkh;»! lifrvortrf-teii, dn im 
Vtieiusgebiete *c!iwst<' rrrsonfu- nnd J>di!n;ilsclige l"»*t Uci j«ier 
SchuellbreiDsuiik' al>rej'<se:i, im Auslände dagegen nnbeschSdigt bleiben. 
Du» Abreiaseu l>«giaut schon bei Zogen von 40 Achnen nnd 240 t 
Wagengewivht, wWmid et a. iL in Amerika kei dat BremsvenndMB 
mit QtUeriUgen von 300 Ackad und 600 Ut IMOt WagengewicM 
nnr in der Minderaahl der Schnellhrnmmn^n «intrat, bei Penonan« 
nnd Schnellzügen aber kaum vorkoiumt. 

Anmer diaaem Uarntttbclataad« der datehgaheadan Zagataami 
■•«ht V. BetHai nek aiff ainan »NiMi antairkama. ioH Umuk 
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•tB eng gekvppeUer nlntienr Pmiw«ii* «»dar SttotNng ADgvioKen 
wcrdvD, Bo mfluan •liBmtliehe Wag« gleiehnltl|r in 6ew«Knn(c ge- 
wui, ilia gtiMe Beibung der Rake aha am Rinzpn Zog« gleich- 
MiUg Bbarwimdm werden. Dun iit «m bHeutcudc Zugkraft ottthi« 

iinil ilie Lokomotive mma sii-h mit. ein«"!« eewi-^ssn fiuck gegen ihre 
'r:'iiii^iziit;lL-iliTii h'ijpn. IUI) duich ilie Milrtir).ang ihrer eigenen 
Uat^a j*"!!!- i,'n)j.5e Ktibiiin; zu ubcrwiiuirn. L'ui;llii«ti2e Kiirbelstfilnnp 
nnd »chti-iifj;'li- Hri-iiiHkiiit£c vi-rsitpln imtfr ilievii rimtuuJ'jn Jas 
Anziehen uicbt «eilcu. I>its tlurcL||rt!]ii3U<ic ZagsUagc i»t tiicruitcU auch 
dte Unacbe, weabalb »olcbe Verhund-LoeomotiTea, welche beim Au- 
flihreB ihren Verbinder TerbAltuiMmSsaig liu^am mit Druck ruilen 
tmd jenen ernten Bwk lieht aoaBteii kAUMa. baia Aaiiehen »o 
\iia6g TenuKen. Bti lacbfiebiKaD Zofrartiditaagao wcriea dagegen 
die UDseJaen Wa^eo nacheinander angexogen ; die Reibung der Rnbe 
iat imuMT anr bei einem Wagen zu ttberwinden, and das Antiehi^ 
fftot daher ho leicht und «icber Tor «ich, wie mm «* im Auslände 
gawOhat i»L 

Pei dem Zti«ainm*B»te!!fTi dpr (IflterKögo and beim Anhalten 
dersfiNt'ii tiiuiiiit i:t häufiner vor. i:'='r9de der hintere Theil in 

Folge der Bufferwirknng gcatreckt ut. Wird ein »iy\<-h>rr mge- 
sogen, m mam dv gartraekta Zng<iiheil mit «im m Ruck m die 
«eachwindifclreit vanetat werden, welche der Torderj. jcut ebKufnll» 
gestreckte Theil berdtt aBgaBOnaiea liat ; daher da« btufige AbreiaM» 
im hinteren Drittel dar ZogttOgCL Bai nachgiebigen JCngrorriehtangeii 
wird Jeder Wagen für «icli Bllaln aagacogen nnd der gro9»e (JeaainuX- 
liBk alter Zagfedeni verliiiidait Bbemiasige Anenaunang der Knpp«- 
)nn(ren, Arhnliche VerhÄliris«? treteo (nucli bei Tarüchriftoniilniiger 
H' iii' iiniii; '[«r Schlussbr. riispii) eii;, ivi uu «in Güterzug an» einem 
«urkfU üetälle in eine Steigung Ub<ergeht, wobei bekanntüi-h liSr.lisr 
Zngtlrennangon «tattfinden. [n allen die»en FäU^'u >i es nur 
durchgehende ZugÄUnge. welche den allmäligen Au-k'I' hIi di r (ie- 
»chwin>tigkeil«-Unterscbiede innerhalb eine* Zn^r^ veriiiii l- rt. «InL^- ifen 
die poMeit lUaaeo demselben derart cur Wirkuu^j Inugu dui uber- 
lataiga Beauf raalHiBgaa dar ZagTOma fc tm>gen ent«tehen mUi»ea. 

Um diera Qabtlitaid«i «faCiA w begegnen, schlagt r. Bur- 
rica vor, man lolle in die Zugstangen zwei Federn oebenejoander 
so einachatirn, dass nie einem Auneinanderaiehen der Znghaken nach- 
geben nn?l clf-i^hipitv il-ni Wagen lelbat mitnehmen. Zwei Federn, 
an Stelle ilpr luHhnr Turlirimienen einen, «nd nOthig, nm ftlr die 
Zngvurricbtnng dieaeilte \\'iii*>r»tRndikraft lu erhalten, wrhh-:' .!!•' 
Buffer besitzen, da es ofJViili.ir widitii; ist, Ja- Fcderkrntt heiilcr Wir- 
richtttugeu gleich groM au bemessen. Für Pcr.uininTageu würdf 
aicb eine ZugTorricbtung nach franzCsisi-bem Mu-trr rmpfehlen. bei 
welcltar das Uitoehmen des eogeBen Wagen» mit geringer Kraft, 
atm bia WW 1« aiMgt, «it ■Bgüchit sanfte« AaCiihraB oad Baltt-u 
nodilaa. Dia IrtharMobaebtMaBBaMhidi^ungeii aadan ait Bacii- 
gidrigeHZncronkbtungeu versebenen Wagen seien heule nicht mehr 
XB baränktoB. 

Die angeregte Angelegenheit iat jedenfalls wichtig geung, am 
die Aufmerksamkeit der Fachkreise besondern zn erwecken, und An- 
laas au geben, dase vielleicht in dieser Richtung eini^fheiKl? Vertnche 
vaniNtaltel werden. 

Fnbrlcatlon elektrischer Locomotivi'n. In .Amerika haben 
die Buld» iii-l/)i-Mniotirfiibr;i; und die \\>>tiiin1)uiiii.j <'li:ktri.-i'l,p (ip.Ai'll- 
Dfh:\H siirli vereiiMi;t. die lltT-ti'Uniin: cli:klr.'< liur L,>i'.inii tiven im 
iirortMMi /.n lietipibfn, uatlidciu v^^ri^ll.v^;l•bIli -Ii d:.jH' l.i.ittiiiii; L.tco- 
motiven immer mehr in Autnahme kommen dante. Ihi- W-r-iiuigung 
dieser beidu Werka iat Jaioaii dann gctmffaB, dnsH j. fBr sich 
bldbt, wie a« war, mit Aoattabme dcasao, data sie gegenseitig ihre 
Verbeanernngen geinrinscliafilicb zur Gettang bringen. tUanacb wird 
al«) die Baldwin-Lucomutirfabrik die LeeraintiTklIrper. dla Wctting- 
honse-tieuellscbaft die elektrinchen Maschinen ZOT Hfegiixnng der 
I.Acomutiven herstellen. Beide Gesellschaften verspradMB ateh in der 
Auf uabne dar Kraengnng tor alaktriiehea LooomotiTW giaiae Stialga. 



CHRONIK. 

Klelnbalin Graz Füllin g. A'rf Unind des He^ftzr« fitr 
l;,iliri?-ii nii-dvri-r i Tihiiii;'.' smi 11. I ti!i-cnil)>'r Ifi!)l hat da.'- ii.iinlt l-- 
lomistertum im Kin. irni.lii ii.n mii dm livibeiligten k. k. Ministerien 
und dein k. ii. >:. K>'i 1.^ - KLi>'i.'smwistcrium dem Stadtbaumeister 
Audroa« Franz in (iraü die CuDcensiou ztuii Baue uud Uttriebe einer 
Bit dektriüclier Kraft zu betreibenden schiuaUpurii^cn Kleinhahn von 
der Absweiguugästelle der Zituceudurfgiuae au« der Ülaciiuitraatie in 
Qras darcb die entganaBBte Gaaia, dann dareb die SchabatteasHe 
HIB Hilntäaiie md tob dort tbar Ifarift-TMat aadi FUling armilt. 

Baktwlnftav iMnlkifamk Tor Kun hnbn lai Andato- 
miidMerinni aiit den Tertretem des Lnndea-AnaaGbQsaea der Bakowimi 

C01iiisren7.t.'u iu AuRplni^enheit der Siohcr^telhiU!; der Loutlbnbueu : 
Lwaa— ZiiU-bzczyki, N>>iioIi»koin7.— Wiziiitz, Hliln>ka- Sfretli, IIa- 
daaU—SttAia firudna, Lonibabn t«bi Uahnbofe ItnbMi— äiuaawa 



nach iw 8Mt IldMi itattgaCniai». Diaaa finf Caaalbten, Mm 
L«nge in kai betfKgt «rferdan ein ABlagecapital toa fl. S,IOIMM» 

.Stammactien und II. 4,000 000 4 «.ige Priorittts'- Actien. inauutim 
fl. 7,l(X).O0«. Der Staat gewihrt eine SnbveDtioB durch Vebemabnie 
von Stamiimctif-n im Betrage vob fl. 1 ')riO.(m. Da* T.nnd abenimnt 
fl. B3(i. !■<«.> iiud der Bukowinarr i;ri«-i-hisi-h - orifiitah.-tbs Beligioat. 
fond Ii. l.i.Bxi i.f iii, Pif» Prioritäto - Acticu worden an die nieder- 
i'>>ii'rr<:i>'ln.'<iJii:' E>i':iiii)ii*> - < i>'t.eiUchaft, welche das gtlnatigtte Anbot 
l.'r-itt.'lU li.ttt«, begebeu. Der Bau der proiectirten fUnf Localbahneii 
III di:-r htikowina ist bereits gesichert. Die Concession wird dem- 
nücbst dem Landes • Aosschosse der Baluiwina ertheUt werden, di« 
AnafUmnc dar UnieB daa tßmmaM», BahBiiateaa wiid ia dia 
BlihBtaB Bwei Jabm eiM|tB> 

Blektriscbe TfniOiwa» 1« Um. DIb BanutaMlmg 
KlieU ä Comp, in Wien hat voeii k. k. Hamdelnalnlstwiiia die Be- 
willigung zur Tornahme teelinischer Vorarbeiten fttr nachslchenile 
mit elektrischer Kraft zu betreibende Trambahnen im Anschlösse u 
die br^tf'hciiilca Pferdebahulinieu in Linz, und zwar 1. vom städti- 
schen \ dk'iciirten mit einer Variante nnter BertlbniDg des stidtiscbn 
Friedhofe« nach KVismaneiien nnd i, rea der Donanbittdw liagi. 
des rechte« DouixiiuiHrs in die Tantelt HnganÜiaD anf die Danr 
rou C Uonaten erthetiiu 

Ueber Biannbabnfabrten nit groaaer ßeacbwiadigkeit 
Am S Sr>pf<>mher fand auf der l.nn^on und Nnrth-Westem-BinenhaliD 
eine Vcrriui-liirftlirt ?tAtt, iini tax conritatinm, ub pin Zug die Strcde 
Etutou uacii i.'ariisJe ohne.^nfeittiieut durcbtabicu könne. Der Zog m 
bestand aus socb« Wagen mit dem Qesammtge wicht von lISengLT-; 
die LocomutiTC, nach dem Wehb'scben Verbundsystem« und lail TMb- 
rddm m 8*16 n CT' V «aiU» balia ein Qeerich» wt 45i/|iBgLT. 
nnd der Tuder in aaageHlMeleB Zaatanda 9S engL f. In d« Wign 
tubren keine Reisende sondern nur Bcdienatete der GeselUvhalt. D«r 
Zug Verliese Euston um 8 h 46' Vorm. nnd traf iu Carlitle no 
2 h M' Nafhm. ailer nm T vor der fegtge«iM»tcti Zeit eiti. Vif -hr<i 
«chnittliche (le^Lbn iadigkeit betrag datier imiif/ii km ;iri> Mmiir. 
Die T;n.>i.motive hatte diese Leisinng ohne Anstand bewiltigl od 
w»r nur iasofeme eine Vorsorge getroffien, daai ailialBB L^/K Bt 
gifü»t6r«m Oelvorraihe ausgestattet wurden. 

Bemerkenswertes Aufsehen haben ferner die zwischen der Wut- 
Ooast uitd Ka«U-Caa«t £is«ub*kn auf ihres Linien von I^ndon 
Abviaaa TOaMtBliBtiB WetcftibrtBB barfaigerofeo. bei waldmjilt 
aaf t«k bCiliÜdiaB Slra^B Btalleh tan MO lam-!, km) tttd Um, 
533t/i (SdS-Skn) engl Ueilen sich in der AbkKaailC WaiA 
zu QbavUetan trachteten. Diese Wettfahrten hatMB B» W. Jali 1 J. 
bi i^onncn, wobei jedesmal die Abführt S h Myr»««, n, zw. anf der 
W.-.il-i'.iiist Ton der Station Eo.Ht-in uiul auf der Easl-lua»! von d« 
Station Eings Ou^-h .<ftattfia-I(.u nui ihren AUnchluss dumit tiinilPD. 
das« hei dem 8tl.j.mg\v.jttf,ilari'ii die West-Coast Comp, ihre Strffkc 
in 612 Kin., dagK^ea die Ea;«'. Cjn.st ihr* Strecke in 623 Hin. tmikk- 
gelegt hat. Die Siegerin b.it liicTua.h ibre .'^trecke mit einer (ic- 
adiwiudiglteit vou lül"J kui. uder ueuu die fUni Anfentltalte ^e- 
eehnet «ardaB, mit einer durchschnittlichen FahnaaaharlBdigkHt ma 
MO— UO ka iu4lakcele£t, eine Leistung, «ia au Mahir aatk aidk 
dniamiaii m. Dia «UnB« dar WaMUNta ■■ doi ainiMi 
T^taB anaiektait EtknaitaB tiad tUa fblgoideB: 

Ankunftsiait in Aherde*n 
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Im Zaaanntaibattge mit diesen Wettfahrte» steht dne Bsibe 
iu Eu^laud voigeiBenuoaBer Vemdie, wie der oben emslint«, m 
tvck-beu aospraUrt «atde, ia wcinbar klnmten Zeit lange .Stn^i k^n 
ttboirbanpt iafliekc«l«gt «aidfls kBoBcn, ebne Bihsbiiiebt wd den tilu- 
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ptaA. Man hat die G<«chwindigk«it der Eilcflee biebei Anf Dnrch- 
anluritUiak IMkat in 4er BfUM iWgulit und dem Vernehmen 
iia<b tat am danurfbiB n ^tti^mui In Annicht genoaimen die 
Gea«hwiDdi(rkeit der SCU^e im Allt^emeinen erbeblieb za vergr^teaem. 

Die Amerikraer luben nacb diesen Erfolgen sogleicb eexeigt, 
da« sie Dicht weniger leisten ki'nnen als die EitKltnder. £in am 
11. September d. J., nm 5 l'iir l><>/t Mio. Frttb von New -York 
«bK«(!iinmi«r Eilini; prr^iehtr ( i«t-Hiiffal(i tim \'i Fhr 34 Min. '7 Hoi . 
Miltaj^s, lejitf also Tun km iu '1 Stuiiileu ?>4 Min. L'7 Svc , uiloi uncii 
Abzog der Anfentbalt« in 6 Standen 47 Hin. zurttck. Die mittlere 



AUS DEM VERORDXÜXGSBLATTE DES 

K. K. nANDKl.^MINISTERITTMS. 

V^BL Nr. 104. EriuMi de« k. k. HandelnuinisterioiM vom 
M. ▲■tnt IMBk 2. 47M4 aa sMuatlleke «Mer- 
TClAitch* XiMiiilM1ia-V«nraItngea, NArsffend 
die BrrlektDBK einer VerschleiMStelle für an*- 
itnditcb« 8«hieMmltt«I doreh daa k. n. k. Reichs- 
Kriegamlniaterin ud SilMuag 4«r Sen- 
daigen dieser k.k. V«rNil«laaiMI»nm Klaen- 
bahntrnnaporte. 
, , 10S. Circnlarerln«! de« k. k. Haadehminiaterianu 
Vom Sil. An^rnnt 1«(n5 7, !?»;*iS!.l, »n HUnimtUche 
EIk» nljuhn- ritrrnf- lüiniii mit Au-ririhmfl d^T 

Zaliiu adbahnen. fern«! au i5i> ( . i ii<-r»i-Dlrection 
liT königl. bayeriaelieü und k^ ni^l. »äolieiAchi'D 
8t&iii8*<i8«Bbafanrn, dsrn di- künigl. preoMUche 
Eittenbabn-Dirvition hl Jw'üI&u. 
a a 105. Bewllligniiic «nr Vortiulitu«- t«ehnischer Vor- 
arbeiten fdr eine uonnalBparise Ls«a]babn von 
Krenifi nacb tirein nnd Ton Kremü über Oftthl 
nach Zwpttl. 

„ „ 106. BewiJlignnic aar Erriofatnng einer Actten- 
dwalin^A nt«r 4er Iltmt »LMtlbnba 
SebwnrieaM-ZiraMI.* 

« . 106. Bewilligaac nur Vornahme teebnlsdiw Vor- 
arbeiten rUr eine Loealbaha von Trieat Iber 
Plrano nach Canfanaro. 

„ . lOe. Bawillicwic aar Vomabme Uebaiacbar Tor> 
uMtM dt ata* LMMlkaha aHt ataktrfHkem 
Batriete tob LtefeeMB iMlt VBhalnh^ldia. 

«Mhalaekar VaniMtflallr fl>e Leealkahn 

Ton PeR^an nneb Kleinthal. 
.107. VerordnoBK d«>r Vinlaterien dea Inaern, der 
ViMlMB, a«a Handels nnd dea Ackerbaues Tom 
W. Aagoat betrelTend die ErRlncnoK der 
BestinniangeB der Miniaterial - Verordnung 
Ton 10. Angnat 1892, K. O. Bl. Kr. 194, Ober 
das Verbot der Einftihr von mit Theerfarb- 
atiiffeii gpfSrbten Weinrn. 
, ,107. Kundmachung de^ k. k. Handeliiininiilteriaaia 
vom H Seiiti-nibfr IHÖT., Z. 52700, b<!<treffaB4 
die Mut» iIt EUeubahuei], anf welehe daa 
Internal i'Miiili- rebtrelrikoniinen über den Eisen- 
baLn-Frutlin erkxbr Aiiwpnd'injr findet. 
" ^ (107. Kewillignn«: iwt \'(srniiiiriii' tccliiu-uher Vor- 
arbeiten fSr eine lioealbabo von Kufsteia aar 

tiroHncb ■ bafwiMhan Qnu» kal Bett ta 

Winkel. 

„ ,108. Brlaas dea k. k. IlandilMn i i terlnm* TOBI 
8L Angnst 1B95, au mehrere Handels- 

und Oearerbekammern, betreffend dl« Untbnn- 
liehkeit einer VerfHgaag, dass Tarife vor Ab- 
lauf eines Jabres nicht erbttbt werden dürfen. 

„ a 108. BewUUgBiilK aar Vomabme technischer Vor- 
afkeitaB (w elM Iieealhate m XentllMhein 
bmIi BIhmiIhii'8. 



LITERATUR 

Bar BfiMkafeii-lMrIatadimt Kalaader • n d T a k c h e n- 
bii<li fni 41« SttarraiekiaehanBfieabahnbetriebH- 
Beant«^ fflr daa Jahr 1896. Bearbaitet Toa WUkala 
OeAHSi^ BaTldeet dar k. k. Qeneral^'Biraetiae der 



«sterraiebiiekeD Staatabahnen, Kit iU Abbildnngeä 
nnd awal 9 raphiaehan BUttern. Wien, Varlac ?va 
J. L. Pollak, Speeialbachhaadlang fflr Biitalahn- 

Literatnr, XV. SchöubrunnemtraaHe Nr. U. Die in- 
haltlich gediegene J/iteratnr au technischen Kalendern, welche wir 

iu dent«cbf'r ^prart,.- iM-rsitzen. \A \\\ ikr Fuchwelt wohlbekannt nnd 
speciell elip Ki.>*PMl:ahn - 'IVclmik i.-t iliirin «iit vcrtrf tpii. Nebstdem 
b;it ilnrrh beinahe zwei Ueccjtnien der „Ei?eiiliiibn-KalciiJor fBr Opstw- 
rpii-h l'iiRani- da« Ziel, alljUhtlitli tU.« Actnellste ans a'.j'ju. iiin'lj 'Icn 
WkZLt tei^biii&iihen Gebieten des vatiidäuiii^chaa i^i^«iilikliuweaens au 
bringen, unermQdlieh verfolgt. Ein .lahreii-TaseheDbach aber, fllr Unter- 
reicbijche Vorhftliniss« berechnet, daa dea Betriebabeamteu beflUiigt, 
sofort aot Bau nnd BahBaihnUBM'« AlgMricmDg nnd Werkstiltica- 
wesen, am dem Verkehie Bit aUea sdan ZweigfScbera : Zngans- 
rUstuug, -Ranpimne:. -Expedition, Telegraphenwesen, Sicherheita- 
rorrichtnugen, .^^ixn;)! rdanng, Hilfeleistnng bei UnfUlen, ans AUedem 
'\\\.- fiir Angenblick Nntliitru anch augenblicklich in finden, ein 
•.i li-hp-i \ adi niecnm haben » ir lii^bar nicht gehabt Anf 150 Seiten 
* irt.i'. iMriiiat brinpt. der vurlietremle Kalender ans den genamitpn 
Materien liaa All('niütbi,i;.^te in .^■-l^^;(.iltifcrer Anawahl nnd noch f.beii5u 
wBijKiiiiiüie Auszüge ans den, in da< Hi'fri»b(>n'^»i>B «m 5nt^ü!»iv>t^ii 
eingreifenden Gesetzen nnd Verordnnnef u : Hetrir bsonliiiiuic, Bi triibi- 
reglemeni, Verkeim-, TraBspttrt', Sanitata-, Zoll- und Steuer-Vor- 
schriften, Veniiia^WafadlNntiilwwBM, Wagandiiiiimig, Cm- 
ce««ion«wesen, «ianbihmebtlidM Batncbeidugin eta. Aach dir 
ge^cbichilichen Entwiekelung und der Ori^oUation der heimischen 
Eisenbahnen, ihrer Statistik and Geographie ist Raain gegeben nnd 
tiuf ein gedrSnptf^, alict reii M. ilti^rp' Kalendarinm von allgenieincm 
Inlialte nicht verj^f^jen, ( irii;iu-jl:f Beigaben sind vorgednickte 
Tabellen »nr Seih.ttaii.tiulliiiii;. ribcr die Raibenfolge der ZBpi*, dcruu 
Kintalirten, Antcljlu.^sr, tiir lii» L,Taphischeu FahrplSne, «laun (liier 
die i'emonen- uji«i tiütatarife. \m vt^fs F!ihrT>lant«Mli; btbt mit 
dem Winterdienale, vom 1. October Ifi'itr, Ijcf itii.eu. an und gibt in- 
sofern dem Buche eine actuelle, vom lautenden .^[(unt begiiuiende 
Bedeutung. 

Bekanntlicb liegt die Sehwidigkeit bei ächnftnog jedes der- 
artign TiMahcalnsbM erttens ie dir Aaswahl das WiektlsMan, Ua- 
erlftsalldiitea fSr den angenbliekBclMa (Mmneli aas dam Was» von 

LehrbBchem, Gesetzen, Instmetionen nud Verordnungen, and zweitens 
in der Art, wie jene Normen, die nicht ihrem Wortlaute nach abgedruckt 
werden, wiederzugel>cii >'\u^. IliL-rflber sind die Aii<irbanungen, a('5b?t 
nntar gewiegten Prali'.ikerii, sefir KtihtiU. N.idi der Erfahrung dfs 
Schreibers dieser Recension ii iher i -ioti dtr vurliegeude Kalender in beiden 
Punkrcn iii'iijtichst dem BedliriiiiH--,e i'xtiirreicliiseher Betriebsbeamten. 
Es Ist auf kein Gebiet, «Im »itj w, ihrem Dienste betreten mQsaen, 
vergessen. Mancher wird grflssere Ansftthrliehkeit, Mancher wird einen 
Index, Mancher die Trenniug des Kaleodei» in zwei Theile wUoscben, 
den einen TheU «te dan |Br dm M»amt NitWgM ak «««atüchss 
Toschenbnch, d«B uidinfa UMwlseb-statbtitdtta Kstoadett Wir »■ 
achten Alles das als nicht nCthig, solange die Erwejtemng des Ge- 
sichtskreises, in dem das Buch geschrieben ist, skh durch die steigen- 
den Anforiicriiircf-n der RfSrifbsiiniviH uiibt nufzwiut;!. An-b 
Klarheit dtr He-<-)ir«'iiiiKi);''ii und Fliinreii ist l.itien«««Ti. Ans lieu 
knappen Iiarstellnni.'fn de.s Ubhrbanf.s, der l^ocominiv-'n eti-. fti-,, 
erhilt ancb der Nirlittei Un.ki r eineji. den dringendsten Anl:irdenini;"a 
genügenden Begriü Tun der äadte. Ucbrigens ersucht der Veila'Mi'r 
selbst, allfUlige WUuscbo hczilglich kommender .lahrgSnge an die 
im Titel ge&aante Verlogshandlung zu richten, von welcher auch die 
Anngnoc ae d«n XtUoder aosgegaigMi ist Die Ansstutang Ist 
nrasierhivt. 

Das Tascheubaeh ist Sr. Exeellenz I>r. Bitter T. Bilidaki, 
noch in seiner Eigenschaft als Prttsident der k. k- Ociinl-Biiwtiaii 
der «ttemiekiMhea älaatabahBen, gewidnct- II— a. 



CLÜB-NAGHRICHTEN. 

Excnrainn aar Beaicbtignng der Stadtbahnarbeiten. Die 

von nnserem Excursions - ComitA fUr den 13. d. U. anberanmt« Ex- 
cursion znr Besichtigung derStadtbahnbanten bitt 
wie wir gleich teststellcn wollen, nnter ttberans zahlreicher Bi'theiii. 
gnng unserer ClnbtDitel;pi1''r st.'^tfijffitndPit. r«<her Ii'O riitJtjL-tutiur 
hatten sich beruit* nm '■• I'iir Knih in d^r He.siaurarinu am Türken- 
scbanzparke unter Fithruug »ttiiere» l'raüideuttu, Hcriu Ilut'ritllies 
Rar;.'!, vur^g^melt, wo dieselben nach einer kleinen Herzstllrknng 
Gelcgeubeii hatten, sieb durch eines, von Dcrm k. k. Banrath Albeft 
0 a t n a r, Leitw dtr k, k. BanleitaBn-SeMiiin Vwoite- oad Dea*«- 
Stadtlinie, an der Baad der dnsehliglgea Pitee gehaltenen and 
bflchst instrnctiven Vortrag Uber die an besichtigenden Anlagen m 
informiren. 

Zmiabst wurde sodana natu Ftihraac des Herrn k. k. Baa- 
nrthe» aataar sa JauB Panhie dtr VererteliBle ai4|e- 
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ita Tauub ütgt, m dl« TMlMloMf der 



dBrekid)l*|eD> 

BievnioB voa dem Chef 
der TnonelbkaDÖteniehniang; Peter Kran« & Co. empfangen wurden. 
Dieser Punkt ist heale noeb eine tieie Lebiugrabe, die einiit eine 
Station fttr die in iler Käh* pmiectirte HochÄhnle für Bodenenltnr 
«erden *oll. 

Der kleinere der twei TnnneU, wiK-.bcr <tie T8rkciii«baiixe in 
vejtlicber Richtnn^ aiit«rf&brt, winl -JiO m Inni,'. ist K''K«nwSrtig 
noch nicht durchgebrochen, zeigte aber titii Ikgtsbuuit ile« Sohlen- 
■tollene den Beeuchein anflkllij;, mit welchen Sdiwierigkeitrn hier 
wcKcn de« anaacblieailidi mu Sand beatehenden Uaterialaa in Beeng 
mal die l'ülzangaarbeiten gektmpft werden jovu. 

Üer iweite, grotM, gegen Heiligenetadt ftthrende T n n n e I, 
~ ' " Mt «ertttdi b^mgM mii* — die 

' l<r BstcanSdm hatten Otftecnilitit, dl« aodi nftlMaig gt- 
■ehmllckt« nTtrchbrnchstteUe so sehen — iat 700 m Inn? nnd bietet 
in »dnem ji Ui^vu Zustande ein angemein iostmctiveH iiiUl (Kr alle 
Stadien ili-s Tuuuelbmf«. Sowolil ilvr Vvillk(in;iriiMi durcliKf tr f^t'iir 
Soblenttolleii, licr erst strerkeiiweise ferli^e Vlr-intnllcTi. die Kiut:*"- 
rttltODg lies erstcreu, die Aun^nlchp fiii« FirswtitlleiJ, die Eiweiteronj^ 
dee SotiieiiJiiollen« com feni^pD 'Iimnelprafil, die Rinbaunnir der 
eiieraen i«t>rgerlk]ite, sowie «ndltcli daa Tollkommen fertige, mit Stein- 
qaadtn und am Ende de« Tunnels mit Zleto^ln Terkleidet« Taunel- 
prall leigten den fieinchem naeheinandcr alle einzelnen Phasen de« 
TUndbMH. Kl noM loek fanrorgebobeB werden, data, sowie im 
kMiw Tvnal ia 7oig« d« Iomii, nniwiidcD Sudee, hier der rto*«« 
WaMerreicbtliam der wataerfttbrendcB Tegdachi^te den Erdarbeiten 
grosRe SchwieriBkeiten machte, nnd wfg«o des groisen Erddrnckea — 
die Hobe der Erdmasae fldpT der Sr.h«n't<><l!ntr> des Tonnels betrigt 
20 m — grflnteotbeili Kiobaatirizpr yoq soii'lien Dimensionen an- 
gewendet werden musstin, ilaas ih^nfjihiu Jas ;;er(>ehtn Erstaanen 
selbst der erfahrenen F»ihlciiti' hfrvürriof'jn. Narljikm ■lifsar 700 m 
lange, elektriavh beleaehteie Tunnel, dessen Darcbscbreiten uns nar 
■Ktelst der auf die gante Ltag« amf dit Sokte gelegten, stellen- 
weiae direct in Wasser liegendeB Pforten md duub das Abdecken 
der Decke des Soblenatollena nit BntlKi. miUhe dM SidMCWUier 
fast gaas abhielten, ermfielicbt waid«, pamirt war, fdiBKtca wir ani 
End« des Tunnels, den ^dmck seiner cnkBnftigen fertigen Gestalt 
noch mitnehmond, wieder ans Tageslicht, und weiter »chreiteBd, su 
dem 1 km langen, tiefe« Bin«vhtiitte rtmi tincm SIonDiergBwfllbe, 
welche« fttr die Stru^-eLübersi-truii); «u Jlt Stelle, wo der von <1lt 
CotnitiTin« <?ingewOlbte Kroieubiicb s:c!itbur wini, L?r>;<'»tellt ir>t. 

Na.li einem Ton der Bahntrait' <t»>i.i nl>wfi lu-uileu \\'i-i:t 
woide die Station S i 1 1 g a s s e erreicbt, wo em Troc^eubagi;«!! — 
dir laider des Sonntags wegen nicht in Tbtttigkeit war — den Be- 
mckem einigermaaseu die groasartige Leistung, welche in der Erd- 
bewegnng mit verl.»lln:i<vmilasig geringen Arbeitskräften Tollbracht 
wurde, erklärüth i^clieiutii iieas. Ltugs des tiefen Einschnittes, an 
dem iareelitiflchen Waiseumftdchen - Intiltnte Torbeisebreitend, er- 
reichten wir die Haltestelle Unter-DObting, wo«elb«l den orts- 
kundigen Herren sofort die v^rÄndert»' Sitiiati™ aufTwl, die dnrcb 
die ueovu V'erlmltniase geschahen wunle, iinlri:! bcisiiieL^weise das 
bekitiinte ebemaiige .XunsiWrftl" i^aiiz vcrjchwundm iht. 

Von hier ans weitfr riebt dit- r.iikiliiflit;i- Stadtltthülini!" längs 
d«»s hpksnnlen .Arthabfr-I jirte-i" »<tti einem Damoie iurt. Daiik einer 
llittbciiiiii? iei Herrn t, k, Hai:ratbe8 Oatnar erfuhren wir beim 
Begeben dieses Dammes, als wir ein bti auf die iflokwltrtige Feaer- 
ibCttlaMiMai m da Aitbaber- Furik •nalcbntes kleines 
t MtaMn, daa« Um dia leM«» B«at» d«r einst viel ge- 
aBShm-lIttbla'' seien, w«lebabiit««iaebaB«iM«iMau wir an- 
(ttrao ra aallM glaoban, weil U«r «taat Adolf Wilbnadt aeio<iu 
,(lfeister Ton Palmyra* geschaffen. 

Nun nähen wir uns dem Pnnhte, wo die Bahn, auf hohem 
ViaflTirtn dip HrilitrPtiitädteri'triv.if e Uhi'rsetxentl, {ortwfihrend auf 
hob'ju, »ich alliui\li(; sf iikvn lHii Vi.Mliu-tfn >;i>l\lhrt, eiidlii b, unweit der 
neueu grosaett iJutittiicuialsi-lilfiiHf, die Sta'iüii H e i 1 i ir >■ n « t a d t 
erreicht. Es miuis hier bt'iuerkl werden, ila.-.-i, wptm nuf h d'iri'li Hfr.in- 
liebang der Keoeit Wiener Tramway %mu ^Ut£nai-Transport4icB»t.e 
die BronlfdaniBC waMMlkh ariaielitart wurden ial^ deck «och immer 
ebie grosae Arbeit Ar die BnlMudillttunK zu Mateit lilieb, wenn 
man bedenkt, das« dieselbe fUr die irroase HeiUgeutddtir Belmbof* 
anläge nicht weniger al» 7,'iO.rtor) beträgt. DaKCflflir die Hllfte 
dieser Anachflttong ist bereit« hente geleiateL 

Herr k. k. Bauratb Anton M i 1 1 e o « t h. Vorstand der k. k. Ban- 
leituDg Seciiun GOrtcUinle, der unterdessen die FUbning der Kxcnrsioa 
Ithernomnieu hatte, zeigte uon au der Hauid tuu äituatiousplänen die 
ktlnflige Anfiircsttittini; i!«« IleiIigou8tSdterII<i-i] tTiiibn- 
hofei", nach inUlier iti liiesen liahnbof, der Pouan zii:i:nliMl irgend, 
die T>iinriiirii:i.illl(iir\ diu;.-(i«n die (iUrtelliuie, neben die-'-: ilii- Vur- 
»rt^diri;-^ Ki.'l tiidlii-li. .i'.- 1 znnSchit <!• r llt:'.)i;fii.-.i.idti-rstui«s<', die 
k. k. ti,i;i'^balinliiii!' iVt,a.r. .lostf-Btthn) eingeführt werdeu vvi.'d, «n 



n euer tum» ven n aie Heiiigemniumiuiiie eni 
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mlckeai Zwecke eiae Tollitändige D n 1 e g n o g der lieQlicM Tum 
der Fnaa Joaef-Babn notbweodlg wird. 

Nadidein noch die Lage and Ansfitbmng der für diese li» 
nebeneinander liegenden Linien bestimmten Zwiscbenperrons beiicUigt 

worilpij war, wurde zur Begehung der G 0 r t e 1 1 i n i p gescIirfttCB. W 
nelrlier zunächst der Punkt, an welchem ein Object für irri ijber- 
einaiider wegfOfarende Verkehrslinien entstvhen wird, dnnA die dess- 
entspri'tiini»! morkwilrdi^^e Furm iler heut« Hchüu sichtbaren Wider- 
lager das lebhafte Interewe «rweikte. Di« Gartellinie Uli«- 
inraitet nun, fortwährend anf Viailm-teit fithrend, deren Untermaaemag 
V» m den B4gen beuu schon f«rtig gestellt ist, sontebst aitf eia« 
«iianwa BogeabrUdte von SSo b Spannweite, deren Wldiilifir W> 
reltt atelMin, in einer HUie ton 14*5 n dieHeUijg 
führt ia 
mittelst < 
f t r a s a <», 

liier miiestv in Ful^'' der notiiwendig gewesenen Abtnguig 
dt-'s Tfrniitis. wobei ftutii r-ni Tlieil des wohlbekannten alten Hsn- 
liiiMHe« .Zmu AUifb (ii'tre-«- lUlii '.'(ilfr üel, und der l&u^^'< des Garters 
da-^cs EiabUf>«em«uta fubremieu at(«^ii ätrasM», eine neue l<Jm ktif 
Fabrstrasse angelegt werden, die tarn grttssten Tbeile beate sack 
schon fertig giättdlt ist. Wir nähern ons nanmebr demjenigen Th«il« 
der neuen GanaUiaiab welcher, anf dem Wäbringer Gltitel liegead, to 
inei»ten WiaiMini bm den, die Einplankung Uberrageadoi TMDn 
üchon bekannt gewesen sein dflrftc. Die Trace führt fortwährend auf 
Viadnctcn bis zu jener Stelle, wo mittelst einer grossen Eisenbahs- 
brücke mit drei Oeffnuugen der Reihe naeh A\e Flncbigasae, 
die Währinger Haaptstrasse und die s ebalgasse Dlwr- 
brUckt werden sollen. Nach den Plltnpn, die den I^Tr-nr^iocstbeilnekiiMn 
Torgelegt wurden, dürfte diese Hriu-ke au : i l liiektuuischvBt* 
eiehong ein sehenswertes Object der neueu Stadtbeiba werden. 

Diese FUae, aowie Aaeiehten der benagaaen OOftcttiaie od 
blichst inatmetiT» Detailaeidinaagea Uber die Ent wäaseranci- 
anlagen gewDibter Viadnete hatten die TbeUnebmer 6t- 
legenbeit in einem Baume tu besichtigen, der als Muster flrdit 
seinerzeit in den groanen B9g«n der Stadtbabnviaduete zu enichtcBiea 
Oescbäftslooale ansgefUbrt wurde. Nach der bequemen ia- 
tbeilung und eleganten ängüereu Ani«»taitnop dieser HSqib'? «Mff- 
llegt es keinem Zweifel, dft^<s sieb diese lxii;nle k'''J!*-»t Beiteblkai 
erfreuen werdefi. omsomehr al« dieselben mit der, an den probemt 
lertig geatettten Bügen sichtbaren, äusseren arcbitektoniieiaa Obr^ 
bildung der Viadnete einen schönen Anblick bieten. 

lai weiteren Verianfagalaagtan wir aMB BafcB b 0 fe KieheV 
benern, deseen Anlage aa der Hand der eteaeUlgigea PIAe » 
wohl durch seine Aasdehnnng nnd bauliche AusfObmng, all itth 
durch die daselbst projectirte, grosse Markthalle allen TheilixhiMt 
ein dentliches Bild der Wichtigkeit diese« Bahnhofes TorfHbrt«. 

Die Excnrsion hatte hier, nach fast 8*/t stitndiger, oft aa- 
strengender Wanderung ihr Ende rrreiAt nnd nacbdem mrh matt 
Präsident. Herr Hofratli Kart;) — wie aclioa friUier — uuchsttls 
im Namen de» C'.nh m warmtii Wurten fiir dw. au.^cici-ljtii'M 
FülinitikT den Duük »u>Keilir'i<-licu, liiste fl-U die GpsellHchaft ii: i' H' 
zelueu Uruppeu auf, das lebhafte Uetübl mit nach liaose nebsieiid, 
Ton uuseiw mUtMmm. Winar Btidtliaia — dar Fndil initil« 
nnd physisdiev AAen beinilBelNr bgenienre — aia galia MMltli 
besten Fortgange gesehen zu haben. 

Wir glauben im Namen aller Tbeilnehnar Tomgeben, weoa 
wir an dieser Steile ded liebenswürdigen FVbrero unserer Excarsiai 
fSr das Tiele Intereasauto, daa wir im Werden gcsebes, nochaiali 
dcD P:uil; des rinb l<Jt^rr*tchiachcr Eiaenbahn-Beamten nnd die bMtt.ii 
Winiv. be filr i\m fernere, vriUcklicbe Gedeihen nnd rastlose Fi>rt- 
schreiten der Arbeiten an osserer Wiener Stadtbahn aoas)|(ecbsn. 

BulSpitaei: 

Nene BegUnetlgnngen für dieClnbnsltgH<Ml«r:MnsikalieB. 

Tlip K n Ji st- nnd M n ^ i k u ; i e u Ii n ii d 1 n u ij, U u s i k s H d- 
L (! i Ii :i n s t •■i I t Alexander Koai' iL. K'iiriitiiPi'Miig II) gewäLtt ':' 
Musikalien vum ijadeupre>s€ a^i'/s ytt . ^''n iiettnartikeiin (billige Ausi;älirrii 
• '(-/a% ; beim Abonnement der Mnaikalien-Leihanatalt 5^. (Abonse- 
utents-l'rospcct« txUrseo in der Clubkanzlei.) — Papier-, Schreib- 
oad Zeiehen-ReqniHiiPn: U. Klee (I. HurrcucaH^e in 9%, 
Aafgekcbene Befttnatignafea : Carltheater. 
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Oesterreichische 

Eisenbahn-Zeitung. 
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de« 

Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 



N&44. ' Wien, den 3, November 1895. XYIU. Jahrgang. 



I VHA&V: QnbTeniaiBinliiiig. — Zar Prebfiam du» OUh MCmidiiMiMr BKobalm-ßMinten : „Welehai ut die iwedcinäsiii({ite WagoT 
fSr SudtbahDcn mit RllÄant nf Ife Bebielmitf* Von Karl Spitzer, Ingenieur der Kaiser Ferdinanda-Nordbaln. 
— Die Dreadener Babnbofsbanten. — Techniacbe Rundschtin : Ln«oiiioliv-ScbiebebQbne mit elektrlicbem Antriebe. Elektriadm 
Vencb weissen der Schieneoatflme io Eiaenbabogeleiien. Klektri.sclia GOtenva^^eB. — Chronik : StaatieiMnbabnratb. Loeaibalm 
tkhl a cton iwrtk— Jo»di i» » t liiJ. ZaiemnpItatiKnt in September ISWt. SekaadMistahii. V«rabi m Witimnti d« Loeal- 
wt BtnmmIMmum», — im mm VenrimfAtette dea k HaiiMwhilBtMiiim. — Ctal-NuliriditM. 



Clobversanimlang: Dictislag: ii^^u November 

18V5, Ys? Ubr Abeuds. Ductmittns-Abend, bctrrjjfcnd die bc 
ftrftmäniffe AmbSdunff der SmaiiMmbmimten, eingeleitet 
von Ilciru Mbei t Paiier, Inapector der k. k. Ilster- 

reichisclien Staatsbahnen. 

Zar Pr«i8 frag« deBGlabSsterreickUckorKisealiabft- 

B»amtcn: 

„Welehesisldiezweekiiiüeisiipite Hagentype 

Ar 

SlUAakMn^mOekiteht aof die Betriebsart?" 

Von Karl S p 1 1 c e r, Tngeulenr der Kaiser Ferdinands-Nordbabn. 

Die voret/»hen(Ie Frage, vom Club österreidiischer 
Etsenbalin-Beamten in richtiger Erkenntnis ilirer Wichtig- 
Icdt als Preisfrage aufgestellt, zeigt sich Denjoiigeu, der 
sich zu ihrer Reantwuttiiriß: ansiliickt, im ersten Augen- 
blicke als so umikiigreicl], da^s deren Beantwortung inner- 
halb des vorgeedbriebenen Rabmens kann doitiMUirbar 
erscheint. Denn wenn es sicli darum bandelt, die zweck- 
m&säigste Wageutype für ätadt bahnen mit litlckäicbt 
auf die Betriebsart ansflndlg mmt/dm, so ariteste 
man «eigentlich für j d e m ö tr 1 i c h e Betriebsart einer 
•Stadtbahn die entsprechendste, zweckm&ssigste Wagen- 
^rpe anfttelleo und bei den namiigfaeli«! Betriebsarten, 

die auf Stadtbahnen m5>;'Iicli uud lunitt- iiitrh si'li i im 

Gebrauche ^nd, würde die Zahl der hiernach vorzu- 
sddageaden Wagentypen eine gaoz betrichtlicbe werden. 

Man braucht sich zu diesem Zwecke nur die hanpt- 
sädilichsten .\rU-r\ ilos Bf tricLcs auf Stadtbahnen in'.^ 
Gedächtnis zu lultu. Da wären vor Allem zu nennen: 
Stadtbahnen mit Dampfbetrieb, d. 1. soldie, welehe nit 
gewölinlicheo, oder dem StadtbaTtnbftrif^p piircTis an- 
gepassten Locowotivea den Betrieb wie gewöhnliche 
Eisenbahnea flhreD. 

Femer Stadtbahnen mit elektrischnt Betnebe. Diese 
scheiden sieh schon von liaus aus in xwei gtnndsützlicli 
VMMiiisdcae Gmppen. Kröten« in solche, bei denen die 



e1»*ktfomotr>risflie Bptrteb<kraft v<iii einer Centralslelle 
aus zu dem am Wagen beändlictien Elektromotor ge- 
leitet wird — webet bekanntlich wieder awei Systeme, 
namüiii jent^s mit obfrirdisi-bpr und jenes mit nnter- 
inliscber Kitromznleituug zu unterscheiden sind — and 
zwettene in solche, bei wetehen der cldttrisdie Betrieb, 
ohne Strcirnxiileituii<r, nur von den am Wagen nt^csflüirten 
Accunuilatoren besorgt wird. 

Weiters bestdien heate bereits Stadtbahnen mit Seil- 
betrieb, d. i. hoIcIk', bfi wcblirn der Betrieb niitdljit 
eines endlosen unter dem Strassenuiveaa laufenden Seilea 
geftthrt wird, und endUeh gibt es noch Stadlbahaen, 
welche ohne besondere Bt^tricbaanlagen und Locomotiven 
ihren ßetneb mittelst eigener Motorwagen besorgen, deren 
Motoren, je nach Bedflrfiixs und WsU, «I» Gas-, Heiesbift- 
Benzin- oder mit eonpriutrter Luft aibeätende Motoreo 
ausgestattet sind. 

Aus dieser — durchaus noch nicht vollständigen — 
Aufzählung der möglichen und theils heute schon be< 
stehenden Betriebsarten einer Stadtbahn geht schon her- 
vor, dass die gestellt« Preisfrage von diesem Gesichts- 
punkte aus wohl nicht leicht zu beantworten sein dürfte, 
da es schon mit Rncksifbt auf den verfüEfbai - n Tvanm nicht 
angeht, eine für alle hier möglichen Fülle von Betriebs* 
srten eitSipreelMiKle Wafen^pe in T«»Bchlaip m bringen. 

Es folgt aber anch dif weitere .\nrep;'ttn? dru'mis, 
die Beantwortung der Frage von dem Standpunkte aus 
zu f ersudien, ob es nicht mSglich wSre^ eine StadtbafaD» 
wagen-Type ausfindiL' n\ •miichm, welrhe gleichsam als 
Qrundtype gedacht, sich dazu eignen wflrde, den ver* 
sehiedensten möglieben Betriebsarten einer Stadt* 
l ahn zu entsprechen, h'-z.w. smvejt modificationsfahig zu 
sein, dass sie mit Beibehalt ihrer Qrundform von Fall zu 
Fall und den jewriligen Bedflrfliissen eotspreehend an- 
gepasst werden kaim. 

Bevor nun der Goustruoteur an die Scbailung einer 
Stadtbahnwagen - Type herantreten kann, muss er vmr 
Allem darüber im Klaren sein, ')1j i s sich dainim handelt, 
einen Wagen fiir eine in sieb vollständig abge» 
schlosseue und nur besonderem localen Int^rease 
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dieut'iule. oder abor fflr «iiM mit dem Verkehr der gro!i.sf n 
Kis« nbahnen znsAwmeDbftDKende Stadtbahn zu 

schalTeiu 

Im eraten Falle ist dem Conatnictenr insofeni« voll- 

kommen fiTip Hanil jrela<5sei!, als er seinen Wagen ganz 
den specielleo Bedürfnissen, bezw. örtlichem VerbältnisseD 
der lietrefieiiden Stadtbahn entapreehend festalten kann 
m\A diucli keine mit anderen Baliiit n lA^r Verkehrslinien 
zusauiuieuliängeiideu VeiltälUiisse gebunden ist. 

Wenn es sich aiRo beispielsweise daram handelt, für 
eine Untergrnndbalin, welclie weder an ilirein An- 
fangs- noch ihrem Endpunkt« an bestehende oder erst 
projectirte Linien anzuschliessen hat, bezw. bei welcher 
nicht ein directer IJebergang der Wagen dieser Balm 
auf die Nachbarlinien verlangt wird, den entsprechenden 
Wageu zu construireu, so ist klar, das« dei- Cou£li-uct«ur 
seiae Wagentinte — «m den küdneten Taonelqnerselinttt 
zu MTiiVlen — auf tla« znlS-^sip^jifp Mass in a1l'»n Dimen- 
sionen di'ttcken wird, den Fu&sboden des Wagens, um 
das AnS' vnd Einsteigen mOf liehst an erleicbtern, so tief 
als ii:iif;lich legen, in Folge ile^se» lYw I'.iiltT d-s ^^■;^gens 
in den i^teu einbauen, dementsprechend die Ziigvor- 
riehtncgen imd Kappelangen des Wasens ünfaeh nnd den 
besonderen Verhältnissni i'ii-s|ti< i'lii nil, central und etwa 
automatisdi heroteiieu, kuiz uud gut, alle Verhältnisse 
80 wfiblen wird, dass sie dem eben Torliegenden speciellen 
Bßdü)fnis.«e möglichst vollkommen angepasst sind, un- 
bekümmert darum, dass er hiemit eine dem besonderen 
Falle wohl höchst entsprechende, aber für andere Zwecke 
fiut unbrauchbare Wagentype schaftt. Ein Beispiel der 
bis auf wenige Details ganz vorzüglichen Lösung einer 
solchen Specialaufgabe sehen flii- in den Wagen, welche 
für die eben im Baue befindliche elektrische üntergrnnd- 
bahn in Budapest bestimmt sind. (Siehe Zeitschrifl des 
Ingenieui- und Architekten- Veieinea Nr. 1 vom 4. Jänner 
1894.) 

T'pbf-i"7eTiE^t. ilns:-! cinpr^fits (iip=;p von Fnll v.n Fnll 
aultretemlen Aufgaben bei deai heuligen hochentwickelten : 
Stand« des Wagenbanes mehr oder weniinr jedem 
tlii'lili^'en Faclniiiiinic in /\^'rokH;ir>|iit-. Iiti:<lt'i ge- 
löst werden, andererseits die ganz besonders gelungene 
Oda' nnr sweckentsprecfaende Lösung dieser Aufgaben, 
meist nicht das allgemeine öfTentlicbe Interesse beifihrt 
und nur grössere oder kleinere Vortheüe tiir einzelne 
Ibtemehmungen zur Folge hat, wenden wir uns gleich 
jenem Falle zu, in welchem es sich darum handelt, den 
zweckmässigsten Wagen für eine Sladlbalin ausfiiulig zu 
machen, die ein ganzes Netz von Eisenbahnlinien um- i 
fasst und derart angelegt isi, dass sie au zahlrfiche 
Hauptbahnen anschliess4'nd. den directen Durchgangs- | 
vei'kehr von eiuer Hauptbahn zur andern uud demgeuiiiss 
nickt nnr den Loeal verkehr, sondern aneb den Weit- 
verkehr verniittt'ln soll. Ein»' derartige Sladlbalin, die 
dem allge meinen ülleutlicheu Interesse dient uudsielbät- 
TärstRndlich audi von grosser militftriseb-strategischcr Be- 
dentnng iat, wie es beii^ielswsiae die Wiener Stadt- 



bahn seü wird* eifordert naturgemäss Wagen, welehs 
vollkommen anstandslos auf alle Uaupthalintin 
(erforderlichen B^alls sogai- auf weite Strecken derselben) 
tbergehen kAnnen. 

In diesem Falle ist nun die Anlfeiake des Censtmo- 
teurs eine wesentlich andere. 

Schon dnrch diese eine, ans den obgenannten Ver- 
haltnissen resnltirende Bedingung, dass dar neue Stadt- 
bahn-Wagen auf alle Hauptbnlnu n fl b e r g an g s f ü h i g 
sein müsse, ist dem Construcieur die unbedingte Eio- 
baltnng so vieler Veiliftitnisse nnd UmstAnde vorgeschrieben, 
dass er nicht mehr, wie im erst* n Falle, völlig freie Hand 
bei seinem Entwürfe hat, sondern denselben schon in 
einen ganz besümmten Rahmen hineinzwingen mnss. 

Znr UebergangsfShigkeit des neuen Wagens asf 
Hauptbahnen ist nftmlich die Erfüllung folgender Be- 
dingungen nothwendig. 

1. Znprvorrichtnnp:. 

Dieselbe muss bei dem neuen Wagen in der gleiches 
H&he iber Schienenoberkante liegen, wie bei einem ge- 
wöhnlichen Eisenbahnwagen, weil er sonst ilni ti cliniscliMi 
Vereinbarungen des Vereines deutscher Eisenbahnver- 
waltungen, welche diese Bedingung Ar die Uebergangi* 
tiihigkeit von Wagen anf Haq;i(bahii«i vandireibeii. nidft 

ent.«tirechpn B'firde. 

Nachdem aber selbstvei-ätäudlich die durchgeheude 
ZngvoiTielitung des Wagens anter dem Fnssboden 4» 
selben geführt werden muss, kann der ('orjstrni-teur T>!cht 
melir, sowie im erste« Falle, seinen Wagenfnssboden be- 
liebig hoch, bezw. tief anordnen, sradenimnss ihn Iber 
dir- 7ui;vi<n-ichtung, somit .i!>o schon in betriCbtUcbeHBhe 
über die .Schienenoberkante legen. 

Hiemit begibt er sich aber auch sttfort aller jener 
Vortheile, wt-lche sonst durch das Tiefliegeii des Fuss- 
bodens eneiclit werden; und wenn es ihm auch gehngt. 
beispielsweise durch eine besondere Consti'uction des 
Fntergestelles nnd des Lanfwerkes die entfallenen Ver- 
theile theilweise wet'Tüimnrheii. i^o muss er doch einen 
gruSiMiu Verlust durch den Umstand mit in den Kauf 
nehmoi, dass sein Wagen, nag er was Immer Ar ehn 
f'onstrnction l>psif7(>ii, iiirlit tnfhr nlm'"' woirrTs vom Erd- 
liodeu aus, sondern um' mehr mittelst Stiegen oder Fuss- 
tritten zugänglich ist. 

Die Vortheile aber, welche erreicht werden, wenn 
ein Wagen ohne weiters zugänglich, d. h. wenn der 
Wagenfussboden, technisch ausgedriickt, „in Peironhöhe" 
liegt, sind .so oft erBrtert, so allgemein bekannt und ins- 
besondere seitens der englischen Bahnen schon so viel- 
lach bestens angewendet, dass es wohl überflüssig ist, 
hier des nllberen darauf dnzugehai; allein sie n'nd so 
bedfuleiid. dass sie narii den heutigen Anschauungen iinJ 
Erlaliiaingeu füi' die glatte Abwickelung eiue.H «lichte» 
Verkehres, wie er anf Stadtbahnen herrscht, als eine 
conditio sine ina non adSEufasaai sind. 
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Du uuu ul*ei' ddi' CuusUuuleur des ueacu Wagens, 
irie wir oben gezeigt baben, dieser Anfwderanf nicht 
entspiechen krniu, bleibt nicJits anderes ftbri^^', als dass 
der Coustructeur des Baliuuberbau es aushillt, d, h. 
sftnmitlidie Statloneii nnd Haltestellen der Stadtbebn 

müssen von n;in5: ans si-Iiuii ilt-iart erhöhte IN'ir.ius 
erhalteo, da&s von demelbeu uumittelbar ohne Stufen 
oder FoBsüitte in die Wagen ein, bezw. ans den Wagen 
»08ge<'ii 'PTf^n werden kann. 

Es Qiuää hier ausdrücklich uochmalü dainut hingc- 
wieaen werden, dass die Einbaltong dieser Bedingung iiir 
einen ersiiriesslichen Verkehr unbedingt nothwendig ist 
und daher im Folgenden die Anlage erhöhter Perrons 
als bereits erfBUt vorausgesetzt wird. 

2. Rappelaug und Kuffer. 

Als weitere Folge der Forderung, dass der neue 
Stadtbahn-Wagen flbergangsf Khig sehmrass, ei^bt 

sieh die Bedingung, da.-'.« iln S' lbr mit iiial- u Kui'pflungen 
und nach deiu Zwei-Butiersysteme ausgerüstet werde, da 
sonst das ZosanraienhuppeUi «nd Znsaannenlavfen mit den 
bestehenden Eisenbahnwagen nicht möglich wäre. 

Alle Vortheile, die aicb ergeben würden, wenn der 
Ccmstmetenr das t. 6. in Amerika ansschliesslieh ver- 
wendeLe Kin-Buffersystem und wenigstens eine der zahl- 
reichen und bestbewährteu automatischen centralen Kap- 
pelunge» anztibringeo in der Lage w*re, gdien hiednrdi 
veiloren, nnd niiiss vielmehr der Constructeur iui öegeu- 
theile noch die bekannten Uebelstände der normalen Kup- 
pelung und des Zwei • Huffersystemes mit in den Kauf 
nehmen. 

Inwieferue es möglich ist, mit Reibe h alt ung 
des Zwei-B ufiersystemes weuigsteus llieilweise günstigere 
Verhältnisse zu eizieleu and dem leider für unsere Ver- 
liilltnisse nicli* Imvli fühlbaren centralen Kin-BuÖ'ersysteuj 
möglichst nahe zu kommen, i»oU weiter unten bei Be- 
sprediang einer diesbezOgUcben neuen Constractiim näher 
erOrteit werden. 

3. ConstractionsproliL 

f'ie Uebergangsfrihigkeit des neu zu sdiaffenden 
Stadtbahn - Wagens ädilieäst aber auch uoch eine diitte 
Btidiugong in sieh, welche derselbe stt erfäUen hat, nftm- 
lieh die. da.><ä der Wagen in allen seinen A b- 
messaugeu dem iuterualioualeu CouätiuctionsproÜle 
entsprechen moss. 

Ili'liiifh ist dem Constructeur Kilmii venu Aiilliiig 
au die Einhüllung gewiascr Tieame strenge vorge^chiiebeu 
nnd mnss er sich bequemen, sowohl in den Breiten- und 
Iliihen-Massen, als auch in Bezug auf da» Tielliegen ge- 
wisser Uoustructionstiieile (Bremügeliänge etc.) alle dies- 
bczOgliehen Vorschriften genau einzuhalten. 

Wenn mau nun bedenkt, dass au-iser den in den 
Punkten 1 — <t aogelührten Forderungen nocli viele andere 
Varacbtiften der tecbniaehen Vereinbaniugen (z. B. in Be- 
zug auf Branisen and deren KnptMdn&geo, Heizungs- und 



Signal Vorrichtungen, Kader- uud Achsenmateritü uud Di- 
mensionen derselben etc. etc.) von dem neuen Wagsa er- 
füllt werden müssen, wenn derselbe auf Hauptbahnen 
übe rgaugä fähig sein soll, so zeigt dies nicht nur 
zor OenSg«, was Alles im GelÜge der ErfUlang dieser 
einen Bedingung einherschreitet, sondern auch in klarster 
Weise, da^s in unserem Falle der Constructeur »o ziemlich 
mit gebundener Marsehronte an seine Aul^abe herantritt 
und es für ihn i^iipp^-lt s^ lnvci ist. im Rahmen dieser von 
vorneherein schon festgelegten und nicht zu umgehenden 
Bedingungen den zweckeatspreebendsteo Wagen za schaffen. 

Nach Klarlegung dieser Sachlage nnd Festhaltang 
des Stajid Punktes, dass der neue Stadlbahn- Wagen „über- 
gangslahig* seinmuüs, wird nun zunächst eine Frage iu be- 
antworten sein, <lie sich so zu sagen von selbst aufdrängt 
und 'Vw hp^onif^rs in If-tzforer Zeit zu vii'!f;uhfn Contro- 
versen sowohl in Kaclikreisen, als aucli im i'nblikom Au- 
la.ss gegeben bat, nHmlidi die Frage^ ob der Stadtbahn- 
Wagen eiu Coupe wagen oder ein Int ercomm uni- 
catiouäwageu äeiu «oll. Diese Frage ist im vorliegen- 
den Falle von so groasar Wiehtigkdt nnd fordert so ent- 
schieden r>iiip principii'Ue EnrsrliPidinp- heraus, das-^ th-r- 
selben hier nicht aus dem Wege gegangen werden kann. 

Coupp oil'T T n r r rc f>mmu n i«- n f ion s- W agen. 

Wenn man, wie dies naheliegend ist, »ich vorerst 
Qmsieht, welches der beiden Wagensysteme bisher in der 
Praxis niphr 'FinjraTifr gefunden hat, mj fi-Ianixi man zu- 
nächät zu dem Resultate, dass auf den Stadtbahnen des 
(Kontinents der Coopewagen ttberwlegt, dafür in Amer^ 
fasst ausschliesalicb der Intereommiimcationa-Wageii Ter» 
wendet wird. 

Es liegt dies, nUM kSnnte sagen, in der Terschieden- 

heit der continentaleu imd amerikauiüclieu Auffas^sung aller 
Lebensverhältnisse, insbesondere aber alter technischen 
B>agen. Während bei uns nur schrittweise und last ungern 
die bequemen (Telei.se des Althergebrachten verlassen 
werden, greift man drüben rascli nvA i i;tsc!i!iissen nach 
dem Neuen, wenn es einmal als gut t^rkaunt 

Um nun die Frage mdglichst objectir za beleuchten, 
ist es nothwendig, voierst die dem Coupewagen nacli- 
geriilimten Vortheile in's Auge zu lassen uud dabei zu 
untersttehen, ob denn dieaelbea mit dem Intenwmniuni- 
cations - W'anri tt nicht, oder nor In geringerem Masse er* 
reicht werden können. 

Da ist vor AUem anzufübrai, dass isr Couptiwagen 
gemeinidii'ii .;^!s (Irijn;!;:'; hiiir^i'-t.'I'.t w'ni, d<-v all.-in 
eme rasche Eutleerung uud Füllung gestattet. Auf den 
ersten Anblidc sdieint dies wohl sntreflhDd zu sein. Allein 
man muss bedenken, dass das Knt leeren eines voll be- 
setsteu (^oop^s (und dieser Fall ist ja in Betracht zu 
ziehen) auch eine gewisse Zeit in Ansprach nimmt, dass 
die zum Einsteigen bereit stehenden Pei-sonen warten 
müssen, bis der letzte Mann aus dem Cuupe ausgestiegen 
ist, und dass wieder eine gewisse Zdt veratreieben muss, 
bla alle Wartenden nach einander «ingestiflg«! sind. 
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Wie verliält sich dies nun beim Intercomnimiirations- 
Wageii y Df rsellu' Iiiit allerdings an jodcr Stirnseite nur 
eine Tliüi'c, die das EnÜeeiüu und ii'iilleu de:» WagtiQ» 
geaUttet AlMn deakt «uw akh, dta« bdapMiiniM — 
in der Hirhttin^r der Fnhrt pedaf^ht — nur durch die 
vordere ätirutliüre aus- und nur durch die röckwärlige 
ein gestiegen irird, ho Tollzleht sieh das Am» and Ein- 
steigeu bei diesem Wagen gleichzeiti*r uml *-> ist 
nau nicht mebr eiiizusoheu, wanuo die Eutlüemug und 
Wiederbemtnmg des Wagens mehr oder aneh nur eriieb- 
lich mehr Zelt m Ansiintcli nt hnu n soll, als bei ein<'m 
Ooup^wagen, insbesoudere datin, wean bei einem Inter- 
coinnranieatiens>Wagennenartige, uadi beiden Seiten oder 
nach innen und aussen aufgebende Thfiren in Verwendung 
kounen* welche das leichte iüio- and Aoastelgen weaent- 
üsh fOfdeiii. 

Dtsm das Aussteigen immer nur vorne, das Ein- 
steigen immer nur rückwärts erfolgen soll, wird in 
Amerika als eine dem dortigen Publikum ganz natürliche 
Bedingung auf'gefasst, daher, wie oben erwUint, die 
Amerikaner auch fast «uaclilieHdicb Intareomainnications- 
Wageu haben. 

Und nnser Publikum sollte dies nicht 
leisten können? Wir bcliaiiiitrn Ja-, und kimn^u dies 
um so sicherer voraussetzen, als entsjtrecheude diesbezüg- 
Uehe Aifteluriften in den Wagen, anf den Femas etc. 
das PtiMiknni sehr j-asch an diese Bedingung gewöhnen 
wQrdcu und in dieser I^iebung schou ein ecltttauter Be- 
weis dadarnb erbradit ist, dass gegen di« last anf allen 
Wiener Localstrecken be^tthendp. p^anz iiliiilidie Be- 
stiuuuuog „in alleu ätaüooen in der Kichtuug der Fahit, 
mt linln «VBaiuteigen* seitens des FaMiknniB heute 
Junun nefar ein YeratasB Toricommt. 



■ie DnMkMf BihnhofakailM. 

n. 

Jflr die Bahlüloliianbaatan bi Dnedeo ist bekMAtUcli [ 
ein Zeitnnm v«n 10 Jahrra an^omnen wurden. I>en«1bo 

mvoiKt »ich um deewillen notliwendi^, weil 'Iii' niiliiilirf-', So- 
wohl der Döhmiiiclie llahiiliof In Hrt-sdeu - AluuJt, als lutU 
der Habiiliof in Diusdon-Neustadt mehr oder wonifffr an Ji;r 
Stelle des alten BöhiniRclien Hiilinliofes, h«zw. Im Terrain d4»r 
jetzt tiücli rüiitulich ^eirennioj) i.eipzi^er nnd Sclilesiscli«!! 
Bahohfife errichtet werden sollen. Die fiuubeiten litanen, 
«n «iBe StSmiMf im Betriete xn vemeiden, deebalb mir schrltt- 
weise iu Anprilf i^enommea werden. Iiis jetzt ist es d«T um- 
üir'liti(;en Leitiinsder lUuiarbeitt-u, trotz der gros-sen Sehwinii^'-- 
kellcn iiiüiii !■ III '.-Ii: h <^i-\\r^: n. die Aili' iti>n in dem ur«prilnt;- 
lichen lianprojframine zu vulleuden und bü durfte begründefe 
Attt>si<-Iit vorlittnden »ein, dm prosBe und Rclmimijje Werk 
iotierliiilb der gegebiiDen Zeit »einer Vullendong zuztttübren. 

Nachdem nun seit Mai vetT^anjreneii Jahrßs die Verblndungs- 
eiirvon zwiurheii den Linien Dresden und Derlin — 

I)ic?*den bei Coswig t>r-7.w. Xit*iitwig nnd au^b der Rriiss« 
KangirgUterbabniinf (»resibrn — Ftii'drU'hBtadt, mit dein Werk- 
«UUtenbahRhefe verbunden, vollendet und m üetiieb genommea 



«Ind, kam za Anfang des Monats Jnni ein weit«r(!r bedent- 
•.-uinr beoabechnitt nun AbwUiut. Bi» zn gedachten Zeiu 
pankte waren nKadieh die Arbeiten an der sidlicbto Anlege 
des netten Penonen'SbHqflbahBlMlN In Dteedea- Altstadt so- 
weit bftMidet. du« an 19. Jnnl d. .T. fMITi ittti Tnbeineb- 
ualiiii'- ili'rgi'lbi'Ti i'i f'il^'i-n k irinlc. Diese >ii.lli< lie .Xiila;;.' hil let 
nahezu den drill«!« Xln ildu» kuulugisu ]liuj4-lV:is»»u(iuUihJihofe4. 
HIi! ist, zur Zeit als luterimisticaui augg«banl, dazu beatnnat, 
Vorlauf and bis xnr Feitigstelluc der tiesttmiataalaKa 
allen Verliebr la sfasb anfsuehaeB. Aller VenHHieht 
nach wird ea sieh aar an etwa swed bla drei Jabra faudeb, 
bit der neae Panaaea-BmivtbabBbof fai aOea ecineo Tbelbe 
rerli);^\<iteUt sein wird. 

Wie sehun in den llittlieilnniren des vorigen Jalirei 
(Xr !i ili r -O.tsierr. Elsenbahn-Zuitmifr") gesagt war, zelffi 
der Entwurf iTir den melirgcnannten Hanptbubnliuf zwei Hiilies- 
lagen, nnd zwar wird der südlich', und der nUrdliclie Thdl 
»Is Hochanlag» aufgeführt, wibrend dar xwlacbea diesea Uegcnda 
Tfadl als Tiefiuilftge auxgebaat wird. Die Hoobantat^en dgd 
für .'n'ii ZiiL'sVrrkehr der Linii-ii : lV"l.'iili:irli 'Tf t--i ln'n - I)««. 
den — Ilicid L4'IpzigHnd -R"'ilfr.iu \u-i\\. i;i-.U'4wm'dii- i;<;rliii, 
nnd zwar dergestaU be«tiiuini, .l;»-.s die südliche Anlage die 
Zöge intUchtung von Leipzig be^w. Berlin nach nodenbacb— 
Teladien— Wien, die nSrdlietie Anlage dagegen die der Ricb- 
toag von Wien— Tetacben/Bodeabacb aacb Leipxig ba«. 
Berlin aafbbnmt. Die Tlefknlage als KeplUatioB gedaelit aad 
aus sechs Oeleisen mit je zwei Zangen- und Seitenbahustei^^n 
bnNteheud. winl von den Zügen der Lbiien (iSrlitz — Heich«!- 
bach- -H.o{ und Leipzig — Döbeln Dresden befahren. 

Die jeut rertige sildUebe Uw^anlage (etwa 5 ai tter 
StnaeaBhOhie) aelgt dral Uber 300 n lange Daidigangsfiluii 
mit je alaeai Seiten- and SnaceiAahaatairt swiaobeo wOdk» 
cid beeoaderer Batmstelc für das GepSdt sich bellndet. AuMord« 

zeigt sich nach Osten zu ein Ziirit- ntialiri'it. ig, dessen beider- 
seitige (.ielcise iu der Haaptsauim zai- Abferligiins v<>n Vor- 
ortzügen verwendet worden. Zwei weitere von der Personm- 
balle durcli eine verglast« Wand gi'lrenut« Geleise werdtm 
Von den (iQterztigen benüt/t, die zwischen Dreiden— FrU-drich- 
itadt ood Bedenbech verkehren. E» ist also innaciialb d«s 
BabBhoflN selbst der Pemenenverkebr vem Qfltor^'eriiehr g«- 
trennt. Unterhalt 4ei' ni lei^i aiilapeii bet'üi.Ien s^iiii mehr nach 
Wtvsiten zu die \ «rwaliuiiL^shiireiiiix tür It;ilin uiij Post, die 
Em |i lau !»■*■ Zimmer fflr Alli ihüihs;.' lii i rnchaft. n, »owie di« 
Restauration sr^lume. Betritt man von der iSismarckstrassa 
(friilier ein Tlieil der StrebleuerKtr.i.s.'se) aas in unmitteUiMer 
Nihe der Winckelmannatraese - ElnallndBBg das Vestibül, » 
sttieit nan «muiebst anf (Inf Fahrkartenacbalter ; recbta wo 
ilii 8eii iM fünl.'ii sii li die (trpickü a n n u h ni e, in welcher drei 
t'kküistlie t.ieti.li l>sanfziige die Befllrdemng des llepftcks nebsi 
Itedlenunghraannschaiten uut dir Huchgeleise besorgen. 
(iepiick<^ :i Lit^iT.^be ist auf derselben Seite der Strasse naii«- 
irelegen inKehritcht tiod erscheint dnrch diese giinritige l<age 
recht bi'(|num. Unk« ve« Eingsne» trIA «an aof die Wart»- 
sille in.ßV. Cbwse and hflL Claase. Die eisernen Deekea 
dieser whr grossen nnd weiten Rüunie ruhen auf eisenita 
SUulen, die mit iinitirtem (irauil umformt sind nnd eitiei 
iruten Kindruck miichcn. .\n diese AVartejille schliesgt sich ein 
rosorvirte.s Ziiinner, >'in .SpiMsrsaal und ein Danienziniiuer i»"- 
Die Wirthschaltsrilnnit» des Bahnhof - Kestanrateurs sind selir 
u'erihiinig nnd prakUach angelegt. Alle Bäame sind zur Dampf- 
heizang (NledefdmckajBtem) cf ngerieblet ; die Klebe bat «»■ 
bildiesslich Ga^kwh^la.s«hinen. Vom Vestibül ans führen recht! 
nnd links je zwei breito Treppen auf die lluchbahatteige, 
über welelie sieh eine ;?! m breite pHlchliue .Seitenhalle (in der 
Hanpts.irbe von der l''a. l-", L. n. E. Jueobi in Meissen aufgefillirii 
spannt. Zum .S.lmtz aresen Wind und Weiter hat diese Hille. 
m welche sich spater die grosse HiUelballe anscblieeseu wiri' 
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einen büUoimen, etwas über a m liolieii Waiidverscliliise er- 
lialleu. Weiter fölirt /.n (ii u ij.'ii its 1 1 u;Uiiui^ii, imilir nach 
Osten äiu frelegt^nt^ii Vorortbahnaleigoii naho der Fiti>?ers(tra88o- 
Uiilerfiihraii^ «iuo brt-ite Treppe, an ilerem Fasse sich zur 
Zeit zwei Fnhrkaj'tcnB<:halt('r un«! iMtif kssf- llu Li iuidcri. 

Der Iubi>triub»et2Uiif>: «lUwfs smlliili'ju 1 ueilti» uiussie 
noch eino bedeutende Arbeitsleistnn^r voransgelien, iii!«nfciit, 
»la mr EnuSgUcbnng dw GeleiiMMKliliusea inaerlutlt» ««niirer 
Naehtatniidfla «lle EtohlMikdls nldit anr wosaafUeli TarrHokt, 
•ontam MuA guu bedeatead und iii sI«ndialMr AwAehunng 
l^eliolien wtaim nnssten. Schon Ta^ savur 1iiitt«i zablralclie 
M;iiin«chaftji»n in Wecbselsi'hichten die ans/nfriln i iulr n Arlicidui. 
soweit es dür IMrleb gvstattetf-, v«rin'r<«iti'L. D»!r Haiiitiaii^;i iiV 
dieser s<'bwierigeu Ärteit könnt« jeJoch erst Nacht« 1 l'ln 
15 Uinnten orfolgi-n, als der Uerlin — Wiener Na('ht»<:hni>iUug 
als lt>t7. ter Zug in don a]t«ti BijhuiiKcheii ItaUnbof oin<;e- 
r»br«n vm. üiii neu Treiben, wie w in dem Unfaog« woU 
nur adten tu beobaekton Ist, entwldcette sich ; Kleszü«;« rollt«n 
uiiiibb'iKSlg lu v. III, iirii gi'iinc-eiiilo Ma.-si-n r.nr Aiisfiillur:^'' der 
licneu i'lanic iV'is zi; li ni .i'iznf.ilin'ii. Al.cr .lUcU illttst 

Arbeit ging ttnii wvA iiiiir'ti'rt;ilrip; •. i-it siiittuii, ilas« der 
erste 55n^, der Xiubts^t'bnclUii^ vnii Hreslan — ttürlit/., fesiUrb 
geschrortckr, pünktUcli 3 L'br 55 Uinotcn t'rttU auf den neu<'ii 
Hoclu>tti«cei MilUiren konnte, mit luten Hocba b^rfiaat v<ini 
sablrrieh vmannellen Piblilciin. Alt entar anebdiTendar Zng 
wurde Früh 4 l'hr 16 Uinnten der beschlenniirte Personenzug 
uacb liodi'ubach— Trag, des!i«n Miui-hlno .SirasHburg" man 
ebenfalls featliob geiehmflekt hatte, abgelassen. 

Wenn anch Ar alle Organa dla Eänricbtaag in den 
Nananlagco, wu aotaerd«« Kwet OeMiMtSritttgea noch bindernd 

in den ^\ < f,' traten, erschwert sein mn»8te, su Vi ii «I i Ii im t 
Ausnaljiu' d. i *>rs{<'n beiden Tag«» die Abfertiiniiii,^ '.. r '/.üU'' 
iiiulil iJ;ii initi'i' ZI. lrii]i-n t;i-li:itit, In Uli- wicki'lt si'/li dt^c Zn.r^- 
vt rki'lir in glattt^r \\'ei»e ab ; treibst an Sonntagen, an denmi 
bekanntlk'U j^crado aaf dem BViiini8<1>«n Itubnbufe in Dresden 
bflaoaden grosee Anfordanagaa gaitelit mrdea, wird den 
Verkehmnfbrdenmgen in jeder Weis« enteprtidieo. fit nnmlttel- 
burer Beziehung mit diesem Hnhtikofstboi)« stobt der unf dem 
l'liitze des alten Dresden - Altstädter tiiiterbahnlinfe« tTricbtet« 
und gleichzeitig erüfliiete AhM.dUi;iliiihi>i'. l'ir Aid;i^r dii.'trs 
Bahnhofes wurde notbweadig, um die Kangirarbeiten von dem 
P«rtoa«n-Raa|tMhn]Mfe ttVglkhM fevaznlialten. 

An« elalreffinden Personenslge, soweit sie nickt awiecben 
Bodenbaeh — TMaehen einer- und I/eipzig andererseits dnrcli- 
t^ohi-ii, wridfii ilishalb zur Umstellung, Keinit^uiiL' etc. nach 
dvm Alieitclüjahtituite gcbnicht und er^t anmittelbar vor ihrer 
AViedcrbenüLzung nach dem I'ersonen-llauptbalmhüfc, soviel als 
mSglich von der neuen Zugsniaschine wieder eingeführt. Die Aus-, 
Um- bezw. Einladung der rustiiSckeruien (ausschlicsMlicb Driet- 
aod Zeitaagapacketen) erfolgt ebealsUs aaf dem gedachten Ab- 
fltellbalinhore. Auf gleiche Weise findet. An«b die Bebaadlnng 
d('8 EDl'u!»-:*. suwlü: Vi lii-i iliMi riT-nmazilgen zupola*sen 
iKt, 8t:i^i. Auf d>'iij .Vlsttlltialmiiuii. Leüiideu sich deshalb aus- 
getl<dii:t' t u neue Postanla^cn und die babmelUg BBCUgea, 
ebenfalls uen errichteten Abfertlgnngsriaraa. 

Der Peraonaa-Hanptbabnbof anroU, wla aneh der Ab» 

Kt4>llbahnhuf haben elektrischt) Delenchtnngsanlagon, und zwar 
werden sie von dem ElektricitUlswerke in Dresdeu— Friedrich- 
Kiadt, welches anch den dortigan gnwiBn Sai^rbabakof atlt 
Uchl versorgt, gespeist. 

Die Wahbea aaf dam Pnnann^Haii|ifbaimhalB in Bnadaa- 
AlMate 4M fMt aoMahmlot cMMnUiirt aal wardaa von 
•aeiha 8t«dla^en am bedlmt. Die den Baknslelgen xnaSchst 
gelegenen Flfdli rf iri; yt\riA\i im Vi rin-hnien mit den Aufsicbts- 
beamteu der Iiahiigt«ige (l)ionsthabendeu^ <Uo Ans- l^zw. ^\U' 
jUuttt der ZIga, 



Mit der liibetiiebnuhnu« der Kudllchen Hochaulagc ist 
der alt<> Itiibmischo liahnhof uMporrt unnli M. .K tzt ist man 
mit dem Abbruche der alten lieleieeanlagen und des (Jebi4ude» 
bescliilt'tigt. Diese Arbeiceii werden mit aablrelchen Jvräften 
gefltrdeH and wenige Tage wird an au' aeeh wShraa, lit 
aacb diese Slltte fitr den Neabna ▼erffigbar. 

iN i N'fiihiui der nmf)tiis;li< lieii Gfl' i-ü inlagen, wio dos 
im Kntwurte grnxsartigen ltahuiiul'!<gHiHtudi*s wird sich nun- 
mehr raM'lier vulIxieLen lu8s<tn, weil Kncksichten auf den Ite- 
trieb is der Weiae, wie es aeitber notbweadig war, nicht 
melir m »Anea alnd. Die AaBflbrangaa eiad Jetet ▼ollatHndig 
n n a b h Ü n g i g von dem Betriebe. 

Ki<ben diesen Arbeiten ist es tum Auigab« der Üau- 
leitmig, anch die Erweiterungen vontnnehmen, welche in dun 
oftchst aasclilii^-ixendm Bahnstrecken bediugt werden. Die.se 
aiad ebenfalls uml'ilngliclio, denn ea bedarf nicht nur der Ver- 
bre ttaraag te Bahnkfitpera udi Oatei m (Mi nahe Strehlen) 
and mehrerer daailt !a VeiMndnag atdiender StnaseaoÜnter- 
liiUrungen, sondern -.mf-h nach Westen /n warten hednutcnde 
.Arbeiten ihrer Volleniluiig. In erster T.iiii«* mtid hierbei wesient- 
lirlii' .'\t._M al.uiigen von Massen zu erwiOinen, die niitti lsi i;,m- 
/iiL.'' a nach der (.(stueite transportirt werden, woselbst »ie zur 
\'ribreiturung des Bahnkörpers (durcliKchends Hochlage) vor- 
iheilbafie Verweadnng finden. Groaaer Erdmaaien bedarf ea 
ferner mm Zwecke der Tertegimg der Verbbdnngabalm, die 
in liiibem Damme von der ßhrlich$tras.se an mehr nach llaka 
verschoben wird und durch ein« neue F*isonbalinbrficke Qber 
die Elbo Fortsetzung nach f ir. vl. ii-N.-ii>t;\ilr finil^-t. Rin Tlicil 
der Dammauftuhmtigen ist schon beendet, immerhiu ist iiier 
noch viel zu ihnn übrig. .\uch diu Gtflndangen der neuen 
Ki»cubabn-£lbebrficke, die viergeleisig aaegabaot wird, sind 
schon weit gediebau, «ttiaa aber nedi grtaam Fortschritte 
zeigen, hatten nloht die mehnaal^iatt Heebwaaaer der Blbe 
einen unliebsamen Anftnthait geboten. Bs steht aber mit 
Sicherheit zu erwai-ten, diiss die VoUendnng Aw lirticki!, die 
in Ei.senconstTnction ausgefiihrt wird, inü- rluilb di-r in's Auge 
gefas2it«n Zeit gelingen wird. Gleichziitip ifediukt rann auch 
die Im Westen der Stadt an der Yerbiud^tuigsbaliu nach 
Dresden •Keaatadt, und swar awiseben der Wdaaetlts- «nd 
KSnaarittatraaie bezw, WettiBer^ and Jabnatiaaee vco m ar> 
richtende Haltettelle „WetHnerstraaie* Ibrtigznstellen. Der 
Bau dieser uiiL'"f;ilir dcr-u!. wie die Dalnitiöft' „Fii-'ilrich- 
Strasse' ■iml „ A li-xanil'Tiiluii- u. s. f. in üiTliii. Mii' Ho- 
deutung dirs.:r dürfte sich nicht ;r'Ti'i(; sti-Ufii, da 

sie dem Stadtinnern »ehr beiiuem liegen und inf iljciiieBSon 
namhaften ^'erkehr erhaltt-n wird. Zeitraubende .Vilit itoa wer- 
den anch die firdaussehiichtungeu noch bilden, die durch 
wesentliehe Tlef»rlegang de« Bahnkürpers fflr die Ltads Dresden — 
Fn i' I rft — ('ln iiLiiit/ — irlü nbach — Hof erwachsen. Die 
Zuge iliebLf Linie weidm künftig im mltllcnm Theile des 
Hanpt-rersoneiili:tiiriliip!"('-i |Tii'fl;iL'ci .i1i;^id>jriif;t w.-rden und im 
Falle 1:1(^0 unter den (ieleisen der Vei liiiidiuigsbahn nach 
Dresden-Neustadt hinweggeführt werden, wodurch (ielelsQ- 
kreaxnngen ImNivean vermieden bleiben. Ein Theil anch dieaer 
AasadnektangBaibeltaii, aad awar t« dmr OemaloiiairenM 
d<« iiahea Planen bei Dresden ab bis In die Nlhe de« Hahne» 
bcrg-Eiusohnittes ist nahezu beendet, die Endstrecke inner- 
ii.ilt) lieg Jilten Halnihotsterrains von der F.illM iHiia.HSr ii-BiiIcki' 
<iui> wird aber erst in nilcUster Zeit in Aiit^iiu genommen 
werden können. .Xufliülllicb dabei sind die Aufführungen de» 
SlStnaanerwerkee md die ScUenaMnarbeiten. Mit allen diesen 
AihaitaB hoffe dmb Mb mi Bnie des Jabraa 1888 fertig xi 
werden, sodass die AMboag dfli gaiMimian liMpbPataoRfl»^ 
bahnboCss Dresden > Altstadt Ende 1898 oder spRte«l«ns flir 
Frühjahr 181)9 zu erwarten sein diirtte. AlMliitin ■ i wii 1 
der Bau des remueuiiahuhufus in Drcsdtin-Nuustjk<lt in Au- 
I griff CMommMt wirdMk Dantt ja Tacbladnig ateht «a Ver> . 
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higme der Leipzig— Dresdensr Uiit^ die in Flur Fietclien ■ 
(nahe der Stu<I)«;ri-ij/o) nach llnlu i;»fllbrt und In {rros^ter 
("urve Hpater, wie jfe<;enwilrtig die Linie von (ülrlitz, in Di' > !■ ii- 
Nensliidt einmttndi^ti wird; aur.li liior bealisicliti(Ct mun, um 
<.i«:ltnM»kreu/.utifi:cn im Xivran fern zuhatten, die Cii^elte der 
Leipziger Linie unter dem rediton lianjit^i-leise GOrlitx 
DrMdCtt htliW«f zo {Hhr<n, sudasi kUmtii; die Udeiiie der 
«tstavMi Ltak xwkdu« dowii dar OOrlitzer Linifl «Idi be- 
flndan werdsn. Die Srtnelien VerhlHnlue, nuaeatlfeh bi den 
v<-rbobr!ir«iuliiin Vor itc-n Tin ilcVn u!, ^Veintrall^te, K<>Ub> In ii- 
bl'oda uud Coawig il^r I i i ImheD scliun seit luiigtr 

Zeit die NritbwenilL:;ki :i •■iki riii''ii las--!., au. li liirr lila /.iM- 
rciclieu Strag^tiuiireazan^en im .Niveau /,a be^eitigeu. Die» soW 
nnn im ZnKaiDmenhanp' mli den Dreüden«r itutmliofsiimbantt'n 
ebenbüli tat AufDbiins kommen, niid zwar durch HWier* 
Inrnnr de« BohnkOrpm ttnd UnterAhniiig der Strassen. Der 
r>al-.r.h;>f Coswig, »iiNflbst diese ArbiU. n .sfit v<ni;'i !ii Jiibro 
stbuji im Gange sind, ist nabezn vulkndut, uud üti^-'t in si-iiien 
Ailingen alle die niodfrnon Einrirhtunsren. die aaf rin-m >l>n 
Vururtvei'kehr abscblicsKenden lialiuboto nur erwünsi-tit ieiu 
können. Er bCKitict drei lange Bahnsteige mit üuterl'übnir.zen 
und ffinf BnluiBteiggeleise, von denen drei dem Vorortaverkcbr 
und swel den FcrnTerkebre dienen, lllt dem Umbau des 
Bahnhoreii in Kütz.scbcnbroda ist, nachdem im vorigen Julire 
schon neue (interanlii^en KrRcbalTen worden sind, ncit eitiinen 
iliiimiiii mit zahlreichen Krilften beponncn Nsiail.n, Um neue 
inifiusanto Statio nsgeb.Hude ist im Hohban nahezu fertig- 
;;i-s(4.'llt and an der Hochleguug: de^i Bahnkürpert ht man 
ebenfalls stnric beschüftist. I>evnrtige DamnudiKUmfen, vie 
hier, neigen sieb nber «Mk «elioD nebr nndi I3i<esden zn, 
nnweit R:idebea1, rind aber hier noch nicht so mit ge- 
dielien, wie zwischen Coewlp und KStzschenbrada. 

Mit dem Rihnhufs - Umbau in Iin-^il ii <'i '.t achscu dem- 
uadi zugklcli auch für die Vorstttdle und V urorte wilHuinioitni.« 
NeMrangw. W. 

TECHNISCHE KÜKDÖCHAU. 

Loeomotiv • ScblebebUfaoa inlt eleklrivchem Antriebe. 

PieMT Tage iat iu der MiweUinen- aad Wn^'L-ouiabrik lu Siumieriag 
i'iiif I.m ..;iMitiT.Schieb«bÖliiit: mit f '("kt^-ilii-iii Antru-In-. bestimmt für 
die Werksi&tt« der k. K <Uv:r. .Si.-i:i;-<l)iiliiieu m t^uiitelfeld, fertig- 
Kentellt nnd geliefert winlen. Inea.'ll.e li'u'i.t lunt Verschieben vi<u 
(.ocamotireii uad >iAt eiue Trat^krail. vgu m ti>ns bei 8'1 m CieleLne- 
V&a^e. Dm Sehiebebttbna iit eine «ogenaont« ^rer«eiikie'^ nnd be- 
träft die QrnbentielB tf76 um. In der tirobe »elbut sind vier I.anf- 
■ehieneu Ten je 8-S(K> m ButliitnaBg, anf wetcfaea die acht Stitck 
flchaleiignsiiNto der BObse laufen. An den Lagei» dieser Kider 
hingen vier StSek KasteotrSger, welche qner darauf dag Fabrgeleise 
fttr die XU verscbiel»enden Lucomoliven tragen. 

vier Qm'Tt!'i<j;vr f'mil nai'li «ler cinrn Seite hin verlÄujjert 
■iihl /.II i'iü-'iii i'lif.LMU au-i,'i-'l..(li;t. A.-lL'iR'i- .Kii r 'lic ganze Gruben* 
liieitc rt'i OiL I'luteau nun dient zur AufnAkmii der Wind- 

unkt', iit-r s< I in täroDynaaMMMKUne, des Bhesnatsn uad der Be- 
liieonngsuianuBchufc. 

In der Uitte de« Plateaus »lebt die Tiynaiuumntcltine wd 
treibt uittebit einer auoliubaieu Friciiuusku|i|>ehing entweder ein 
links liegendes uder ein recht« liegendes Scbueckeurad - Vorgelege. 
Ten dem einen wird nitlelat Zahnrlder anf die Lanfradwellen Sber- 
SStSt nnd damit die H<hiebebtihue mit einer (je&cliniudigkeil vun 
IS U per Mlnnic fortbewegt. 

Da» andere S. l ii. ck^iirin! - Vi.r^:F>lege treibt wieder uiittel.nt 
iUbnrSder auf l iu- ; r in.n • In rlli , junliirch wird ein Drahtseil auf 
die xwisclien •\cu lii lti.r-. li.i :n ii r.tjrpicnktj idaclrlo Tfouiiucl auliit- 
wickelt Uti 1 1,1 I iri Ij L-iii. III iitivc auf die Scbirbebübiie uder 
von derselbuu itciub aiil vui Nitclibiireeleiiio (uiit eiuer (iesibwindii;- 
keit von 10 m per UiuuU.) (jczugeu. Zwi^theu d^ii beiden ScbncL-keu- 
rad-Vorgelegeu und den riig^eliürlgen Znbiir.t'l • Vurgelegeu ist jeder- 
ssits eine Mibaie KUnenknppelojiK eingeschaltet, om nadt Bedarf 
beide Faneiieaen der Wiodwerke nicht durch elektromotoiiache Kraft, 
sondern duich Ueuicheukraft (an Ifnadknrbeln mit variablem Hub) 
tn rulli'Ubren. 

In l.t/terem Falte »ind uatiirlicb die (len^^hwindigkeitcn eiit- 
spret II Ii I kl. luer, da bei Anwcadunj; von eltktromoiürHch'jr Knilt 
cir«a S m*, im anderen Jfaiie nur vier üana «u den iiandksrbeln 



aufgewendet werden. Die Bedienung ixt iu allen FSllen sehr «iufacli. 
da die Anordnung der Windwerke derart UbersichOicb i»t. dats «ine 
Irrniii: v»illitÄn<lit' r»ii-i;>'="-il"'-»'!i t-?- fifii.1 T>i'' ZnVjtung der Krafi 
i- lu il'-r l'riu.;ir - 1 'vu iiiium.(-rli:]if- i-ir il^i i;i di r i.r lbe »ellwt duru-h 
«iue Kabelleitung, aul der ili>: b'.i iLii an der bciiiebebithue beff«ti';^?-i 
Hullen- CoDtai't« laufen. 

Elrktrliche» Vrritch w>-lii!i«a der Scbiemenitü««« ia 
Etsenhahagrlelsea. Die unglln^tlige Wirkung der SchieneosUlMi! 
auf die darttberrolleudeu Fahneoge hat man doreh versdu^«tt« 
Mittel herabsnmindem Tcrsacht. Oagsnwinif^ wo die elekiriacb« 
TenehweisMmg bereits pnkliMihe Terwendbarkeit eriaagt ktt, iit 
es mit deren Hilfe mnglich gnwecdcn, die sinimtllchrn Scbieiieii einei 
Stranges durch VerschweUsnnc der Stflsse gleichsam Jiu einer eiu«if?ii 
lautenden Schieue zu verbinden, wodurch bei etektiiscben Üahücu 
ttberdii H iiu h i-iii ^^li iciin i-mi;( r .^croiuleiter fUr die Riickleitiing gc 
wonneu werden iiaun. Als Bedenken werden ge<-'<"ii .ÜeM v Vi fübien 
geltend geuiucht die Schwierigkeilen bei der l:i-;iiirni ir unl An*, 
wccbscliuig einselner Geleisesiellou. sowie die Uci-iiiKliiiigfu. weklie 
mOglieh er «reise dnreh LSugeunnsdfhuuiigen der Scbieneu!<triiitge \n: 
bedeatenden Temperatnranterschieden einueteu kfiunten. N»ih eijier 
Hittkeilnng der .Bailread Gasetle" soll ee jedoch der Johnstn Ota- 
panv in Jonetown in PennsjrlTanlen fiesunatellen gelangen iein, <im 
.Ambiegnagen dergeschwei8.<iten ScfaieuenstrMn:;'' in Folge bedeutenler 
TeiiipeiatarerhBhangen »der ans gleicher I r^i lit ^^eratörungen de» 
Oberoauea nicht su befttrcbteu sind*). Mau hat daher in .imeiila 
allerdings nnr bei ätras»enbabnen begonnen, das Verfahren der 
elektriscbea Versehwetssnitg der Schienen anzuwenden, iu «elrhem 
Falte schon die sdiiciinipnilils gani besonders pA^send gevrlhlt 
werden niQsseu. i<a« ivdigiKb auf elektrischem Wege erfulgeuit« 
Schweiaien dcrSdiieneu geschieht erst nach KertigHiellung des ganun 
Geleises. Hiean dient eme icaugenartige, schwere und kräftige Pr««s- 
voniebtnog, welclie mittelst einet anf Ketten Inaleiniin rjasoh«' 
snges an dem .^nslegearm eines lUirtosn Knbnes aÄ««ka( » 
halten nnd mit Hilfe des letzteren von Scbiunetutoss so Schieneo- 
stoxs leicht befördert «erden kann. Diese Vurrichioog, welche nitkli 
andere« ist als ein frei-:" e'i-ii Jer, nach abwärU i;ekebrter ritsiip'X 
Schraubstock, wird liili'it.s Srhui:i?ii«n» so aofgeh&ijgt, da«» Art 
beiden, ili m Srhieuenpruhi au^cuic^sen geformten Flascbeneuden (f- 
Kail rn liti an I links gegenüber dem zu schweissetiden Schieneiiimae 
lliri'ti V'.Ati. (rbalCen, jedoch einige Centimeter vom Schieueosirai;» 
«iii>i< lir^ii ZwsselHn d«B Mienkelu der Fressvarricbtang i^it ein Vot 
gcit'^ü uiigebrsebt. das mittelst eines grossen Uandkurhelrades u- 
getrieben werden kann uud dann eins <M»>Mh^|Mjiin^^l drsbt, tMkkl 
die beiden Schcnkelcudcn mit grosser Kraft einander ttUiett Dm 
Schwcisscn selbst geschieht, indem Eiseuslilcke von beiden Seites dff 
Schienen aber den Slüss gelegt und sodauu in gewöhnlicher WtiM 
auf elekiri^edein Wcs« in ?< !i«'i-i5-?itue versetzt weiden. Sdbald diejer 
Zustatnl in ■-iii'jii r-il.i ii.irtii MufSij irreicht ist. bringt ein Arbeiter 
diircli r.Hoiii'. l^taii;,:« Umdrehungen dpi' Kiirh(>lnif?e-< itie Prefswr- 
riüliV-iiiL' in TiuitukLit, so das« diu lii-nica S.-Iicnk, Iniilvn die Auf- 
lager und Schieiienenden mit grosser Ucwall zu.ainäutiutjresien. wv- 
diueh die ersteten tlieilweise in die bestandenen Fugen hiueingediUcki 
werden nud die ganze SchweisMielle ihre richtige Form erbült nd 
dicJit gemache wird. Hinterher bedarf ee nur mehr eines gssi gl* 
ringen Xachputzeus luiccetsi lIciHsel.-« oder Feile. Bei der regels>ied|tt 
Iturdifübruiig dieses Verfahrens längs einer ganzen Strecke nimmt 
übrigens auch die Joliu/tun Company aof die möglichen I.Augeiiude- 
rungen der >'t*hiei>:':i Rücksicht, indem üteu nur zwei aiififiiiaiidei- 
folgeiide 5?|i'<^- ye- ji «reiset wenlen, der dritte hingegen oCfen bleibt 
Das Verschwei«» n Ji r uff.«) fffiltcln-ueu Stösse geschieht erst oarli- 
triiglich, Jedo<^b wi,' 1. r in 1. j-^ liitu Weise, wie vorher. 

Eipktriscbfr (iiitt-rwaKeo. Wie du« .Stteet Kailway .lonrual'' 
meldet, hat die l"trasM-nliatiii.->-9ellnchaft iu Spoliaue l War<biugUiu) 
seit dem Jahre lW-4 eiueu eigenen elektri.tchen (Tillerw.igen eiu- 
gestrllt auf ibreu elektriech betricbeueu Trambahulinieu zum Txaw- 
port von Getn-ide und Hebt swisi:h«u dtu (iiiterbahobtll'ea nsd des 
attdiiechen MtthJea. Diener etefcuiedie QBterwsgein ermOglieht es, 
Tsrladene UstcflaUeB sn transportiren und dieselben leicht ohne 
Waareiiveilust wieder zu endndeu. Unter dem iunereu Ftt.-'.'ibodts 
d>is Waisens i.-.t ein F.-ittt riebt er augebtaiht ; die»er kann diircb eise 
eiserne Sv^hicbcvurricbtiiug gescblosseu werden. Der (»eirefteiide iiiiir'ii.' 
Kuisbodcn b.it die ('onstrui-lion einer di>|ipelteii FulltliUre, welcbc 
durch eil)«» -<!;'ii-ri- S.-Jiicbervorricbtuug g«cbb>.-usfH wird. Durch Furt- 
scliicbi n li-- > l i l s;i'hiui;en die l'cnMlicu iu den Falttricbier uu'l 
dauu iu den Vorriithsraum uutcr dem W;iccu der nach Art der Im- 
comoiivpnugrabeu an^cU-Kt iii. I>a!i 8iR'rrsv!.ten des {tcdsdnss 
Subiebers ist ein so diieuiirtii^ri, diiss er nur durch bernfeae I^sam 
in ThkUgküt gebracht werden kann. Das Getreide wird ans den 
VornUHkammern dnrob Sebanfela nnd Koibdenloren direet ki dii 
MaUgliBge gefordert. Pie Banmrerl»Mtnisie des Gtterwngsai »nl 
fBr 1-9 m> Qctreidn bestimmt. Die TnglKbigheit betrlgt MM kg. 



*) Die Bewdhraag dieser Constmetloa mnss ab:;cnartvt »arirn 

Antu. der ücd. 
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die änsMie Wag^nlKoge 6-1 m, die inner« LüDge 3-66 lu, die iimcre 
HMit l^aa die tanere Bniu 1-B3 m. Di« Ranart des Unterwngen« 
iat Inutdieli iclneh der «Ine« t:»wShiiliehen Kantenwagens ; er rnbt 
nuf eioeui iweiacltaigen Unterlagen von 20 m Radatnnd and 0 76 lu 
Baddurcbiue9s«r. Die grO»te Fabri;ericbwiudigkeit beträgt 0 6 km per 
Stunde. Der Wagen ftbrt an( den Steigungen der Babn, die bis M'/oa 
betragen (I :20) nnd dnrch Mgeu von W m Erliiomaugabalbniesiier 
mit dersslhen filci-lirefM^igkeit and Geschwindici'kpit wi? sinf h triinn- 
tAkB ortl i;(T,nl> ;i Str<Ti>f r.theilen. 

IiiL' li'jr StraHspnbaliinrMpIlächiift in Sj.nliatu^ crllic-ilti;' l 
PCdsiun l'lr iIl'H Kiiti rw:\n.'iivc:xi^hr hr-l iiiiiiit, ilie Strit-'i-hliniiii- 

liuteu ftucb den i'nvatwagen der iliiiilenbeaitzer gegen eine tKglicbe 
Sa^tMUgaag vn SUk. ■(^gjhiilidi Hin Mlleo, wodnnh die (ie- 
aftHeAaft wnllciiM kl, den ittau Ar diete Wagcii sa Ueton. Die 
OcMllHlNft Uut gegemrtMir swei Wag«» m 10 » Tng^iglMjt 

1»«UR. 



CHRONIK. 

Staatattinenbahnriith. Der Handel»miniäter hat den ^taato- 
eisenbabnrath znr dieiijÄ^r!£rPii Hcrlmts^'fisiflti fllr Mitnirorh Am fi No- 
vember d. J. einberufen. Aut' licr r.iijr'H iriiiinni^ bi riuili'i> su li : 51it- 
tlieiluugeu Uber die Dorclit'itiicuiig der toib CvtaatMiiieubaitüraLii« iq 
der letzten Seiwion gefatsten BeMhIUüse, «owie über sunstigc Vor- 
konuDniiiae Dud Veti&[ungen; Vorlage der GrandEiige fllr die Sommer- 
inbiwdiiiM MM: veriag« dn Oraadcige «Inaa neim OMuUtitt» 
dar k. Maattbaiiiaii; TorJaga liaaa Pfiyaetaa für die AoigiAe tuu 
JaHum-, Sticekea- nd A>w>iwem*artatt dt dan ParaarnttTarkiiir ; 
endUcb diTon» AnMge afaaalii« JlUgliailar 4m StaatoMaeabalm- 
ntlie». 

Lo«elbebD SchlackMWartb— JdMhhUtllttl. Die Stadt- 
itcirt'Mude JoacbiuutbaJ bat die BewillifruTig znm Bane nnd Betriebe 
L-iiKT normal apnri gen Loealbabn v m .i<i u bimatbal oacb Schlacken- 
werth erballcti. Die prujectirte Bahn wird ala einsrpldsifr'' Lncn!b!ihTi 
mit einer Spurweite von 1-135 lo, für eine vorHl(iiii;i' Jlnxim.i! l-:ihr 
geschwindigkeit von 25 km per Stunde in den Strcclicu iüit uigcucui 
Uiiterban, tod äii kni pro Sinnde auf Stra.<(.sen nimerhall) der Ort- 
schaften nnd TOD iü km per Stande ant Strafen innerhalb der Ort- 
adiattaD hMnattilt wd aaagcrtitat «aniaH. Dm Llnga wU fl-ft km 
bctngan um begiant ihi« Tkaea am sttlielieD SnS» dar Station 
Schlackenwertb der Bnachtthrader Si^irnbAhn und Atlirt über Öber- 
Braud bin zu der nScLit der k. k. Scbnid^hiitUs (Uratifutirik) anzu- 
Jc(;<.'iii1i-:j Emlitati jij JuiidiimiithaL la VttrbuiduDc laii ÜeMi Local- 
baiiii w ir -ine o ri kii) Iiuil'U 
Joacbim»tbal bergesteiit. «rerden. 

Zogaverapätangitn im SepteaiberlBSfi. Im Monate September 
1895 katn<?n b<"i den tisterreichischeo Eiaenbabtieii hm Am '/.nr:/-it mit 
Personenh.jti.flirnug folgende VempStongen :!i ilfi; KinUi.Ui ui'-ii v.>r; 
Bei den s'';ij-.:eüfabreuden Zügen iiber 10 Miiritm li' i ikii I'tr- 
sou<--ii;;iii,'rii über 20 Minuten 1569, bei dtn crmi-'-liH-n Ziiijijii iiln-r 
QO Uiuuten titiä, iax Ganieo 2ÜUt>. Die Aujubl der Verauiatsnugen, 
dotek waldia dlaia VanpltawaB haiba)itanUiit mardaa, batnigaB 
dueh Abwarten toh ZOgaa Ii I71S, durch Poife- ond PoHacJanto- 
liaudlaDgeo in III, dnr>;b UuregelmSaiigkeit im Falirdienste nni 
aUiiaergenrBbnliclieu Verkehr iu ITöT, durch atiüo-tpbUrische Einflnrirc 
iu 3, durch Hindernisse anf der Bahn in 10, dnrch faUclie Hand- 
liabang der B«trieb»eitirichtung in 2 nod dnrdi mangelhaiten Znütand 
der Bahn in l'J nnd dwcb aodero tirtade in 6 FHUcu. Dia ZaJü 
jenc^r Ztii;.j. durch deren VtKtißbmg AHcbltaa vtM vallsasan waidan 
kunntuo, betrug 131. 

Scbn«rb«>rj(bahD. Das Project einer norulal^[lUr i;i u I. i al- 
babo v«n Wr.-NMi*««iU nach Puchburg au .Stfliin i-liurge und eiüer 
Zaliuradt';>1;:i vju i'U' lib' ii,' ;iiif den Schneeti'-T;i i-i, seiner Verwirk- 
iicbiing üumucM um einen äobritt Biber gerUckt, indem die Pro- 
ject«nten I>r. Unberl, Lattdinar»cfaaU*SteUv«vtietar ia Wr.-Neostadt 
tuid Ingenieur Tauber iu Wien die ConeeHioa som Batie irad Be- 
triebe dieaer LoeaNialiB baieita arbalten babcn. Die Strecke Wr.-Keu- 
sudt— Pnefaberg wird all eingeleiaiga Loealbabn mit einer Spurweite 
▼OH t'435 ra und die Zahnradl^bn anf den S^'hneeberg abi eingeleiaige 
Bahn tuit einer Spurweite von 1 m auKgetiibrt werden. Die Linie 
wird Ton der Sadknhni^fation in Wr. Neiisiadt iibjtwejeen und fih«r 
^''iacban, Brnnii um St' lulriJ«.' und Wiiui-ndurt nacli \\'ii Irtnlurl :ii;iren. 
"Von hier beginnt die Jsteiiraaipeustrfik'- iili r (iriiiili.n:li liini ilfii 
GriUili;) ■lii-r Sattel und senkt sich bieraui iil."-r Siernii^L: /.ur Kiiii-tatii n 
I'ucbberg. Ihre LKnge wird 26 km betragen und wird eiiie •> ktu litiig«^ 
Zweiglinie von Kiacbau nach WCUeradorf absweigen. Die circ« 8 km 
lauge Xahnradbalm anf den S«liueeberg wird in Pucbberg beginnen 
ned durch daa Hengsteotbal aowie Uber die Lehnen des ..Hoben 
Sengit' ant die Hübe dea Scbneeberge« geführt w-erJen, woselbst »ic 
die Badalatioo SakMebarg^WazncgT ndoiwt daai Baamganaatbanii 



Verein xar Vördernng des Local- nnd Straaienbain- 
wefteaa. In dar aal 98. Y. U. OBAar tan Vaiaitae daa kalk aet. 

Civil • Ingenieoia K. A. Ziffer atattgabiMan 7ereiaaTeiaaBUBiBig 

»pracb der Ifaachioenbau - Ingenieur Lndnii: T. n s c h k a r. Sall- 
heim aber Zahnrad bahnen. Mit f.uiem Ktickblieke anf die 
Entatehunggeaciiichte der Zahnradbahnen, deren Idee Iis in dip ernten 
Anfänge der Locomotivbahnen reicht, stnD-'n Vortrai; eiulcitpnd. gibt 
deraeibe eine gedrftugte Beachreibung di-r hurvi-rranL-ndsti-u Z.ahiu*d- 
babnsysteme Riggenbach, Biasini^ir. Wotli, Lo'i-iier 
nnd <p<>o!(>|l d<>!< durch Abt anf den faeutigeu äuudpuukt gebracbtea 
VVtk-liriiiiitii Ih Die constructiven Kigenthnuilicbkeileu der Zahn- 
radbahnlocomotive besprediend und die erb^ihte Bedeutong der Wirk- 
sankait dar BraauvamtfetaiigaB M ZatmdbahMB iiatnaaed, Miai» 
gebt Bednar «sdaan an allgamiMB BatonahtnigcB flliar dta Hat» 
baianehnng die«cr Transportiaitta], die, mapranglich rein tonri. 
itiaciwB Zwecken dienend, durch wertToltaVerba«aerongen, insbesondere 
beim gemischten S}-«teme (Adbftüion»- nnd Zahnatangenbetrieb) Reibst 
fttr den dnrcbgeJiendeu Verkehr mit Erfolg angewendet werden. Diese 
Art vnn .^nliigfn iüt unstreitig geeignet, den Localbabnen Gebiete 
/-II f r-ii-hlir--<ssii, dir- unt Ailha^. in-~bahiu'n. utnl nii''i,'L'n dii-Hflbcn noch 
so innig sieb dem 'I'Tr.iin AnHchuiiegen, gar nicht urroicbt nenlen 
können. 

Znm Schlus«!!: -i'iu'.-r Au-tiihmiij^n gibt Ingenlenr v. Lnschka 
MMiiiT l'i'bL-rjeu^'uiii; AmmIi iicI;. diisi lii.» Zabnradbabiirn berufen aind, 
eiueu bervorragendfu rbiu. in der (ir-scbi.ihte unserer ('■imninnii.itioBen 
einiun^meu. 

Der Voraitzende bebiiailcU bitu-anf die Liebt' und Sebatten- 
Heiteu dieaer Verkebra-Anlageu nud richtet zum SotÜDUe an die Ver- 
aaminlung den Appell, die Frage der VervolUtoBauman; dar Zahnrad- 
balmaB, inabaieiidara ittaluiehlUeh dar Cautniatiaa ler Zahutaiiga 
nad dar Anrandug daa gaaiiaabtaa Batriahaa aineB aii«AaBdaa 
StqdiiB an aatcnüahao. 



AUS DEM VERORDNUNGSBLATTE DES 
K. K. IIAKDEL-SMINlSTEltlüMii. 

V.-BL Nr. 108. Vrrlängcrnng der BewiMitsnDj^ «ar Vornaiini« 
tcchni'-Lhpr Vorarbeiten fUr eine Localbahr 
TOD der StatiuB KwBaney anr Station Smil-itn 
BBd AflflieliiMBC BBC «Im VarlBBte ve* 0|>eiBB 
nr BIbUbb JmallMBdl— Jareaief . 

. « tM, KrtBBB dea k. k. Handeliuinlsterlnnia voai 
n. imU I80S, K. 17849, an dl« nnterstebeadea 
B«haT<>rwaltnnnen, betreffend die gewiasen- 
haft« PiUfnag der Uebereinstimmani; der bei- 
gebrncliten Beglpftpapierp mit den Fraehtbrlef- 
BBgabcn nnd der vorcefandennn Verpacbanj$8- 
weiac hei Kcfürderani; von exploaiTen tiOtera. 

, » 109. VvrlanKerung der ßewillignns anr Vornabm« 
tecbatacher Vorarbeiten (nr «ine normalapnrin 
IteaBltaha tbb Sl. PlkltaB Bach Harinnd. 

„ , 109. Krtaea der k. k. CtoBent.lBapeetion der Satnrr. 

Siacnbabnen Tom 9. September 1895, Z. 17431, 
nn die Verwaltungen der iSsterr. Hanptbnbnea, 
betreffeBd die reehtBeitlKe PnblieAUeB der fte« 
fttcttea Or dea Jahr 1898. 

, .110. BawUlignai; nur KrrlchtBB« aiaar AettBB-Ae- 
aellaehnft nater der f IraB „TkbBtimlfeBhB* wM 
dem SUee In Wien 

n »HO, Vrrnrdnuiig dv'xFinancniiii Mtiiiama vom IS. Sep- 
leiubiT 1895, womit für den Munat Oetober Ha6 
daa AuffpM bfi.titumt wird, WPlihc.H hei Ver- 
wendung vua Silber aar /ahluag der Zoll- 
(Cebflren an entrichten Ist. 

» , 110. Bnwillignag anr Voraalima techaiacber Vor- 
arbeiten flr «ine Lo«BliMhB vbb d«r Btstie» 
Nixdorf der k. k. prir. bModBalBB ITerdbBliB 
Uber Riaaifldel bia snr RelakifieBae In dar 
lUcfatnng nacb Sebnita. 

K , HO. Vcrlttiigcrnng der Hewilliannp anr \'ornahme 
trcliniacher Vorarliriten t u ^ ine Loralhahii viin 
einem geeigaetea Pnnkte der Ülidbnlin awiachen 
daa StaUonen LalbBBk «ad JTrABBdmrf Mek 
Ob«r-Lalbacb. 

» V HO. Verlingerang der BBBbewOlIgnng snr Vor- 
nahme teohniacber Vorarbeltoa fEr ein« Loeal- 
babn von Freiatadt eder elBMk BBdera CMlg» 

BBdweis Baak HaalBeb am ABaoUnaa aa die 
KfUkfdIiMikB. 
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V.<BI<lfr. IIS. BewIlllgQng cur VorDahror tPcliniAcher Vor- 
arbelteu fllr dar StriiHBt<nbuho t«u Svhwecbat 
zum Wleilfr Cpütralfrlpdliofe. 
« H 112. B«willi(tin« snr Vorakbrn« UMbaitoker Vor- 
hImUmi Ar «Im LvMltaha tw 



CLDB-NACHBICUTEiN. 

Bwidit Uhtr 4ie dab^mumilaiiiK «m M. Oetober 
ims. Der PrtiMflit, Em B«fc«tb Buu K » r g 1, erSibet« die irot 
beanehle VertanimluiiK mit einer herzlinben BegHU»nDg der Club- 
niteUeder and gibt der IloffDune Anadnick, dMS d».i Clablebeo in 

dar beginnenden Saisnii tin ir<-<it If^hattsi« wen!««. !>pr Vfir^sUende 
BMbt fcrui-r füli;*-iidi Jlittlii-llM[ji;fii : 

^■■i-i? il'jr li-t/ti'n Wr.^iuiiiiiliniL: f lml >l?:ii Chib bcii^etrt ti u ■ AU 
1.1 11 t (■ r ■< t Ii t z i> II (Ich JI i t k 1 i li ■ I- A . K i t .1 ] u d c r, Mi- 
scbioen- nud Bruaztt'abtik (Aag:^burg>, ais n trklichr 1 1- 
flitdar die Herren: Hcrmaon Arnold, Director der K"i<.l;'.'ii- 
Stf|r— OaU«nz— Tnnnwalder Bi«enbabn; Unido Balts von Balt- 
berg, Aapirant, Theodor Schmidt, Ober'Intnimi vaA Dr. Bodnlf 
W i e « 0 e r, ConcipMt der k. k. SMerr. StMUbaliaa ; yietor BS bn- 
Baffey, AasiKtent nnd Rudolf Wieier. Aiaiatent der Saterreichi- 
Mbco Nord«re«tbAbn ; Leopold Cappi, Ober-ß«videot der SOdbafan ; 
Jotef K D g ler, In|;eDieDr, Jacqnea K n ii i t z, EtiiC'litor und Alfred 
Plaehetski, Coutrolor der Kaia<>r hVrilniniiil.'i'NiirdbabD ; Joaef 
Lateiner, Sectiou«-Cbef der bOnigl. niDK^iöM h.ti ^^(»«tsbabDeo. 

iTestorben aind die w i r k 1 i r h »■ n M i l I i d e r : Herr 
Frana «Jer wenka, Ober-Inspeetor der Ansai^— T«piirser Eiten- 
bibKi Mki Ollek, Obtr-lu|«etor dar k. k. General-lDJipcction 
dar Mwnidbiiciiea BiMDbakaaii ; Aium P • 1 1 e t e r, Ober-Iuipector 
der e»terr.-nngar. SiaaHkBliCBlMbapIhMlMMft; fiiedtkfc B4faaiiar, 
Ober CoDtrulor der Kalter VMIiuBdfl>KorMftbB i Weiml Z*l««ki, 
SecreUr der Sadbalm. 

Wir bedanern in den DabingeKhiedaaa Hiebt rar Mluir, 
welche im EiaeubabnweMn berTurragende Stelinngen eiDg«nouin«u 
haben, nud deren Namen auch auaaerbalb Oesterreich« bekannt ge- 
worden aiud. wir bctranpni in ihnen aach Mitglieder, wel<-1;p dnrch 
▼iele Jahre iiuKtTeni rM> angahOnct:. Ith bitte Sie, zum /.f.ctien 
der TheilnahiL« aicii Ton ileu £iUeil au erbeben. (Die Veraauiiuliiug 
«btbtaidi.) ^ 

ia gemelmebAf tllob en Excnraiouen seit der 
MttMl CloSrersammlimg iM bttrTorxii beben : Die Besichtignog 
dar Bit elek trixoB«! Aecumnlatoren betriebeneu 
Linie Wipu-lianmgarten derNeuen Wiener Tra m- 
way, lUe K \ cu r s um nach M Olk ünd in die Wachau, 
die B e ( i c b 1 1 1,' II II i; il p s I. n x: ij » « n ir « « il ? r k k. S l a a t *- 
b eb n e n nnd du: Ii l- .t H' L t i ii n li r r S t inl i b a !i ii arbeite u. 

Das Benefificu-Cuuiit« ha bei «ler Kuu^t- nnd 
Masikalienband I a o g.aowieH aai k al ie n - L • i L x u ^ t alt 
'Alexander Ro«( (L ^Btoening 11), Freianachltaae er- 
nidn, mm« in Cliib«f|iM MlttbeUii« geauHb» werde. Vun der 
neM DIrectioa dee OftrI-Tbeeters «aden keine Be- 
KQn«ti);nngen gewährt 

Daa Excuraiona-nDdOeaelliKkaltt-Coniit« wird 
iin Laofe Mr-fr faisin mehrere V er g u Og u n g a- und Kamm er- 
Ui u a i l{ . A 1) »■ ri li r vcninstalten. Der erate Eammermasik- 
A beo il nii ii-t F r ^ j t a *) <> n 8. N oTonber d. J. Statt; es wird 
Bich dan 1,1 1] a r t e t ( r> ii c ii b r g predtMiwi, dis dieibiiOfliilieii 
Kisladuugra wurdeu Uertits lemandt. 

Der Aiiaacha»«ratb de» Club hat anf Omini ii< r in der C I u b- 
versaumluQg Tota 5, Februar l. J. erttaeilten Voll' 
macht, anltaaliob 
1 1 n m « 

eine Iinm»iiit<r~6 Inatitution in daa Leben an 
rn fc II, i iii^-hb'-ude Bernthnngen ge)>ttugen nnd iat zu dem BeM'hlosae 
gelatii,'!, aus (litiem Aolaaac „ein Österreich iacbet Eixcu- 
b !i Ii Ii !i 0 1 Iii- 7.11 kiitlnden, wurQber Iiineu in dem Cluborean Mil- 
thrtluag gemu'bt waide. Per Aii>webnssrft'i bat sich dipatfziicli -b 
mit einem Aufruf »nch au 'Iii- Ei-.. ] b,4ljii-\ .■'naltuLi-cn, an liii- M;it 
den Eiaeubahnen in Vwbinduüg «lel .. ii'Il-h 1' it*'rnclinmii;;f-n ni:i1 In 
djntriellen 'tewondet. D^e b »her eiti-t- aii;.;li n JJi.t r wpI in' in 
einer der uichateii Kammern niueret Zeitung cur AuaweiHong ge- 
leam mrdeB, Jeaeea die BeAnwff ic(e wefdn, diie eich Aeica 
m]«et wviitfidieB werde. Wenn die BahBTerwaltnngitn daaielbe 
lateiatWien werden, bulleu wi . Ihuen denmSchs; puaitive llit- 
Ibdinogee machen cn kOuneo. Ka Ist alrr tu erwarten, daas aui-h 
die Uilglicder de'' Club du der T'CeicbDnDg »ich betheiligeu werden, 
an welchem Zwecke im .Seerelariat, tovnc hei den AnaDchaaariitbeu 
Bdgea aufliegen. Es hmdi^It «ich nicht <o «ehr an dieUttbe der Be- 



t, nnltaaliob deeAqjabrifen BeyierasBe'Jvbi- 
Seiner Majealit anaerea |r«ll«bt«n Ceieers 



trSge, all um die allgemeiuL- B<ftbfiliKiiu;; der Ki.iisnb.'Khtjbtaniii'D. 
damit die«« Schflpfang nicht nur__^a (ttr £iaenbabnbedienatete be- 
atimatt, eoadern aocb ab 
btttnahtet wardaa kann. 

KddemDtenitag, den5. NoTeBbeii.J„ Wttbt 



Abende^ finJet ein Dieonationa-' Abend, .beitttftid 
die ber«faataeic« AnablldaBg der ICiaeabnbn.Be- 
am tea*, statt. Beirlnipeeter Albert r«« et wird die DiieaaiiB 

einleiten. 

Wie in Aen Vorjahren wird nach den Vurtrigfn ii'idi 
in der diesjahriKi-ii i lub^ai^mi im Si>eiaftRaal-' des ilub eiiige- 
m e i n a cb a f 1 1 i t h 1' » .V b L- II <l >' H 4 1' u z n m P r c i » e t o n 6(i kr 
per Pemon »ervirt ut-nlfn. und bat der Heataurateur Herr Leber 
die li'.'iAtifiluii«;: ni,>der uiiernoniaen. Der Bogta aar Bhadafeaiii 
liegt vur jölfiu Vt.>iUAjj;« im Vorsinmer asf. 

Nach dieaen Mittheilnegea ertbeilt der Vonitieade du W«t 
dem Herrn k. k. Regierongantb Prsfofsor Dr. Carl Z e b d e B n 
aeigeis Vortrage: ,Ueber die Speeialaebalea in B«Te|a 
nnd Nord-Aiaerika.* 

Redner beapracb in der ihm eigenlbttmlicbee Weite, die uat 
VorirSg« MO apaonend nnd genniareicb macht, an der Baad der G^ 
acbti'lite itie Kiitwictclnug ati Schnlwssens in RiiTO]»a »inpfttiu mi 
in .^iin"iilia andHrerneit.H. Str'üil't'iiii die l'nt'srridii.'i.'itatlcn dfj il'tt 
RSmer aud Urirxhen bi 5{irai:U K«dner die UriludauK der riiiv.;riut^l<ii 
aar Zeit der Kfl-uzzü^'l-, welche ala eigentliche I':lej;?9iatteB <itr 
Wiraenschafken im Mittelalter beaeiehnet werden ktianem. Ala Vor- 
bereitungaachalea dienten für die ünireraitSten wie auch heat« aucl 
die LateisacbnlsB, welche Jedoob ala allgemeiae Bildongaacbnteii Uu 
alle Stande nnd Olaaten icalten. Die BrhinnliiiB, datt die in 4ii 
LateiBMfaalen gewonnenen Kenntaitae innur weniger nnd wenifcr 4ei 
Bedttrfniaaen de« Lebeni entsprachen, tübrte im L«ufe der Jahrb«ii<lert< 
aar Anageataltnni^ nnd steteo Erweitemug dieser äcbnieo. Der ^ 
nhfkhtigtc Zwerli wurde jedoch nicht erreicht, tT'itxdeiu *'-e'3 bw 
Leliri;e:;(!ii.itiudü dem l.ehriilaae dieser Schlllfn e'.iißetu.;t oui^i; 
»ie bildeten sii h zu rcintn VorbereitnngBachnl<>n tilr die LiuveniUEu 
ans. Dich fitlirtc in ilfu Vieixigerjaliren cnr (irüüdiiuK der techoMti«! 
HochMholen, Pulytcchnicuaia etc., am durch dtä Lehre prakcK^' 
FXcher fUr Am Leben praktiicb Gebildete za erziehen. Gar tt^ t^ 
kannte man, daaa für den Techniker nicht die Gy rasaaiea die litbig« 
Vorbildangijuicbalen teien nnd ging dann (Jim Jabra IMIX *■» 
heutige Real«ehale an eebaflnt. uen Oegeaiata im BüdragtgnJt. t» 
Verachiedenartigkeit der einander gegeottberttebenden Bildimg*>titi£i. 
Unireraitttt und Technik, mit ihren Vorbereituugsacbulen, den tini' 
naaium und der Bealuehnl«», «iKht«' man dnrdi tlipilweiMi? Vcr'iti'j'iiui: 
deraelbeu im Bealj;vtnna--.iiiui zu tii'bebi^ii, nliiie jeil'i' b dai^i: 'i-H 
wwtenlUchen Scbriti zur Vervollkuuiinni.iujj (^•«iban zu hiti'Ä l'w 
Ili' liti<e haben die Fraiuoaeu durch d;c Krrirhtun^; lUi Si..ci»lsciiil«a 
getroffen, Maler-, Ingenieur-, Bet^^ban-, Uandrlaacbnlen und Baaual- 
lieh Oewerbeaebalen. Dieser EiariebtugeB habta eiCh in dir KsnA 
alle CttItntsUaten bemüchtigt. 

Oana anders geaulten aich die $chuiverbi'il(iii-r<$ in Am^rikt. 
Du Sehnlweeen iat demokratiach organiairt Auiwerürdeatlich $<iu 
lind reichbedachte Telkttebnlen bewirken, daes in den Ttniaigtn 
Staaten nur lOjt der Bernkenag Aantphnbeten abil (Mf 
7ü%in Europa !>. In dieiea VtAkaaehtuen ist swar daa Lehrxiel at 
niedrigerea ala bei un«, doch wird auf die praktiache Auabildnag rin 
tre*ehen I>ie ««'iti Ti , lii>bere .\nabildung wird mit BcallliBBif i«' 
-ibcrninuiut'nL'n cnt;;!.'.' ln-u SrLuaJn in den rntTersilKten bewitit- 
wtlii.p j<'.l'>L'h mit ilirp-ii wl:i1 tntwickfcllen .Sp«i-ialflchn)«n «leb «lei- 
den richtn;ea Wc^r , iii',;fHi-b!au:.rii lia'ii-u. l>azu kuiutirii .li^^ urzili i?«" 
Stilteracbulcn, welche alle eigenartig ausgebildet sind. Die eiKectli'^ 
höhere Bildung mliaaen die Amerikaner an den eorapÜaiAee Vsi^ 
veraitftten holeu. Die nüchate Aufgabe der Awerikauer wird et triih 
das mit den UuiTeraitlUn ee arg nufliickta BpeofalieimtwtsM i* 
geordnete Balinen an lenbrä. 

Zum iSchlnitae bemerkt der Redner, er habe mit dieaen His- 
weiaen auf die gearbicktliche Eutwickvlnng des Scbiilweaena oml 
l'VMcr der Frafr di r Spfi iaFs.:'!ii;!''n ^elbat nflber treten WtfUea. 
lÜL: zu •^ 'ballcLiieii Kai l^.-rtiiil"!! ir.vvij'.'kimtaprecbend aeiii .isIIm- 
tiiui-i dir- Ciirrri' iifv-\ rrwaltuiii; auch auf die Witnut-b« d*r l'niilii*' 
lill. k^ii Iii i;..-biiii'ii ; aiider^'i-i'in sullen nicht « iL' b"i Jen ABieriknn*" 
mir die Praktiker, auiidern «« sollen auch diu i'adagogcn jt«bi!rt 
werden. 

Der Retlner t heilt arhlicMlich mit, daw er sich seit liit^r^ 
Zeit mit dem Stadium der S|iecielieiitlln beechlftige, nnd gibt w 
Erwartont; Auadmck, daaa ihni der Ar Dteottag, den & k, IL 

plante DiacnaiunuR-Abeod neue Aaregansen bieten werde. 

Der Vorsitzende .?pri.ht Herrn HegiwTingOTath Vrolemf**- 
/Lehden, nachdem derselbe unter ittnmii^chm Beifall gc'cUo''*' 
hatte, den «Armat^u Dank iti Club a.u^. 

Der Schtiftiahwr ! Dr .Mfr 1 \V t f - F. p p i ngei- 
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Nfe45. Wien, den 10. Hwmb» 189& Xm Jahrgang. 

in HA LT: tlulivfraauimlnng. — Zur Preitfraxe de« ('lab telerreicbiMher Eistsnbahn-Beaniteo : .Welche« ist die sweckm&asiKste Wa^n- 
lypB för StadtHuhnen mit Bückiicht auf die Betrieb»art Von Kiiri Spitzer, Ingenietir der K«iaer Perdiii«ud»-Nordhabn. 
(S«hlaaa.) — Tpciuimbe Raud«ch;>ii ; Neue Kinenbabn-rfrsoni'inviiutij. ElH-ulmhi bniiten in Hnuland. Kleklri.'<che StnMcnbabn 
In 8tuttK»rt. Verle^ng von Br«> k. u ;uif .le-r Warachaa— Wie i.t Biilüi. Htiifi-nbiilin m Bwlin. — nironik: Pewonalnuchricht««. 
ErhöbuBjf der FahrffegcbwindiBk- ii hin SLl.u'-IJzügen. Kr.:.ftiniiiK df-r Luculbulm N.ikri— Xetuliu— N'eti>lit«-8t*dt Von den 
aaguü^eu Localbauneii. Eiseobaluibiui in Japan. — An» <\exä Verorduuiii^blaitä des k. k. HaDdeluntuiüterinnM. — Clab- 



Clabversaounlang: Dienstag den 12. November 
180S, VsT Diu- Abcndn, Vortrag des Even Adolf Frdhemi 

van niM li rhi nfren, SdiriftslHlIcrs, übtirx pKratlkm' vnd 
YertcuniUlmpßctfr m KrU-ye 1870 — 71." 

ZnrPr« l>Ar»f e d sb Clab 9a(err6l«IiUeherBi>eiibthB- 
B««aiMii: 

„Velekes islIiemefaiissfgBie Wagi»lype 

fnt 

8tad(bahnea diU Rieksi^lil auf die BelricbsarlY" 
Von Karl 8 p i t ■ «r, bgninr te Küm EMiBMiii'Noidbitai. 
CBAIn n Kr. M.) 

Als ein weiterer Vorzug des Conp^wa^ens wurde 
hervorgehoben, dass der verhäiigniitsrone Schritt in's 
^Loch" (das ist nemlich der technische Ausdnick für das 
Si<ii|ifni iu die Luft hinein, wdchM eintritt, wenn Pubsa- 
gicrß beim Absteigen von der Treppe unsicher mit dem 
Fasse den Hoden des Penons za tasten snehcn) durch 
den Umstand, daas dl« Thören beim ConjMiwagen in 
gleicher Höhe mit den erh?>hten Pfn-nns rhr Sfationf>n 
liege.n, vermieden sei, während dies keine Intercommniii- 
catimM-WagfintTpe Tflgrliindem kOnne. 

Dt«-?:!' — leider auch von farlimäniiiscliPr 9eite auf- 
gestellte — BehauptUDg wird sofort hinfällig, wenn mau 
b«<lmkt, daaa man beim btercommnnieatioM - Wagen 
ebenso wie beim Couptiwagen, gar kr ini' Sri irtn und 
Treppen zu machen braucht, indem man einfach die Platt- 
form an den Stirnseiten des Wagens so breit macht, als 
fiel \Vjif,'i n >i Il st ist, so dass der Abtrittspfosten der 
Plattform genau in der Höhe des Perrons liegt und an 
denselbeo ganz nahe heraoreicbt. Audi Uer Ist also dn 
Tfli'bangnissvolli r Schritt in's nLoch" ganz ansgeschlossen ! 

Die von den Freunden des Coupäwagens demselben 
nachgerühmten Vortheile gcgenfiber dem Intercommuni- 
eations- Wagen sind unseres Winsens hiemit so ziemlich 
erscliöpft, und etüliiig-t es nur noch darauf hinzuweisen, 
welche Toilheile umgekehrt der Interconimunicatiuns- | 
Wagw gegenQbtir dem Conp6wag«n hentat. I 



Da ist vor Allem zu erwähneu, dass es nach den 
Erfabiimgen, vddie sowohl a«f brndts beatdienden Stadt- 
bahnen, als auch auf il*n in Bezng auf ä\f Veikehrs- 
dicbtigkeit den Stadtbalinen sehr ähnlichen Localstrecken 
vieler Hanptbahnei gemaebt wordoi smd, hente als eine 
aii>2:t'm.ii'hte Sache gilt, dass es bei gross em A n dränge, 
bczw. zu bestimmten Stunden und Gelegeoheiten, selbst 
mit der denkbar grSesten Wagenanzali! nnd den dmkltar 
kleinsten Intervallen der verkehrenden Züge geradezu 
unmöglich ist} den Verkelu- mittelst Coupöwagen zu 
bewältigen. 

Die Leistungsfähigkeit in Bezug auf die Passagler- 
aafnalime eines.ans Coupewagen zusammengesetzten Zages 
hthl natnrgemSss in dem Augenblicke auf, als die Coup*» 
sämmtlicher Wagen voll l esetzt sind. Rechnet man nun 
z. B. einen Coupöwagen III. Cl. mit BO Sitsqilätzen Tind 
den Zug aus 20 Wagen bestehend, so könneu in einem 
solchen Zage lOOO Passagiere befördert werden. Unter 
Zugrundelegung eit>€> niiniuuilen Ziiwgiijtervalles von 
3 Minuten kommt umi zu dem Resultate, dass mittelst 
der aus CoupiVagcn bestehenden und complet besetzten 
ZQge von einem Punkte der Linie aus in ntner Stunde 
20.ÜOQ Passagiere abtranspoilirt werden können. 

Bd dembterconminnicatimis-Wagen IIL Cl. dagegen 
können im P. o d a r f s f a 1 1 e nn?spr den auf 50 Sitz- 
plätzen imtergcbrachtcn Personen ganz gut, ohne ein Ge- 
dringe ni Terarsaehen, mindestens noch 20 Fersoaen 
strliend lu'fTn-dfrt wcnlfii, sn il;iss tiian im Stanile ist, 
unter der Voraossetzang der gleichen Wagenanzahl und 
d«r8dbai Zngsinterralle, vie oben, Ton täaem Punkte der 
Linie lun F^tunde 2K.n'''<o Personen abzotniisportireai so- 
mit um 800O Personen mehr! 

In dem gewählten Bdspiele sind mit Abdcbt schon 
sehr lange Zflge tmd minimale Zngsintervalle angenommen, 
um zu zeigen, dass es bei ganz ausserordentlichem 
Andränge unmöglich ist, dieLeistungsfähigkdt bd ans Conp4. 
wagen bestehenden Zflgen zn vergrösseni, während dies 
bei solchen Zügen, die aus Interconinmnications- Wagen 
bestehen, iu dem gezeigten, und im Nothfalle sogar in 
oodi höherem Mane atgUeb ist. Da» bei einer Stadt« 
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bahn solche Fälle liHußg eintreten werden, wo es sich 
(larutn handelt, in kurzer Zeit zu oder von emem Punkte 
Msssentrausporte ansznfnbren, nnd daas e« das Po- 
hl ikuni bekanntlicli vorzieht, auf kuraen Strecken lieber 
stehend, &h $rar nicht l<efür;lert ZU werden, dürfte wohl 
allseits zugegeben weiden. 

Aber anch bei normalem Betriebs, d. h. wenn kein 
Andrang herrscht, bietet ein aus Interconimnnicationa- 
Wagea bestdiendei' Stadtbahnzug den gössen Vortheil. 
dittt er dem Paseagier die freie Bewe^^lichkeit während 
der Fahrt gestAttef. Ks knnn also iitispirlswei^c ein Pas- 
Magier, der auf einer .Station zutäilig in einen voii be- 
seteten Wagen dngeatiegen ist, wikrettd der Fahrt aieh 

nach %'nfn(> odfr HirkwSrt«; in dpn NnfJihnmacfTi ^ifg^ben 
und sicli hier, eventuell noch iu einem dritten und vierten 
Wagen seiDen Platz aoefaen. 

Es wird daher bei c-ineni solr^rn /np:e von «iMlist 
eine gleichinässigere riatzausuützung statttinden, als 
bei einem aiu Coupt^^wa^en besteliendeii. Bei letsterem 
kann uml kumml in Jt-r Ptavis, iiri^i.ii-lswi'is*- luif 

der Berliaer Stadtbahn auch tbatsächlich vor — geschehen, 
daaa in einer Station immer nnr wieder jene Conpda von 
den wartenden Passagieren zum Einsteigen benützt werden, 
ans welelien eben Personen atueteigen gesehen werden, 
wfihrend Conp^, die leer sind, da aie von ansseo nicht 
als »olche kenntlich, vom rublikiini als besetzt angenommen 
werden und wieder leer bleiben, wenn nicbt die Con- 
ducteure eigens darauf aufmerksam machen. 

Der Intercommnnications-Wagen ist ferners im All- 
gwiiHiien bei gleicher Anzahl der Sitzplätze, wie be- 
kannt, um circa 20— ir» v 1 e i c h t e r als der Conp^wagen 
und wird auf diesi'n für die Betriebskosten der Stadtbahn 
ungemein wichtigen Umstand nur deshalb hier nicht näher 
eiugegaugeu, da sich up&ter hiezu eine paitaeude Gelegeu- 
lieit ergeben wird. 

Wenn nrch ancrenünt wird, dass der Intercommuni- 
catiuii£-\\ :igen — immer die gleiche Sitzanzahl mit 
dem Coap^iwagen voransgesetst — in Folge der «infiudieren 
runslrnctiiin des WiiireiikastPiis, des \\'t'i;f;ille> der vielen 
Coupctbüren sammt den zuge^ürigen Verschlüssen etc. etc. 
um drca IS— SOjif billiger hennstellen ist, daher die 
Anlagekosten für die Fahrbetriebsmithl Iiei iilnhückt, 
dasa er weit leichter und besser v e u t i I i r t und b e- 
heizt werden Itann als der Conp^wagen, nnd dass er 
endli<:li in Folge des Wegfalles der zahlreichen Thüren 
um circa 50% weniger lieparaturskostm erford^, so 
kann wohl mit Recht folgendermnssen resnndit werden: 

Der Intercommunioatious-Wagen gestattet ein el)en- 
so, oder mindestens nicht erheblich weniger rasches 
Kntleeren nnd Wiederbe.setzen als der Conp^wagen, kann 
ebenso wie dieser, derart gebaut werden, dass dessen on- 
miltelbai> s I't-treten (ohne Slie;:en oder Fusstritte) vom 
erhöhten i'entin aus uiüglicU ist, l'ietet ferner den \'or- 
tbeil, dass er im B'alle eines Massenandranges nm circa 
K" leistinigsfaliiirer ist, gestattet dem P!V*.*^git re während 
der Falirt die freie Beweglichkeit iui ganzen Zuge, Ist 



im Gewichte leichter und im Preise billiger als der Coupe- 
wagen, wodurch die Anlagen- und Betriebskosten wesent- 
lich günstig beeinflnsst werden, nnd setst endlieh dadntdi. 
dass er weniger Reparaturen erfuttL it, als der ContK'- 
wagen, anch die Kosten täx die Fahibetiiebsmitteierhaltoog 
wesentlich herab. 

Dass hiernach die Frage, ob sich fnr die Stadtbahn 
im Principe ein Coup^ oder ein Intercommonications- 
Wagen besser eignet, nur so Gunsten des IntercomrooBi- 
cations-Wagens zu entsdieidflii sein dilrfte, kam woU 
nicht sweifelhaft sein. 

Der zweckmlssigste Wagen. 

Unter Festlialtnng des Standpunkte«, dass also der 
neue Stadtbahu • Wagen nach dem Intercommnoicatiou- 
Wagensj-steme si erhanea Bt^ handelt es sieh mmmehr 
danim, jene Oesiditspmikto fsstznhalten, von wellten der 
Constructeur ausgehen muss, um den neuen Intercommunl- 
cations - Wagen zu einem wirklich sweekmässigeu Stadl- 
baho>Wagein an geatalta. 

Es kann nicht geleugnet werden, dass von den be- 
kannten, heute auf den Eisenbahnen im Gebrauche stehenden 
Intcrcommunications - Wagen keine Wagentj pe existin, 
welche geeignet wäre, schlechtweg lur einen 81*11- 
bahn-Wagen als zweckmässig bezeichnet zu werden. lÄe 
dem grossen Durchgangsverkehre angepasst^n uioderaffl 
Intercommnnications-Wagen mit seitlichem Gange, welebe 
dem weitreiien len Passagiere ausser der ilöglichkcit, sich 
im Wagen frei zu bewegen, auch noch geschlossene t'oiipes 
bieten, in welchen er allenfalls bei Nacht bequem liegen 
kann, überdies noch, den Bedürfnissen des Publikums mit 
Becht angepasst, mit Aboit und Toilette aui^eiUsUit sind, 
bedingen schon in der GnmdrlBBanstheiloDg eine Bam- 
verschwf*ndtinfr, wnlrhe bei einem Stadtbahn-Wagen, wo 
die Anforderungen eines weitreisenden Publikums nicht 
ni erflHIen sind, ganx ungerechtfertigt wOra. AHein aneh 
jene, nieist nur dem Localverkehre dietf-nden, besteheni*!! 
lutei-commnnications • Wagen mit Mittelgang, ohne Aburt 
md Tttilette, kOnnen für ehie Stadtbahnwagen-Type nickt 
ohne w^'iters alM i,'feitrni't l.ezeii'hnet \\er>len. weil ihnen 
ebenso wie den ei-stgenannten, tür den Weitverkehr be- 
BÜmmteD Wagen ein gemeinsames Uebel anhaftet, d. i 
deren unverhältnismässig grosses (t e w i c Ii t ! 

Es ist eine merkwürdige Erscheinung im Wage»- 
bau nnd es durfte hier der Ort sein, darauf UnzuweiscD, 
dass man insbesondere in den letzten 10 Jahren mit allt!n 
Mitteln darauf bedacht war, das Verhältnis der todt^u 
Last (dem Eigengewicht!* des Wagens) zur Nutzlast <der 
geforderten Last) beim Güterwagen dadurch niöglichst 
günstig zu gestalten, dass man die Tragfähigkeit desselbpu 
bei gleich bleibendem Eigengewichte möglichst erhühcc, 
während l>eim Personenwagen in dieser DezIdiWig 
nichts geschah. Im Geg<"nt?ieile. rhidiü-di. dn«< man dt'Di 
Comfurt des reiseuden Publikums immer nielir Kechnuu;; 
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tragend, die Personeuwageo mam i-ekher and be- 
qo«m«r amBtettete, bat man, unter Beib^t derVageu- 

coustruction, das Wageupewicht noch vergiösaert ! Die 
aa» der Versrfiswrxuig des Wagengewiclites gefolgerten 
Torthen«, dan Sdiwera Wagen i-uhiger gehen und bei 
ElntgleisungeD in Folge ihrer massiven Kasten und schweren 
üntargeetelle den Reisenden mehr S^rhut?: gewähren als 
leieTite Wagen, sind insoferne niclit siichhältig, als der 
i tilii^'i' l iaii^' eines Wagens nicht von dessen Gewicht, «lon- 
dein vielmehr von dessen ricliti^rt in Vt ihältnisse znischon 
Kastenlänge und Radsland, dei- giiieu Federung, der ent- 
sprechenden Federbängnng und noch andamCdastriMitieDB- 
vf'i hält Dissen, sowie von der Be?chaffenhpit des Ol>frhanp!< 
abhängt und bei Entgleiauogen nnd Zusammenstössen die 
TciliNMiiide Wiirlung am ao grOaaer ist, Je flcibwerer die 
bewe^pTi Mnsppii waren. 

Dass bei dem fortwährend steigeuden Verkehra der 
EiaeniMdmni aicb beote «dum daa «odte Oewicbt dea 
Pr-r-^oiiPriwapiMiS niiangenehra fühlbar marlit, v.fv^vn die 
von den k. k. östen-. StaatabaliDeu erbauten neuen, ua- 
gemeb kriftieen yertmndloeomotiven, «elclie Ihre Ent- 
steliniiK- eigentlich der Unmöglichkeit verdanken, die 
durch daa grosse Eigengewicht der Peraoneowagen fort- 
wibr«nd achwerer gewordenen Zflge nüt den gewMmltdiett 
Eilzugslocomotiven zu befördeni. Kein Zweifel, dass man 
hei den Eisenbahnen flher korz oder laqg daran gehen 
wird, dem Bane krftfUger Locomothren ndt der Brbaiutng 
leichter Wagen anf halbem Wege entgegenzukommen. 

DiLss da^ Wagengewicht aber insbesondere bei 
einem Stadtbabnwagen eine ftiitf eblaggebende BoUe 
M i^en bestimmt iaty irild Mcht angegeben werden, 
wenn man sich vergegemrlrtig welche Factoren hievon 
beeinflusst sind. 

Vor allem ist es die ök o n i» ni i sc h c Seite der An- 
gelegeiihrir. dii- nnsfti^ Aufmerksamkeit ln'i all^^l)^ll<•l't. Ks 
ist ja ohne jede weitere Rechnung sofon klar, das.s die 
Eosten der Zngf&nlerang pro Tonnenkilometer auf einer 
an sfarkf'ii Steigungen iitid *charfen Krümmiinpfn fnlrn- 
falls reichen Stadtbahn durch ein, sagen wir nur um 
itOx^ Terringert es Wagengewieht, in einem Mann herab- 
gesetzt werden, wie di»» dnreh andere Mittel wohl nicht 
zu erzielen sein düi-fte. 

Diese Kosten werden aber dadurch noch welter 
v^rmiridert. dri^j; zu il.'iu J<-desmaligen liii:'Anj.'Ä'"'tzvn de-' 
Zuges eine weit geringere Kraft erftnderllch ist als bei 
flcihweren Wagen, und der KrKftererhrandi, welcher durch 

das oftmalige AnhultiMi in «Icn iHilenHills ilirlit ;;i'i.liängt«n 
Stationen bedingt wird, naturgemiUs auch geringer wird. 

In Folge des kleinen Wagengewicbtes ist es ferner 
möglich, entweder bei i^egebenetu Zugsgewichte mehr 
Wagen in Vem^idang nelimen nnd mit einem Zuge also 
mehr Personen brfftrdem xn kOnnen, oder bei vorge- 
schriebener Wagenanzahl, Züge von gei ingei-em (Tewichte 
zu fahren. In letzterem Falle ist dauu die Mfigliehkeit 
geboten, die Züge im Bedarfsfalle in den kürzesten loter- 
vallSD, etwa m 3. zu 3 IGnaten anfinnanderfblgen au 



lassen, was bei ebenso langen aber schweren Zflgen ans 
BetriebaatdMilidtnrflcilcBiditeD nicht statthaft wire nnd 
allenfalls nur in Intervallen von etwa 6 Hionten erfolgen 

dttrite. 

Dass diese ITrostinde die Betriebskosten einer Stadt- 
bahn wesentlich beeinflnasen, braacbt wohl nicht atber 

erörtert zu werden. 

Wenn noch hei-vorgelioben wird, dass bei leichten 
Zügen dci- Locomotivftihrer viel eher im Stande iat, 
seinen Zug bei Einfalirt in die Station an einem ganz h»^- 
stimmten Punkt« zum iSiillstaude zu bringen — um mit 
den betreileoden Wagen genan dort stehen bleiben zu können, 
wo dtP dfnselbpn erwartenden Passader? stehen als 
bei schweren Zügen, so düi'fte genugsam dai^etbau 
acin, daas die mSgliehate Reduetion des Wagen- 
gf wicht es eine der Ha tipt atifcf nb e n i?f. deren I.ü- 
sung der Constructeur eines sitailibahnwagetts anstreben 
masa. 

h) Ttnhi'jii' Ciiin,!. 

Abgesehen davon, dass der ruhige Uang eines Wagens 
Iflr den Passagier ^ne Anttehmllehheit ist, nnun derselbe 
;ius r>l;(:iiii)riiisclien Riicksii'IiU-ii tci-Coideif werden, da er 
oidit nur die Fahi'betiiebsmiltel, sonderu voraelunlicb den 
Obeitmn der Bahn sdiont und dadorch wieder die Er- 
haltnngskostsn, beiw. die BentabUitftt des Untmnehmens 
beeinflusst. 

Es wttrde Mheit wStm erwShnt, welebe Factoren 

diesbezüglich bei der Construction des Wagens ma.*^- 
gebend sind, allein es mnss hier anf eiue Construction 
hingewiesen werden, welche geeignet ist, den ruhigen 
(lang des Wagens besonders zu fördern, nämlich auf die 
vom Vereine deutscher Eisenbahn-Veiwaltuugeu bereits 
approbirte und schon mehrfach iu Verwendung stehende 
„durchgehende Zug- nnd Stossvorricfatmig" (System Hngo 
Fi sc Ihm- V. K ii s le r s I ;im iiiV 

luden» wir bezüglich der Beschreibung doj-selbeu 
auf den im Organ fir die Fortsebritt« des Eisenbahn- 
wesens, Heft VI IRoa. jinfr. IMH. verPffeiitlicliteti Artikel 
verweisen, seien hier diesem wichtigen Detail nur einige 
Worte gewidmet 

Ks wird jedem Faetniiaiinp bekannt sein, wie beim 
Durchfahren von t'urven kleiner Kadien die BufferscheibeD 
der geknppdten Wagen skh am anssereo Oeleisestrange 
vö.'i einander entft-rneti. am inneren GeleisesTrarif'e f^ei^en- 
einander gedi ückt werden, wobei letztere ein kuirscbendes 
GerKosch von sich gehen. Die «nstellbaren Radaebsen 
des W.i<rt ns stelli n sich iu der Curve dem IJaiüiis ent- 
sprechend ein, wahi-end dies bei den Buil'eru und Zug- 
voniditongeo nicht geschehen kann, daher die abnorme 
obgescliilderte Beanspruchung eintritt. Die neue durch- 
gehende Zug- und ätossvonichtuti^r gestattet aber in 
Folge ihrer Bnfferordnnog eine ent-^piechende Einstel- 
lung nach dem Kadius der Cnrve, was eben einen 
weichen und ruhigen Gang des Wagens zur Folge hat 

Wenn wir noch erwfthnen, dass diese Vorrichtung 
nidit nur die Zngkrifte, sondemancb die StoaskrBfke 
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dlircllüsheiid ttbertrigt, wodurch du zv Bteten Beparatnren 

Anl.t-s CT« l'*-nde EintlrUcken der bei gewObnlichen Wag:en 
vorliandeueu Wageobrüste vermieden wird, dasa ferner 
dnrdi die OMnbbHitfoB der Bnflerordninii^ nrit der Zag- 

Vorrichtung eine Construction gescbaffen ist, welche den 
Vortheileu d^ wie früher erwälmt, bei uns leider nicht 
durchführbaren Eln-Buffersystemes am nficlisten kommt, 
so glauben wir daa Wichtigste über die Yortheile dieser 
Construction gesagt zu liaben und gelangen grlilit s-lii li 
noch zu einigen Fordernngen, welche au einen zweck- 
mlaaigen Stadtbebnw«^ wo. ebätes aind. 

«) Kräßifi Bnmt, btquem» Sttsc, aumiAmde KentfotiOR, 
ffule Heilung %md tnlipredkmdt Amtlattimf. 

In Fdli^f' des, wip narhrrpmpsfn wnnlen. «rfrinpereii 
Wagengewichtes und der hieraus resultireuden leich- 
teren ZAge wird ee ein Letebtea b^, bezttgUch des 
Rrt-mssystemf's- <?rlilfls«in^ 7.n werden und dtirfto. je nach 
der Lage der Stadtbahn, tli' welche der Wagen gebaut 
werden boU, irgend eines der liente im Oebraaefae stehen- 
den continiiirliclifn Rrfinssysteme entsproclieti. So wflj-de 
bci^pielaweiäe für die Wiener Stadtbahn nut Rücluicht 
anf die anecUieBsenden Hanptbaliaea jedenfidls mit der 
einfachen Hanl\ Ru mse das vollständige Auslaugen ge- 
fanden werden, wobei es sidi allerdinga emplehien wärde, 
um noter allot VerhSltniann jeden Zng «ofort zun 8till> 
Stande bringen zn können^ kftUiBtlielie Wegen als 
Bremswagen za erbauen. 

Bezflglicli der SitzanstheOnng wtre der Vorsdilag 
zn machen, hier nicht zu sparen und sich in dieser Be- 
ziehung die neuen sogenannten Versuchswagen der Wiener 
Tramway zum abschreckenden Beispiele zu nehmen. Eine 
Sitzaustheihing, bei welcher circa l im' Luftraum pro 
Sitzplatz zu Grunde gelegt ist, dfirfte allen bilUgeo An- 
forderungen entsprechen. 

In diesem Falle wird sich dann ancb mittelst der 
im heutigen Wagenbauo bereits allgemein verwendeten, 
im Autl)au oder im staik gewölbten Dache des W'ageni^ 
angebrachten, aufldappbaien Veoitilatlonsfignster eine ge- 
nlgeude Ventilation erzielen lassen. 

Selbstvei-stäudlich muas der neue ätadtbahnwagen 
gut lieizbar sdn, zn dieeem Zw«c1ie gut seUinnende 
Tliüren und Fenster nn.l cinHs <l>:-v tinr^irs iH wüliilcn 
ueueieii Dampfbeiziuigssysteme erhalten und last not least 
soii derselbe weht einftudi, aber dem modernen Geselnnaelce 
entsi>recliend liübsch ausgestattet sein, denn aiiih dies 
trägt zur ileraoziehung des Pnblikuma, somit zur £euta- 
hilitftt des ganzen Untemelunais bei. 

Rettumi. 

Auf den Eingang dieses Anfsatzes zurückgreifend, 
kann nur betont werden, dass, wenn es sich darum 
handeln sollte, einen Wagen für eine in sich pesclilos-^ene, 
mit anderen Bahnlinien nicht zusanimenlningende Stadt- 
biiliii zu erbauen, es nicbt Schwer sein wird, die hier 
skizzirten Orundbedingongen fiir einen zweckmassigeii 



Stadtbalmwageo den besonderen Terhiltniaaen nd der 

speciellen Betriebsart entsprechend anzupassen, das« u. 
dererseits der zweekmissigste und entspiecbendste Wogen 
für eine mit anderen Balinea zneamnenbftngeuüe 
Stadtbahn, wie etwa die zukünftige Wiener StadUiifa- 

„Ein leichter, den technischen Vereinbarongen 
ToUcemmen entsprechender, bequemer und schSner I n t e r- 
communicatious-W^agen sein aolL'' 

Die vorstehenden Ausfiilminiren seis n mit dei Ife. 
merknug geschlossen, dass die hier ausgefpiucheneu Aa- 
slelitea fiber einen zwedonittigen Stadtbalinwagen ancb 
von anderer Seite getheilt wei-den. Dies hewei«(»n di« 
beiden neuen, von der Nesselsdorfer Waggonlabrik er- 
bauten und von den k. Ic. Staatsbafanen in firobewriie 
V< rwenduug geuomnieneu InttTminmaiicatiooa-Wagen Hr 
Sudt-, Local- und Gebirgsbahnen. 

Indem wir dieabezaglieb anf den in den „Mitthefluign 
des Vereines fili- die Förderung des Local- und Strassen- 
bahn wegen" 12. üeft vom Dec^b»: 1894 verSffientüchu« 
ansflUn-lieben ArtOcei verweiten, aei nnr hervergebolNn, 
da^s liiuli (liiit di'i riiii>t)ucteur von ähnlichen Gesichts- 
punkten ausgegangen sein mag, wie sie hier entwickdt 
wurden, da diese nenen Intereommnnicatieii* 
Wagen, den technischen Vereinbarungen vollkomuiefl 
enUiprechend, um circa leichter sind, alstdie 

bisher^ Wagen, die ofaflenannte durchgehende Zug- oii 
SiossvoiTichtimg nnd noeb Duncbe bemerlcenswerte S»- 
tails besitzen. 



TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Keoe Eisenbahn - Personenwax«"' Nieilertändbiciie 
Staatseiaeiibatin fleselUdiait bat vor ei&i|ter Z«it ein« Anziüd renaiKB- 
wagw nenwMr h»wt bei der Finat fletendiir flatttU ia litBbHb 
bd Haiaa in Anflngf ^eeeboi. Am S8 Apilt «I. 3. fluMi« nb in 
SdmelMgm auf der Streck« Mainz— Biosfii Prohffahrtpu mit ikin 
•nttMl ftrtiggcatellteu Wagen utatt., anter Th> ili.:ih)ne vm Vertreten 
inlKncli«dier und aasllndisclior Ba}juvLrwaluine«a. Die Wagen nüid 
vif'r.n-baige Orebf;««lellwa^i I- ui.i) Il.n. tii:<l als 0 q r c b g a n gi- 
w .1 C n eimteriehtM, (Ii-' ;>ni li «u [.e 1>-'/A\;p dpr prptHüiscbe« 
8taat^hahneii .iiik.'p--,i'lj:ii>vf>n «eriifii kuum-u. UezUHÜi-b Hiviuemlii-blieit 
utJ Viimeiimer AuMtaiiuu^ «U'Lcu sie licn llurl.■k),'•aLl,'^wu;,•lJU der 
letzteren lowie anderer Bahnen niiDd««t«iig i;l>-iL'h. Abwi-iclu-L'l «id 
dieaelbem mit UntergeateUeo neuer U>a«trQctiuu nacli einem fatent 
das OlMr*]iIas«UiM*IaMHeiin 4«r MiiliiTHinUiiihii« Btaaw^tfcnn 
Stooi Stoot, ToadML B« dea mh fmacr Zagi^eMhwiBdigkeit HM- 
noninieneu Prubefabrten zeigten sich die VorzOge dieses SyVkeiU !■ 
der Bube uud Sicberhrii des Gan^ca und ^ma besonder» Mb Bf- 
fahren von KrnmmueeD, Seitoutona kamen dabn sidtt m, mi 
nicht immer W tat bb jatit la Aamuduf §ikimimttim Bmhub 
der Fall i»t. 

Der Wai?eiikahl,u rnht nicht dirett auf Join UuttririStell, 
aüudeni ist mit dienern darcb eine aa dem U o^eukasten bclii^tiKti; 
Tcrticale Achnc, die sich in einem Kngelgelenk des Drehgeslelli Uti 
bewegeD kann, Terbundcn. Die Unterstütxuug it» Wagwi^ttm 
TfiUig tlaatiHb und fad«t an der ftintnuiiiti daa Wagaw lUUi 
wodurch die MiÜidMn 8eliwingnog«a aimerordcDlUck Tüiiafot 
werden. Diich die IMe AaibJioKiin^' des Ka«itens (Itilt aadi diki m- 
ränach ftnt, wvlcbea Mm Fahn-n KcnObnlich darch BraswirtlMÜ* 
und so weiter am Untersregtell hcrbeigefdbrt wird. 

In den W.i;;' ii tit i aden »ich drei Abtbeile I. Cl. nnd zwei 
Abtbeile II. ('!., jede« mit kleinen Klapptiacben venseben nnd i<>t 
ollem mit weitem Kania /n i...>hen den gct;enQberliegcuden Siuen ; 
»oduun ein WaHcbraum mit Clotiet, und ri>l!i|; getrennt hiervon ciu 
I'i«»oir. Diete letzteren Bäume sind mit ganz bcsuudercr SorgfiLl aib- 
gejitattet. Vülljg neu ist, das* die Wände aiu MaxiaurgUH bosiatca , 
die FsMbMaa «lad mit fittfiitattca Italcct, an dais diwrtbaa gwacb- 
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lot bleibftn. Dl« Heizung (Niederdruck D«mpflieuiuis) ist mit einigeo 
Verl>e««eniD|;eii nach dem •ogenaDiiten raadaebeo Syitem eiugeriditet. 
Jeder Wagen udA jtAFn Abtbeil sind für «ich aDireiLhlnsHs-n Die 
UeixkArper befiudi'u vich iu dem Knnitboden xwi»clieo ulJ uuttr den 
äitun, bpi wflcluni 'luii-b rwsj^hlosupnp Kasffn timl l'ilzplutt'ju dein 
WÄH^Pfiifil ilfr PcilsJi.T viiriTPbL'iii't ivinl. 

Diese Wagea haben aucii Idr da» Ueuuclie PuUliktim in ao- 
im tia kakm iiterewe, ala dieaclben bestimmt aind, dem Verkehr 
SwIldNB SUdeutaehland nnd Kein mit Ylisaingen zom AnarhluM 
■ich nnd TOD London ca dienen. 

Xlienbft]iDbaiit«n in Emslud. Bei der grouan aibiri«cbeu 
BSmbMiii«) wM 4ie AtMm in dar Btrecfc« JikaMiktaiv-TMuil- 
Jrtlaak In voHciii Zoira «ad itt K«K(ttirtrtig dtr BahiUtaia' m im 

Kan«eB LSn«e »on 937 Wer»t ferliKijMt«Dt, Mwit wA «fWUliar 

iIm Legen des Olürb ui^s )meiu vollendAt adn dirft«. Mm rar 

ilii' Brtlclicn (.■rf.jrilfiliLin'u Srcinarln-itea ;reben ibr*m Ende ent^gen. 
I>ii> .^t;itii)ii>,);i.-ljai;ili_' uml alle Hiiii^tii,'i-ii /.n\n Bflntba der Babn er- 
fi'rdtilii'ht-n lianlei] ."iiil zur H.ili'.ii !fiiii^>;i-,tri;t wirilen. Auf der 
i;:iii2i'U l.mif Tun Tsi.'b-ljKl.iiiihk .Ii kütr-riuliiirt; « Ar boabaivbtiKt, 

bereit« im Ociober mit dem Verkehr vou Difuauugeu xo beginnen ; 
fMIM Umium Ua dubio uor XothbrUuken errichtet werden. 

Dunlt wlK Imd die Kaina, dieacr bedeutendste Nebenflnu 
der Wolga, erreicht nnd »omit der WtMtrwef für die ast Sibirün 
bonnienden Güter nach Petersburg offen. Wird dica« W«)j bcmtat, 
fin kann allerdini;« nur als ein Uebergangaatadinm angesehen werden, 
<lavs die Güter in Zoknuft, d, h. aobald die Fortoeuung der Bahn 
von Perm nach Kotl«,« nn der Dwina f. rti'tiirpst.'Itt «mii witil. liifiicit 
Wty und wtitfr aut der Dwina bis Ari:(iani,'f l?k auf^uclir'n wenl-ii. 

Nsffj fiut'tn i;pri>'lite der „Nowoj.j Wrciiijü" .-rlireiten ferner 
ilie H;iiiiirbritfi: an dtr Hahn Wulogdn -Ar- liiiii(;i-Nk, der |m VoT' 
jähre brguuneu wurden iat, gleichfall» rttatig vorariirts. 

Ab dar cumb Siraake aind 7000 Arbeitea', lu Aerzte, 31 Feld- 
edier wnd 18 »ndaBtao der Uedizin beicbtftigt. Dia LAoge der Bdihn 
iat aaf 600 Werst berechnet, von welchen 90 Want danb Sd«, va- 
bcwohote Tandreo fUhren. Auf einer Auadcluiinif T«D 9M Want te- 
rfibrt <Ii« It:itiii Im An'hangel'schen Gunrememant nr ain afaiSKW 
l>ijr( luii 15 llotv?:!. lit^niinlers grosse üinderaiaia atelltaa ri^lar 
Arbeil iu d<Mi wiijuu I'undren fiif i^i'L'f n " iuOb«am uin-iBt« erst aiw 
weiter Fensi- Enli- i'ilr ilm liilindriMun angefUUrt werden ; di* bi> 
zum (Olrffl im Wustit-r steh'jujtn Arbeiter muHntfn k;ru?t>f KescbHfr- 
lifii frtrLitfi'ii iiiiii bntt-^u bi-junJiTH nuter rai 1 Mi -1 üs.jhwuiiinin 
und Taaa«ud£s Ton VVataanuikUaen cu leideu. Uer .Uunilvorratb wurde 
TW &unojedea auf Ba— tkiaw MW^UrC IilB(a dar Mm auUen 
Xlawatwea, UagaaiM «ad baaoiidai«T«in<hailiiia« nr Aafbamlirung 
dar TSaaha aniektct werden, femer beabsichtigt man durch das An- 
lacan van Strusen und Znfnhrbahnen das nnwirihliehe und menschen- 
Itar* Gebiet zu beleben. Den Stitior.>>ti will man den Charakter von 
Fietoreieu virU-ihen und gluichz^ itii,' m ibnen Qastbiua«r einriftbten. 

Iii? üAwtf Ansstatttiiii; Jur liaJiu erinnert lebhaft au ameri- 
kanische Verbiilti;i...M-, fiL riijstiiud, diT «-..^hl lui.'hl ganz mit Do- 
r«chl aiii' ditu Kinciu«^ da» Mgeublieklichcu Miiu^tcr^ der Verkehrs- 
aDstalten zn setzen ist, der bekiuotlich eioeii Tiii.ii ^i^incr F.rrnliraogeu 
uod Kenotuisse vom Eisenbahaweaen atub in Amerilia erwürben tüat. 

Als «faa TMiterarSiaaaMaikm kt km» der Llaie Ptoti— Pmdi- 
ladnaja in arwibii«. Bi irt nXnlitk l iat a iaw« » ivardaB, di« Statiao 
Prochladnaja der madHuwskavr EiseobalMl (IMIatRaU dar ailnri- 
achen Babn) mit des Ktfen von Poti dvwa (inan Schieneutrattf 
von 2«S Werst Unge" za verbinden. 

Die BahnrichtoDg iat folgende: aus PhIi Uber die Ansiedelung 
Hühawei. «»iittaiitf der Schlucht d«>s Iitcnr l>:s /.niri Zuaammenflüss 
ile^sclbcrj unt li'ir N.tirii ni'.il vön l.i^r iii'rilnsllirli eiitlang der Nakra- 
ttiUacht bin xuui Donez uraitei l'snia, wo der 10 VV'«rst lange Tnnnel 
durch den HauplrOcken des Kankasua bei^nnt. Franz^Dinche Ingenieure 
läteit die Dnterauehun); der Strecke, die bis znin Jiloner nftcfasten 
Jkhiaa fc a wdat aai« aalL Di« DafdH^itMkHta» M* War«« aind 
aalt ISOjOOO dia eaaM Ltela at 40,00a«m B. TaraiUHUagt 

In Kürze wird feniar der Ban folgender neoaa Lialeu der 
Moskau— Kiew— Woronesber ffiienhahn begonnen : Uoskan— Brjaii'<k. 
Fiiytkitio— ?tary Oskol, Liwny— Marmjrsbi, Pirjutin -Kr«pr»j!> mid 
Siiyrkiui> — Küliin. litt regelmlUaige Verkelir -an di'p.-en Lininn nns- 
gesamiut etwa 7'jO Werst) »oll ut-ht später al.i im .Jaiiner Ib'.m er- 
ttOtt WL'rd>jii. 

Aasserdeni priklt «in« besoodere C'timmis&iou die neuen Linien 
der Rjisan— Uraler Eisenhahn : Bogojawlenak— Saoanowsk, Petrowsk — 
Wolak, Jetsdiow—Mikol^ew, Atkank-Baladinak und Nowoosensk, 
dam SrSffiiung für das aUgameiiiaii Betdeb aaalt ia aDaniahatar 
Zdt bevonteht. Daa SdifaaaiDDeU der Rjftsai— Vralcr B^ Tar- 
grösaert sich d urch dies« Linien um 600 Werst. 

(jegeowitrtig ist ttberbanpt die Baathitigkeit hinsichtlich der 
Eiacnbabnaa aine aehr resa. WAbrand aimliob inn Oaten daa Biaaan- 
iraik dar attiriiahca Bua io AialUnic bagiiflän iat, alalit ia 

•) Siebe Nr. 17, Jahrgao« JS94. 



CeutralseleD die Bahn von Samarkant nach Margelan in Vorbereitnaj, 
lu Pcraien seheint Basaland aich die ConcesHioo zom Ausbaue einea 
Eiaenbahnuelzea gefiebert an haben, im Kankaaas niril «tfi' Tr»»«- 
kankaaiacbe Bahn mit der Festung Kars TCrbnnden und ciidli U »er- 
den mit kaiserlicher Ucurlimignng die Vorarbeiten zur Dorchbohrmig 
des Kankasas vorgenommen. 

Besonders beiuerkeuawert ist aber, daas man jetzt in Rnasland 
aucb der Anlage von Kleinbahnen das An^enuerk anzuwenden be- 
ginnt. Es hat n&nalitb der Fiuanzminisier die Ermächtigung erhalten, 
im Lanfo dar ndakatea 40 Jahre fDr den Ba« von KtaiabalHMa J* 
10 Hilliogai Bvbal JOirlkb Temosgaben n dürfeii. Naeb den Aeaaia» 
mngen dar aiBdaileii Ftasia hufft man, mit diesen Mitteln unkar 
Hiuznzieliaiiy dar BalbdÜKnng der mitinleressirten Siidt«. DOrfte 
und Kreise, von denen nameutllch di.- kn^tetifri'i-- ifri i;.ib.! df^ er- 
forderlichen Grand und Bodens env.ijtt-r wird und dif «u';il au* b 
aonst Doch dnrch Liefemneen von Uaiiniat>:rial tind Arbeitskntltiju 
in Contribntion gezogen werden sollen, etwn ;>i) /MHi W,-r^t ;iJ (>\n km 
/nfubr- oder Zweig- oder Nfthr- oder Kleiubiibuau, die Bezcicimungeu 
wech.Heln stetig untereinander ab, hcrzosieilen. 

Elektrische 8tr«a»«ahabn ia StuitKart Von den fUr den 
clektrisehaa Batriab ainKariabtetcn StraaaaBbauaaB, daran OeeaantW 
Iftnge U4 kai batragea wird, tmd auf walcheo 90 Ar dan atektriasban 
Betrieb eingerichtete Wagen den Verkehr he«<)rgen werden, ist am 
27. September I. J. bereits ein Tbeil in Betrieb genommen worden. 
Die Anfüge des stüdtisehen El^k-tricHätswcrkf?! bl dnrcli die Vinan 
Scbui'keit & Cie. in Nürnberg, die .\ub^i^L• liur flcktri-cbi-u siraK.vu- 
bahn mit oberirdisrlier Stromzuleiini.L; vuii diT AIJf."'iii'Jiiii-n Klektti- 
eitats-GeaeUaclialt in Iterlin ausgeführt, i\;ibc(.'iid die MctntM ilt-ii 
Tou der Wageniubrik P. Herbrand & uie. in Kotn-Elireufeld geliefert 
sind. L'eber die Anbkge und technhKbe Uinriehtnog dieser BUM «at- 
nehmeu wir einer in den Stuttgarter Zeitaagen enthaltenen Vaeb» 
riebt des Ingenieurs R. Bosch Folgendes: 

Die compicte elektrische EÜnricbtnng, ebenso wie die Anf- 
stellnng der Haste uud Legung der Leitungsdrtlite ist — wie schon 
bemerkt — Tun der Allgemeinen Elektricilüts Gesellschaft in Berlin 
ausir^ftlhrt wyrtkn. Die Bahn ist nm-h dem System Sprugne c«'?>finr, 
wek'!ie.i iii'be:i dei:i Svütem Thomsüu-llMii.^tua das Gebr&ncblicb'.te ist 
nml bi,< jet^t in lii:;..'euden dentsLd.LU .'^tudten in Anwpndnii;,' i.'st : 
Al'i-ulmrtr. Bre.-Iau. ( heunitz, Dunmnml, (ieni. Halle, KMI;i^^^be^g, 
I..ubcck uud Plauen i. V, Der elektriaciic Motorwagen iat t'ulgendei- 
masaan aia^iabtats ar baitdit « wesentlichen am dr»i Baapi^ 
theilaa: T. den TTatergeitall, 9. dan Wageahasteu, S. derataktriicbaa 
Eiuriehtnne- n.is !'ntprgeateU, welches ans kTKftigen gepreasteu Kisen- 
b1et:ljti,i,^ern besteht, liicnt zur Aufnahme der beiden Motoren, von 
denen jeder eiue effective Leistung von 25 Pferdekr&lten autweiat. 
Die Lagerung der beiden Motoren erfolgt in der Weise, das.i die- 
selben auf der «inen Seile mittelst Bolzen und Federn an einem 
Quertr&gi T aut^'ebaugt nnd auf der anderen Seite mittelst zweier 
Lager mit der Wngenacbae verbunden sind. Die Federung beatcht 
aus einer Combiuation von Blatt- uud Spiralfedern, wodurch ein be- 
soitdera aanfter Gang erzielt wild. Zu bemerken ist, daa« diese Art 
Federung flir «MttiiMh« Wa|aii in Stuttgart siB «ntaa Hai An* 
Wendung gefnadaa bat. An dam üutergeatelle ilt anair dea bddan 
Sebtaneuriumem eine seitliche Schutzvurrichtimg angebracht, Vn an 
TwUndern, dass Personen zwischen die Bäder gerathen. Anf daai 
üntergeatcll i*t der AViE'''nka»tcii bi fe.»iit;t, u. zw. abnehmbar, um 
die beiden Motoren bei|iiii:i ill^tali:.-'':l /.n küuueu. Derselbe i-t an: 
t\!t* KlepitTiteste a'.is^etii;irt iimeü uiit il.-'n ver^chie-deu itin;»leii 
Hii./.ei'U iiatiiria; k;rl nii l i mruiit. l'ie lteleurb-iiiiu's,'iiiri>-hi ini^' b'-- 
»täUl iUii (liui hiutereiuauder gescbatCetou (jilill>Uti4.«u, y>iU denen 
drei im Innern des Wagens uud zwei auf den Perrons nutereebraebt 
aind. Ausser diesen elektrischen Lampen sind noch zwei Kcserra* 
pctrolenailBiapaB TorgaMbaa, welche einaraaiti alt WgaaHaaiwitii 
audererMila aar Belenditanig dee W^ens dlanaa, wann buoA 
Acndemng der Fahrriebtang die weiter unten beschrieheue Contact- 
Klange nnigedreht wird, weil bei diesem Vorgang eine Unterbrechung 
de' Stromes sf atttindet. Zur cl< kfrisi-ben Kjingeleinricblung gehCren 
I Vier iiü IniiLTij V,',i;^eii^ uii:;tl.'rni:lile J iruckkuöpfe, wilireud aut 
den Perrons noch fe zwei lilr den illin i, hmzw den Kuhrer vor- 
gesehen sind. Zum Schutz der Pasaagi. re fi''i^' '' V- iletztinp dnrch 
die Maate aind hohe Perrongitter angebracht, ausaerdem besitzt der 
Wagen ein« krtfUg wirkeode neebaaiiebe Eeitenbrcmsc, welche die 
Wageu auf kurze Ratfemnng znm Stehen bringt. Die Breinswelle 
trügt die Warnnugaklingel für den Führer. Zun ScbBia gaicaa dia 
Sonne sind an Jedem P'enster Hulzjalonsien angebracht. Dn Wai;an 
aind mit OlAhstuf • Heizvorrichtang (auf einer ^^eite nnter dem Sitz) 
•ntgartattat Am Pwrrondach iat noch eine aelbstthtitige elektriachc 
Kliugelvorrichtung angebracht, weli li» (!«in Führer ein Z. : 1 - . ibt, 
wenn die ( '.ir,i;uiirii|le ans detn L*-^tni;i:-iii*ht hcrauss{irui^'--ti s illir. 
Am' ilt ni l>!tcb »ind zwei I.flnc-ti.i:i..-ii 'i-te-fiiijt. auf »el-Seii ilie 
i 'Dtitiii 1 1 Mi ricbtnng angebrarlit i^t, in l iie du/.ii liieat. den elekiii-'')iru 
ätrom vom Leitnng!«draht aut die Motoren, be^w. die Wageuiicb»eu 
en Ubertrafea. Za dieaam Zwack Jat aaf den genannten Balken ein 
federboek dtabbar, aa walaban fl« adttalat einer Bolle otit der 
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I,r-itunc in Vcrl^iIulllIi^; Ktt^lit-iuU' L'unt^itstauife befestigt i«t. Von 
diesem ttfilerbü4;k luLn ein laulirtes Kai>el durch die Stiruwaud des 
Wasens nach der Bl«i«li.'heruug. die am Kii^igereu PerruntrS^er bc' 
fcatigt ut. Die«e SicboruDg iti in den Stxomkrm« «iugebant, am ein 
IMadiitiB, Ittv. «IM H jpww loBupnahDilHM «w Honnm m 
TCihiitdcn, IihImb r« fardiw«mt, wcgg diewr Fiß «nitrattB mHU. 
T«n der BleUicbernng Mhrt dM enrUinte Kabel nach dem Innern 
lei Wasens, n. zw. in den nnter dem Sitz befindlichen Itegulir- 
und Sicherheit«apiiarat. (Unter dem andern Sil/ buGiuIil ~'uh. wie 
oben erwähnt, die iIcizTorrichlun);.) Unter di-«> iri Sit/ li -rii ili-t ^ioh 
attaserdem in der Uitt« des Wagen« der sogenauute Maui t im^i lialter, 
zu dem v irL-enaaute Kubcl fahrt. Pie«er Apparat dient ■Um. um 
entweder den einen oder den aikdereu Jlotor oder nach Krfordemia 
anch alle beide znsnnim«o arbeiten sn laaaen. Ani dem W«k von 
d«r Bieiucberuog bi» tarn Hauptnuachalter Ut in daa Kab« dar 
Bttt«*U«itar«ia««lwnt» der nit den UalarsMt«]], bu«, Bit der JEM« 
in l«It«ndar VwUidaiiK sMliL Vm d«a Btipnumelialtier IWbit Je 
ein Kabel nach den cleichartit; gebanten Umacbaltem aul dem Vorder- 
nnd Hinterperron. Ein »olcbcr Perruunm«ehalter beliebt au« einem 
Sfiil>iliti*)"!in'l«»r, i|'»r tim f'iiif vertifa!« WcIIp mitt«1*t KnrHpt ilrcli'.iiir 
i^l. Auf ilit^i-m M.iiHlii./v iii'ler .-iii'-t i nit n-rHill. kr i»ulk;csLLraubt. 
ant welchen »eitiieh angebracht« CijiitacttV l.-ni »;lilr;fi'ii. Ihirch daa 
Perronnmgchalter wird bewirkt, da-s iln' >],nl''ii nut il' ii Schenkeln 
dtM Maenetkürper.1 am Uotur Terxchiedenartit; eingeschi\ltet werden, 
UH dadnrch die Geich windigkeit dea Wagen» zu reguliren. 

Die« Koschieht vermitt«]at acht veritchiedeuer KuibeUtellnngen, 
welche auf der Oberfläche des Dntiehalten dirch ZaUco von 1—8 
narkirt »iud. Mit dieten Perronaiii«eha1teni lamm wm aber weht 
nr die (ie»cliwindii;keit de» Wagen« beliebig Audero, »ondem auch 
(BB&aer der mecbaniacben Bremse) elektrincb bremsen, wobei ein 
unter dem Watjf'r.sitz l,pSri>lii>:tii-r S'iiikriiuiiralit > itigeaclialtet wird, «o 
dasa dir Knljtunj; Joi W.n;ens sut.jit in iljc tiutgcgengesetzte «in- 
gewandelt wird, indem die bmiicu t'ule i uml — am Motor »er- 
tauscht werden. Diese elcktrincho Bremic uirit ülm nur iui ä nst^iiti-n 
Notbiall in Thäligkeit gesetzt, z. B. wenn irgend eine Pernou niiH 
DDachteamkelt Gefahr liinft, von dem Wagen Uberfabren zn werd«ii. 
VoB dem Haapiuni«cli«lier fUbrt je ein Kabel nach dem Uotor be- 
bafh Ueb«rtraguit dea Stranci. Ska wird darcb swei ineiniuidrr 
greifende ZehurUer bewirfct, tob denea dea klemcKn Trieb anf der 
Änkeracbae und der dea p^eren auf der Waj^eoacbiie befestigt 
lat. Dieae beideB lUder sind vullstilndiK mit Einenblecbkasieu 
(Schutzkasteu) umgeben, wcK-he mit i.'otKisti'itiem Fett angefüllt 
»iud, wodurch nnter furlwfibrender .Sdiiiiii rnDi: «in naufte« nnd ge- 
r»ijsiTli1o!M>« lueinandergreifr-n <!t hi»!<l^ii tri^währlcintet wird. 

Uli' Draiite lUr die oben itwiilinit'u elt-klri^'.:!!!-!! iiliilil.iiiiiifii wpriieu 
Khon von der Wagendecke an^ abgezweigt nnd liifarcn an den Blitz- 
kbWtm lar Eid«. Jede AwBhnuig der Paaaagiere aalt dm «Mttri- 
aehea Strom iat Tellkemtnen atiagegchlossen, so dan im dieaw Be- 
Xiehuiig nichts zu liiftln ! 1 :i : * 

VerleitiiDK von Brllcken auf der Waracban— Wioner 
Bahn. Bei der AnswecbnluDg aller eiitenieu BrUckeu «ni den Strecken 
der Wfiacbaa— Wiener Eiseubahu i»t bi« u Weiten v»u 1^ m folgendes 
«■tebeVerfaliraB nnrcBdat werden. AnfafNi Ijaghol»8Bhaiwlw«geB 
mit naiv ab IStn Iiidit al w t a» d wvrde «d Itaar tbd Vhebverk* 
trigeru mit oberem Verbamle, unten offen, an beiden Enden drehbar 
eeliigcrt, aui deren jedem zwei Laufkatzen laufen ; Tor dieser ganzen 
Vorrichtung lauft der Wogen mit der fertigen neuen Brttcke, dahinter 
ein leerer Wagen. Da« Ganze wird mit der Uitle der Fachwerkirliger 
Uber die Witte der abzunehmenden Brttcke ire)ichi>hfT , ii«nn w(>rdeo 
Schienen nnd Qner»ohwelleu m iii lim .vt rki- iitii;i ii iirmir!!. ilii> »Ite 
UrUcke wird mitteUt der Laufkatzen zwlsciien diu Tr^er liinauf- 
geboba und dann dex L&nge uach auf den leeren Wagen ziirttck- 
ferollt. Uicraof rollt man von rorneber den neuen Ueberban zwischen 
die TjcCcar »utick, faia «r Inkbreeht Uber den iMem Utmgt, ihn da- 
bei in du Lufkatsen mihiiiand, nnd Uait ilm daui mittdat dieser 
auf die Lager nieder. Nachdem Schwellen und Schienen wieder be- 
festigt üiud, kanu der Arbeitizag mit dem alten Unterbau nbtaliren. 
Die AiiBwe<dMhiiig ve« 9 a kagen BrOickeii fBr eia Qeleiae erforderte 
bei üeKa Tuflufcn ciiiu ZeitaiAnad tob S StondaiL 

Stnfenbtbn In Berlii. Wie die „Zeitschrift für Traiupori- 
WHIB nnd ätrasaeubahnen* niitthctit, hat man im Uiubliek aar die 

irrosse Ausdehnung der filr das Jahr lU'Jti in Berlin geplunleu Aus- 
'«lelluni; beschlusseu, eine Stulcnbabu anzii!eg<<n, um den Besuchern 
die IKtgllclikeit zu bietp«. sefm»"'! ntvl W'iiifin h ;*llci. .\Mi-.l-»'lu-iui!- 
punkten zu gelaugt' n Mir a.ii ili r i, Wni-in-^irllui - iiiir ^tl- 

kleine Ver.^ncbMMlre m'-^Hiulirt« .stnleiitjaiiii .<ioil m iirinii lu be- 
deutender AuidehisiuiL' / ir Aij»frihruiig kommen, i^ie »oll. um den 
Verkehr iKiuat in k^mer Weine zu beeiutrücbtiüeit, duriUiwegs aU 
Helsbakii ani MUaanMai UntarbW attaatmirt weiden, dach wnd bei 
gTMMn» Uaharbiliita^pan wo Btraaatn nnd See» andi änderet Ma* 
tcrial cur TenrandlUg iMBlUiin. Die in der NJihe vun Ilaliptau»- 
ateltnagapaukMi ra «rticfateiulea Haltestellen werdeu kiUiKtlerisch 
MigeetAttet, n. iw. gau im Biyle dea bctreiEendeii AukteUougt' 



geblndea. Des für B-tüii be^tiunntc System iler SUifcu'j.üm bi'ilmgi, 
das8 die Bahn im Uruadriit« eitieu Krei:, uaw. eiue ScliJeiti.' biliirt, u :i, 
bat man drei S«hleifeu geplant. Am Treptower Park liet;! die iliin;,-.. 
schleife i üe beginnt am Uanpteingange an der Käpnieker Laud^Uiui«, 
fthrt wn te dafdww janmir AieMmg am UaoptUior dt» groweii 
AniatellllagB|eblnd«l, uerairf iHal Bwätni Banpteingang der Aiu- 
stellung an der Treptower Chauade, Ton hier aam Mauptrestannuii 
an der Sjire« und dann zorllek, den Karpfenteich in kUbnem Böget 
OberbrOekend, zum Anfangspunkt an der K<"pii!' kcr LaiidatraMeiltal 
Sndeu des Aiustetlangageb&nde« wird der ^'e^L;uitt:ilUl:^|)ark nnd 
Südwesten der Äu»»tellPBK»bahiihof an die Str,lVul..»liu luigeKblMtea 
wi-ril?:i, IiiiiTlinllj ."> — K Min;ilL-n krw.w il^r Hr'suclier vinn Bahnhof 
aus jeden beliebigen Punkt de« AmMitellungageuäudes erteic^ec nni 
nmgekehrt. Hon wird eine genitgende Zahl Ton Halteiitelleii »■m^litrt;. 
Ton welchen nian dotch die Treppenanlagen su dem oben gelegeoeg 
BahaataiK gulaati» wd «m 4» aatait auf dl« SttUbm darSnfta. 
bahn traten tanii. Awteautliidi witkeod« Crehkraoae ecblieann dia 
Zugaug zu diesen Treppeuanlageu ; der Einwurf einea 10 Pienuii;- 
Sillcke« bewirkt selbetthKtig die Oeffanng nui SuUieaanng den I)reb- 
l^reii/- - ftu die «rate PlaUfont ict eiae tieiehwiadigkeit von 6 kB 
i r.i Htntiile gepliat, «IkiMd die «weite eiiia aeMie «a» Ukni be- 
sitzen «oU. 



PereonalDaehriebt«)«. Se. Uajeetiit der Kaiaer hat dem Olxr- 
Jnapector der Geneial - Insp«ctiuu der Österreichischen EisenbahBcn, 
Kegiernngsratb Wilbelu Deat«), «0» Aelaaa der erbetenen Vtf- 
aetznng in den bleibendes BaheeUod^ den Titel ud Ckmittir «im 

llofratbes Tcrliebea. 

Erhtthnaic der FehrjceaehwladiKkeiU bat Sebiellai^- 

n-t* H'in.Ic-Ii-m;ii:srr'rtiini linl (;oiifhmi:rt. duss b.'i Jpin xom 1 y>- 
v>Miil)>-r il. .1. IUI i-iiiin.il ivi'i:lj'jirl:i-|j viTk'-lirL-uil'.'ii I-uxuszu^^'i! W :i 
Nuu;i lÜH .Maximal Falirui-M-liBiudigkeil von iHJ km in ilcr StuiiJi i ir 
Anweiiiliiiii! kiiii:iiif nnd die^-dbe in der kllnftigcn Souiuirrtiilirür iin i; 
anch tiir die Hxpre*«ieu^e uud einige SehuelUBjfe der Linien Wm- 
Salzbnrg, Wiels— Simbacb nnd Nenuark^PuMHl, aawia Ar dH 
Schnetlzttge Wien— Prag adoptirt werde. 

ErSlkling der IiMalbaba Nafcfl— NetollU— Ketoliti 
Stadt. An SB. Oetober I. J. wurde dieae Bahn dem (iffeotlKita 
Verkehre abergeben. Dietelb« beginnt i» der Stilioi Kekri-StuUls 
der k. k. Staatababnlinie Wien Eger vad fUnt Iber die SUtisMB, 
bezw. Halte- nnd Ladestelleu ßadumillu, Libejitz nnd Rahiii iisdi 
Netolits-Stadt. Die Stationen Rabiu nnd Netulitz-.Stadt wurden flir 
dpn d'-iiiimiifTcrkflir, Halte- tniil Lfv3estr?"o I.ibi'jin für den 
l'r'r-'uiii uvf ikt lir, .-owiü iiir livn Vi-rkfiir vun \\ :it,'i ulad;iDgj«illeni 
und liii: LidKiJt,-!!,. Itjid iimlita nur fliir den Verkebr tob W»g»t- 
iiiiniiK'Kiiit- ni in IJeiiiitzang genommen. Der Betrieb dieser UvaI- 
bahn wird von der k. k. Generul-Direction der iislerreichiaeben Staat«- 
baliaen geführt und ist diese Strecke speciell ist iL k BilWibake- 
Betriebs-Dixectiun in Pilsen unterstellt worden. 

Elaenbehn Truppan -Ratlbor. Am i^'i. iK-tu)>or I. J. i«t die 
Eisenbahustrecke Troppau— Katibor, durch weiche ein neuer Ajt»üiloM 

witA, dem Tedceln tt^bui'<mfSi^ne MnAaM ll?B in bi«|; 
davw eeffbUea ut dae fveiaiiiehe OeUet SMlm, anf dee Mh^ 
reicbiielw 9 km. 

Ve» dea «agariaebea Leealkakaea. In eineai vin dea 
uagatiaehea Beiehitaga-Abgeeidneten Dr. Sabüeml^ ver5Smili«lit«i 
Artikel (Peater Loyd) über die ungarischen LocalbiüiaeB werden niil 
Bezug auf das fOr IHW vorgelegte Budget fOr den Staats-Hanshili 
Ton Ungarn die Verhilltni^w jener L.K-albahnan, welche rom StUX» 
betrieben werdt-n. eiu'-; iCri iniernn.; nnteiaogai, mm» waleiber irit 

t'nläji^nd»-' Bemerkrn^wrTli- lii-rvivriu-l^i-n 

S^'.t di-ni ncurii l,iii-iilbnlin:'i'-('t?. Vinn J;\hrc- l^KS enthüll du 
lui^AiiSL-be Budget jahrlieh eine gruiaere Poat als dir<'cte ßeitrajp<- 
loistung an zu erbauende Loealbahnen, welche für das nn lisr« .Isii' 
mit 11. ti 17.01 II» im Budget enthalten ist Ausser dieser bctrScbÜicLei 
Summ« werden die Lucalbahuen aber auch durch das Poatinr mÜ* 
gehend nnterstlttzt. Beide Arten Uuterstlltzuugeu «iud direete 
Beitragtileistuiigeu filr das Anlagecapital der betreffendeu Balmen sdbii- 

Eine indirccte, im Budget selbst unmittelbar nicht ciaicbt* 
liebe DnteMtntming geeieiaen nu die meiateD jener Laealbihaee, 
dar an Betrieb laut daia lacaaaanteii Mamairertrag von dea StaaU- 
bahnen geführt wird; dieur betrag im Jehie 1893 LCOUlM, Ar 
daa Jabr 1886 aber mit fl. «MjeM iniliaiiBirt lit. 

In der »mcteiien ZnciaiBeBalellaag eiad W tai Staatilabe- 
beirieb belindliclie Locatbahaea icradaiuieti tcb weleheo 47 benif 
in Jahre 1894 iat Betiieh warea. 
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Wi-mi m.in Jiesicr Krai^e tiälifr trutfn wnllf!, ftndet man nnter 

diwfii.l7 wlion vor.Ifr.! |,.,ff..,.»„., .»„j-r- -n H*«ri<>h geuttzt?"« Bahnen 

!:i B[i:n,.';i, .1- r- r, "-v •, - , | , I I : i v 1 1 j , 'r i u K <^ r waren, 



tU jesa teniH, midi« 4i» 

haben. 

Ri diid die« folfMda 



Nanu iw 



PetroMÄny— Lop^ .... 
UAraaBMMr Saisbaka , . , 
Vinkovea— Br&a 

PuszUteDyS-Ran-SteutUirton 
Ksztergoiu-Alm&sflUiUi . . . 
UarosTiisArhely-Satantgea . 
KaposTär-UocaaUit ..... 

Slavonlsche 

Bra»>i''.nHrniaMik 

K»rfls-B«lov4r 

Stomb«tbely-Piuka(9 . . . . 
moibodrogh 



Ii 

Ani dieser Tabell« ewieht man, da» di« Suiatehahnen bei 
die^eti 1-' Hiilii)«n um fl. 105.500 mehr einDchmen. als der Betrieb 
in WirkÜL-iikeii nnd »o resnitirt an» diwiii T'msfar.d c'nXüi ti- 

theil fili- liifsf. B*lnirii, wfli.li.ir sich lant .i-r ItLiti-u ii-.ibrik ili-arr 
Tabelle von IJ. m hn ü. m> per Kiloneter b*«iffctt und nach der 
OeNaaiyAiiga dieaer Bahnen Ton 688 kn dirabaekBitil lall 
pv Knancter nnd fl. 260 betrüKt. 

Non wire es — aaa itaatiiaailiadMai BQekfiieliteB — «ani« 
uiebt schlecht, wenn lüaimtlidi« LoeillahiMii eine »huliche indirevte 
Beateuerung leicht ertragen würden. 
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Eü verhfilt sich aber bei den Rbrigen im Staatsbahnbetrieb be- 
ilodlichen Localbahuen. d. ew. leider ulbst bti den älteren. Ulnger 
hf^stotienden Localbahuen, die somit das steigende Element des Ver- 
kohrn, respective der Einnahmen bereits genossen h&beu, die Sache 
ganz aaden, 4a bei dieaea — wie tcboa «bea arwihnt — dia Staata- 
SaldMi aiM ItMAÜSdbt Saarn niBhlaB ■OiaaBL 

Das tabellarische Bild bierOber ist, a. zw. wenn nur jen-' I.n n!- 
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Naote der Localbaha 



Vamd-Qulnb .... 

Citetaak 

M.-Lndu'Baaat. . . 

TaracEVöIgyer. . . , 
Versecz-Kabin . . . 

nrtifcveii-Niii.jrlak . 

M.'itraiT 

Feiek-i'ugsra« . . . 
Debrecsen-Ri) .... 
MHrAuyvöIjryer . . . 

8oinoi.'y-Sz Jbh . . . 
ZntTav<>igyer .... 
Kasaa-lVma .... 
DebrasaaD'FÖMa . . 

SzarTss-McaObcgyca . 

HAinffelva 

J!i!i;ir.jr 

Bndapett-l^ajosmixse . 
Baja-l'Jvidek .... 
Btk^siue^ye .... 
8(i]«i7i^ar .... 



Hei 'hl -'2 Balinen xahlt also der StaalssSckel ia jailaiB 
eiiif-'liien I-.hIIi- mehr zu hIä fl Kuion. n. zvr. bis for HShe von 
fl. * yiivO; zii^^ itMin. ri hctrivi ilii'j Ii. 1 7 100 ; ansserdeiu 9ind nocb 
Jen« übrigen Localbahuen, auf deren Betrieb der Staat weniffer 
als je fl. 10.000 anfzahlt, mMa miiaraa AateUnofen wnnmtn 
ü. 73.40Ü ansmacbeu. 

Daa Hauptergebnis ist aber folgendes i n> Nach 22 Eisi n^i a.i.P!! 
nhlen die Siaatshabnen zn den Kosten noch fl. 617.4041, 6) nach den 

Obriiren 3'- ■ ■* ' '•^"■^ > ^ ~ ^ 

in der 

.UBlBOO, 



35 11. 78.400^ nsdt anaaaiBeB 1. «80.800 ; «) wi dait beaiami, 
obeno Tikalla aageflUiitaD 19 Babma aikaltai dia Slaata- 
fl.l«BLB0O, aoBilt itt diaNalta-Oeaanmt>Aataakl«iiK 



fl. 616.800. Nachdem nnn im Jahre 1894 die Auizahlungf dtf Staats- 
bshnen fl 668.rto<i, die Ueberzahlnu« an dieselben aber fl. 148.600 
nnd also die Netto-CiesAinnit-Anszabliiug fl. 519.400 betrug und nach 
dem VoransrJilaL'i» von l«!?'« ani-h anf ein tthnlicbes Krgebni.'« ftlr das 
laufende 189.'i»'r l.iljr /n HoliliPiH.'n ist, m erscheint e» hftclMt wahr- 
««•hfinU^b, düi.s liiesp inil.rf'rre 1 JntcTätfttznnjf der pasaiven 
lniiiifii — in riin ici Ziit-f mit einer halben Million (inldfii .111- 
(^Dommen — eine ständige Belastung diit Staatahattahaltes be- 
daataat aad ahw waduMi winli all ilcii wmiiiden. 

laa haadalMBiiialiiiMlaii IbtinilbaikikMa tiai 18S8ar 
tat dia OeaaayatriaBakM dar IBr dia RtgalDiwig dar 
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Eigenkwsten dunfh «Ji» StMt»buliD"ii Ix'trir'btncn km liMii^ftB 

Lo«alhal]D'_-ii :1. Ii 10, «Uvun «Tlinltfii <li'' St,iiit»lii\iiiu-n U\r <l«n 
Betrieb ü. J„>Ju.:j|>>, «i'iiiii bleibt cia Neno-Uebemciin« von ll,!«,tiÄM<)0, 
welche Summe, ^vplIll wir «elbe auf 3868 km rerÜwiltB, «mh Oanli* 
«diDilts-ReiiiPrtt jg {ler Kilometer von fl. 858 cr^kt 

Nachdem nnn dieaer Ertraj; nur zureicht, am eiu Capital Ton 
etwa fi. IS.OOO au Terxinaen und zu amortiisircu, ergibt »ich, dang 
cegenOber den nunmehr nicht «eltenen Beiapielen de« Priratbelriebes 
ton Localbahurn uud gegenüber den im AMlande in letzter Zeit 
nin<!»<i'ti1-.:ift. ctz'f-Uim KrMsn <>)n(>titlieil9 bei der Anlag« dieter Biüiikii 
m ileii Aiitoriit riui^'Hi r.i\ vsi-tt L'F'L'uo^en wwdcB tit| wl faw«aiera- 
lhei\i «ler llftrii-li ein zn liuMi^Tfr ist, 

Der \>rtns-<T üftiltlL.'i ii'in vur. dn.si An nni'ari-ili^! ft:mt znr 
ErffftBtnng dea Neizea der Haupt- und UfcaJbahnen einen festen Plan 

Ön AwImd ta ÄlBMtiM tw^Mr i«i dritter OrAmii^ 
im gtUMfW, gerechter nml »^«leDiatiecber Beiba n »Irbem. dabei 
die h ter mmten und den Staat von dem i^Tateiii wertloser Stamm- 
«ctieo in HtnUnnft zn befreien nnd iii^-i Iben tou Irreleitniip dnreh 
gewisaenlose Speenlanten zn eflftseu. in'i-<Hi- man auf da« l-vjti-iii 1er 
tintPT !^taat5aufi<icbt emittirten PriuriiiitH - nhliirdtinni'n mnl Mit eluc 
iiai:li Zonen bestimmte. .HtatlL-llnriLiit:'- Zw^ii-.^rjli-'irr.i^'-lr-irdnag der 
Aoramer niid '?«r aDuaticen Interessenten — wie Lel*iere* fllr Ent- 
wSiu)ernD^'i»' ik>i nui at VidailwtfB banilt lagiilatoriidi giHtt 
ist — nbcr^M.lieu. 

KiHpnhahnlian in Japan, Ku' lxb m der Japaniacb chioeaieche 
Krieg ohne eriiebiiche äehädi^'auK dvr (iciilcircnlaliuu und de« Handel» 
hat auch die rege Thiitigkeit utt taa Oabiete daa 
nadk Beeudi^nn^' dex Kriege:« wfadir ahaa krtttigan 
ila arhalten und entnebu<-n wir der Nr. 44 des „Bandels-Hngcnm* 
'fc^nde »tati«ii§k-he Daten über den Stand des Baenbannbaiicis in 
'dni mit aller Kraft d^^r rmuiiiri.-lif n CiviliiRtinn na-"listrebeiiileii 
Miatisrhen Innelreifli^' : 

litT im iietriebe beüii'Uijiu-n ,'^liintsli:tliiiijti lif-'rug 
.580 tn;;!. ^[.jil'.-ii, H-.\hr-'i!'l :i!''J Meilen inj liiuii- ».neu. !);>•■ irpKäiiiime 
An'i iu't' apital der äUiUbiiliuen belief «ich aiii jtt ö UiMiöiien Yen. 
Aiis'- rleni bestanden 29 Privatbuhn • Oe«ell»c]iaften, deren Net« im 
Uanzcn iWi Heilen laug war und deren Geianmtotpital 86-5 Mil- 
Uenan T« «muMkteb Vaa dn raallaekaftlKbeD Xiuiw wataa 
1649 üeilcB In fiatriete lad 644 MaHcn iai Barn. lateaaammt waren 
al«o 3139 engt. Ueilen Im Betriebe und J042 engt. Meilen im Bau. 
Neon Oesellaehaften mit einem Geaammtcapitale Ton 6 Millioneu 
Yen hatten den Betrieb noch gar nicht, nenn fim!<»ro iiiif finfni Cn- 
pitalc von H8-6 Millionen Yen tbcilwei»e ntnl iIi-- iibrii;ni rlt mit einem 
r«pil.i!e tcin 18 Uilliuuen Yen ?«nst«i;diu' cn-rTiift. Kinljch war ati 
'.'Ii I Jv-cIl-'cliitfteD mit eiu-'m lir-iiiiinir^-nintnlr' vi:i:i Hi Jlilliim"n Y>jti 
die Bewtlliiiiaog zn den Vuraiitcnen ttlr Linien mit der Ucsammt- 
Unge Tcin 884 Meilen ertheilt worden. Die in ventirktein Ma^e 
wiMcir erwachte Thätiskeit auf dem GaUeta da« Xiaenbahuban«« 
iadat IhNa Amdnak ua VBMwttiiUchaD Hatarialbedarr, av detaea 
OeekUK niliiara Frimt^aiduehaftan OAteta amgeaebriebeo hnbeii, 
und nachdem eine steigende Entwicklung des Ki.wnbahnnelzcH 
auch fernerhin zu gewftriigen i«t, dieaeü Ijind aber mangela ge- 
nllgender einheimi8i;lir'r' KiM^niiro tnrti in lui'l Kabrieation auf dai Aus- 
land noch geraume /•■it nIl^'l wif*i n bU il r-n wird, «o erscheint e» 
nii-ht nnangemes'ien, die AufmerkMunkeit dei einbeimiaclieii Ptudoc- 
tion^iin^iiie auf dieaea iat ~' ' - ----- - — 

Absatzgebiet zu lenken. 



AUS DKM VElU)r;l)NrXi;SHI.ATTE DES 

K. K. IlANDF.I.SMIXISl'KKir.MS. 

V'.-Bl. Nr. BewillignnK zor VorBabme tMhniacber Vor- 
«rkailaa fttr eliM VMhtadngababa swIioliaiB 
tarn UiMdilAcgalalB« dar k. k. 8Uwtob*kB«a 
iB Llaa aal den Bahakafa te Mlklkr^M« 
la ürtekr. 

f n 114. Bewilligung mr Vornalian« lackalaakar 

arbeiten flir «in« LocalbaliB Y«l dar Btattoa 
Boryalaw aaeh Schodnlaa. 

a ■ 114. RaadBackaag den k. fc. BaadvIamMeterinaia 

TOm 24. September 1S»r>, Z. S648S, betreifTead 
di« Liate der Riaenbahnen, anf welcbe dae 
internatiMala Uebereinkommen UI>im' liea Kiaeu- 
liiihiifraektVarkchr AnwvndanK ttndrt 
ff ,115. ]!t>\villipnnir mr A'orimlimp terhnisihcr Vfir- 
inl)i-iti ii fllr « inp Luriilliabn M)ii ,1 itreni linn, 
«Tvatoell Neabaua nach Wubratein, eventnell 
Kkdrak-Pafia. 



V»-Bl. Nr. 117. CoBcesMOB anin Baue nrd B<<triehe «In»« \n 
kna 488-8/9 der Linie Wi.-u i'-i^oim 
Seterrelcblachee Nordweatliahn abaweigrnii^i, 
aad aar Spinnerei and Webereitabrlk der 
firma A. Meinl'a Erben in Wien flthreadea 
■araalaparigen SshlepMalalaaa. 

n « 117. Saadmaebanit dea k.M. HaadclaadalatanfüM 
von 28. September I89S, Z. S068O, betrelTead 
die Liste der Biaenbahnen, auf welche das 
internationale l»»>reinltommen flh<>r dea 
Elaeababafracli t M rki'lir Anwendunir findet. 

„ , 117. KandmaclinnK <le» k. k. llandrli<miniaterinnu 
vom 80. Sxptetiiber IftS5, Z, 56777, betrelTead 
die Liate der £le«abaliaeB, auf welche dai 
iataraatioaala Uebereinkomnien Uber den 
BtiaabahafraelitTerkehr Anweadnag fladet 

, , 117. BrlMAiaac dea Betriabaa aaf das IiacalbahaM 
BraBowlb-Pobrlitafttd ltakibMh«8aaiawlls- 
Seelowlta-Stadt. 

• „ HB. Brlaaa de« k. k. Ilandeiaminiateriani« roa 
17. S.-pteii>her 1S9.> 7. 545*17 rni alle nnfff- 
«itiOi-iMi. !i H;ili]i\ wjiltuni;.-!!, b-'lralTead iif 
'//tilAUHUitfi it<-i .^i-nduii^i'u dr^r k. k. Veraohleiaa- 
atelln fiir anHlllndlKrhe .Seil Iokk mittel In Wiea 
xnm Riaenbataa- nad Bcbiffahrtstraasport ia 
daa lakadani dar aaniiaakaa Kroae. 

, « in. Brlaaa daa k. k. ■aaddamiaiaterinai ta« 
»4. September 189S, Z. Mit», an die nataT' 
stehenden Bahnyerwaltnngen, betreffend dH 
Aneaerkrafttrataa dar Zauaaaay daa BfM*!* 
mittele .Ladrit* aar Bnaataag aad aaa V«r> 
kehre. 

B * IIB. Brlaea dea k. k. Handelominiitterlnniii venu 
81. Septeinbpr 1896, Z. 4S4äS, «n die rnt-r- 
Btehenden Baharerwalliiri^'i-'n, iK^tr' ilr-n'l Ji^ 
Zalaaanng der Blaenbahn-KnaJUigBal« der Vinat 
vanMia BaHiar * B«U«t aar Bfaaafaa« mt 
aan Varkakr*. 

« a IIB. Kondmaehnng dea k. k. Haadelaminiateriiai 
vom 1. October 1895, Z. 57060, betralfeBd 41« 
Liate der Biaenbahnen, anf welche daa latO' 
nationale UebereinbommeB Iber den Btoaabali' 
Frachtverhelir AnwenrfHBg fladet. 

a a US. Bewililgnsg znr Yornalime tenlim '<rbi r Vorar- 
beiten fllr mit elektri.iirher Kraft zu betreilieade 
Trnniliiihufii :ii [.uir,. 

„ , 118. Bewilligung; zur Yurnahme tachalachar VwM- 
baltaa Mr alaa Smanaakaka TO« Ltaa aaih 
Klelasfanbaa. 

a a IM. Knndmachnng des k. k. Handetamlnlateriama 
vom 9. October 1805, Z. 58594, betreffend di« 
Liitte der Kisenbalineu, auf w>-loh<- daa iBltr> 
BAtionalp ('ebpn'iDknmnii-n Ül ci ütu BilCabaha* 

Frachtverkehr ABweadnaf findet. 



OLUB-KAGHRICDTEN. 

Bericht Uber die Clnbveraammlnnc am Ci 

189S. Der Vürvitzende, Prisident Herr Hufratb Karfl, 
die Yersammluug und macht folgende Mltihcilungen: 

Die Pirectionen derGaisberg-Bahu und A eben jee- 
Bahn haben die den Clubmitglie<)(rn bi>b«r eingerftnmlei 
Baglinstigungen znrUckge/. oi,-ti. 

Freitag den R. NoTembr-r, Aluiiiln fl T'hr, findet d* 
I. K B m m (• r III -1 ?i i k - A Ii c n il .-.tatt. 

Der uichste Vortrag tiadcc Dienst a g den 12. Ke- 
raukbar d. J., W Uhr Abendl atatt, and wird flarr Adolf VN)- 
herr tob Berlichingen ttW: „CraaKaa- aad T«r- 
wundeten-Pflege im Kriege 1870— 7L' aanabea. 

An der unnmehr folgenden DLscusitiou Ober al« berafnalMilet 
Anabildan^ der Kiapub .l ribp!<mten, welche von Herrn Inspf'ctar 
Pauer eingeleitet wnnl-'. tu theiligten »iob neben dem Genaiiatfii 
nnrh ilie HerrpTi Ingenieur Uli Her, Tarifreferent Walli», Rf 
rniiL'vTatb |ir Zeh den, Hofrath Dr. I. ibarzik und Haiipl" 
ii.niiii I ' r ti II I- b It II m. Ein nach den ateBograpliiscIien ProtolwUe 
iiiii."'ii miiiit tj'T Htricbt Uber diese BiieBMioa fod^ ia akwr der 
nächsten Nummern der Clubzeituug. 

Der BofarifUlibrer : Dr. AUM Wolt-Uffinf*- 



aad Vertaa daaom 



rar diel 



OnMk von B. 



Kr.tC. 
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Oesterreichisclie 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Gub OsterreieMseher Eisenbahn-Beaiiiteii. 



N?: 46. Wien, den 17, November 1895. XVIIL Jahrgang. 

1 K U A 1> T : QuixenwnunlaD«. — Ui« DonanbrUcke bei (irM (Eutergom). — UiacuMion über die bernfanUUiije Atubildung der Euen- 
iMJubflilBlw. AigitiiHiB ia 4cr GtabnnMiHlnf tob Nrnnlur lt. — TtdaiieheEwtdwtaMs Wafoi 4«r Bwhn«M«r 
•tekMMba StnMuMtt. T«kMMft« 8ch« Um r r idrtiiig «a StnutnMunncMi. — Chraft: FtnraauneMtktn. nun 
rerwAnk*. SUatieiseaMnimtlk Gtawiinrerein Ifrterr. Ewenbahnbeaint«!!. Eclektrotecbiiiicber V«rein. Jnbilinm der wilrttaB- 
ber^iscbeu Eiteubabnea. Staad der Bisenbahnbaaten mit Ende de« Houatas Scpleniber. — Aas dem Verordnaagtblatte das 
k. k, Hanrt^l'TOiiiist' rinim. ~ I.it#r«fnr; Hf? kftitii.'". « iiriti iiilu rels iif J'tnutsi i«*>nbahi»eB in bigCoriKh-gtatistiMhacDanMlllBI'. 
Zur Reviiinu iie» Hi-rut-r Iiit^Tnütii'iiivlL'n l'i-l":rriiik(tiiirii._'iH IUkt li^u Ki«oili;>1iii-FrachtTerkebr. EiaeabahnwchtUdM BatieMl- 
daogCQ and Abhandloo^pca. Baodbudi ftti EiseDbalmbeiuuce. — Clob-NackricliieiL — Vergattgaiigi>AlieiMi. 



Clubversainiiilung: Dienstag; den 19. November 
1895, Vs7 Vhr Abends, Vortrag des Herrn Max Stein, 
Schriftstellers, Uber: „Das Frauatttben in Japan uml 
CUno.* — Zn (UeMm Vortrage hmben andi Dan an Zutritt. 

Die 

DoDanbrflfko bei flrau (Esztcrgom). 

Zwei Tage nach der Erüffiuing der groasen Donau- 
brlck« bei Cramavoda*), also am 98. September 1. .1., 
ist die flir den Eisenbahn- und Stras8«^nverkelir bestimmte 
neoe Urflcke über die Donaa bei Gran in feierlicher Weise 
dem Yerkebre tiberjfeben and damit dn Wunsch der Be- 
wohner Grans erfüllt worden, welclien dieselben seit .Talir- 
zelmten mit berechtigter Sehnsucht gehegt haben. lYotz- 
dem am jenseitigen Ufer der Donau eine internationale 
EisenbahDliaie VOrbeifBbrt, war die geiatliche Metropole 
Ungarns von dem grossen Vfrkfbr dennoch wie abge- 
schnitten, weil die bisherigen Vrnbindungsiuittel äuisei'st 
mangelhaft waren nnd im Winter völlig versagt tuibMi. 
Dil' (insilDse T.nfre, dtu-*-!i \vi>l<'hp die Fntwi'-keliniff vnn 
Handel nnd Industrie in Gran und Umgebung völlig ge- 
hemmt war, nwtil »ItordingB von Zeit an Zdt, nnd swar 
gelegentlich der WaliJen von Alüjt'.jriln.^ti'ri in iL'jlfiiurici.s- 
vtiUeres Licht gesetzt, weil jeder derselben es als seine 
ebente Pflidit iMthenerte, daUn m wirlceii, dam «nd- 
licli fiTinial pine stehende Brücke erbaut wfnli ; allein 
keinem war dies gelungen, etat bis der vormalige Minister 
Barosa nnd der jetzige Först- Primas Taazary ge- 
koiiimeu varen, hat sich der bidierige Zustand grttndlicli 
geändert. 

Zur Zdt, als dieTflrlcen die Stadt Ghran Annahmen, 

hatten dieselben eine fliegende Brücke angelegt, welche 
nach der Vertreibung der Türken in den primatialen Be- 
aits flbergegiingon war. Eine später erbaute hölzerne 
Brücke ward im Jahre 1848 während der Revolntion^zi it 
verbrannt, wonach dann •■hw Scliiffbrücke anpol^pt wm li^, 
die gleichfalls Eigentlnnn dt s l'rinuis, bis nun in Ver- 

*> Siehe Nr. 42, JabigaBK 1886. 



Wendung stand. Aus.«er dieser SchilTbrücke, die sehr oft 
Schaden litt durch den bestehenden und lebhaften Schifis- 
verkehr nud daher auch znr SommersxNt nicht vollends 
aiwgereicht hat, lat der Personenvi rkt hi zwisciien beiden 
Ufem auch noch durch einen Schranbendampfcr vennittelt 
worden. Wai' aber im Winter die Denan gefroren, so war 
Gran im bncbstäblichen Sinne von der Welt abgesperrt, 
und so war eine Verbindung mit der IJaniitstadt sowie 
der Umgebung uui' mit Hilfe von Sti-assenfuhrwerken oder 
Schlitten mögUdt, mul ea war gar nidit an verwunden, 
wenn Ixcistnulc dr-n Be.such von fJrfln prosi'Iiont haticn. 
nnd wenn die Industrie und der Handel der um Gran 
gelegenen Gkigunden, die reidi ataid an versehiedenen FM- 
ducten, insliesim'lcre Stcinkrdili', ^lanrior, Ziegeln, 
Glaswaaien etc , sich nicht enti\ickeln konnten. 

Die nunmehr fertig gestellte eiserne Brflteke, wddie 
noch als ein Naclil-tss dis vnrmalifrcn üandelsministers 
Baross zu betrachten ist und zu dei-eu Ausführnng der 
jetzige Fürst - Primas insoferne weseutlieb beigetragen 
hat, als er auf den ilim fri hüit tidcn Brück- nzull, wt-Mier 
im Doicltscluiitte jälulich mehi' als d. 7000 betrug, ver- 
liebtet bat, ist 190 m oberhalb der bestaudenen ScMflT- 
brücke erbaut, welche letztere unmittelbar nach Eröffnung 
der neuen Brttdce zerlegt worden ist. Die neue Brücke, 
welche bd der feierlichen Einweihung dmtsh den FQrst» 
Prima» den Namen: «Mai-ie Valerie-IJrBcIto* erhalten hat, 
tiägt beiderseits Gehstege für Fussgänger, währenrl die 
eigentliche Fahrbahn sowohl hlr den Strassen- wie aucl^ 
für den Eisenbahnverkehr bestimmt ist, und verbindet die 
am reclirsspitif^en Di)nauur<-r frelegenen Fi;^i-n1>ahnlinien 
Esztergüui— Almas— Füzi tu und die im Bau begriffene 
Linie Budapest— Dorogh—Bvtwgom durch dn über die 
Brücke fätirrndps und weiterhin am linksseitigen Poiiau- 
Ufur bis zur Station i'ürkiuiy - Näua gelehrtes Geleise mit 
derdonaniinkanftafseitigen HaoptUiue Ifordagg— Budapest 

Pii' Eisenconstructiou der Giarn-i riii'u ke, nunmehr 
'lie neimle der im Bereiche von Ungarn bestehenden Donaa- 
brlielcen, ist von der BrBekenban - Anstalt der kSnigi. 

nnirariscluMi Staats - ^fasrliinriifaln ik ;;eliefei t woX"den, 
Wühlend der Bau der Brücke sammt 2^ahrtsi'ampen, 
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UmtfclrihiMteii, ÜtesetetetMurtaii toi der üiternebimine 

S. Cathry ansrr^'fuhrf worden ist. Diesell«; hat die 
Baoaiuf&luriuig um den Betrag vod fl. 1,360.000 erstanden; 
Uenu «ntCdlen: 

auf den Unterbau der Brücke. . . . i. 6SO.O00 

, die Ei^emonstnirtion ...... 6''iR.nnn 

a die Brfickenbaiu) „ 4tl.0(i0 

ttr Bampen, Cfenehvts, Bdaiwlitaiigs- 

anligeii ete. ^ laiLOQO 

■nir nhjf^tt Snmmf» miisp in in JahrpTi amortisirt 
werden, so dass also dorch die mitUerweille auflaufeudea 
Sonn d«m Staate für die HerateUnD^ der BrOdte im 
Ganzen ein Kosfenliptvap: von fl, 1,r;r^4.nriO *■! vv:irhsen 
ist. Zur Deckoog der Kosten wird ein Brückenzoll ein- 
gehoben, wobei jeder Fuigeher S Icr. Jeder Wagen 10 Itr. 
zu zabk-n hat ; Geistliche, SoMat» n, die städtischen und 
Comitatsbeamteu können die Brücke nnentgeltUcb he- 
nfltsen. AoaeUiewNiid «n Mea» «HgoMiMiB Benotamgen 
mögen in Fbigmden uoeh einifa EinialaDgftbeii Fiats 
finden. 

Die neue Brücke hat eine Gesammtlichtweite von 
494 Ol «Dd ruht anf vier mftehtigen Strompfeileim, einem 

Laodpfeiler an der Graner Seite und einem KiifTwidpr- 
lagar, so dass sich also die Gesammtweite auf fünf Oefi- 
mmgen TertheOt, too welchen die aeltiiehen' 81-6 m, 

die [laran schlii'ssenden je Ion m Wrifr' liab>Ti, wührend 
die mittlere Oe&nug 117 m lichte Weite hat. Die Höhen- 
läge der Fahrbahn ist so gewfhit, daaa io der Bradeen- 
miftc auf c\w. T.iiiig*^ von 60 m die Untrikante der 
Eiseuconstruction um 6 9 m höher liegt, als der hSehtte 
Waaserstand im Jahre 1876, welehor damals 7-SS m fiber 
dem Nullpunkte des Graner Peggels bctra^rmi !m;. Es ist also 
für die Durchiälu-t der Schiffe in der Mitte eine Hübe 
von 14-13 m Uber dem Nollpunkte vorgesorgt. Gegen die 
Mittel- und Landpfeiler ist <]\e Constniction des üeber- 
1>aiit*s beiderseits um 3 m bogenförmig hinabgeführt. Die 
Falji bviliu selbst liegt in 'der Mitte 15 80 m über Null, 
hat dann beiderseits bis zum Ende derselben Oeifnung 
f'in Gt-nUlt; vn a*/oo, in der zurKtchsl ansL-lili*'S<<niilpn 
OeÖnung ein solches von G'/o^ und von liier aus bis am 
nind 10 m fber die Widerlager hinaw ein Gefälle von 
10%,ü- In Fnls:e dieser Höhenanlage war es nothwendig 
geworden, an beiden Ufern ausgedehnte Itampttu anzulegen, 
welche mit 40«/«« GeflÜle bis anf 7-70 n Aar Kall hinab- 
gffiihrt -n-ordni] firul. FiTn^r i«( norli auf der Graner Seite 
die Ueberbrückung eiues zur Uterlände führenden Weges 
nothwendig geworden, IQr weldien Balkentriger mit 

bogenförmig i^esi:iiviii;rrin rriter;aii1 mit h~ in Stützweite 
zur Anwendung gekommen stud. Äut dieser 8eitc fuhren 
Tier beaondere Rampen war BrHdce, die mit mlditisen 
hölzernen Geländern abgegreuzJ sind, wühn nd zum I'.rücken- 
zollhause «ine besondere Stiege hinauffülut. Die Haupt- 
rampe jedoch fibersetxt die sogenannte kleine Denan and 
führt in die • ii.n iitli.Ii.' Stadt; dieselbe, weil S-f5">vmig 
geführt, tragt nicht gerade zur Verschönerung der Brücke 



hei, allein «ine andere Ffibrnig denelhe» war wegen der 

▼orhaiKlf-nnri Hiln^iM nnl.Ttrpn nicht <nif thimücli. 

Die Fundinnig der Fteiler ist in der üblichen Weise 
anf pneonatisehen Wege ulttebt Caisaens mit S m höhn 
Arbeitfikammern vnrcennmmr-Ti worden, wobpi dip Ifatfiial. 
fSrderung mittelst eiues iu der Luftschleuse befindlichen, 
dordi eomprimirte L«ft bettlebenea ÖOpeto geschah. Bei 
der Ausführung <l( > Pfcileminnerwerkes waren nach dem 
Baavertrage folgende Bestimmungen einzuhalten: ,Ui- 
mittelbar über dem Ckisson, nnd zwar in der H9he der 
Deckenträger, wird eine Beton-schichte im Mischunsp- 
verhältniase 1 Theil Portlandcement anf S'/a ThaleStod 
nnd 5 Theüe SehlBgelschotter aufgebracht Hieraof konnnt 
eine 0-40 m hohe, dnrchbtndendeKalkstein-QuaderschicLt; 
der äbrige Theil des Fundamentmanerweikes besteht ans 
in hydranüsdiem HBrtel gelegten Brnchsteincn mit in je 
3 m Höhe angeordneten, 30 cm starken durchbindenden 
Hai k>-lst. iiisi-liii-littMi. Die oberste Schichte des Fundament- 
mauerwLikt'Ä bi st« lit aus 0-50 m hohen, rauh bearbeiteten 
Kalksteinquadern uud erhalten femer die vier Strompfeilir 
iiTiffr dieser Deck.schichte \m 4 m unter Null eine Ver- 
kleidung mit 30 cm hohen Hackelsteinen. Nach voll- 
atiadifer Senknng des PfeilerB wird die Arbeitdcanmr 
des Caissons und Act Srhnrlit mit liydi •utli^rlii-m Kill- 
beton im Mischungsverhältnisse 1 Theil hydi-aiiliscbeu 
Kalk anf 6 Theile Sand nnd Donauaehotter ansgefiOt. 
Ueber Nullwasser erhallen die Pfeiler eine Verkleidoag, 
und zwar bis zur Höhe der Vorköpfe, ans 50— €0 m 
hohen Oranitqnadern. darttber ans rund 40 em hobea 
Kalksteinqnadci-n. Das übrige Mauerwerk besteht ans 
lagerhaften, in hydraulischen Mörtel gelegten Bruchstaneu 
mit Kalkatein-Dnrehbindersehiehten, welche In je 3 m H6he 
angeordnet sind und aus einer doppelten Hackelstein- 
schichte von dei' gleichen Höhe wie die Verkleidnogs- 
quadem bestehen.** Aehnliche nestininunip:en galten ifr 
das Piirkänyer Widerlager nnd dem Graner Uferpfeiler, 
nur dass hier die Verkleidung ei-st in 5 m über Null- 
wasser beginnt und das darunter befindliche Jfauerwerit 
in Bruchsteinen mit einer 40 cm hohen Hackelsteindeck- 
srliirlif.' :iii>;joführt wordrii ist. liie granitenen Auflns:!'- 
quadijru Im die Kisenconsli uciiuu haben 0-80 m Höhe. 
I 30 m Breite und 165— 1-K5 m Lilnge. Unter denselbea 
sind zwei DruckvertliHiliKiL'ssrliieiiten aus raub bearbeiteten 
Quaderu von der gleichen Höbe wie die Verkleidung^- 
qoadem angfeordnet. Die Fondimifitieten auid entoprechend 
dem ff-obgischen Profile eingehalten, welches anf Grund 
von Bobrungeu ermittelt und festgestellt worden war; 
hieoach kommt die tieihte Fnndamenttohle in 15 m nnter 
Null 'ZU lieg. II und sind >:immflicbe Pfeilerfundammti^ 
harte Tegelscliichte herabgeführt, mit Ausnahme d«^ 
Wideiiagen anf der P&rkAnyer Seite, bei -welebini naa 
sich mit einer ^^eringereii Fundirungstiefc be^mütft h.it 

Was die Tragcoitötructiou der Brücke anbelangt, 
wnrde das Sjratan der sogenannten HalbsieheltrBger ge- 
wühlt, da.-* sind Halbpnnibelträjrei' mit parabolisch 
sprengtem Untergurt und einlachem AnsfachnngssystHo 
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Die beidiu 'l'iagwäude aveii&ü T lö m vou Adm m Acbse 
ab imd tragen zwisdien rieb eine im Liebten 6-5 m 
l>reite, mit ITohstöckel gepflasterfp Falnbalm uml btider- 
smt» amsvü auf Consolen je l & tu bmle Fosswege. Die 
pfeObBhe dM DnteiguteB betrtgt in der IfittelMhung 
4-44 m, io den 8dt«n6flaiingeB 4*04 n, besw. 3-31 «lao 

nmd ^ der Spimiveite. Die Trlger riad in der ICtte 

bezw. u ns, 12m und 10 m, an den Bttdetladen 6-45 Dl 
hoch. Sie sind durch Abfachuugen in M, bezw. 12 und 
lU Fddei- getheilt, dass die leträditlidie Kuoteo- 
wäte Ten 8*6 n, bezw. 8-35 ra arbalten wird. 

Far die In.tni^pnichnalime der Trflger waren fol- 
gende Grenzwerte festgesetzt: 

1. Bei den Hanpttriigera und Windafreben 900 kg/cm- 

2. Bei den dui-ch deu Eisenbahnzug bean- 
spimdilen Zw isrlit nlängs- und Querträgern 700 « 

M. Bei den duicli das SU-assenfuhrweik be- 
anspruchten Längs, and Qoerti-ftgem vnd 
Fn>swi'£ri'i.nsi)lpn ........ 800 „ 

4. Bei den nach einer Kichtnng in Anspruch 
geaemmenen Nieten der Ebttptträger, Geh- 
wege und Winfiv(»r?!ti-ebung 700 ^ 

5. Bei deu Nieten der Quer- und Lüugsträgei- 600 ^ 

6. Bei den nadi mdireren Biditongen bean- 
spnichton Niptm TiOfi ^ 

7. Zulässiger Druck aul' die Niellochleibuug ItiOO „ 

Ale oberste Grenxe ier Inanspraebnafanie dnreh die 
veriiiiiL'ti Whkiing von Eigengewicht, Verkehrslast, 
VVinddi-ack und nuter Berückaichtiguog der dnroli die 
Sremaen nnd das rasche Stebenbleiben der Zfige berror» 
gemfenen Längskrärie wurde 1200 kg/cm- angeuoinnieu. 

In Besag auf die Bescbaffenheit des Matenales war 
Torgesebrieben, daas das Etaeo tu der Wabridibing 
360« kg/cm-, im Minimum .'Kton kg/ca* Zenreissfestigkeit 
besitzen müsse bei einer Längsdehnung von 12 V fltr die 
obere und mindeslenä 20 v für die untere Festigkeits- 
grenze. Die Zerreisfestigkeit der Bleche quer zur Walzrich- 
tmi'^ p 'll nicht unter 2500 kg/cm- betragen, während fiir 
Scliraubeii- und Nieteiaen :J7üü Ijg/cm* Festigkeit bei 
eineii' ]>ehnang ven SOx verlangt wurde. 

Wie schon erwähnt, war die Brücke der TJnter- 
uebmuDg S. C'athry & Co., die Hei-stcUung der Eiim- 
constrnetiön der Brdokenban- Anstalt der ItSnigl. nngari- 
scluni Streits Maschinenfabrik anvertraut. AiisrTilicssend 
hieran muss noch erwähnt werden, daaa sich um die aus- 
gezeichnete and hl jeder fieaiebung beryorragende Leistung 
hiiisichtlicii der ProjecL^verfassung nnd Durchführung ins- 
besondere der Vorstand der Brückeubau - Ablbeilnug im 
lOnieH. uugarisehen Handelnnintsterlom, Herr MiDisteria]» 
rath S z e k e 1 i n ?i. sowie der Brücken • Ingenieur und 
Dir«ctor der ataatlichen Brückenbau-Anstalt, Herr Ober- 
Inspecter Seefeblner, verdient gemaeht baboi. 



DiscDfiSMD fitiiT die bpriifsmiissige AttsbiMug 
der EiüeababBbeamleD. 

Atfelidteii In icir OibvanuiniliBC fom 5. Normbcir L J. 

Iltrr Tariert ur Pftuer: S«hr |{e*lirte Horrcn 1 Gerne folge ich 
itfT irr"uiillii:);('[i Kiiilniiiiiikr nuterer CiableitaDg, dta üiteuasioo Qb«r 
iljp n^ruisiiiitssi^e AuH)iili|i;ii:.' der Ei««nb«bnb««Diten einiDleiten, and 
von die«er Sulk an« die Hehandinni; einer Fmge fortioMUen. welche 
im JOiablick aof ihre emioeBto Bedeaiuff die nuiKebenden Factoren 
in alten BiaenbahaUiiden ur Zeit eimg betcbilftigt, nnd die ge- 
bletcriach eine LOannc fmitlt, tollen nicht die Ermngenaehftfua 
eine« Kaozen Halbjafanrandcrti, auf die wir H&nner Tom geflO^elun 
Rade mit berecbtigtem Stolze lurflckblicken, Tcrloren sehen. 

Allgemeio berrvcbt die Ceberzengung, das« die BeanteDiohaft 
de« mittleren Ei<enbahndieDat«a, und am die handelt ea «ich in prstar 
Linie, nnf ein höhere« fiildnugauireau gelioben werden musa, uiu den 
mit jedem Jahre wacbseudea Anrorii^rBogeD m entapreehen, welche 
im b««onderen an jene Krift« gestellt werden, dia im DilMle dM 
alles beherracheuden Bffentlicbeu VeilLekrcü «t«ben. 

E« iat eine Jedenoann bekannte Tbataacbe, da» mit te 
healigen «cbablonenliaftea Ueranbildong der EiwnbabnbMiBtao 4aa 
Awlaagen nieibt BMhr seAmieB wwtai Inaa. Die Zeiten, wo die 
Baantai dM amaerm Kernt«! ükn IfiiwwtniJ— bon gr^ mal grt 
mit der Abriehtnn^ jnnger Atpiranten aaifBtlten, aind Teraohwandea. 

Die Ob!I<'|^'eIlh■:>lt«u haben «ich seither Tenehnfacht. 

Der Vcrkfilir.Hilii-urt erfordert in Folge einer Qn^lekli srrBssBTwn 
Z.\hJ ^i'hiiüJl i'ubrmii"r 7.ä\.'r eine crlniiitc Wach&jimkflit. Dlt Eips- 
dilioiisdii-ust in Fijl,;«.' dir Erweitinin); der direoteu Verläude mit 
ihren /.äIiUcjs»'!! T.irif'ju tiud Iiistr.idiniEjjsvorurbril'teu weit v.jmpli- 
oirter uad ecbwieriger geworden. Vta Slttreu Beamten fubli dniier 
beim besten Willea die afithige Zeit zur |ier«nulir)]eii Helebrang and 
ünterweiinng der ihnen aar Abrichiuug /.ugeth^ilten jungen Leot«. 

Auf diese Weise kommt e«, daaa die janp;en Herren ohne ge- 
hSrige Aafsicbt die koatbare Zeit in den Stationen veraSamen vaä 
wenn der Tag der PrSfong heranbricht nod die Candidaten vor dem 
geatrengea PrlUkuiKs-Commiasir Proben ihre« Wiaaens und ESnnens 
«W^irea sollen, *o ••itiil die Refnilwtf in ihn nberwiegenditeu Fällen 
t.'er;ide/,i ijf-si li'iiin-nd. dii* ru-trij 'tioufii Mcrdeii gedankenloa uiuge- 
li.incit. tiii; riejti«* Eiu^eluii uini rii'l!ti^;e'< KrfMsen de» Ocistea der 
iTiatrii.'ti irifii lüt nar bei U'enit'e» niiter Viflpn fttiiutreffen. Daher 
8}ud htate tüchtige, in allen Zweigen de« Dienste« wohl verairte 
Beamte iiaiacr aclttner aiuniti«ffi9a and dia anafracharoUe Mittel- 
mbaigkeit hemdit. DIeae bedaoerliebe Braebehiang^ fordert snm 
ematcn Kacbdenküii )ii>rnn3 nnd legt allen maaagebendeu Paotortiii, 
denen daa Wobt und W'vhis der Beamtenschaft am Eeraen liugt, diu 
Pflicht auf, eine Aenderong der gegenwärtigen unhaltbaren Zottlnda 
herbcizudihren und mit aller Beharrlichkeit nnd Zfthigkeit auf eiw 
B«hulmlU«ige Heranbildung der Eisenbahnbeamten ala das aiaafl^ 
und riebtige Mittel hinznarbeilen. 

n-'rr Rei;lpraiic'<rath PrnfesMr 2ob4aa kat ia aauMoi iw. 

tre.'t:Klit'a Vortra^-e di.: I'l.ido t^ewiaMB, welcha SU battttlB iM, US 
da.H Tur;,'i'?otzti; Zii'l 7.u Hfrciciien. 

]|R' Erriclituiit.' vuii SiLi'iul- und FaL'bsclillleu gilt hcntti in 
allen ludiiüUic- nnd Uewerbazweigen aU Losungawort. Faiat kein 
Tag vergeht, dtf afeht Knnda gikt taa te QrtMuc anur Laht> 
onataltea. 

Haata lat ai tiba llniaMi.Aka<<mie, morgen eine Fhchiehnto 
für Webani uad ao foil Ia dem aehwongToll geiehriebeoeK Aitikal 
der Torletzteu Xunmer nnserea Claborgane« wird aalliilict der 
OrQndang eines Eiaenbahnbeim« ancb der Aniaaalalbiiifr 'I*' FMt> 

bildnngaiichQle als «in ei der Tr-inii'Iim.^teii Proiframmpankt« voraorg- 
licb g^acht. 

Un.<iere FurthiiduQgäjictiiile, deri-u Exialvuz wir ja der lultiative 
nnaeres Club zu danken habt n, ist 10 rt;cLt i;e{.'iiciiet, lU» Kei« za 
bilden, auf welche« die kHnftigo EiftuaUabairciinle, oder wa^i üi^böner 
klingt, die Eiacnbabn-Akadcmie unter den bewtthrten Hllnden tod 
Fach- und Schnlminnern za pfropfen wire. Die Vorbedingangeu sind 
aomit gagiibak, ee lieiMt aar einen Bau weiterfUhreD, ftlr den liata 
Fudaneata bärnta Torhaaden aiad. 

Wir wollen ja vorerst keine Hochscbule, sondern begnflgen 
ans mit dem Erreichbaren: einer Hittelschale, zu dem einzigen und 
»n«»'hlie>i-;i'?!iL'n Zwrcl;, tftchtige Bfaml« fflr den ^uvreiiauütt/ii 
mitt-'-riu EisuuLiOiudienst her.iiiziiiiiliieii. 

lu Uji-iiiem übiT diesen fif fpnstar.il tjehaltouen VurtrRgo Uiib* 
ich 111 i^resseu Ziliien i.'Ii;l-ü >'tiidi('iji)lau '.ur eine Ei?eül>alilisClillle, 
welche icii mir au« vier J«lir);äug«u btuttiiieud dittiiil«, sliizzin. Dem 
Lehrziele enuiprechend wurde für die Aulnahme in die 
8 e k v I e die vorherige Absotvirong eine« t'ntergymnaaiuma, oder eimv 
Vaienealsctivle oder einer gleichwertigen Lehranault aagaaeaumn. 

Nan besteht aber gerade in dieiem enticbeideodea PaBba 
«Ina waehieden« AagMaimg. indem bei einer in SehnUkagaa aampa> 
tantaa Stalle dia Aaaidit voiWndit, daat dar Datritt in dfaUaiB. 
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bAfauadiule, welche tu^ zwei Jaliigäugeu b«8teb«iHl (taikclit wird, voo 
dar AbMlviruiig einer vuUen Mittel«<lnle utA wm mr AUcgmK Aor 
nttirittteprUfang abbtog;)^ gemacht werden lotL 

Diew Dintgens in der Auflasding ritcksichtlich der nachzu- 
weilenden hObem Vorbildan^ i»l für die Orj^aoisatiun der kBuftigeu 
Schale voa «o aiuserordeDtlicher Wichtigkeit, daan es gewiiw ran 
KTosiieiu Intereaie ist, hierüber die AnachailUDKe» eiue« weiteren 
KreiüeB toii Fncbgenowien und hUToiraganilen SdnürnüllBCni M ver- 
neknieu, weiche die BedBrfniiiM dM BUMltahlltbeBl IM cSgCMr Er- 
fohriuif; kennen »gelernt haben. 

leb roikl tc mir ilul.rr i r.juln ij. vorent über diesen Cardinal- 
piutkt dio Didcasition lu erütfuen und lade di« Henen ein, Ober 
«iMtt Pakt ihr« WaktaMimg «IiiibInb n «tllw. 

Bht bfNiinr H AI 1er: HwiiwmdiBlMi« VamiiiKluir! 
Wtw ic)> als ein Benjamin des Eisenbahnwesens und «pccivll dieses 
'CiNb nir erhübe, uaeb einem Fachmanne, wie es der buchgescliiiizte 
HeiT Vorredner ist, überhaupt das Wort in «ri^reifcu, am *u die»er 
DiraiUMOu theiicunchmen, su ge«üliiehi die«, weil mich liicxn emii;e 
Wurte angeregt haben, dit« in ■lern Vortrf»!;* ttf-si )in*-lij;!>-chÄt«ten 
Herrn IiMpector.t ['an er vortiuJi"!!, uiMi in wfl,(i>'ii ch heisst, 
wie die Juristen und Teehbik«J lian^k VuruGiiduiJü im aduiiutetrativcu 
Dteniif sich ihre allgemeinen eiaenbnhncrisehen Kenntnisse erwerben. 

leb selbst war einmal Tediniker und moss bemerken, duu 
ich ickoa MiMniaU flhw im Pncramm d«r TeciuülMr gerne inier- 
pdlM bitu. DiMfaU* aeliaint «&< nicht gant riehtife Vuntellao« 
zu betteiieo. Oewis« finden aicJi au der Technik gewisse allgeiaeiiM 
Vortrtu;si/.weige, iu welchen sogar ganx gute ErSfie th&iig sind. Ich 
selbst haki" irii.-!i lüf iifaH^ bwttht, mir 7f ni^)<}5.-f riuf lii ^pti vf<r- 
echiedeni:!! iM'l.ntPii i\> er» f-rliesi. Irli rrwAl.nr- in (iie.icr Hill^lcbt 
bei»pi«ls«i'isi' Jip Zeiii^iii-.Hfi dher \Vfidi*elreclit, dia ich erworbssi liiiUc, 
iViu'T liii Ztu:;iiLn übfcr v.L■r^';•JlL■hendB Statistik der europäischen 
.Staaten und über die GruadxUge des Staattfechtes der üaterr ■UDi;«r. 
H«liar«bte. Uebrigens war ich auch damit noch nicht zufrieden, Sün- 
dern Iwbe 8odanu nach meinem Eintritte in die cummercielle Oirec- 
dm BIT noch specifische adiaioMtntiTe KaaitaiaM ni eigen ge- 
nwckt. indem ich dnrcbans oicht jenen 8t«U kannte, der aont so 
tielCuh bei abaolvinen Hoelwek&lem anzutreffen kt. 

Ich betone dies deshalb, weil ich in der letzten 'Aeit auch die 
Telegraphen- iniil Tran'iportprüfuDg abgelegt helo, iti wc'rh' letzterer 
i!«/.i(;|]tii]i; uiir vuu lifiu L'ueclor in bereitwuJi^slur W'p-i-j um Cr- 
auli rrlljr-ilt »ririli-, J.imit es mir erniflfiliclit iviTiK-, niii ii im Hiiiliil- 
i'.ulkinitf uh*>r ilif viT-(chled«nen Z«i-it;e tu mniriniri'n, Kur/., es ■ 
muss der mittlere KUcubahDbe.iwte dasjenige, vtM at lur seinen 
UiiMi hniwbt^ eich durch Selbatatndinn amaeignen trachten. 

Ba lat nnn begreitlich. das« basta tim jedem, der in eine 
Solche Stellung eintritt, verlangt wird, dass er auch etwas gelernt 
habe und da^ Geld wert »ei, was heutzutage allerdings nicht immer 
der Fall ist. Allerdings spielt hinsichtlich der Auforderungeu, welclie 
gestellt werden dOrfeu, eine wichtige KuUe auch die Frage, welche 
f'prsppctive wir nns'wn .^spirantPii En erfi)ri;e!i iu der Lage sind. 
Wi'nii ich von einem jni.yu ilvr.» :lii'n vedunj-. das.'« er sich nach 
iibt;i .on;rr lfat«ra limni'ii z aim .liilin n ili-' in KpiI* stehenden Kennt- 
LiÄno iu;i_i;,'ni-t. li.iuii nniH.H ii li ilnu u^imsh ln'^^iftre Ansichten ge- 
wiibrcn, <iis wenn er acbuu mit lä Jabreo absolrirt hat. 

OeitMten mir 4in Henen Uer einen Veigieidk «na dem mili- 
ttriieben Leben heraunnleben. Ei ist je bdtannt, lue bentzutago 
In aduiiuiittrativen Dienste ein ganz tdchtigea lluierial au« milltäri- 
aeben Kreisen recrntirt wird. Ich kullpfe nun an das urspiUiii;liclie 
Project einer Tierclassige» Ei^ubabosclinle an. welche die Absol- 
virung einer halben Mittelschule vorauuetzt. I)i»tall9 linde iob in 
Ipm niiiitäriachen Bildunp»ifani;r« fnlr^fiiiip Vtrh.lln'.isür : 7.nm Kin- 
iriit'' in eine lufanterie-Caiii ltcu.s. ijnU' — utui ili^.-' .Ai!...t.i]t.'u .i- lern 
ja ilj« verhältnissmSssiK ijru.^tc. .-iiizabi von »>llii;:i'i tn — -lud er- 
iorderlicb : 

<t) Vier L'laasen eines (ijmuBsiiima oder eiltet Bcalsvhulo, 
' *) eine Anftiabnu|Mta(, nmfaasend die GeganatCnda der Duter- 
mnladHile, buir. dee Cutergymuasinna. 

Ohne eiue AuruahuisprUfnng geht es also da nicht ab. Die 
i'adetteuüchule sellut besteht aus vier JahrgSngen, an weli'lien eiu« 
.\adbildiing ertkeilt wird, die hIcIi mit der iu den vier i^berrUssen 
der Uittelschule ange»tiebteD deckt, nnd andererseita wird die niili- 
laris'lip \'orl;prpi!iing zum Eintritte in denTruppendicuat vorgenommen. 

M.; ,l:,-.-i-u wenigen Worten ut eigentlich alles gesagt ilber 
iliu Ii i;,' , l ii lur eiDe sdl'ht Schule, wie wir sie im Ans:»! li.ibcn, 
vii r uii'.r z-.n I .l.iljr-j ert inlLilich sind. K- ist .In- ^'ir :i:."in .iiich 
eme liuauzieiie irage. Wenn die jungen Leute in einer Aualajt vier 
Jnfaia Undorab aoigeMJdci wetdcn, nnd ibncn dnbei «uier der I 
fikcblicben Anebildmg nneb noch eine gewisse aUgendne Fortblldug 
zn Theil werdeu soll, welche dazu bestimmt iüt, sie anf ein bSIieres 
geistigFä Niveau zn bringen, m ist dazu ip.denlalls ein bedeutendere:« 
Capital erforderlich, al» wenn jrinaud nach .\bHolvirnng von neciis 
C'lusseu einer Mittelschule, evealucll uuch Ablcgnng dt^r llaturitäts- 
fTüfttag »ich in swei Jahren — ich möchte aagen — die bandweiiu- 
■iaiigen Kenntniaie im Eiaeababnweaen nn aigeu an niaeben bat. 



Selsen wir nun den Vergleich mit dem nilitfrisdien UiUnngiirssu 
fort. Am Scblnna dea Vlatten Jabnangee wird der I^InQuaatni in 
einem beiHoüsen Alter vea IB— 90 Xabren nie Cadet-Oiwlem<Sidl> 

Vertreter in die Armee eingareibl. One wiren unsere Eleven. Die 
Dienstzeit al« Cadet beUliit im DnrehachnitU 2-3 .lahre — aber- 
mals eine Analogie rail unseren Eleven — «s ilti^i .Icr jijiii»«. Mann | 
bis zu seiner &i>'^ni-nnK' '.^m OHi'J.'-T finm '',—7 Jubru hriiii:;i(. 

Nun kommt eine i-'r;»!;--', w'-S':li'-* ull'- Bi-.iiiiM-ii s-jLr ittetestirt: 
.Was biete ich einem -olLlnni /innen M-irii>' ' \V:i, ist »eine ernte | 
Gage? Und welche Uezüge stelle ich ibiu titr die naichste Zaknnlt 
in AusaichtV £)er Lieutenant besiebt in Oeeterreieh je eaeh 
Garoifion all^ in allem — lUO Oolden monatlich nnd vetbleibt «Im ' 
nuf Jaiifa in aafaur Charge ; der Ober-Lieotemant, dessen Bealn ia 
Kennt« am 10 H. mdir b^ragen, verbleibt in der Charge 6— TJabieL 
lui Allgemeinen erreicht daher ein Officier im Alter van 33— U 
Jahren die Hanptoiannscharge mit circa 150 II. monatlieh niiil !■ 
Alter von 47-.^« .lahren die Jtiii'.'rsfljnr^«'. Znr Erlangung der H«n|it' | 
maunscbarge ist derzeit ein .-ftli-in in.ii li> iier i Hn, die aogensaaie , 
Oorpsschule, für alle nicht ttw« t-iue h ihere iniiitiirisi'he Lehraniult 
Besuchenden nothwend:i,'. 

Die ErreichiiRK ih r Mitjurscharge ist an die sogenannte Sttba- 
nfficiers-Prlifnng i;- iunnieii, dnrdi welche erwieaen weiden soll »Ii 
der Aspirant noch geiviig im Carrenten sei. An httberen nilitirisckiia 
Lebnuuialten, welobe eine ansaertonrüche BeOrdemnr im OeMgt 
beben, exiütiren: I. die Kriegwcbale, -j. >li'> l achcnre* flr Arlillaiii, 
Genie- und Kiaeubahn-Regiment, 3. andere kleinere Cnrse. 

Dieae kSnneu nur in einem Alter nnter 'M Jahren, beew. w 
Einberufung zur >'i.ib»o<fii teri Prüfiini; fri:i(ueBtirt ««rden nnd danen 
zwei Jahre. 

Jene Officiere. »m,l'Ii>- r.iii>^ ^.il Ue Anstalt absolvirt haben, bt- 
dllrfen zu ihrem Avauc-in'Mi krinc weitere I'rnfung mehr. 

Und unu erlanbe ich mir die Frage, wie wäre es denn, wni 
wir vüu der Gegenwart nur Zaknnh «nn Brllebe bnnen «ttrd«). 
Vergangenheit fusst auf de« Piindpe den Meronntiliamns, dee IM- 
haudela. Sie hat uns das Iteamtenmälerinl falialbrt sn «im« Zeit, ii 
der man Eisenbahnen in groeaer AnaiMinttnf bnitt« oöad fnk air, 
ttberbaupt Lenie zu bekommen. 

Ileute ist dem nicht mehr «o, obwohl es aneh gegeavirtit: 
noch vorkommt, dass sieb Ueuscheu zu diesem sauren, wli«Mn 
Brote drüngeu. Es ist aber auch noch eiu anderer l- iiLtur ni i^- 
mimr üsi ^ieh(>u, E« kann nKmlieh ilaranf binKewie^i/n wltIimi iri-- 
^^^ nu llt iinni'in . 'ynfi\ KtMmtfn. «fli-lif iii t'riilitrer Zeit in lU-ii I 
getreten aind, die Carricre abzuscianeiden nnd etwa su sagen: Hitr 
an dieser Oiene — mv* wir mm Revidenten snm lu»p<^' " 
mUsRMi wir «en Dir ent ab« FMAing, über die — «itscbnUigm 
Hie den Auadruck — handafarbamlaeigen Fibigkeiten. IVeilicb, inaiae 
Herren, spiter, wenn wir eiuBsl ein «büKttlüdiea Ftramal babm 
werden, weldiea nna der vwt ma gafianien Znhwftmfctil« hMtw 
gegangen ist, Wird ca einer aoleban FmAmg flbaihnttpÄ nkht mdir 
bedürfen 

Und noch eiu uiitties llnin nt »iirf hrrvorsahelran: Die Be- 
rufsauahüdüiiff im MililAr i.t fin? llnlc^l:^u^ (jiciclimüsige, und «a b<- 
steht mi i;<irli--Kriri,'r,inini<rt'riuni t-inf v<;bste Abtbeilnug, welch« 
anaschlieaüUch die Kuraorge lUr die Heranbildaug und Ergftuzung im 
OlBoieis^qis obliegt. Und enWMUttM wir auch jetzt schon dartbcr 
aaehdenlMn, in weleber Weie« wbr «aiMneit, wenn es in Oestecttitb j 
nrflcbnflbng eines besonderen BlaiBbabiii*]IiidBteriaBn konmen aaitai ' 
eine apeäelle Fach - Abtheilaog für die TetUldm^ im BisMibita- 
Wesen zn couaiituiren bitten. | 

ScJion jetzt haben wir eiu Benifsiuteresa« daran, nna evident 
xn h.illen, wm in lÜF-sfr flp?:i»^!iiitiir rimh ihm, wi es tVlitt und dalwf 
onf die Einli:iir.in^ i-iner in- l.v.'lir zu s._-ni, wcli-ha sich stet« 

auf der HiHi« ilci Sitii.itim l.alt und Umri-r il>-ii Fartachritten iu 
Eiaeubahuwpaea üi .-it >^tirui'>.hlT.ibt- (LebbAti 1 ri, . Eufe.) 

IlerrHefereut Wa Iiis: Hoduuisehuliclni \ tr iiuiojluug! FUrcliteB 
Sieuielit»daas iBbai«mitaiB«rliBC«l«n8icnr*ion Uber meiBenBildangt- 
guu»; «nbnIteB werde. tA werde mich zunächst nur nnf dasjenige 
bcMhrilnkei). was Herr Inspector P a n e r in seiner EinbegleiteDS i 
angeführt hat. 

I<ji kann kein Zweifel darüber bestehen, da.i.N im Allgemeinea 
das Niveau der Beanitenscliaft nicht auf der gewünschten H'lbe ^t^iii. 
Gleichwohl kann ich mich mit einnelnen AnsflUmiagen des Bern 
In^pector«, bexw. mit eiuzeliaa Tlialian aalnaa Tortincen nicbt gas* 
einverstanden erklären. 

Sein Vorschlag geht dahisi li ivs , ii,.. ;;< ni>M> Ivastenniüssi^' 
Luterscheidung in der Beamtenschaft eiiizutrellen hiiitt-, indem die 
beberea Stallen amneblieailieb Jnristen and Tecbiiikcrn. die mittlene 
Stellen nbeeirirtai Hitleliditten, welcbe hiemnf die KiseabaJta-Ak«- 
deiuic durchgemacht haben — wn den aimea iIitteUnbUam all i 
üoidien ist gar kein« Rede ^ nnd die niedrigen Stellen nnsgediniM ' 
1 iitetofticietou vorzubehalten wären. I 

Es ist lieutxutag« vielleicht nicht üblich, ('itate aus der B.M I 
ansnfühien, aber Herr Inspeetor P a n e r ist mir bei diesem Anlaiae 
veigekowsiei wie Bileam, wdsber tmuguufm wwe, im n flntbo 
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nnd lUnn K«^egn«t faat, dviiii er selbst hui. ia<|pm<>r ili<>tiidcr Bildung 
det B««mteiiscliafl besiebeud«u MAugel bekla^^tn, dpimoi li nicht nnler' 
auf die entaualiobe Hdbe hincnweueu, welche dM Bi««iib«hu- 
mMO bmM «tniidit lurt. 

Nn aalnt «r allerdngB: Wie turnt ntai «tr» «i nocb «e- 
wptwn, wenn an der Spitze Männer rnn viel grOMerer VOTbildmiK'. 
(Jpnie«, ((CetaDden wtrcn. Allein datti'i liAt er au rine* VLriji-ii«.'u ; 
Wenn wirklich dnzeloe Geuiea im Kisenbahnweeen wie id anderen 
2weiL.'eii Iiervorlreteo, *o pflegen sich dieselben nicht an einen be- 
stiuiiut'ii ätildiengaai; su Haltra. Wiwn wir j», i!s«? ilsr cpnistlf» 
Uillriilh ein gase scIifi-cbUT Mitliil*L'liiili;r jjfWPüen war. Wir uill'<^<.i>u 
UUit tiberdie« tragen, woxu braudivu iIjiiu die Kiunbaluip.u ticiitc 
g«r»de dieae Seite dec Vorbüdnng'r TL* «.'inr /nit zaliln ichcr iiuil 
l^rosaer Baniflliroiigen, wlUtreiid sieh derseit docti cam&ist uur um 
•ololw SantiUnm Imiiitlt, «ckiM flr Ut BafeMriudtaBi; bestimmt 
■inil. BmM «Im iMh <i« bKarieara ndit m Mihwendig (Oho! 
Oho \) oder die facbmlnnisch anngebildeten Jnri«teii, die nur bei Ver- 
trä^u n. dgl. in interreniren haben. Wenn wir nos fragen, was die 
.Inristt'u im K:«t!iibabiiweri<jii wirklicb ^CieUt^it haben, so finden wir, 
<ias8 'it- lia.Hjfilijfe, vtm ilie l'raJ^tikur in «nitiicem BieneofleiM an Kr- 
fabmngcai Kc-nnnneli, »jü^-l-ii nir in e:t\K ivi«seiischaftlichp Varm cc- 
braoht, d^e.^<!I^ iie^iiltateii lieii llaiild ilcr WissL-D-jh.nt uiiiu'i'würfpii . 
haben ; dauu «iu<i CMiiiiaeiitdre d^uu ){i'«<:liiicl>eu wucilfn. und 
warde schliesslich ein instand geschaffen, gegen welchen !>iiii m di r 
beutigea Jaatiz-OeaetEgebnng geradesB eis ßttekaeblag geltend macht, 
ilMlew mtm. n derPnxia im «emdcB MaMehufoMnto Ibwidit 
aiMi MMi CivUpraaMi ant ■ttudtKdiiim VtrMirm «■! ft«ier 
B^WtMttlnaf einfOhrt. Klar ist, dasa der UngebiH^te nTi<-h bei i)'->ni 
VorlMBdcaMill uatQrlicher Anlagen nienala mehr lei.itcn wird ah di^ 
ent*|>re<-h«>nd Vorj^ebildete, da sich der letztere den lebendigen Im- 
pal«<-ii ilü.-« Verki-Lresi immer weit mehr autupaitsen vennag, dennoch 
aber »erdün im Ki*enbabnwe«en nicmnU die bl<>«:<en Theoreme als 
dun Ma.'Sgebende bec^li-lini't witiIf-h dlinV-tj. Dii» )ireiu«i8ebe Master 
wird nns ateta Torgehalten, allein I»ejeuiic«ji. »«.-Idte sich in die dor- 
tign VwblltiiM« UaeiBC«l«bt haben, finden da«selb« dnrcbaas nieht 
■9 Tortnffliclu Wir admi dwt %. B. den Stand der sogeaauDten mitt 
Icran IiMQtala-B«BM«i — B«titok»aeeicttn, Binnbnta-SMietlin 
und wie launv ria Mm« — wriolis, md «nr neu ait 
Unrecht, in einen Z«teDd hSehster Unzufriedenheit gehetzt worden 
sind. Ks gibt unter dlMen Lenten sehr hervorragende Facbmünner, 
die »'ich soiiAt nHj^pmcIn g<>bil(i*>t sind, d^nen e» dnrcb eine Art 
chineHisu:iifT Uaui^r. dl« iliueu vor die Nxip gestellt wortlen, ganz 
unni>'i;l:'-li i;etu!ic.^it » ird, i>iwai»za erlangen, was Jed«r jnnge AlMWor, 
dt r i1;h i riti- .Iiibr der ( imchts-Praxij abaoUirt liac. mit 'iHMrtlgfclfit 
lU jeder Brnuebc ili » ulTeutliehen Lebens erreichen kann. 

Die be^ic > 'l iirnkteristik der Unnehtigkeit efaiM Mlclwn Prin- 
cipe», wonach nur gewisse, nach einer bealimataii SehtUone Tor- 
«UUMe JUaiiW dM alMiiise Anneht aof die ErlaaguMt höherer 
B— MUMtelkn tafctp mlleB, iit in dm Awrfttbningea des Herrn 
I»peeton Pailer Klbst gelegen, mit denen er die franzAsiMben Ver- 
hAliBime atreifte. Br (tagte, dass die in Frankreich fUr den aonscblieM- 
lichen Eij»enbahndien»t l.iNti lISi n Eis^iih.il.in hefR zwar liochgebildete 
Lente stii'n, d;i»-. Jitsuliitn aber dm IHi'ii.-t bis iu -i Klüinste regle- 
uientirvu iitn) den tint' rgeordueten iie&mttsa, ttiü|:«ii dieeelbeu noch 
so gebildet >< ih, j>-d<'< -i lbutgefllM und jede MSgliclikeit, nach eigenem 
JSnaensen iu liirem W irl<uugskreise vorzugeUeu, beuehmeu, was gewiss 
wr Tf» UeM iK. 

leb komme nnn anf etwas anderes zu «yrcchen, wa» für den 
Clnb gewiüs Ton bervorragendem Interesse ist, Biaiieh Mf die von 
denaelben in's lieben gemfeue nnd znm gro«sea Tbrile TOO ihm auch 
erhaltene Fürtbildongüsrhule. Ich glaube, da»i die Bedeutung dieser 
FurtbildnngKsehule viel zu wenig gewUrdigt wird. Herr Kegiernngs- 
rath Zeh'lcn Imt in seinen torwik-hrLtli^lion A^l^f^llrnnc^■n hi»rvw- 
eehuben, dn^^ du- .\lieolvirten (i\ llH::^^l.l<tl_■ll und kiMlsclni;' r aas diT 
Mitiel'i^'bnl'' i-irie i;:<ii^<f J'nmnii* vdu VVu<»eu mi'. uriiii;i'ii. mit wt^li-difu 
ihr Ki'i>i v,dlL;i-Nti;iiti » ir It-u. luni welche «ii- diiiiii >;r''-*l'?iitbeih 
uicbt branoheu können und dus anch sie «vlb^i m mtiLu zu 
biwialMD mid. 

Id mancher Biehtonf hat der Herr K^erungiratb, der doch 
in ctleiten Fragen Pacbmann ist, vollkommen Kecht, in anderer Hin- 
siebt wiederum Unrecht, indem er die Juristen und Tecliniker aus 
dem Spiele lisst. Ich bitte, meine Herren, die Band aors Herz, ist 
ein Techniker, der soeben die Technik absolrirt kaT, oder ein .lurist, 
der soeben dit- ünivwitüt Ts-rlSs^t. »»«ra si>fttrl yerwendbar f1lr den 
technischen I iHn>l, ist i-r anj.'fnli'i. l»li Ii Le'fiibiu't zi»r F,xi.i-4ili in van 
ZUiCen ? Ich glaube iiii ht, f-r nm-s i-!iei-s:> /.n li-nif ii ai.luriL't-ii wIl- die 
Anderen. Her Wert der llitrclsnlinlbildmi;^ i>t in i '.was \:ii\\-r, .Xiiden-m 
zn suchen. £r liegt nicbt in dem inlialtä dt;» Kikrulen, der einzelnen 
Wissenszwitoe, 4M dar jm« Haan nach wenigem JalireB wieder 
vorgisst, sonden «r lat In dcrnhigkeit gelegen, sieli allan TerhSIt- 
ui»fie« im Leben, die an ihn heruntrcteu, aupaaian sa ItteMB; es ist 
eine An geistigen Tomeus, welcbe insbesondai« im kUMMiitiachen 
AlUtaltcB gcttl» wild und vatcbea dai AhMtvaulm ngaMm «Uni 
ndaiw nudiltriMi« VwthaUB UetM. (BdML) 



Ich kehre uiut zu dci- äcbule carttelt. Eis kann nieht geleugnet 
werden, dosj an iiniterer Fortbildnngsachnle KrSflc wirkiii, welche 
sowohl in allgemein wisaeaachaftliolMr Hiaaicht, als aoeta in Heng 
anf da* lachlidie Wlaaen als garadaas aMCiMiabMiv iMMMhMt 

werden müssen. Wmib wir diMer Tkataaatejäiäak 4w BiM«* vtX- 

gegenhalten, welche an dieser Schale erzielt werte iild, so zeigt 
sitÄ, dau dieselben nur tnsservt geringfügige sind. Dia Dstän, welche 
nna Herr Inspeetor Paner geliefert hat, aeigen uns zwAr. dau» hl» 
zum Vorjahre sidi in nnseren Corseo 9(K) nequeutantt'ii ccdriliiKt 
haben nnd da.* witriln ja ein erfreuliches Zeichen für den Wis««aa- 
drann; unter dir Hi>aiut«nsehaft sein; iraReu wir aber eraten«, wie 
viele vi!;i dii'.seii H' m »eqnpntanteo sicli zur Pi lllnukT tremeldel haben, 
zweitens, wie vii'lc dicie l'rtiluui; w.rklii'li Rbt,'clftKt haben, drittens, 
wie viele ein i^ouguis erhielten und wie diese Zeagnisae beschaffen 
wano, dum hatMomt di* Baaht «in gau andaiaa flwial i t Iah f lanba 
miek nicht ta tUnh«, warn iah sage, daaa bi« anai Taijahn km 
viaraif Zaagaisae ansgefolgt mute UM da** dann litfeifllah liehit 
mdir ak Me Hftlfte einen sehr gvtan MUf in te laaiaMi Vtrtnfi» 
gegensUnden anfznweisen hat. 

Da mtus man doch unwillkdrlieh sageu. da»a der HeRuch dar 
Sfbitle nicht gar so Imcht int. E« hat mich daraui ««lulich Dnaiipe- 
nelnii berührt, m dem Vürtrape des Herrn Inspectors Hauer einen 
l'.isRiis zu i'j.sfn, « liniSLh es dar Zweck der Fortbildungswihale wäre, 
d,'iu .Htrebsaiiit'ii, iniellii^enten Tbeile jener Eiaenbahnbeamien, 
^velclii: au.":^ Stande waren, eine genügende SchnlbUdung vor dem 
Eintritte in te MiaihahidiaMt n «nrarhaa. «He u dia HuA 
zu geben, Jeae IhchwiaitBachaftlkhan Kaaiittuaaa nMhiahal aB, wt fch» 
ihren allgemeinen Bildungsgrad erhöhen, den GesiebtakrclB enraitan, 
and sie aar Venehang dez Dienstes tilchtii^t'r \mA geeigaater aiackaik 

Das Ut entschieden unrichtig; deuu a'M l>ipjenigBn, welche 
diese Schule besucht haben, werden zugf'steben, daHs hivi<^. ivtlchc 
nicht fibcr tlat «itHprecbeBd« Vorhildiint; Tfrfilj^teii. mit änsBciiet 
geringen AnsnaLtiieii da« I.ehrtif'], nanieiitliiih dts hCbtreu i iiraee, 
nicht zu erreichen tul Stande waren; und wean das Nivmu iu letzter 
Zeit durch Autuahme von Uuterbeamten und Diornisten herabgedrttekt 
wurde, »o ist das nur lebhaft an bedauttn. Warum ist aber der 
Eifer, sich te Mteg sa ntanriahaa, aia aa ibiiaerzt gerioger '! 
Ed g^hl awar Tialev welche ana niaau WlaMnlraag. lediglich um 
ihre Kenntnii><te zu erweitern, sich UAch einem aMtreogenden Bcrnts- 
dicntto noch wcitüieu Studien widmen; anderseits ist die heutige 
Zeit — in die. eil Tadei uiiiss idi leidfr einstimmen — idi'hr auf lli«t«Ti''i(e 
Erfolg« feriehtat nnd wenn mau übtr dor Plurte der beiuijj'cii Kurt- 
bildnngiscbaU nach dem Munter dci Eis^-ubahntagea eine goldene 
lusebrift anbringen woMtp. hu nittüste dieselbe aa HHrtaDi UM Jaoa 
Worte, die Dante über die HOlle geeetzt hat. 

Denn, wenn man fragt, was alle die znweilea lehon BimHdi 
ergrauten Herren, die sieh troti ihn» anstrengenden Dieaataa Mdi 
am sw^ ttimdait ia diese SiAola hiaataietxeg, um sieh ein weitere* 
Witaaa aan^caan, damit erreicht haben, so ist es am besten mit 
den Worten bezeichnet: „Der Kest ist Schweigen!* (Znstimmnng.) 

Wm die Binrichtnng der Fortbitdnngsscbule anbetrifft, so 
kann ich mich in tlieüweiscr TTebc-reriistimimtig' mit demjeßiffen, wa« 
Im Laufe dieser Ke-iiroi^bnui; borcils hervurj^ebobeu wurde, nnr dahin 
au»iiprechen, dass nn entapneclienikT Fiind'is iii-truütHs an Wissen 
erforderlich iit, da^s also das ganze <!Yüiliasi um. re^^i. die tranze Ktaljcbaii; 
absulvirt sein solleu. weil der jange Mann erst dann bct'ahiet ist, 
alle an unserer Schule ama Vortrag geiaageadeo Itei|Uiia^jna dia 
National-Oekonomie, das Wecbsdreät n. a. w., in aieh anteaatmai. 

Fttr die Ei.«enb«hnbeamten ist die entsprechende VorbildlDB 
nvihwendig, die aber nicbt in der Aufstapelung positiven, nicht T«r- 
wendbaren Wiaseaa, aoadcra darin haitokaa nua, daaa der Beaam 
fsbig sei, setb.it sa daakaa «ad Htaam lad Dafancrgaaehanaa aidi 

ieifbf anrnps«s<"n. 

Wenn liente z, 1!. der Beatubj au dieser Ki-pnliahn-Akiidfiiiie — 
diircii zwei .l.ilire «aeli abs.jlvrrter Millelsi lulle H'ler dnreh vier lalire 
iim-b Zur-lokb-^'uni; eimr linllien llittelsidiille — die cai ''I -ili > i 
WiiUcuitiiweigen iu sieb Nul'gcuuiuiucu Itut, »q 'l-is mteii lumici Alien 
zu wenig ; denn die EiaeabiUinwiasensebaft ist etwas, was nicht aiahaa 
bleibt, lOBdem sieh iamar ftvitbildet nnd ganz ungeahnta FMBUn 
annimmt. 

Es besteht noch cia »älterer Hebelstand, welcher as aclbit 
dem strebsamen Beamten ungemein erschwert, sich weiter auszu- 
bilden, idi meine den gänzlichen Hanget an belehrenden Elementen. 
Dem älteren Beamten f*blt nicht nur, wie n?rr In!»pet-tiir Paner 
geMgt hat, die Zl-m, sjnJam auch die Fälligkeit, die j>lin;eren Be- 
amten mitsprechend zu nuterricbten nnd die jllnueren lieamten .nflbst 
fragen sieli liei;rei[lii her Weise, was sie denn davon haben, wenn 
sie Studiren ; nnd wenn ihnen da nieht ein i^olg gesichert ist, so 
lassaa aie dai Stadirea bleihaa. Meine Ansicht geht dabla, daaa dia 
humanistisch« oder teebaMehe Bildung alleia cMBMtwcaif aemieht 
als die blosse tecbniseh« Fachschule, sondern dasa für den Eisenbahn- 
dienst au;»er der Mittelschulbildung anch noch eine zwei- bi« drei- 
iihriga VaahMhala nit Nadniittag»>Oaiain aaftidaifiah iat, aa w th ih a i 
Juiataa aU Tachaikar v oUattBÜg ^aieh aa halte wftw, Mm 
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rieh mit dm 



verhalieu werden 
SU uatcbea. 

Dm BiM abor möchte ich den Hema besondm uu Herz 
IwWt i^miia Am erasdoMi üImmb iw Bcaatoutlaft li^e 
WMCtitcti« Hnntr aafenriebt«ii : wir h«b«u ja iu der beatifUl Qcnll- 
■dMtt Kuteo grang t 

E« wellt JientxutÄgo eine Art TMilititrischen Ttnurhcs, iiur ttut : 
Wl'hu m:iu es nucli bei Udb militiirLTh <ii.iii;iti'!i lium: iii:ithi' 

luuii Mf< SU wi« un Officiercorpg und biete Jentsu, w«lcb« uitiit illhi r 
irini^ f'iil'tprecliende Vurbilduni; vcritlKCD, die Möglichkeit, eine niiKlii h 
«treof^e Prltfan^, die nicht eiue bloiue Fftrcc im, uud bei der mau iiu 
TwUneta wei**, wu teeprüft w«rdeu wird, abzulvecu. 

Zar Antnabiue ia die Asitult soll eine entsprechende, uiclit in 
_ Wraeuende Vorbildung erfordert werde» ; sai AblesoDf; der 
itru^tti Prüfung aal] Jeder berechtigt aein, jedem äeis»i|^ und tächiigeu 
BaiBtiB suUen wie in Amerika alle Stellen ofi'eu »täiea. 

Für die Dnterbeamleu-ätellun ((entlgen nach neinar Auddit — 
aiwl ich «tiumo dienfalJ» mit Rerrn InapeeUV Ptuer VoHkaiUMn 
ulii>ri>iii — die aongedienrr ti ri)terufltdin; m wuA im i. B. die 
stellen der fltation*ftTf<i-ti'T i; > w, 

Hiii.ii''ljtliLli (i<T i:iiitlf'rcn Stflleii ilaue^n wär*^ ui'jbt 
«rapfeklenawert, dieselben den ■ogeti«iiat«u Militär - AnwArteru zu 

(BeUon folgt) 



TEOmnSCMB RUNDSCHAÜ. 

Wagen imr Budapoiter «lektriaclieii StrMMnbkh«. Die 
nach EinMhnillg dn elcktri^dien Belriebea auf den I.iDieu der Buda- 

jf^ter Struünetjhdhn • DenellsiTiaft för StraHseueiaenbabuen in Betrieb 
7.11 üf-zpuili^ii W.'iLfrn sj;iii 11.41 Ii «merikaniaclier Type gebant und 
oiitiiAlii'ii 27 .Siiz'il.ltze im Iimcni iiii.l s f?;i>hi>l5tK» auf den beiden 
PliuJiTuii 11. .IimI.t iI.it.jrwH;.'fii t-rli.ili .■:iii.- .jiii»i.i,'ii.-|ictid starke Ha- 
scbiu«, um eineu K«r&uuiii{eu lieiwagta iiiitliilireu an könneu. in Folge 
deMeu mit AuMehluas einer llebertQllung 74 I'eraoneu mit j'^li m 
Zöge befördert werden kfianen. Die Uefäruiie der Wagen wurde <lcii 
^ - - ^ Badaj^ md leolMadoif (bai Wien), 
dwWaitaitVhen Maatfabaa- m Wagtron- 
, im Aiad wA Gm ibMaicH. 
Vi»AaawrtoSdi«iteT«rrlcliUiDB u 8tnaaaBl«lii.WaKe«. 
Bakanntlich werden die Linien der Hamburg— AI touacr f'ferdebabii 
dcrnnttcltat mit elektrischer Kraft in Betrieb genooiaieii werden ; aua 
diesem .\iit;t~»f wnrdeu neue Wagen aneeachaift, die sich durch ihre 
elegsuite uml ziit'lfi. h zweckeutaprcchende Einrichtung nnd AusfahruDg, 
besonder« Skb^t duri'h ihre Si'HnfÄvnrriehtnug au»zeiehn»n. IVr innws 
«ehr gertumige WageDraum wiri-<t iuii-tvulle Scbnitz-irlicit iin.l r]r 
gaitta, genolaterte Sitze auf uud wir«! des Nacht» J ircli l>> <;;inli 
Jui|U (fiazaud beleuchtet. Die Ventilation iat ao v.irzn^Mi ii. it n- 
die mii to tchwicrige Frage de» Rancbeonp^« bei dit^xa \\;i^'e;i 
ali gaMtst angweh^ wmten darfta. Amaar dem Vorder- und Hinter^ 
perroa liat der neue Wagen im hmtn twti gleivh gr*»»«, achr ge- 
rilnmige Abtlieiinngen. Je nach der Fahttril^htung wird die eine oder 
die andere Abtheiluug zum Raucbcoupi. Von liGcbster WichtiKkeit 
(flr äi'B Vi<ik«-fir Ut n!>er die Eiiililfaruug einer Schntivorkehrung, 
•liv ilit' iict;ii.r di> UHtit-rfahreuwerden« durch die Wagen dieser Ge 
aelischaft wesentlich verringert, ja »ie fast auaM:hlieast. Dieae Vur- 
riebtuug befindet sieb am Vorderperron ; sie beateht aus zwei, in 
EiseubUgeln befestigten Netxeu, die etwa 15 cm vom Fabrdainm 
eatfemt sind. Eines der Netze iat so coDSirtiirt. dass der etwa vor 
dem Wagen gehend« und Toa dieaem erreicht« Jleiuich hiiteiufällt 
und mit fortgafihNa wird. VUla ca ätk «her «■ daaa anf dem 
Fahrdaiiini llegeadca Haai«h«ii handdt. ao bcht lieh du «rwfthnte 
.Netz und IIU»t ein zweit««, mit jenem in merljanincher Verbindung 
Steheudes Netjs auf die Schienen fallen, daa dann den Gefährdeten 
aufnimmt. Das zweite Neu ruht ant Bollen, so das« es glatt fort- 
schleift. Augenblicklich »lud 18 solcher Wagen in Arbeite Die Pferdc- 
bahn-OeacDschRft hpp* riii» H^ifTvimir. ila«s bis zur Erilffnnne des elek- 
iriacbeu BetrR'l.u-H .Ii,' i,-iiii.r.ii 1,; ZM Wagen fert;;.: i^i-teilt «ein 
werde. Die Ueratelinng erfolgt gr<>a»truih«ihi iu der Wageofabrik 



Firmeu Uaui & Coup 
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CnRONlK. 

FanoBalBachricbtan. Se. Hajestit dar Kaiiar hat am 

3. November I. J. den luKpector der (ieueral - InapectioB dar OaMV- 
reicbischeu Eisenbahnen Ignaz Klug zum l)b4>r-In;>peetor enaailt. — 
Die mit dem Titel eines kuiaerlicheu Käthes bekleideten CommiäsSre 
der lieneml - InspeL-tiou der üsterr. Eisenbahnen Ferdinand <i » 1 1 s- 
leben nn f A rii tM Burda« woideB an litatwctoreo, die CeniiUMfin- 
Ä>iiiiu.'t>'ii Knill iiruacb ud Oeeig 0 f t m u s SS Camalaitoen 
dieser Behüide ernauBt. 



Frana £«rw<^nka f. Aakoapfead ao die iu der Club- Wuch«». 
Versammlung vom 29. October d. J nt-iusv* Ae» Club-l'tüid«uteii, 
iierru Ilotrnib K a r g 1, gemachte MitUieilung Uer daa AUekia 
einer Reibe von < 'Inbmitgliedeni, aei es uns geatattet, aw UtHr 
tranrige» List« den Namen eines Ki<ienbalm- Veteranen herautiapcite, 
der bei zwei bedentenden Bahnen Oeaterreicha ein thalkriftlgvlli^ 
fiilifilr-r w.tr. Wir infiiicfi dt»K am 7. F^tbrusr d. J. veritorliente 
n;i,T-li..'<pe.-t'(r l'fuiiz I c r n t; i. k ii 'Ilt Au-sic-TL'|iiitzer Eiseobah». 
)lit l'tnr,/. I orweuka hat Uns das grausame Geticbick aberatU 
' iiii'u I iicli- Uli I CluhKcuossen eutriaseo, welcher niciiC nur bervor- 
la^auA üurcli die Vorzüge »eine« Gei^tes und Hersen», Mudem aorli 
durch die Schürfe «eines Urtbeile«, durch ilie weitblickende Anf- 
fasauiig aller Fragen de« nfleDtlichca Lebern, ton Allen, die ihm 
QJUier (latoa, hoeheeehrt war, oad deaiaa Biaacbaidaa ianiir md tief 
betir«aertwird.Cerw6uku war ainNaiAdnaajBÜithcilBiiaMBdiB 



StTümuiigen dca Tacea beeindaaMa lieaa, «r war immar aellMtliolig 
in der Beortheihug dar Vadf and Zeitflnageo, Bad aeiaa AaiiclMei 

bekundeten, wenn «u<:b hie und da abwelL-hniid von deiw-n leiner 
ColleKen, eiiic s-U' iit I r. rinioberlieit und VurAu^ML■llt lii.-r uns. -U »eine» 
VerhÄ!tiii«.-.f. — i..jl)Mri-ii am -.iH, .hiü Ii'--'!! in Ki.:ili;i;i".ii)t, trat Oer- 
>: u k ;i u.n Ii Vuljolnimii; -^'ihrT .-^tii lieii im .Iiiiiti' 1S53 in di^ 
Knnzlei des seither vennuiltue.u AUm ikteu Ltr. Frana Stradal 
in Te|»lita ahi Concipieut ein, in welcher Bigeaaehalt er lait der 
Aatarbeitnng der grniidleKendea Idaen aad d«a 
Einleitnngen zumBaoedcrA nsaig-TeplitsarBiaai- 
bahn betraut wurde, öha« Jedoch nach Cmtgter ' 
dieser Bahn in den BeamteukVrper dcrsulbeu cinzntrctM. 

Seine nie erlahmende Arbeit>lu»t konnte Jedoch, als die AsHie- 
Teplila^r Buhn gesii-hert war in ili-r i-v^i^n .'*i*hr<>ib«tulM! nicht iu 
(ieuUgt'ii hiul.ii. Im Jahre l^'i^ naiaii .r ciiriL-eii Autheil in dpi 
V o r a r b ü 1 1 t- II für iM l'n\ H :i il i- n Ii a u 1:» e r Bahn u»i 
trat im Jahtf I ^^liii -lU Sc :i''t.u in lii,- \ t-r\iaUnog dieaer Bahn ein. 
Allein schon im Jahre lt>7() trat er als öecrettr in die Dientte il« 
Au asig-Taplitaar Bahn Iber, wa er batdraa Scofe tsSu^ 
stieg und, bereits im Jahre 1889 anm Ober*In*pactor enaont, li> 
ZM s'iiii tti k-iil'T ?n frttheu Ende wirkte. 

fruuz 1 Er w önka, wehrher aiii-h ein vorzuglicher Beina. 
eiu gewandter Debatter war, fand aiets, rastlos wirkend, aeben Miocr 
anc^treogteu BerufitUilltigkeit deuuoch )Iiue, vielfach lileran«^ 
thätig zu sein. J^cin „Ftllirpr tltin-ti 'IVpüiz'', «-plflir-n rr v^r eioa 
langen Keih^ v^n .l.il.ri>ii V'Tfa.-;t.i'. i:ilr in., h tienti' üU uiicüdeT 
best«"« dpr;uti::i-ij Wi-ike, r ■: r n <■ i. k a wiir lUr i-i-1h iii-iii'teni 
di.-^ li.iilc lu tfiii 'iL .I;ihri;,iiii;i: '.'r-futinciiiieu .'i'.'i;IH/-.'-i-l.,i:iav r 
Anzeiger", uud in dicrcui KUUc. ivit m vielen anderen deutectm 
BMlicn BShmn, verüfreuilicbt« er zahheieha Beitrtfc^ welche etah 
durch Sdidtfa dca Geintes, Eleganz dea Sijrlea «od. wo ea neth tkat, 
()iir- h treffenden Witz auszeichneten. Mit allen sdneu Vurzlit;« ht 
ijti.-tes uud de« Heraeus Verbund t'erwinka eine Bci^'heiileghidt 
iii.il I iT-i'Siliche Liebenswürdigkeit, die Alle geradezu bezauberte, 
iliu ihm iKiJicr traten. 

Uli schlichten Worten — wie e-i dsr Man» war, d»» sie 
galten — besagte die von der Direcli- u 'Irr .\iiv.i;^ i r |.|it/i i Balm 
ausgegebene Parte ? .Wir verlicri'ti lu 1. lu I ' iljii./i ifhiedeiien euita 
tUcbtigen und geni^iitMiha:!!-!! ifbi nuMia'.' n. <l''iii wir e» daaktim 
und ehrendes Audtiiktu lUr immer bewahren werden." 

B« aat aui de^ Dahinignabladaaaa auch aaitaiu Mliar ChV 
genoMM ehrend getischt; er war efai trefflicher, ein wadumMaMi 
kurz ein ganzer Man n, and ^ea wird da^ Wort eil HtaB 
uii'ht Icifhteu Kaufs heafdiieden'. 

Er rohe in Frieiloii .' Khie seinem Angedenkeu 

K. E-g. 

.^♦•«tgelsenhatiiirath. Die Herhst*eifi m li-r-t St.-i:it«--i«"i:H!i>ii- 
ratiioi \winl" ,1111 r.. Niiv-juber unter dein H ;;r-it/.i' .li> liai:,l>-^-' 
mii«i»t«;n> Kteiiifuii '."ii ülunz criitTnet. ];-trri;., .J.r 'i'di,-tiaiJiiiuiÄ 
referirte Mitglied ß- V. S I r n«z k ie w ii z iiini -In al gemeinen Ange- 
legenheiten, l'eber Autrag des Miiglicdes Dr. U a m b i n i beschliesst d«r 
Siaatiaiaenbahimttb. die Bagiemc la atHMhaa, dia Aigaieccah>*t 
einer twaitaa BahaTarUnding mit Tkieat aar mlSgltdial ruehaa Bhtr 
Scheidung bringen zu wollen, Hierauf wurde in die Beratliuag te 
Vorlage, bclrelTend die Reform der (•ütejLarlfe der Siaat.sbabMen, ew* 
geg«ugeM. Hufrath Dr. Liharzik leirte den .Stmidpnukt der Uegiemas 
eiueehciid dar, woruiil Refereut Reithsratlis Abk'eordutter Puppet 
ausführte, daiU das Coiliit*; der bi.-absichti;rtcii TariferhrihilUg uiiit 
feiudselig gegenllberstehe. Der Referent bringt hierauf eiue Riiil|f 
Ton Bedeuien gegen das .\n.Hin.*)»* der Tiirife zur Sprache, an diu 
nch eiae längere Debatte der MiT«:lieder Kocmirek, Danshaa«*'« 
Brleaa, Bondjr, tjL'hne ider uiiit Mautbuer »uhliMet. IieUlerw 
wiea daraaf hin, daoi daa Comiti mit groaaer SelbctfericiiRnniig nad 
ConiaaeedeolattSgen derBegierongetittregeDgelrammeosei naddaM 
daseelbe dneu Tarif erstellt habe, dur bis .m dii^ Oreiizc der wiriK- 
«cbafllicben I.eistuujr der Betro Heilen geht, aber mich den Stii,-»t»fiDanita 
einen jtanz ausrhuliclien llelitirtr«:; lielert. Selbst wciiu derselbe eiit- 
eprei'hend de« Hcreciin>iiii;eii drr Beaiening uiir 1 :( Millinueii diiU?" 
betragen noUte, so eei attch da» eia gatm aaaefaaliclter Betrag, der 
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progT«Miiv steigern 
<Ut AtitrSg« de« Coinitcs, sowie d»« Programm fflr die Be- 
gttntigmiif 4ei Exportverliebrei) augCDommen. Ferner wurde der Zu- 
•atzantra« bp<fhln?<n>ri .Ii.r Sfnuts-i^tiibahDratb Hpricht die Er- 
frartUD^' an-i. da."s die i Ir'in'rnl li rt-i tum in allen durch die n«aen 
GHt<»rtarit'e betruH'eiien berl'i> lcsic'l;ti[;iiiit;MvlirUsrcn FäÜen hpuri'lpri» 
iiKÜvi'lntlle BcKÜUütignnKeD in i:m i -lipr Art C'-wiifircu iv^t le. wip dict 
iu anerkennenswerter Weine auctt aisher jftajcLoiitjj «leL" iectMir wuiAa 
noch t>e«chlo8«eo, daa Handelsmioisterinni za er^nchen, diu« die vom 
8t«»tHi«eub«burathe aoiigtiltend^ Anträge durch die Directoren^Coii- 
tons itMi ia dar Zait nm ilam 9mim war Mdma erMlKt «ar- 
dvB ntao. Aich woidu Ate flnuliig« 4« Mr«ni»ng rar dm 
SovuepUtMt im nak 7onAUgai dar G«Uf«l-Dim«ka u- 



a«MUiKTercln S»Un>«{clii«ch«r EiBenbahabMUtoa. In 

der am S4. Octob«r I. J. atattgefandeaen HanptTenainilav 

(lesangverpinei i)*^ ''i«tM-rweIi'«?h<Ti Eis-'ii'uhn - Beamten wurden 
die tbiL'Pi.'ii'ii Mit^lifiUir in Jic \'i:ri'in.:Kitinff eewShlt: Zum 
Voratand Herr Heinrich l'rocb, zam Vor^tiinii-SfplIvprtTPter Herr 
OsttaT Fi Bcbnieiater, snm Chomieiftir llirr SIii\ l'iitrrr 
Ton Weinzierl, snm Chomiei«ter-Sf(«lh Lrtrtt r HTr Kmiolf 
Lohner; ferner die Herren: Hiuia !i r n ii ti l- r. i'.itl K r ii ;i n, 
yiDC«DZ Fürst, Carl H a e e r. Anton K i e i n, Aduit i' o b i, i.eo 
BndoW 8ehiDiiit,ClaBaiwu«t]r»»owies nd fidmtd VymUtlL 
Der H;h«t<leiite Tatatanl, Hat* Obar-Iaipector ud Xaeltli- 
C'onaulent der Staats - Eixenbabn - OeseUwItaft Dr. Bruo Wag Der 
Aitter too F r ey n i: h e i m, wurde in AaarkaidiaBf laBcr Tenieoit« 
am den Verein zum Klirenmitj^lied ernannt. 

Der «lektrotrobniaehe Verein veranotaltet einen Cyklna 
KenieinfaMlicher Vortrage ani dem (iebiete der Klebtri>technik mit 
Experimenten nnd Demonstrationen im Festsnale des Ueaterreickiitcfacn 
Injfeni«»nr- nnd Ar-'lti'ckt^ii-Vereln«« (1. E.sche>n!inrh'j;\sR»> 9). Diese 
\'LTtrJit:i> wfniin v.ni ili'li lnrv irriiL"-iiii-tr n V cr-r-L't.'rn '!(»» Facbes 
gebaiteti. Der e»at« Vertrag wird Freitflg den 22. Nuvtjiiber 1. .1. ab- 
gebalten. (Beginn 7 i;hr Abends.) Die Karten • Ausübe far den 
ganzen Cjfkliu findet rom 4 Norember ab *iu GeiiUligkeit de« Herrn 
Ingeaieaia Fr. Piaehar, ia daHSo Bnreaa I. HitiMabaaliKftssc n, 
Partcna, atatt. Xaitaa für Sianlfwtids« aiad d«rt imi Tai^e vor 
jedaai Vantrtft aad Abaada aa dar Ouaa aiUltlidb. Aach Damen 
aiad bei üma VartrHgea wUlkaaunaa. 

Jnbilftnra der wirttemberKiHchen Eiaeabahnen. An- 
ttaalieb der fBnfzi{y>sten Wiederkehr de« Jahrestages der ErSSnung 
der ersten Eisenbahn in V'firCr'inbeTs; am 22. October 1845 ist eine 
Denkscbrift') Bber dir KtiHm külunjc des wUrttembergi»>chen Eisen- 
bahnwesens er-ehi^-itfn mvi »uiiie zur Feier de» Taees toi» T.fim!<»s- 
Tereiu wtlrtti-iiili'/r..'ivrl)er Verkehmbcamlen am -m. i)i-ti.h.T I. .1 im 
FeütiMiale der Licdciltalle iu Slntt^Hrt ein Rankot reninatait«t, an 
welchem nicht nur Eisenbahubeanite, auudem ancb Beamte der Po.st- 
nnd Telegraphen- Verwalung, der Hiuidda- und QEwerbekammer 
thajlaahnB. Da« FaK nahai aiaaa Caaaerat aehwgagtoUM Vatlaai. 
Naeh BaKHtaanng der Anwc «enden dareh dea Vontaad iea Ebien- 
bahnbezirksvcrciu es Stuttgart, Se<-retjlr Stock niayer, gtkb FeMtre<Inflr 
SecretSr Beycrle einen umfa-senden ge.ichiebtlichen Rückblick auf 
lü'' Kntwii-kelnDjj des Ei^enbahnbaue« nn t Iti tripfi^s in Wflrtteinberi?, 
w ir:iul" im Isrere Toaste auf den Landesri L/ ntiMi Ki iiü: \V ; I hei m II., 
am lien llinisterprlUtidenten Dr. Frfiberm von M i t tna c h r. anf die 
Geiieral-Direetinn der i^taat4ei.<enbahnen n. s. w. an»UBbi^.:-(it w irden. 
I>er Verlcsiinst zabireiclier (iliJckwnnsth - Telej^umme folift« sodann 
der nnterbakende Theil des Festabends, bestehend ans dcclamatori- 
scben nnd muaikaliiicben znm Tbeile aach haoaorutiscbeu Vorträgen, 
in waleb' lataterarBesiahnns beaondcia der Dicbtcr Adaif OriaimiaKer 



Staai dar Biaaabahakaalaa utt Bad* dea VaaatM Sep- 

i9W. Za dea aiit Bade des Hoaalei Anwalt ia Banans- 
ftthnnw gestandecen Eisenbahnen iu der ausgewiesenen Aasdehnnng 
TOD 4J»'38f>km sind im Munate ti«ptemb«r durch den Baubc^un der 
Locnlhal.ii Ptramberg-Wernsdorf ß-hSi km, ferner durtb deu Baubeginn 
der ploAtn^Liicn Locatbalin Bielitz-y^igennerwald 4'995kni nnd durch 
den Baubetfinn der Tin il> trecke Orian — Pazar d«r I.ncAlbabn Ceriai:- 
Modfau Iti-aookm zriir|.,va ■■i-cn. Fertijjtcestelll imil li-ui Betriebe Ubi r- 
geben wurde: da» xmuiLc (ieleisc in der Str^cxf i I: idan — NeusKiiI 
der BilMbtehnider Balm mit 4 km, lemcr die l. i:':ilh>:ilin Postelberg 
LatiD mit lu°ä20km und die Locallmhnen Branowitz-Pohrlits aanmn 
SeUmtaha BatebaelHfleelowit»— äudt Sadavita dar JUiair Per- 
dlaancu-Nndbalni ailt 91164 km, re.«p. S-9B6km. Bi Tarblfaben amiacb 
mit Ende des Mooatea Beptember 440-096 km Eisenbahnen iu Ban- 
auafUbrung, wovon 171 168 km anf Staatsbabuen. '20'2W) km auf private 
ünuptbahnen nnd 'J48 ii3ltkm anf Localbaboen entfallen. Der Bau- 
ToUeudung waren im Leufo des rurbezcichneten Monates cntgegen- 
ceceift die Staatabahaliaie Troppan— Üeiebitgrenae gegen fiatibor, 
urner die Loealbaba ftqetala.Tabitaeliaa dar Kaiatr Fardinaads- 



r KorlbaliD. die laedbahi KakH-VaMUa vad dla 

bahn Teplitz-Kichwald (seither ertSlTiiet), wahrend dla BaimilaBdaa( 
der Localbahuen Beneschan-Wlaschim. 8alibnrg-Lnqpraehtdiaa«eB 
und Lemberg ■ Kit"j-.ar:iwV.tiuinw in nichster Zeit zn erwarten ist. 
Die Zahl der iin iloiirtt^c! S^iij^ieniber beim Eiaenbahnbao bcxcliivtti^ 
geweseaen Arbeiter betrag 19.940, gagea 18.W4 in VeriDoaate, da« 
Bind 44 Aibaitar ff KSaaMar. 



AUS DEM TESORDKÜNGSBLATTE DES 

K. K. TT.^NDET.SMT-NTSTEraOtS. 

T..BLNr.Ul. Bewillistini^ zur Vornahme teohaiachaf Varat» 
beil< n tur eine Loculhahn voa VraMMMllllnl 

nach W'.jv ütmv nnil Rsdnitz. 
( ISI. u 1 1 1 i 1:11 nir zur ^'l .1 m in p fehnlacli 1' r ^'nvar- 
iiritttii für micliifr* K ifinbahnlloicn niu ilvk" 
trlscbeni Betriebe In Tepllt«. 
, 121. Bröffooog de« Ki>triebea aaf der Localbaha 
Kojetein— Tni Lts iia i dar k. k. fllT. KalMr 

Ferdinaade-Nordbahn. 
,118. ConeeaeloBsarkande Tom 2. September flT 
die Localbehn StranberK— Wemadorf. 

fftti- CnnceHainnabedinanitse fQr die nornialaparige 
Locaihnhn mit Dampfbetrieb von Stramberg 
nach WeraBdorf. 
, 182. BewillignnK znr Vdraahme techniarher Vor- 
arbeltea für ein« Loealbaba mit ■ i> ktnirliem 
Betrieb« von der Station RoHenhnrg durch da» 
Kamptbal nach Zwettl. 

, 122. UewillixnnK znr Voraabme teuhniaebar Var> 
arbeiten fDr eine Localbaba Taa dar Matiaa 
Miaitlitz znm Markt« Mlaallta. 
»118. BewlIIIguDK znr Vornahme technischer Vnr 
arbeiten fUr elae Loealbaba von der ätatioa 
LalbBlta d« Mdbahriiate Wien— Trlert aar 
MalloB PWiag-Braia dar k. k. prir. Oraa- 
KtMtoakar Bahn. 

, 123. KvadaMebnag dea Haadelamialetariam 

1. October IS9S, betrelTend di« < 
einer mit elektrischer Kratt 
Kleiabaka von Gras aack F&lllag. 

. 113. Knadualmag des k. k. Handelsmiaiatarlaan 

Tom 14. October 1895, Z. 699Rt. betrelTend dl« 
Liste der Kieenbabnea, anf welche das inter- 
natJoBale Uebereiakommen Sber den Eieeababa- 
FrKchtverkebr Anwendnng llndet. 
, 123. Bewilltgang aar ErtlaktaM alaar AAUaaBaaell» 



«chaft unter der Fll 
Gr.-Sieskar«a-. 



IM alaar AAnaacaaell» 
,£aäaii«k« a»rntt^ 



*> Sidie die Rnbiik Ltloratar ia dar DiehaMi Spalta I arbaat 



IJTEI{.\TUIi. 

Die kUttigl. vv Lir 1 1> ii)ber;;iHchen 8ta»ti4ci!(enbahnen in 
bistoriscb-ntatletiHctier DarNteJIuag. Km Beitrag zur äe- 
8chicht>> i\ V n Kisctibahnweaens von Oacar Jacob, 
D 0 c t o r d e r » t a a t s wl a s e n s c h af teil. Tilbiagen 18S)5. 
Verlag der H. Lanpp'seheu Bnehhaadlaag. IS Bo- 
gen 8». Ui t eiaer Karte ttberdie ftln f Periodea dar 
BaugcsebichtabZader beaeiigea iVnfkidihrigen Feiar aiftKr» 
SiTnuug der cntau vRrtteaibergiBcl»eB Bisenbahn Cannttatt— üate^ 
tllrkheim ist das genannte, alles wissenswUrdige historiscb-statistiscbe 
Material umfassende Werk erschienen, daa Uber die wttrttembergischen 
Ht.Tats^iahnpn vorli»gt. Wlirttemlii^riT rriht Ach in die Cniturataaten 
iir^ten l£anj;^'.A eiti ilnrcli I'r'ihsi;)tii,'i-.i Krf,i-.:((;u der Noth wendigkeit, 
KiKi'iibiiliueii 7.U Wmeti, uiiil w :«r t-lii liriUHlLruH Verdienst der Krone, 
iliv ili'ii:irir];i..i liegen ihre TmiL-Ui lilieit nmi {£rnt.,ibilitiil ülicrw uudcii 
imd ilan ätaatsbabnsTRtem als das rictiUgst<; vuiu Hause au», wider 
alle Hiadamiiae dnrngeftthrt zn haben. Kine vom Könige Wilhelm L 
eingeaetlla Canmisoion zur Begutachtung der Frage Uber die zwevk- 
mAitsigste Art guter Verbiudnngsatraasen, bezeichnete »cbon im Jabra 
lH:i4, .eine Eisenbahn als dasjenige Uummanicationamittel hUberer 
O.'ilinuii;, auf welches im Interesse der Verbindung des Neckars mit 
il I Ii iii.iii und dem Budeusee zuufiehst Bedacht zu uohmeu sein 
'luri'ie'*. Es dunerle jedindi von durt tiii n>irh !l .Tabre. bi< am 
IH. .\\,r>l ,li\!< prntf im«! i,'riiiH|li'k.'cii'Ie w iirMeiiilii'ri.'lH'!ii.' Ki:<eii- 

bahngesetz sanctioniri wnrde, wonach .auf Staatskosten E<i»enbahiteii 
' avUaa, weleha daa MitMlpaBfct daa üandti^ StiMBait 
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Mt im' «ii» Mtt iwA *m BiilM irit Ote. 

ikAtftm, «tf ier uuhrm Saita 
t», MWie in nördlicher ßichtito« mit 
Dkr^nM MWjtliriK« Zwi«e]ienseit wkr mit 
Wmiv imd Ab«r *«rg>uig<a, ob Loeomotir-EiMubakien ein »olcbei 
Verkehnmittel »ein werden. dMS der Staat «ich daflir mit Udd nnd 
Garsntie cinwtiteji •t^l'.p.. In diese Zeit fallen auch di« in» linnde 
folbflt aiiKt!«tpllteii Studien des Wtirttciubi-reflf» Etzel iirni (it»^ da- 
hin bpTiifcnen (Ip^terreicni-ra N <■ g r p 1 1 i. Im Rpptfmbpr IHIS langte 
mich der hinzu p'mgeWAene Incpnicur V i >; n o 1 «■ s aiH Ku^rland in 
äinttcart an, dar an dem auagearbuiteten Kiaenbaiinpro|p'amiue uharfe 
KiitUt «IM, UBltf Aaderem .slmmtiidM VoraibciMo, weleb« die 
Oft- md SN'Uiito tetreffen, ale tat ntfcktifu Prindpieo ge- 
nnd mangelhart oder irrig iu ihren Xntzdelail« erkJArt, 
«ie in praktiich nntslosen Dietail« gana ausgearbeitet sind". 
7ignole'a gefestete Antarittt erianbte ihm ein d«rartigeii von 
8«lbatbewa«at«eiB getragen» rrtbeil, wie diene Probe leigt, Uber faxt 
die K^tammten Vorstnfllm ; Etit>l. der nannehr di« isirklicfK» Ans- 
fillinin;,' Bbemahm, accpptirt«^ dnvun uad von dem .('ha<>.4 der !^<inat 
vurUc<enden Eniwflrfe, l'istuo uad Voranachlüce' das i'as««udiite, 
und »o begann nnd entwickelte «i«h routiniiiriich du wUrttenibvrgiacfae 
KiwalwihnnfltK, de«»eu einselne Phaiten iu dem vorliegendea Werke 
MwhilÜert ümi. Et nad aile Verbandlan!^ in Mden 
im KAiigTeiches, alle Rcgiernngsoiauregeln, die tllnUige 
Eriaaann? rnr> (h-^ftiejt, :t1»a die poHtiache, flnaosielle nnd juridiaclie 
Oeachiubto <k"< wUriteiiih<>rj:i'theu Eiftenbahnweaen« dargMtellt. Den 
technischen Theil könnt» dt-r Autiir tim so fUtefatiger behandeln, all 
darttb-r bekanntlich da« M d r 1 ü k' ü c h !■ Werk Torliegt, welche« 
Jacob such aU eine »einer Quellen eitirt. i^owip all^ Ander«, i«t 
auch die Stattelik mit grower B«hen«:huni; iat (ieü.-imminiuti rmit-H 
ttberaichtlieh beraDtgearb«it«t nnd bwxnilvrn nnzichcnil dabei lat. da« 
anttngliehe Steigen, dann Fallen der iw.int dc^ Anlagecapitale« 
der HanptbahBea. Diete* Capitel gibt euie te^reieb« Stndie, bu< an 
' \tt. UfMM 4m faMdin t«mi NebubaliBM Mak taflmhttod, 
atat ImaMod Mf teBitrlipia der Hanptbaluun wMta. Kne 
ilernrti^e Stndie liast aich in einen geachlaasenen, mitlelgroHaen 
Siiiiit« wie Wllrtteuberg, leichter und a«.'hArfer anateilen aJ« in viel 
i^Tii>si:Ten iiff'r iiat *.n li'i-incti Liimlrni, und »ie iFt «"rade hent«, in 
der AfT.i i]fv H.incs von Nflif»hiihnen. actufll. lini yi:<rliegt'ndc Buch 
ichlic.iiit süh den besten bestebeadeo Eisenbahn • Monograithien t»n 
nnd htiHitzt. obwohl mlohlt tb TllllTMlllMil hilft ftdachi^ >'iiii'ii 
dauernden Werth. li—fu 

Zor ReTiaioa des Baraer LnternAtlonalaa üeb«reiii- 
koanroacN über den Siaeabaha-Fra«htT«rk«hr. Yoa Dr. L. 
Hanek<>, (terichta-Aaaeaaor in Kresliiu. Hrcstan 1>>H.t. 
3. \V. K L- rn':- Verlag (Mai Mtliler). Wir liibfii vor eiiiinpr 
Zi-it Ocl<X''iiticit i;c\iuhl, uns niit emer PnbllCBtKin von M. SI argii lif s 
unter dem Titel .Die Üüanx der Ikioer Convention etc." an be- 
Hailc liegt um thtmal* atealnacMta tmt, walah» riah nit 
ben llNiBB beaeblftift. Wenn wir Md« ArMtan mltehMiader 
TmiMeheB, finden wir dort eine leidenaebarilicbe Sprache, hier ein* 
hrilqiai vornehme Behandinng de« Ongenstandea. Schon dnrch diesen 
ITmntand allein ist Herr Dr. H a n n k e in Vortheil gegenüber Herrn 
31 a r ^' a 1 i e 8, abgesehen davon, daüR Dr. H a n c k e'« streng aach- 
liche AnalUhrungen bedeutend wirkaamer find, ala all die verarhie- 
denen Enuntiationen, welche mit allzngru.iHer Si-liärfe nnd Erregnng 
urbi et orbi »crktlndet wiirdfu T'r. Tl a n c k e hphandclt apin Thema, 
daa in der anüfiihrlicdcu BtOciiL'htuni: v.m dr>'i beHnudr-rs ^viehtlgen 
Fragen gipfelt, in «uaaeral objectiver Weise, mit grosaer Sachkenntnis 
«■i_|iaBWkhaB WiHM. Dia Paliailk daa gaaauitaA Amior» gegen 



Bdnift «Im fwaltt Mittat, «aleliar UHilanA aUaiAdaittlich i«tgt. 
daat all allgaai^nai BadMaia naeh HanHucaba ataai hiUigea osd 
dabei so gut redlgirten Werkes rorfaandeo ist, dai InkBtMitarBIm 
Uber all« die Eiaeubahnen Deutachlaada herdbreada O aia tia s. i. w. 

cuverUssige Anaknnft gibt. Aoeh fSr die dtterrelchiaehti 
Eiieobahnbeamteii iaC die Publicatioa von eminent praktiachem Wirtt, 
flir in Oreniatationen exponirte Org^»»" ein eeradpin nnfntlKtKi'liof 
Beliplf, wie ein Blick in daa Buch sofort howfist. kune jiri;; 
nante /.iiKammpnfaawinp dei« nnifanifrPiclipn StuffcK Kfiilirt piüc 
beaondfre Ijebpr-ithtli-iikeit und l*sjt ilif jedenfalls bereriili^ti- An- 
nahme an, daas ancb diese Antlag« bald rergntfen sein wud. \'mx 
aavnaaal Dr. v.Kantaak. 



daa iDtanatioBBlea tTekeratBkomiaaitt varmai; xa 
Fa|n dar Ihm gewählten ma.'uvollen Au«drneksweiae umsomeht 
Ainwltuikeit au erregen, alü die gettnitaerten Bedenken gegen dia 
Beatiuininnf^en der Bemer Convention thatadicblich beaonderer Be- 
aobtuni; wirt erscheinen. Die Leetüre der in Rede atebenden Bro- 
■cbOre kann jedem, der aich fOr daa internationale Uebereinkonun»! 
intereaairt, wKnnatuui empfohlen werden. 

Bfaeabaharsehtlieli« BatmbeldMNia* md Abhandlnniren. 
Baitaehrift fUr Eiseababmreefet» heransgegeben 

von Pr. 1 ti r. Georg 'Rgpr, K f> er > <> rn n g ara th. XU. Bnnd, 
I. H '■ ( t. "H r <j " I a II. .T. W, K c r n , V « r I a g (Mas >I ii 1 I i? r), 
IH'l.'i. Mit di-rn •u'.'bvn pruf iiir iif iien Hpft licinnnt der XU. Hand de« 
i>rwÄhiitrn WrrkrK. Iiur Inhalt -trht ai^'b ditsmal den bereit« be- 
aproebeoen Heften nicht nach. Wir können nur anf nnaere bereita 
niad w liote amraqiioAana Aaakbt «bar das bmiadaNii Wart dar 
Saitaekrift Ar UMBbabnredit bhimtMD. 

HMidkMk für Eia«nb«bnb«amte. Von B. P«ere, B e- 
triaka- Saar «tär in Dreade n. Zweite rermebiteAaf» 
lafab Ptaia Mk. IM, Dreadem GL Haivriak, 1896^ Im 
imiäMr Zeit bt der entm Aaftafe d«r vaH mw bareita lictpirodicnai 

■ CM >'«ir di« UeduLiuii 



CLUB-NACHRTCUTEM. 

Beriebt Iber dl« ClnbT«rsammloag »n 12. IIoT«niber 
1896. Der Vice-Prüaident Herr Hauptmann Orbnebaam eröffnet 

in Vprtiindernng des PrS.«ittfme>i die Vfr^Mmininiii; nnd ifii>'U inil. 
da.ü/i dpr nächste \' II r t r 11 i,' I) i <> n t a tr den IH. NiieB. 
her d. J.. '.'jT Uhr Abpnd-i, ^-tanrindi'n. nnd Hf^rr Jlai .Mfin. 
Scbriitstellcr, Ober : . 1 1 a a !•' r a n p n l i- h p n i u .1 a f ,i n und 
b i o a" sprechen wird. Zn dienern Vortrage liabvu aucli 
Damen Zntritt. 

Hierauf ertheüt dar Voraitteude das Wort dem Hern AiUlf 
F i a i kanm ran Barliekiiffan an dem «awtldataa Vaitiai»; 
.KrankaB» md VenroDdetea-Pflege lat Kriap 1870—71.' 

Nach einer Eioleitang, in micker der Vortragende ui £e 
Wichtigkeit der Eiaenbahnen md dia Stellung der Eiaeaba&t- 
b^smtrn im Kripcp IiimviiM. h<>i»firacli »r in fftipra Vfittratr* 
Krlotinisi« nud Kriabruntreii .i'it dem Knc;.r.''*'iiaiild.i!/.c, ant nfl ü-il 
LT all« t[>'iniiiit;i'r Kraiiken-I';lct;er thäüg war. Die traurigen Bilder, 
liii' K':'dni'r v.jn ih-a ."Statten des Tadaa «(wax^ wadwltea Uli 
SdiiUemngen beilerer Episoden. 

Der Vartrag, «aieker die ZabBrar alekt nor dnrch Kia|f 
faltigkeii daa iBbalte«, aoatom ancb in Folg« der lempenuaeatnla 
VortiagtareiM daa Bcdsan ii atatar 4^ainuig hielt, gabOtt n In 
ntanaaanteatea Vortriffea, die im Olvb in den utstan Jahres gtkilim 
worden sind. Der Beifall, welcher dem Vortrage folgte, wari' 
lebhaft als anfrichtig and emeoerte aich, nachdem der Vor»ilMad« < 
Badnet in besonders herzlicher Weis« den Dank de^ Club 
batte. 

Der SobrtflilIhBtr: Dr. AUiad Wolf- Sppiagir. 



Kaminarmaeik-Abpnd Iiic im T<irigen Wint«r mit d m br.tcu 
Erfolge in daa CInbleben i-inei-iiiiirtcn Kammerraasik-Abenite tanira 
■B 8. November dnrch dns V"^i~"'ii iMivsbLr:^ ihre gelnDceoe 
Fertaetsaiif;. Daa Pregiainm bot die bekannten nnd beliebtes l^oat- 
tatte m Hi^hIb Mr. 78 C-dar ud wn Moaact Nr. 1» thmO, 
waldia van dem ganaimten Qoartetta in caacanlalar Welae ram Vw- 
tr«e» g-flMiiiten und die meloiliS*e Sonate für Ciavier nnd Violine Op. 13 
Ii dnr \'iu Anton liubinatein, bei welcher FTan Nathalie D n ea b e rg— 
.Invarek in musterhafter Welae den ('lavierpart zn (lebfir bracbtr. 
Wenn anch ihre phyaiacbe Kraft fbr die Stellen dm hSchaten Aff^-u« 
nicht hinreicht, ao entscIiSdigtc aie dafttr nnisomphr dnrch ecaaai;- 
vollen Vortrag, insbesondere de* zweiten Saftes. JIrrr I) u <■ ^ ti ■■ r l' 
ist ein bewShrter Kobrer aeinea QuartettM nnd Kinidt'. die Kabtn- 
atein'sche Sonate mit edlem Sehwuog und ciudrini^liclirm Vei«tJlndaia. 
Für dk weiteren Abende niUdit*D wir nur d«u WuiiücL aoMprecbeii. 
ea mUt «iaem Qaartatt« an eiacai Akania genügen ao leaeta wi 
dia nanar» Nwik «br m karlakaiehtiKcn. Statt m» 
«■ra ein ClavierauiteU aabr arwtaalL 

DlE 



Yergnügunge-Äbend. 



Freitag den 32. Nor en bar LJ. tmkit h daa GhV 
localitäten in dieser Saison der e r i (• Tat gattgu n g s- A beid 
nnter Betheiliganit von Damen statt, l^odaa dieae Znaaiaowt- 

knnft «Ipn fbarnkti^r eiiter si>?i(»llij»«n nngezwnngent'n Unterhaitu»?' 
nu" u'aiir impr.iviMrrcni l'ri)L'ranini tiai^nin wird ersucht, in g*' 

w ö h n I i e b e r i'oiieite zu «r^clirm'jn. — fiiK-ispn und tletrSat« 
mrdcn ii la carte servirt. 

EtitrtefUr ein ('liibmit|>lii'd mir rwei Damen der Familie gegen 
Vnrweiaaag dar HilKliRdakart« tn i. Ktitrto Ifc Oftsto (Dama iM 
Herren), dank ObibinitgUeder einycnjäut, ."SO kr. Die Karten aiadi« 
- Venainoilnng nm IJlir. 

Pas OeselliirkeitR-Camlt*. 



Mj MtaaaeaiM an 
«Mm«. Ibanbabn 



and V< 



trrRntwoTtlicb' 

V. UEBTA. 



W1«B, V BeKlrk, älraiunriigasa« üt. Ii, 
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47. 

1 M UALT: CiabTer»aminlaiig. — U«i .Siiii|iluu-'i uuiiel. — üUeaMiou über die bemtäititeige Ausbildung der EUenboltitbeamUa. AbgebalteD 
in d«r Clabvenamnitniig vom f». November ]. J. (Schln-u.) — Techniaclie Rundüchan : EtelctrUehe LocomDÜran für Vollbahneu. — 
Chronik: Ana dem Staat^Toraaschla«« des RandelBaunitterinrns pro 1896 beUeffend Eiaenbalinen. Eisenbahn-Ball. Elelctricebe 
Bdnm im Wi». Di« I>awMMHilUiile Vtantr 8l«ith«la, ^ Aw dm Vmwtaowhtoue 4m k. k AalcIniakUifMi, ^ 
Uttum: NnMttr fln d«r Biichthnft' wl iMUtaiMaat Wte 0«««apUi 
IIbiuii. IMMr iM Kuiltlalyl airi ito iMwiiiy van Bariehttn in iMMnim««. ^ 
Dlntrirtw nknr «tf te k. k. Ottumiehii ' — • - 



Wla Uk 



ClabversAtiinilung: Dienstag den 20. November ' 
1895, Vc'^ AbendSt Vortrag des Herrn Adolf Pra seh, 
Inspeeto« dw k. k. Ssterr. Staatobalmen« aber: „Die 
vertehkdmm tldttrttdken Sumii^ßUnu.* 



ier Staplon-Timel. 

TAt auf den Bau def^ Siinpli>n-Tunnele8 bezOglichen 
YerhandluiigeTt jrwischen der scliweizerischen nnd italieni- 
schen Regierung smd bereite so weit gediehen, dass es 
in nächster Zeit schon zu einem endgiltigen Vertrags- 
abschlüsse und (Mm- aiii'li lialr! zur AusliOhrilog dieses 
groasarügeu Bauwerkes iconmieu diiiite. 

Wir «niditMi es daher «n der Zdt, nnBemi Leseiti 
fr-iiiL-f Mittheilnni;fpn (5ber das Projert zn marhm mä hex 
diesem Anlasse daran zu erinnern, dass dasselbe seiner- 
seit in der „Sebw^serischen Beweitiuig* IBOS «nd IBH 
nnd in der ..TtetitscliHH üaiizeitung" 1893 in mehr oder 
minder ausfuhrlicher Weise besprochen worden ist. Eine 
eingehende Würdiffanfir bat das inject in einem an 
5. .länner 1. .1. in der Vollversammlung des Oester- 
reictaisehea Ingeciear- und Architekten-Vereines gehaltenen, 
ftasserat intenssanten Vortrage des Inspectors C. J. 
Wagner der Iv. Ii. Staatslialnifn erfahren, welcher von 
dena scliweizerischen Boodesrathe als i^xperte berufen 
worden war, um gemeimam mit den Ingemienreii C o t o mb o 
aus Mailand und Fox aus London ein flschnftnoischee 
Gutachten über das Project abzugeben. 

Heut« führt über den Simplon, diese in der Mitte 
einer grossartigen Alpennatur an der Grenze von Ober- 
Wallis und Italien gel('>;riii' G- lih -^si iiipattluug, eine Kunst- 
gtrasse, welche nächst der über den ilont-Cenis die erste 
flir Friurwflrice benfitzbarc Strasse Uber die Alpen ge- 
. wegen is-t: sie wurde auf Anordninitr Napoleous in den 
Jahren 1«01— 18ü7 mit einem Aufwandt' voti Milliyuen 
Francs gebewt md diente liel«« später angelegten Kunst- 
strrr-.>n als Muster. Die jährürhen llrhaltuiirrsk.i-tfu 
diesei Strasse, die selir viel von Lawinen und Berg- 



\^ii!;s?rn zn leiden bat^ BoUen 60.000 bia S0.000 CVcs. 

betragen. 

Darob das beabsiditigt« ünteftiehiiieii, dte »Seht%en 

Gebirgsstück mittelst eines Ei^enbahntunneles zn durch- 
fahren, sollen nunmehr alle Schwierigkeiten für einen 
atftndigen und zngleicb bedentoideB Terkdir beseitigt 
werden. 

Der projectirte Simplon - Tanael soU nlulich das 
Honte-Leone-HassiT, dessen Wasserscheide die Landas- 

grenze zwischen Schweiz nnd Italien bildet, in der Rich- 
tung von Nordwesten nach Südosten unterfahren, indem 
er das Rhfmethal bei Brig mit dem Biveriathal bei Iselle 
verbindet. Die Station Brig wird 14'yQ m vom Nordportal 
dps Tiiiiiicls fntfrrrit si-iu und ist als gi-osse Tf^rkehrs- 
ataliou lüit Zulhevisiua gedacht ; sie soll acht durcli- 
geheade Ge1ei.<ve erhalten. 

Auf der Südseiff ist die Station Isello proji rtiit, 
welche im Mittel 350 m vom südlichen Tunnelportal, 
nnd zwar als Krenmagsstatlon mit vier dimsbgehendeo 
Geleisen angelegt werden soll. 

Der Tunnel wird eine Länge von 19.730 m") erhalten 
nnd aoll von Brig ans mit S*/^ bis snr Tumdmltte an« . 
steigen, um Ton hier ans mit 7*/«> bis zom SOdportale 
za fallen. 

7on den knnen Eingangsbflgen an den bdden 
Portalen afageaeheo, irird der ganze Tnmid in der Oeraden 

liegen. 

Die grtaste Gebirgsfiberlagemng über der Nivellette 

ist 2143 m, die seitlich ansi-liüessende L'7.'ir. m. 

Die Hohe des Nordporlales über dem Meere beträgt 
(;87 m, die des Südportales 684 m. I«heH5herlegung des 
Tunnels behufs Verkürzung seiner Länge konnte nicht in 
Betracht kommen, weil dies ganz aussM-rgewühnliclie Zu- 
fahrtsrampen von 50 — ()0<7on zur Folge gehabt hfttte. 

Die Lage der Portale war auch mehr oder weniger 
gegeben, da ein Verschieben des Nordportaiea in öst> 

*) Der Mont-CViil»-Tiiiin<'! int I'.'.H-19m. der G«Mai4*TniMl 
14.W4 m und der Arlberj,'-Tiuu>el lo.ss«) u kng. 
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licher Richtnng mit Rücksicht auf den dort anstehenden 
6yps, welcliem ansgewicheu werden sollte, nntbunlick 
war nnd da B^lir WWtliche Lage des Nord portales 
die Tnnnellänge wesentlich vergrössert hätte: die Lage 
des Südportales könnt« mit Rücksicht auf die klimatischen 
Verhältnisse des Diveriatbales nnd aaf die grosw Enge 
dessfilbeii in d'-n obi'i cn Partien nicht anders vorgeschlagen 
weiden, als dies geschehen isL Der Chiosobach nnd die 
8lir«swiigallerie Ton ImU« Mldea nlmlldi «ine issg«- 
sprochene klimatische Stufe. Während es alle Winter 
f orkonuat, dass die Schlitten bis Iselle üiu-iü, ist dies 
hSdist unten ftber Tadle biowia der FUl; der Sdnee 
bleibt von lief SErass^Hiifrallerie Iselle abwSrts bei viel ge- 
ringerer Höhe auch viel weniger lange liegen als west* 
lieh von dem fenamiten Pnnkte. 

Was die geologischen Verhältnisse betrifft, so bauen 
sich die ScMclitea dem Oebirgwlter entsprechend ohne 
Unterbrechnng von Sflden nach Korden an£ IHe vntersten 
Schiebten bestehen aus Kalkgltntraerschiefer und Antigorio- 
gneia nnd werden vom Tunnel in einer Länge von 6330 m 
dnrchfahren werden; au die^e schliesseu sich Kalke von 
Teggiolo, Kalkglimmerschiefer und Gneis, Kalk von Vallä, 
^«»srhichteter Gneis und Glimrofisi-liicfer von Montc-Leone, 
daun krystalliuische Schiefer und Uneis, Kalk der Ganter, 
kiTStallMlcher Selitefer ttnd geschichteter Gneis in eiuer 
Lftn^'p von 9700 vn an. Den Abschbtss luieh Norden bilden 
Glanzschieier mit G^psb&uken der Hliüue, welche im 
Ttamel tat ehre* 8700 m acfg«IUiren werden. 

Di«' Sfbicliteii <«tmi"hfn nahezu senkrecht z«r Tunncl- 
achse, was füi- die Bauausiliiiirung äusserst günstig ist. 
1ji banlleber Besiebnng werden von den oben angi^lnten 
zn flnvclifahrenden Gest f inen nlierliaupt nur die Gyps- 
»cbichteu einige Schwierigkeiten bieten können ; da diese 
Schichten aber Ton geringer MKehtfglceit sind nnd dordi 
den Sohlen-Slollenbetrieb ein la-rhei Aiisliaii möglich ist, 
so werden sich bei Handhabung der nothweudigen Vor- 
sieht keine besonderes AnetSade ergeben. 

Der Antigoriogneis gehört zu den härtesten Ge- 
steinen, die im Simplou-Tuunel augefahren werden. Da 
Bidi aber die Arbeitsleistung der hydraulischen Bohr- 
nia-eliine des Systems Brandt, welche für den Bau in 
Aussicht genommen ist, durch grosseren Druck des Be- 
triebswassers leicht erhöhen lässt, so gibt auch die Ge- 
ateinshilrte zu keinerlei Bedenken Anlass. 

Bezüglich der Banmetbode ist Folgendes zn er- 
wähnen : 

Es werden statt eines zweigeleisigen Tnnnds zwei 
fii)!re1ei>iL'e, in einem Abstände von 5 7 m parallel zu 
einander und in gleicher liöhe gelegene Tnnnels herge- 
stellt werden. Der Tnnnelqnergdinitt wird 9S'i afl be- 
tragen, die lichte Breite in ilfi Srliwellenhöhe t 'o tn 
und bei S ro über der .Schwellenhöhc H m. Die lichte 
Hfthe bis znm GewOlbsdieitel ist mit 6'SO m bemessen. 
Die Soblenstiilleii beider Tunie-ts uetileii Mm j-ib-r Sri'c 
gleichzeitig vorgetrieben und in Distanzen von ciica 200 m j 
dtirch QnevstoUen mit einander yerbnnden werdoi- | 



Ein eingeleisiger Tnnnel soll sogleich ansgebant, 
der andere aber erst daiiu vollendet werden, wenn da 
Bahnverkehr in dein eisten Tanne], welcher vorläufig i» 
der Mitte eine Ausweiche von 400 m Länge znr Kretmong 
der Zügii erhalt, nicht mehr bewältigt werden kann. 1a 
Entfemnngen von je 100 m bdconunt der erste Tmui 
einseitig kleine Nischen mit 2 m Rrrite rnid S-^IO m Hübe, 
in Entternangen von Je 1000 m kleine Kammern mit 3 m 
Breite, 3*10 n H5he iwl 8 m Tiefe «ur Anfiiahme der 
Glockensignale und Lampen und ansserdeni n-ieh 4 srro^f 
lümmeru mit i m Breite, 3- 10 m Höbe und 6 m Tiefe 
zun Anfbewahren der Bahnerbaltnng8-Ut«nsiüen. 

Der sogleich lierznstellenile Sohlenstotlen ies zweiten 
Tunnels wird sowohl iär den Bau als auch für den Be- 
trieb des ersten Tnnnels als Ventilationsrofar sn fingven 
haben, nnd wird aueh znr Abfiihniiif^ der Wässer, zor 
Verlegung der Drackwasser- nnd. sonstigen Bobrieitosgen, 
sowie znrZnfhhr der Sehotter- nnd Materialwagen benOtst 
werden, während die Abfuhr der Wagen im ersten TaDsel 
erfolgt, so daas ein voUItommen geregelter Trauport 
möglich sein whd. 

Reparaturen in dem ersten Tunnel, welche bei d«^ 
artigen Bauwerken eine sehr wichtige Rolle spielen, wer- 
den keine grösseren Schwieiigkeiten hervorrufen, als bei 
einem eingeläsigen SOO in Itl^en Tunnel, weil der Tmnti 
in Entfernungen von je 200 m durch Querstollen mit dem 
^ohlenstoUeu des zweiten Tunnels in Veibindwig sttbt. 

Die Brandt'sehe Bohraasebloe wird mit allen 
ihren neueren Verbes.<emngen versehen zur Anwenflnüi; 
gelangen. Der Bohrer wird bekanntlich bei diesen ü*- 
eehinen dnreb hydranUscbe Kraft mit ebnem Dm^s Ui 
zn 13ei Atmosphären an das Gestein gepre.s.'^t nnd lang- 
sam gedieht; er drückt sich biebei in das Gestein eia 
nnd bricht dHe vorstehenden Tbeile ans; er ist besesden 
wirksam in Gesteinen, die an* Mineralien von vei si hiedrepn 
Härtegraden xusamouingesetzt sind, wie dies auch am 
Simplon vorheirschend zntrült 

Die l'ntemehmung nimmt filr den harten Gneis p^r 
Angriff lü— 1& Bohrlöcher von 70 mm Liohtweite und 
dnrchsdmittlicTi T-86 m Tiefe, flir die wdehMW Qeslsbs- 
Partien h i'ohrMdier von 70 nn Weite und i'4si 
Tiefe in Aussicht. 

l'm die Leistungsfähigkeit der nenen verbes- 
serten Drehbohrmaschinen gaiUS sldwir ftstn^ 
stellen, hat die üntern-dinuint.' einen crros^en, ansgesoclt 
harten und lesltu lUuck Äuligoriugiieis des Diveriathsl» 
nach Winterlhur schafibn lassen nnd an demselben sy$te- 
[iKitisdie Bohrversuche vorgenommen. Eine Reihe von 
.solchen Versuchen ergab, dasa zur Herstellung von 1 w 
Bohrloch, 70 mm wdt, IS— 15 Hinnten Zeit und IV« 
bis* 2 RrthrsThneideti erfertierlich ?ind, wfihrend nm Be- 
spiel im I'faffensprung-Tunnel der Gottliardbahn bei fein- 
kSraigem eompaeten Oneis-Oranit 9 Schneiden erfhrderHdi 
waren. 

IAls Sprengiuittel sollen, sowie dies im Ailbeig- 
Tmmel geschehen ist, Dynanüt und Gelatin verwesdrt 
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werisn. Was die SchaUenmg betrifft, so worden im Baa> 
ItragnniiM dieaelboijäetnittefnitcn, vi« ite big jttA nUt 

Handbetrieb erziflt wiirdpn. in Calriil gsnomnien. weil 
alle andei-ea Schnttei-methoden sich praktisck uiclit be- 
trihti haben. Bis jetit ist temer nodi die iireeto V«i^ 
ladnng df s Schuttes in möglichst nieder gebauten Ff i der- 
wagen als günstigste Metliode aususebeu. Die Unter- 
nehimiiif ntumt aber iadoreh dne Kflnun? der Selmtter- 
zeit in Aiissiclif, dass ?i>i auf hydrauliscliom Wege eine 
ZU grosse Aabiofimg des Sprengschuttes unmittelbar vor 
Ort t«i1iliidem will. Bierflber wurden Vemefae angwtellt 
und hat es sieh gezeigt, dass auf diesem Wege schon bei 
der SpreDgnng em Seitwäilswerfen des Schuttes und die 
Yertbeilnng desselben auf eine grössere Länge erzielt 
werden kann. Insbesondere dadurch, dass die Hauptmassen 
des SchnttPs seihviirts; des GeleiBes zu liegen kommen 
und wiiliteiid dos BoLicds beseitigt weiden koaueii, wird 
das GeleisH idAch wieder bis zur Arbeitsstelle fahrbar 
und für die BohnDaachiQen iiiD«rfaalb kunter Zeit wieder 
Kugänglich. 

Die UiitcnwhnraBg hat aioh Uta dtcae Methode der 

Schuttemnp nm das Patentrecht beworben und ans diesem 
Grunde die Details des VerMrens bishei- geheim gehalten. 

Da naeh den aagestsUteu Bereehmoigen der Oeotegen 
und nach den beim Centralgncis des Gotthard gemachten 
Erfahrungen die Gesteins-Tempeiatui- im Simplon-Tunnel 
Im liBziimnB 40* C.*) err^en dOrfte, ao aind Ar die 
Külilunp der Luft in den Arbeitsränmen ansiT:if'liipe Vor- 
kehrungen zu treffen, welche natorgem&ss mit jenen für 
die Teatilatieii Bmd in Hand geben werden. Es ist an 
diesem Zwecke für den Siniplon-Tunnel eine Laftamfidir 
von 50 m* per Seconde in Aussicht genommen. 

Diese loft wM den Stellen des zweiten Tunnels, 
den sogeunotSD Teotiktiaiistolleo, mit einer Oaiehwindig- 
keit von 6 m per Seennde paasiren mfisaen. 

An jenen Arbeitsatollen, wo eine weitere Efihlang 
Affe Lnft erforderlich werden sollte, wird die Temperatur 
derselben durch Waaserzeratinber noch herabgemindert 
werden. 

Nach den angestdlten CAlculationen wiid das ans 
dem Tnnnel stündlich heranszuschaöende Wäimequantum 
nicht weniger als 1,504.000 Calorien betragen. Um dieses 
WAmeqaaotmn absnillhren, würd aaaaer der YeutBations- 

liift das Bohr- und Kflhlwasser verwendet, das im Sommer 
nait 8—12* Wärme und im Winter mit 4-0* zu den 
ArbeltsetelleD gelangt Es werden hieihr 188.000 Liter 
Wasser per J^ttinde oder 52 Liter per Secunde geliefert 
werden müssen. Die Installationsanlage siebt auf der 
Nordseite 84, auf der Südaeite 76 Liter per Seeonde, 
also ein genügendes Quantum vor, so d.<iss selbst fllr den 
Fall Torgesorgt i^t, dass die Temperaturen im Tunnel die 
von den Geologen geiaacthten Angaben nm einige Grade 
überäteigen a4llltan. 

•) B«im (nitt.liard-Tnrnel betrug die Maxmifil - OetteinawUnne 
80^ b«iiD UoDt CenicTnonel C, b«in Ariiwrg • Taniiel 



Die Materialsflge, welche in den Stollen des zweiten 
Tunnels einftbreo, dnreb die Qiersdillge nacih dem ersten 

Tunnel se?angen und in diesem wieder ausfahren werden, 
sollen auf einem Geleise mit O S m Spurweite verkehren 
nnd sotlen von LecemotiTen mit 16 Tonnen Dienst* 
gewicht befi''rdert werden, welrlje so grosse Kessel lie- 
sitsen, dass bei der Einfahrt nahezu ohne Machleneruug 
gefthren werden kann. 

Die fonstruction der Locomotiven wird das Durch- 
fahren von Curven mit 16 m Radius gestatten, weil, solche 
Carven twin Uebergang des FOrdergdetses aas dem 
FOrderstollen in die Qaerstollen zur Anwendung kommen 
werden. Jeder Förderwagen erb&lt vorne und rückwäits 
ein Sitzbrett für 3 jüann und hat einen Fassnngsraum 
von 2 ; er ist mSglicfast solid mit eisernem Unt«i-ge- 
stelle, federnden T.af^ern nnd Bnffivn mit elastischen Zug- 
voi richtungen gebaui gedaclii. 

Die ganze Bewegung der liaterialzüge geht in 
gleicher Richtung mit der Strömung der Veutilatious- 
Inft; die einfahrenden Züge werden geschoben, die aus- 
fhhrenden geMgea. 

In der Ranheschreibnnp sind aneli sehr anerkennens- 
werte sanitäre und sonstige Eim-icbtungen für die Tunnel- 
arbeiter voi-gesdien. In nlehstm» Nike der Toanelportale 
sollen für die Bauzeit Stationspebilude errieUtef werden, 
welche Garderoben, grosse Baderäume, Wäschereien uud 
Beatanrationen enthalten. Den Arbeitern werden die 
Arheitskleider von der Unternehmung beigestellt und in 
den Stationsgebäuden autbewahrt, gereinigt uud ge- 
trocknet. 

Von dem zweiten Baujahre an werden die Arbeiter 
in den Tunnel ein- uud ausgefahren. Die eintahrendeii 
Arbeiter ndtmen vor den Besteigen des Zuges 9tr Arbi^ts- 
kieid nnd deponiren die eigenen Kleider in der hiefiir 
bestimmten geräumigen Halle. Nach der .Ausfahrt aus der 
Schicht, wenn sie erhitst und durchnässt ankommen, 
sollen sich dieselben in die für 90 Personen bestimmten 
Bade- und Douclieräunie begeben und sodann wieder die 
eigenen trockeueu Kleider anlegen. 

üm die aus dem Tunnel ausfahrenden Arbeiter vor 
Erkältung zn schützen, s-ind die Ansfahrtsgeleise vom 
Tunnel bis zur Bahuhotshalle^ sowie die letztere gedeckt 
nnd seitlich gesddowen. 

Ebenso ist auch filr die sanitSren Massrer^eln im 
Tunnel selbst Vorsorge geiroä'en. Bei jedem (Qaerstollen 
werden Aborte mit ErdeleBetB anl|feateUt) welche durch 
einen dazu bestimmten Mann gen-inipt nnd in Oiduung 
gehalten werden müssen, dem je nach Bedarf noch ein 
bis zwd Hsnn xngethdlt werden, die aneh dieBedienmq: 
der Wetterthüren und der Weichen, sowie die Zutragung 
des Trinkwassers zu den einzelnen Arbeitsstellen zu be- 
801-gen haben. 

Da.« Tiinkwasser soll der Bohr- oder Kühlwasser- 
leitung, welche beide flltrirtes Wasser entlialten, ent- 
nanmaa nnd in ger^elter Weise den Arbeitspartien zu- 
gatragan wevden. 
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Auf den IiMtaUatioiitplitieB T»r dMi TmnelportalCB 

befinden siili die Ge^iSndo fflr dif Lwomoliilt'n. Pninpcii, 
Werkstätten, Magazine, Locomotiveu, Bureaux, sowie ftlr 
dte KiIhmiBil«^ dl« SHf», SnidwIwInK!, für dto MUctd- 
maschinen, für das S|iital. ferner das frflhflr unrllmt« 
StaUon^gabftude mit Bad d»1 WaeeUuuts. 

FOr ArtMhflnrohnanf fln i«t an <l«r Nor^Mite nidit« 
vorgesehen, weil man voraussetzt, daas die Mannschaft 
in d«Q vielen nmliegenden Ortaohaftan geoOgeod Unter- 
kanft finden kann. 

An der Südseite gestalten sich die Unterkunftä- 
vpi liältni.sHf' viel ini!3;ürisiif»rr. s<t das» hier eigene Arbeitor- 
Wülmliäust;!- zur Aufstelluug jcelanffon werden. 

Auch die eigeutliclien TiiHialhitionsanlagen machen 
anf der Rtid^eite melii Schwierigkeiten, weil das Thal 
hier sehr enge ist und die »Sohle desselben ein starkes 
Q^Ue bedtit Am di«Mm Grande werdflo dlelnstnUntSonB- 
anlagen hier nicht anf Hnfm Ufer nnterjjebrarht werden 
können, sondern theils aut der i'echteu, theils auf der 
Halten Sehe des DfTeriatlwlM ntoirt werden mIeMn. 

Pif Venti!ati<in«aTilaKen, welche fiir den Ran mv] 
Wuc den Betrieb dienen sollen, sind in unmittelbarer Nähe 
der Portale angelegt gedacht nnd lollen ans je einer 
Gruppe von zwei Ventilatoren bestehen, die entweder 
einzeln auf Menge oder hintereinasder auf Drack ge- 
kuppelt, Imft ansangen und draeken kflnneo. Jeder VentI- 
lator liefert einzeln .'iO Luft von 24r! mm Wasser- 
drnck; auf Menge gekoppdl liefern sie 100 m> von eben- 
so grosser Spannung, auf Dmck gekuppelt 50 m'Ton 487 mm 
Wassei-drack. Diese Ventilation wird eraiclen, dass selbst 
bei starkem Verkehr«, welcher mit vier Schnellzügen, 
acht Pei-Honenzögen nnd 34 0ttterzfigen angesetzt wurde, 
und unter der Voraussetzung, dass 1 kg Kohle nebst 
anderen Gasen l-S m* Kohlensäure*) ensengt, der Kohlen- 
s&ui egehalt der Luit im Mittel nur um 4<'/m in der Süd- 
bilfte gesteigwt md nahe des Südportales auf drcn 
amraebseB wird. 

Für die Darchfnbmng des Simplun - Tunnels liegt 
bereits ein Cteneral-Tertrag vor, welchw nriacben der 
.Tura-S\ nip1iin - Bahn und der (tenenil-Banuntenielnniin? 
Brandt, Brandau A Co. in Uambarg abgeschlossen 
worden iet. 

Diesem Vevtva;_^e pema-;s ^^.ill i\i'v er^tl■ Tunnel und 
der Sohlenstollen des zweiten 'X'uunels in der übeiraschend 
knraen Zeit von 6*/« Jahren ftrtig gestellt werden. 

Für die gesaroraten Installationen erhält die Unter- 
nehmnng einen Fauschalpreie von cieben Millionen Francs ; 
hiebet ist bedungen, dass alle Instaliationen sogleich 
in Jas i;i'„'t iitltum der Gesellschaft übergehen und nur 
als der Unternebmnng während des Baues zur Vertfignng 
gestellt m betrachten sind. 

Fü: den ei-sten Tunnel, einschliesslich der Herstel- 
inng dftr Ausweiche am höchsten Punkte, des Richt- 

*) Dia« Ziikt huitt aai aüa geoaiun Brlitlniigai, waldie 
Ate Jiin-aiu|lflB-Bika «ho im XnUnwbimih and die Kolloi- 
■Iine-Btatwidnliuig 4sr Lomaotim gsnaclit kat 



Stollens ftr den aweiten Tannet, dam flr die Besebette- 

riinp. fiir das. Alisterken drr Tanneiachse, das HergteU«n 
der C^ncrgallerien erhält die Unternehmung einen Pansehal- 
preis von 47'/« Hillienen IVancs. Bei grossem Gebbfi» 
(itucke ist die Unternehmung vt i iiflirlitet, ohne weiter« 
Entschädigung stärkere Verkleiduugsprofile als die v«i>> 
gesehenen ausnwenden. Für den Fall aber, dass die Ge- 
sellschad gewisse Partien de» Tunnels ohne Manerwerks» 
Verkleidung belassen will, wird der obige Pausebaibetrag 
nm 286 Frcs. per laufenden Meter d«r frei in Feh 
stehenden Theile des Tunnels vermindert. Für die even- 
tuelle »pättre Aiisraiirung des zweiten Tunnels, jedoch 
ohne Beschutteiuiig, ist der Pauschalpreis unter sonst 
gleichen Bedingungen wie iHUier mit 15 MilBonenFraaes 
angesetzt. 

Es stellen sich somit die Totalkosten fiir die zw« 
eingeleiaigen Tunnels ohne Ornndenrerb, ohne Obertaa- 

materinl nnd nhne ße8chottenin<r des awritSD TiMMd% 
zusammen aui' (UO/, Millionen Francs. 

Die Zahlang dieser Betrige soll in nwnatliekaa 

Ahsehlacrsraten ei-folgen, nnd zwar anf f;rniid liestininiter 
im Vertrage genau speciltcirter Einheitspreise tür die 
geleisteten Artieiten. 

Als Garantie fi'ir ilie Einlialtuiif,' der einjref'an^WD 
Verpflichtungen innerhalb der vorgeschriebenen Friatde- 
ponirt die OeseUsdiaii dne Cantion von 1 lUlKon Tma 
in Wertpapieren und erklärt sich einverstanden, dass dk 
Summe durch T'/tJ^ige Böelüisee von den VtsrdienM- 
snmmen anf 6 Hillionen Francs in Wertpapieren etfeiht 
wird. Nach der Vollendung des ersten l^tnnels soll ^ 
Cimtioa auf ä Millionen Franca herabgesetzt werden md 
dienen diese als Garantie (8r die hergestollten Arbätei 
in den zwei darauf folgenden .lahren. Nach Ablauf dieser 
zwei Jahre wird die Cantinn anl 1 Million Francs, nsch 
drei Jahren auf eine halbe Aliiliuu lierabgestiUt, welche 
als Garantie fQr die Ausführung des zweiten Tunnels 
l^estimmt wiixl. Im Falle als die«;pr zweite Tunnel zur 
Anstührung kommt, wird die Caution durch «Vs^is^ 
ROeicliflBe Ton denVerdienstsnmmen anf IV« HillieiMi » 
höht, nach Vollendung des zweiten Tnnneli? aber wieder 
auf eine iialbe Million reducirt, weiche durch weitere 
zwei Jahre als Oaraalae eriiegen bldbt, 

Wtun die rntenielimnn<r nm mehr als ein Jalir 
gegenüber dem genau festgesetzten Geneial-Änsfahrungs- 
plane zarHdcbleibt, so kann die Cteselhchaft den Terbag 
lösen nnd nnbesi hait> t der Austragung der gegenseitigen 
Schadenersatzansprüche die Arbeiten selbet fortsetsOL 

Als Frinde sind für jeden Tag der früheren Fertig- 
stellung des Baues 5('<>n Frcs., als Pönale die gleiiche 
Summe für jeden Tag der Ueberschreitni^ des Vollendssg»* 
termines angesetzt 

Die Eingangs erwähnte EIxpertise liat die an sie st- 
.«teilten fachlichen Fragen in Fonn eines nmfangreicbeo 
Elaborates beantwortet und sich hielci im Grossen und 
Ganzen sehr gfinstig aber das vorgelegte Project ao^ 
gesprochen. 
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Das Gutachten der Expertise entb&lt anch eine An- 
zahl von sehr beftchtenswetien tecbnitcliea BatbBehUgen, 

deren Mittbeilung hier zu weit fiUiien wüide. von welfh; n 
wir aber dennoch einen hervorheben wolleu- £s betrifft 
die WaU dM Uotora iBr die ZaKrßMaimir. Die Eip«rten 
cunstatirten zwar. (la<?s- der Rptrieh im Tunnel mit Rili.lc- 
sicht auf die projectirten Vorkehrungea xweü'ellos mit 
gCiwObnliidmi LoeomotiTen gidHbrt werden kSnne, dm 
aber trotzilem die elekti-isrhc ZiirrP'.nterun^r in »riisi'iche 
Erwägung gewgen werden soJUe, da dieselbe in den 
letsEtan Jabten derartige Foi-toebritte gemacht kKtte, dass 
die Frage eigen tlicli als lüst m betrachten sei. 

aDie elektrische Zugfurdeniug wärde sich zum Be- 
triebe des SÜHplon-TimnelB bCModers eignen An jedem 
Tiuiiielixirtalo .^ind genügende WatteriEiÜte vorhanden; 
die maschinellen Einrichtungen znm Baue des Tnnnolü 
laaMS sich ist Erzeugung des elektrischen Siroiues 
wthrend des Betriebes verwenden, nnd es würde die 
Com^ication bezüglich der Ventilation und die Rß^enznup 
der veitehrsdichtigkeit wegfallen. Das Vorspannen der 
elektrischen Locomotiven könnte während der achon 
anderseitig iiotlnieiulig werdenden Manipulationen ohne 
irgend ein Mein eiiui dem is an Zeit vorgenoounen weiden. 
Die elektrische Zugfördemng bietet nicht nnr den Vor- 
theil, das£ die Lnft im Tunnnl nicht vertini-f-irrißt winl. 
soud«-n sie bringt aucii eine bei weitem günstigere Ab- 
nUtzniig den .OberbBunatwialea mit cieb.* 

Wir schlios?en nun iinscvc den S'iiii|:il.::.n-Tiinii. 1 le- 
trefienden Mittheilungeu mit dem Wunsche lür ein glück- ' 
liebes Gelingen dieses grossartigen Baawerfcee, welches 
zweifellos f-ineri iitnien Itfilt-iifuricsvülleii ;Merk8tein auf 
dem Wege des technischen Fortschrittes bilden wird. 

— r. 



DiaeiUMiM Aber die benifsmfiss!^«' AubiMmig 

dfr Eisenbahnlteumleu. 

Abgcjaultea in der CluhT«w> M Mtm g tom ö. Nartntar L J. 

(BMtm m Th. 48.) 

Uvii k. k. I^t^ieroiiKsrath Dr. Zehden: Ich m .rKte mir er- 
laatien, OUeumon wifdfr anf ji»neii Gebiet zuriiikznlrnk?"n. iwf 
welchem sieb die AnsfObruniri ti ilis Herrn Insp-cior^ i'aiii>rui;t 
Reckt b«weirt haben. Dem üerru Vorredner ab«r ui<>i.'iit« tch Ah 
Lehrer der Fortbildnnglüschoie deou doch ein« kurz« ttatiütische he- 
labnuig g«beD, dahin gehend, da«« bi»b«r njcbt40, «oiident 340 Beamte 
aidi der PnfuiK nutersog« hafea (DM! BSrtl}, ms 4»A hmar- 
hbi ala ein gtns gttnatiger Pttwt w te bcnicmiet in wfrdm Ttr- 
tlient, indem andi von den 4N0 Jlriaten and 4000 Medicinern nicht 
mehr ala 330/« di« Prttfunfr wirklieh ablegen. (Kehr gnt!) In der 
Itttaten Saison aüein baden nn »iDwrtr Schule .10 Herren die PrUfong 
abgdept 

Narhifim iob üuu, weuii ii'Ji s.i4;i-n dsrf, (ti*«M et»ti«ti«rhe Be- 
(iiirfuia mir vom Herzen gf»;ii/[ liiii.j. Hilf Sache 

»elbst zurUckkummen. Der Caf<liniil{iunkt der«eibeu liegt meines Er- 
aabt«tt« in der Krage, ob man, was dieaen 8peeialciir» anbetrifft, 
die ganie kttnttige Beam t M Uc tialt dtirub diese Schule dnrchzv&neen 
nll, od«r »b mm 4kier Sslnto bw j«M Lmt» hemmslm MUa, 
welehe mIumi ToilMtt fflr humm PoMtn raMrrltt liad. lidMl» nidi 
nnn iu Tollciiwirtbschaftlieher Besiehnng gewiss mehr empfehlen, auf 
lier UntermitteUchnlo anfzubanen, aus dem einfachen Grunde, weil 
dadurcfj ili-n Eitern dieser Jungen Lcntc. ili« iloch selten iu gltuzen- 
den Vt>rL>iltiii'«iit:n sich befinden, die Krziohoiij; der Siibue ungemein 
TWbiUi^t wird. £s ist ja doch Mwias ein lieeigu UntOMihM, ob 
Bivw adMa 8aka 8 ol» U Jifaa arhilt« hü. 



Aber in demselbea Aonnblielie, in welchem wir für die 
mittleren BeaaUap««« die mmmittaladiita ab aunichnd 
kIKren, nüMB wir aif «twta bSciiM WiebticM aaftiiitiaii aadHa, 

nnd das ist das Einjabri^-Freiwüli^-Becht. Diese Scbda alarte 
jedenialU anstreben, dieses Becbt zq erlangen, wie ea bariu icr 

Haniti'ln-.'Vkiiil'-njif, i!«u Gymnasien, den Gewerbesehalen n. s. w. 
zusteht Iias i<.t kein Ding der Unmöglichkeit, sondern da braticbt 
uiir lior Lt'LrpInn in einer solchen Weiae angelegt in wenien, liass 
tielifii ili;r litiilichL'u aui'h eine entsprechende alltcmeiue l!ilduDi{ 
geb«>ieu wird, die dem Beiehs-KriegamMiinterinm genOifl, um deaAb- 
soUenten dietar Schate «o das Iia|tbtlg-Flni«UI%attebit aa 
zngeetdbeOj^^ iu iHnottuMdl m^Ji M af^ 

zu «htwarfeii : ciae», weldiw aaf der tTitHiitttaiHbale wi%«baiil 
ist nnd neben dem ^anzim FaehwiMen aneb jenes Uasa aUgemeinv 
Bilduu«; <lwt>ti*te, 4m Ton dt-r Knf>gsTerwaltnng nnd selbstTeratisdlieli 
aiicli vijn der KistubalinTerwaltuiiii gcforilert wirJ ; ferner einen 
zwiiti-ri Lebrplan, welcber die Abaiilviritn^ eiti-jr vullstiuiligen 
Mllt•'1^<.'llnle furdert tuid daher da« ErfurdL-mis einer alli^L'tiK'iaen 
liililutii.', die 4unst erst au liieaT Si)eL-i*liiu«talt zu erwerbeu Märe, 
aj« a!i>geih»u Toranssetzen kauu. Uieraof wHren diese beiden Lehr- 
pläne einer fachmännischen BegutAchtnag im Eisenbabn-Clnb za nnter- 
zieben, um entacbeiden za kOnuea, «b einem solchen Menaeben, der 
all dieses Wiaseo M «ÜNT ftnai« Mtmt docnmenlirt hat» dl» 
Befähigung innewohnt, iilt JtOQ «dar dOO fl. angestellt aa WMM 
nnd es dann bis auf 2000 fl. zu bringen. Daas es unter den TieiM 
bie nnd da besonders genisil veranlagte Menaeben gibt, die ea viel 
wfiter liriiigen, das ist eine Krscheiiiucü; die ill>er»ll auf der Welt 
ab und zu varkommt. Das sind eben eiuiceliie (it>iiieii. die ttber die 
äehranken liiiiw?iT>(|»rinc^eB- Wfmn aber ein gpehrter Herr Vorredner 
auf B i 1 1 r 0 t h hiiii^ewip^en hat, der am (.iyiiinasiuin achlecht stndirt 
habe, so kaiQiueii aal' den eineu Ii 1 1 1 r o t h 'i'aniiende von Anderen, 
die am Gymnasium gldehfalls schlecht andirl haiMSi nad dam •!■ 
Dinrnisten gestorben sind (Sehr gut ! and Hattarkalt}. Wir haban ia 
aliea Braach es Leute, die keine gmeae TwUUaag pwiaiaa babaa 
und doch fonkoauBMi. 

Tnh denka alio, daia daa Oaadtd mithat dia erwähnten zwei 
i,o!ir|iiäne vurMlcgn bitte, daiüt wir etwas Oniflmres in der Hand 
hätten, um darao i>irie DiaenssMn von Paragraph zn Para^apb eo 
knOpfeu. So k jn.mcu wir m der Hache weiter. 

9e.blits<ilir|j aber ist es aileriüiixa l'rai;lich, ob L*utc, die zeha 
.labte iimlirt. haben, sieb bei einer i i^" . i. tiixi fl. ebemo «lllckücb 
fnblen werden, wie ein 1 («jähriger Fraktjkiuii, 4e( auMtei dem Dnter- 
gymaaeinn» nur vier Jahre stadirt hat (Beifall.) 

Herr Inspector P a u e r : Es würde an weit ftbreo. aaf die 
aasaerardentlieh interessanten AnsfttbruflB dir Hmmb Bailii 
nnd Wallis einzngeben ; ieb hebalte nir abor vtir, wtf dia eil» 
zelnen Punkte an einer crcleseueren Zeit zurflekndkammen. 

Herr Begierungsisih Dr. Z e b d e n bat uns aus dem Herzen ga- 
!<pr»eh«n. Er kennt die BedUrluiHü', er ht bereits durch zehn Jahf« 
An der Fortbildiugitüchulc thätii,', und iuo'jrhnlb dieses Oeeetinlanis 
i«l ihm M Manche» vor^ekivuiineii er »eiss, »o den Ei»Mb«hn- 
beaiiiteii .1er Schah drlklit. Icii aldiibe dsher, den Aufrs^, den er 
gesteilt tiat, aafaebtuen sn saUeu. bandelt sieb dai>ei nu die 
Frage, ob fUr den Eintritt in die ktofiige VorbildnDgsaclHd« di« 
Absolvimng der Unterclaasen einer Mittelschnle oder die Abnolviraaf 
der ganzen Mittelsebule gefordert werden Boll. Ich bin nino Ür die 
Eutwerfung der entsprecnenden zwcj Liiiirpiaati. 

Indem ich den geehrten Herren nunmehr — nachdem, wie 
ich glaube, die vorliegende Frage durch die gepllogene Disenzsiou 
er<<ch!tpfetiil beh:tndf>lt worden — den wtnaauii Dank ftr dea leb- 
hiitc tit^kiimlete liitere.'tse an der Sache auHpreeha, ariaaba ieb mir 

tuigeiiiie ü^olulian zu bMntrajren ; 

„Die bei der 1 Hsi-u^^fiiun Uber die beinf^mä'i.^iKe Ausbildung 
ilt:r Kisenbabobeamien anwesenden Clnbmitglieder nehmen von den 
vorbereitaadaa Sdwitita Kaaatniib wakb* mc de w a ba u M th ia Aa> 
gelegenbait dar Aoagattaitiav dar Eiamlaba • FaftbOdaagaiehate 
uiitemsBiBMa hat nnd richten an denselben die Bitte, in seinen »chnl- 
frenndUclMn Bestrebungen forttufahren nnd mit allen ihm zu Gebote 
stehenden Uitieln d;t1nn tu wirken, das« diese koebwiebtige Berufs- 
frage im Vereine mi den massgebenden Factoren einer gedeihlichen 
LQsuDg zur Woblf.ihrt nnd mm Heile des vaterläadiachen Eisen* 
bahnwcsens zngefKhrt ueriie." 

Herr Hofrath i>r. L i h u r z i k : leb mnas mich cteeein diese 
Bef ijiuiiju H-aodea, und zwar aas dem Grunde, weil diese z'.rei rer- 
scbiedeue t'ragen miteinander verquickt. Der Vortrag und die i>is- 
enssion babaa Ml aaf dia Varbildaaf dar BiüiiMibaliahaaBHini 
bezogen ; e« nU ehu Sebnla miahtat waidan, wddw dia Aipiraataa 
im Eisenbahnwesen hesndMO wllM. bevor sie als active Beamte ia 
den Eisenbahndienat eintreten. Die Fartbildungs schule dagegti, 
wie sie beute besteht, ist etwas gatu and»re.H. sie will jenen Re.imten, 
die bereits im Dienste stehen, die Kitglijhkeit bieten, KeuntiU'<!>B zu 
«rlaageBi die sie sich frttbar aaaMicaen keine Qeleg;enbeit hatten. 
DIaiB bcdaa aitaiBaBdir ia gar kmaa TTmiaimnnbiam aMwÜM 
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IHsge werden naa, wie gflMitt, in der Keeolnticn mlteinaLdpr vcr- 
«joickt, iodem darin m deo AoHcbnatrath dso Rrioehrn i^erichf-t 
wird, Kioe Bntreban^eii bfstiglieb dtr Fori)>il'luiis!>''<clitiIi- furizn- 
setaen, wu buber ffleines WiMeu tob NiemaDdeu «ogeregt wude. 

Die BMotntioB mU taftuli Min kitw, tat ditr liiiiiiM 
ntk •ich aüt dar Ffage sn >«t Ufti fai tote, ww die TerUMam 
At die Bembtihubeuiiten bcschaffeo aein aoll. 

Heir Ref«reiit W a 1 1 i ■ : Viellrkhr wcirde ea lieb enpfebleo, 
xn Meen - urnl wie* die Forlbildttiit'H»<hiile aJa aolebe fitr die 
bereits IUI ai tireii Ihi-iiste itebenden EiK'nb^butit-aiiiteo — nod da» 
wiie iiictit 90 »i:hlei Iii — fortfiMtfhei] udi-r fiue ufne Si-hale ala 
Knecbahii-Akadpniif, etwa v,\f die H»udi-li' Ak»'li'iuie, ge^frlltiilet 
wertlea «oll. Vielleicbt wikciie es mit geriogereu Koslcn uai «er- 
bUtoiralaaig einfacber geben, daai die beatige Fortbildangaacbule, 
weiterbaaeod auf deo beatigeB Sutnte, weiter entwicketl wOrde, 
mi wmu flr I)ii||eeig«B, «eWie iMilili eine lUttelMtaia ikiolnrt 
heb», •odom !■ dm BiMatolwffleiiM «3a««ti«teii iind und du ao 
KaebwittageD «der AlMaden dieti« Scbute weiter bcsnchen «oUen. 

Herr Prlif d ei t : E« bat bereiu Herr Uotratb Dr. L i h a r i i k be- 
Icnt, dnss Aich die Fras' der Vorbililnn^ derieiiigeu Persuntii, welrte 
in den KHPiibalindipnst treten woÜfD. uu-iit mit der beute bereits in 
unserer Scbule cefiHüt'E'nen Fcrtbildung aolcbtr Herfen, Jie bereiti 
in diesem IHeiistp stcben. ver-iihniejjen Itaat. Eine Kefniliiimii. weli-be 
die Herren heote fasacu, kacii nnr den Auftrag au dea Aumcbtua- 
raA eethelUD, dcb entweder bloa mit der Frage der Vorbildaiig 
eder Mee der Finge de« FortbeaU&des der bisberigen Furtbildoogs- 
eebnie ca toicHlUgei. Diew keidea Fragen mdaten alao auarin- 
udcr geliaHeD wcraeo. b der leielnfioii. wie sie H«nr Hofratb 
LIbarcik wflogcht, handelt e« «ich nm die V'viliildniig nnd nicbt nm 
die Fortbildnrg. 

Herr iD^irfctor Pauer: leb ha^e mir, wie ith !i*"reitä in 
meiner Einleituiij; bervorzulieben die Bhre b.itte, die Hache so <{e- 
dacbt. daaa die kilnlti^fe Kiseobsbosehuie od«, w?nn Sie woijen, 
EitenbahD • Akudeti.ie out miHerer lieniigeu Eiaenbalm - FortbildunK«- 
iwbnle aofsnbanen wtlre, Natcitdeiu dieae leittere eine ScbDpfutig de« 
EUenbabn-Clok iet, ee glaibe ieb, da« dieeer Oedank« eine gewiaa« 
BeKcbtignng hltte. Dat war alae der Tenor meiaer Aasfltfam&gen. 
Vekcr d» Art nnd Weiae, Uber die Maasnahnicn, «je diaae Cm« 
«•Mäna^ der Fortbildaogs- in eine Vorbildnagtldllle an enälebea 
wSre, will ieb inirb bente aiebt verbreiten 

Herr Hanptmann Oranebaam: Znr grOa^cren Deotliebkeit 
aollte man erklSren. d«»» entweder die beatige Fortbildiin£r'''f^i'>'^ 
weiter btütelirti i der ans denelben etwa* anderes gemocht »erden 
»«11. (Hilfe; [ifli wird ja beabMchtiift !) Wenn die Absiilit, wie ich 
Kiieben li'ire, dnjiin ktebc, so .lind nir ja Alle einig dann, da».'^ die 

i«til bcfitebende Fortbiidangaacbale aDfiobebeit and dagegen eine der 
liaMa-Akadanait enalage verUldaagatektnie fOr daa Bjieababnwesen 

— Biit «toen aluetrlrtaB ümer^yiain^m ela Veeauaalmag — au 
errichten iat, di« firh dann aber nicbt anf eioaa fweiattildl|M Abaad^ 
cunt IQ beacbrdinken iiMte, aondem in deren I4kiflaa waknebeiBiliiih 
ein tAglicber Unterricht ron S— IS Ubr feattnaeUeu wtre. 

Herr Hotrath Dr. Lihariik: Ich kann aar wiederholen, 
daas diea «wei Tcracbiedene Gegen«tänd<> »ind : Förtbildnnfrwehnl« 
nnd Vorbildungasehaie. Ea kann aiclt heute nicbt liarnni liainleln, ob 
die FortbüdOBprachiiSe zu »mpfehleu int. denn der t'inh bat die.'elhe 
bereit» iniliirt (lud für sl'j die«Es LucaIs beigestellt. Im Ucbrnen wird 
diese FortbildungaacbaJe auch von den Eiaenbaboen — in ihiem 
elftMa latanaae — erinllB nd ftRgaOhit, dahir aa «aa nicht 
aaalahaB «tid«, daacitif die Siitmnip dieeer Male aaaiHpreeben. 
Dieae ftage »tebt aueh mit dem vorlie^Ddeo Oegentiande nicbt in 
aiaea amnittelbareB Znaammenbang:«. Wenn die EiaeubahD • Ver 
waltnngen ea fUr ihr Peraonal ala i' ' ' 
ganz gut die jetzige Fortbildnngaacinle Miken 
bnhn-Akademie weiter fortbestehen. 

Ich mochte .il<<o, wenn ttberbaupt eine IleKolotioa bejiebloa»en 
werden soll, beantragen, da.»* io derselben von der I'i irtMIdnoßSäiehnle gar 
nicbt genprocben »erde. Ibibei iat ea aber i^niiz nalürliirh das^ m.-iu 
jene ErfahrnngeD, die man an der Fortbildnogiwchaie rücJcsichÜJcU den 
Lahndaaea icaiant bat, berOdBlebtiSeo, wid aaa daqjeoigen, was 
Diai Ma dea BarialitnafeB der Fortbildtrognieliila an MArung ge- 
weaaea bat, bei der Einrichtung d> r <-''<pnbitbo - Akademie den ent- 
apieelMaden Nutzen ziehen wird. Km :ii erer Xnaanunenbang aber 

— ich wieälerhiite dies noebmaU — besteht zwischen den beiden 
Prägen iiioht. 

Wir haben uns .iIbo ledii.'^lieh mit der Frage za besch&ftigen, 
ob ea zweckmftaaie i>i. irv:eud enu-n Vorbereitnngs - Coni Ittr Aspi- 
rauien cum Ei^eobnluHlienst" zu «cbülfen, nicbt aber niit der Frage 
der Leitung eine« Fnribililunga-Curaea fOr bereit« im Dieiule stehende 
Beamte. K* wiie demnach der Aaa«chua«rath zu «rwicheB, die Frag« 
der Bkikhiog ciaer VerUidiagHchiile aaeti den Mdca erwflntci 
BiebtOBcen — aewekl otar dgVe i Maa nta aa g i data dia Ataelfinnig 
einer tiattr . Vitteladnlei, ala later der VemMMtsaaff, daea die 
ZorBcklegaaf dar gaaaaa Hitteleebiiletadiea «rlkidert wird — za 
amdii«. 



Herr PrSaident : Wtlnseht noch Jemand daa Wort ? f>"iem»Di 
meldet fn'li ) Da dies nicht der F&U ist, sslureite ich zur Ab»iininiiir; 
Kh lie>,'t der .^utrai; vor, daai der Aaaachiuarath die Frage t-i stn- 
diren habe, ob eine Vorbildangaachiüe ittr den EieeabahsdifinM an. 
mdaraatBMie eiaer üaur - MltialMhaie eder dar ieliillai% ab- 
•olrtrtea lOttelatMle giwchaffen werden aoll. 

Jene Herren, welche dieeem Antrege znatimm«s, wotles 4ii 
HAode erheben. (Geacbiehii Deraelbe iat aiigeuoinsie&. 
Ml erktf» anaaiehf dei Oiaoaiiioaa - Abead ittr 
3>/4 OhrO 



TECHNISCHE KD^SGHAU. 

Blektrlnrhfi Lopomotiren fflr Vollbahfien. In Aiuenli 
werden gegenwärtig behnt» itlrprobnng dea Leiatunnvena^gena elek- 
triicher Loeonotivea Veraaebe aagattaUt, wekhe k taehaiicber aal 

Okonomiasber Bedehnng f«a WiMtligfcait alad. Dae Oeiriett «iur 

•olchen LoGomotive betrigt »5 t. die hikhate Fahrgeachwindigkeit 
80 km in der Stunde. Die Locoraotive toll die achwent« Zogarbeit 
verrichten nnd die aUrkateo Locomotivea eraeuec k^nneii. Vm die*H 
LeistnngavermOgeB za erproben, bat man, einer Mitihcilimi; d«r 
.Deutschen Zeitschrift Wr Elektrotechnik* zti Folicc iialSni;!t Hof 
solche Liu'onn.itiTe mit einer der sehwersleu, Becli'irftderit.'eii Vim-/- 
locomotiveu gekn)i|ielt nnd beide KeKeneiuander xiebes Iimiii«ii. Iii« 
elektriacbe Hasebine tniR den Siet: ixrua nnd «clile[ipte ihre Uegnerä 
mit sich. Es ergab «ich ansaerdcm, das« die elektrische Lgeomatire 
bei gleichem Raddruck alt eiaar «iBiieiaa iMt «aiiehaa Intan. da 
bei ihr die Zugkraft, valele toi Oer DetapflaeeiaetiTa Je aick kt 
Steltnng der Krommzapfen verschieden ist. gleich bleibt. DeMfiai 
m^ren aicfa die Anieicben für die Ueberwindong des Dampfbeträbii 
durch den elektrischen anch anf dem Gebiete de« Ei(M>iib»liti»»«!Bi 
gani ttberrwcbend. Die New-York-, New-IUrea- und Hanfuril HuD 
hat anf ihrer Strecke Boston— Naotaaket elektriDch« M >toreo <m»- 
fuhrt. Faeblente sprechen sieh äaaaerst aaversiehtliv^h Uber di«seitberirei 
Rr^^btiisiie dipses Vprsnehes aua Und erkltreo, e» »« OUT eioe Ilip 
der Zeit, danii die elektri^cben Uotoren BBOll aif 4a BaafMüte 
der genannten Bahn eingeführt werdn. 

iamS» toMtfeaa wir, tea aw Uk dl« giMt 
elakttiaete Leeaaellre asT der 8 toi laagen Stradia dar Stfaaakabi 
Hamburg Street -Uulli»gte>n Avenue r.n Baltimore in Amerika ia 
Verweadaag atebt. Die Bahn be.^:tEL überirdische Stromleitnag mt 
Laafcontact, doch biblet dieselbe nicbt einen Draht, sondera eiai 
Kn^femtange von 2a mm im (juadrate. Iiie Loei tuotive besitzt rier 
Treihnfhü«, ron denen jede durdi eine btiondere DjnamomaacUst 
ftnsetrieben wird; sie arbeitet mit .Vn) Vuit Sjianiiang nnd «D«Bi 
Strome von 3700 Amnire nad kann eine Zngkraft Ten äUOOO k( 
■ * ■ ■ * TCB 1700 PS. 



CHRONIK. 

Am dem StoaUToranaehlage dM Ha«delaniial«t»riinit8 

Sro WW botreffond KiaeDbahnen. Bei Uelegenbeit der Vuria.;« 
ea StaatavoranidiFiti^es ftlr da» .ii>br l><w> durch dea Fiaanwauiinet 
sind in dem Eut de.i iTandelHi imi.:. : ^ i lgeada, dat VHaM>' 
weaen betreffende Ans;;iben eiitbilteti i;e»esen : 

Zuniii b,-t ^^ird al« .^uiivand dea HandeJ'niininterium« ftr 
Teiainsuug und Tiignng der Priorittteobligationen der verste«tMt«a 
BiaeatalauB a&gefQbrt: 

Laibaeh— Steia per fl. tMt 
Lemberg-Czemowita— flaeaawa ptr . . . 

Hllbri4C)>e Grenzbaha per „ 396 0&<i 

Bidimiiiche Weatbahn per . , liSMJHM 

Jtabrisch-Bchlesische Centntlbahn .........< « IWTJtt 

ferner f^lr TilgnDg und Verzinsang 

«) de» HU« Auia«8 der Verauatlichnng te Wkaer Tal«« 

]ihuii5 anfgenftinmeDen Anlebens , , ä96,0M 

l>) de^ neuen Fahr[i*rkanlehen« der Sraat.nbahnen ... ^ dW,9W 
oud endlich als Garnntiesamme fttr die die staatsgarantie 

(eaieaHBdaB Loealtotocn <9j<^ 

sunteh zuaammen . . . fl. ifi'SMi 

Daa Erfurdenii^ für d«n «Staataeiaeabaltnbaa" er- 

tährt eine EriiOhung um fl. St,631.Ü0O 

d. h. bis auf fl. 6,094.000. 

Es werden attniicb priiUminirt : 

Mr dea Baa dar 
BneaUto BaHea-OitiAw fl. a.lM.{IOO (-|- fl. m.Om; 
t^calbahn Linde wiese— Barrdorf «. «13.(iOO (— fl. 387 000); 
1/ocalbehn Niklasdorf-Znckraautel fl. »96.000 (4 fl. 4ö.0i>i); 
Bietabalia Pe4wjapki*-iAedoi6w fl. 2Xmm {+ iL Ijnomiy, 
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endlich fllr den Ban der Eisenbahn Bvraan— DoMiik (all nenr^ 
BrioidUBii) ft. 1,000.0()0, wahrend da.i pro 1896 prUimiiurte Kr- 

wi aiMcMflliM ttt te Jim S«r ~— -^^ 



Von dem OeaamnUntprache per (L 6,094.000 bilden aber nur 
4. 4,tM.<M)0 eiD effectivee Erfordernis, da die Credite fttr die Babn- 
bantein LindewieM — Bartdorf, Nililaadorf- Znekmaotet und Berann — 
Dusiiik iliireh die gidebe hohe Bede«kaB|{ (IleranziehnDg der In- 
rH«*rii)U5iiinda dtr OnemiekiMitai LonUiianli«hn-QeMUachaft nad 
1 r : »bmijehta WtMbkfeii, Mwie btenimtaibrtrtfii) «nfitliaha 

Wellie». 

Um Miadeterfoni-r:,'' r. fl. .">*ifl.(l30 im Titel „Befbeilignnir 
an der CapitalabeMhaffuui; zum Zweclte de« Banes too Privatbaitueii' 
rUm TM im W«rtilc 4m 8tMtiNi(racw p«r 400.000 fl. flir den 
Bmtt i» MartlHlbun in Znanmtnlian^ mit to 8idwrit«jlnni; 
dea ErforderniMe« von H 30 ti70 flIr mebrcrc b^11JIDiIekeLn«•lMllMn ber. 

Die letitere Ziffer ist nnr daa AutmitiVtooerfiwdarali ttt jene 
Dnrlclien, wetcbe im Siiinp ilea Artikel VIII de« Oetetae« »om 22. Juni 
1894 iR. G. m, Nr. 12<'i hehpf» Bedeckung der mit dem citirlen Ge- 
Mtse für den Ban der betreffenden Baiuien kawilliKten St*iit«be)trX«:e 
M dar bobmiaehen Landeabank anfgeooBunei werden. 

Da» KrfoTilfrriifi fflr den 9taat»«i«Anbalinbetrieb ein»cliHi">^Hrt 
der Bodi'nspf'-Diniiifscl.iffjilirt erfahrt eiua BrhOhnnff nm fl. 8,7;'i8.H7ii. 
woria rU Vereln.iins liir die Alinilit.^t(>a der PahrparltRiiIebi'n der 
SlaaUbahnen .\n den Ktat der Staatjuvhiilii 11, I.ITü.IUK) «ntii.iltPii 
sind. Wird von diewin lettttren Betrage ab^ciwlitui, ta «TUkrud uu<;b 
wn fl. 7^1.980, welcbe aicb bei BeaebrUukang der Ver- 
nf dn Staataeiacnbahnbetrieb nocb weiter«, n. aw. aaf 
> 7,678.260 redacirt, wotod fl. 5,317.960 mf in Ordinariam nnd 
& 93B(i'820 anf daa Eitra-Ordinarinm eotAÜta. 

Vf-r Mfhmnapreeh Im Ordinnrinm i«t mni grtaat^n Tbeile das 
ErKpbnis <>in«r ErhOhnng dea Aufwände« fflr eerslhilichi- Au.s>fabfa 
om ii. ä,ääi<.UiMi, fttr «aeUicbe Betrlfbaerfordemlaa« nm fl. 3,IH44I<i. 
femer der Analagen für den Lucnlbikbnbetrieb nm &. A'JI.wk} inA t-iiier 
Verminderitni; d^r An!i*a£«>ii fi'ir das SaliMacbtft nm 11.427 400 and 
Ai^n ErlordL-rDi.'ise.i an ^''-'■"r-'-^*||1pi äMlllimil Ulf Twitlllllf 
Amortiaation nm fl. 7l6.Ktü. 

Dir gii m n TMi im «rwllntoa Stngcfiuini flndat mim 
XrUinif fi ini ZannAm waarStrecken — namentUdi der Mtkaiaekat 
WlWlIlllmi dir laariHk'MbleBiacfaeD Centralbablt lltiiinnr LmsIp 
MnMB VM in Am FHtthainara frfl barer Jabre nm nü daa IMto- 
«rtrÄ|fnU»e einbetogencD Wiener Verbiiidiui«ali4ha. 

Deberdies wirken mit bei der Stelffcranit der penMtieiha An- 
gaben die im laufenden Jahre dnrchgefUbrle. dieaw aber aor zur 
Hlllfte belaatende NeaayatemiaimnK dei Perapnal», die — nur wSbrend 
d«i inreilen Httldte .Ic.i ,Tatji»'i is<t5 in Wirk.iamt^it if»w(>*(»n«' — Er- 
bOhun^ der Quaititri^'-Mcr, ilic wfinre Lhirohnihrun'.,' Jer Arbeiter- 
itahilUirnng, die Wjleht«r(i«züge und Anfbrnsiriinif dir THginlm*'. 
cndlictt die ErliObang der Beiträge au dcti Hrimaiiitntsinütictiii-n 
der SteigeniDg der Aaaprflche fttr sacbiicbe Brtriebr<tri<ir<l«rui^£! 
«ifkaa mit die renntbrtfn Arbeilen am Obai^ nnd Dnterbaa, die 
StMoeraut TOS Bitreaa-, Telegraphen- und SulioaniDridiUiugeo. die 
erbobts TUtIgkait iat Zagflhiaraagi- «ad WatkuflttoadiaBal, UOn- 
aualagM flir OeUiid* nd FkbpMritHrlMltaii«, «Ubra Slaur- 
lei»tuug: eic. eic 

Da* Mindererfordaniia ftr daa Salzgeacbttft iat anf den anch 
im Einnabwenprtliminar« zom Aiisdmi-k kujuiiicnilpn Kliektfantr ili«« 
Site», jene» ttt Tertriii;»ii)lisii,e ZahluPittu aut die l'eberstellui.C 
einiger Posten in den Eiut iler StHats^obuld zurlickaufttiireB. 

Pa.'i Hehrertordenii« von Ii '.'.'.'■i.'v.'jiJ'i im Extra • Ordinarinm 
dea ätBataeia«Bb«bnbetrietM.>< in zum gr<i««eren Theile rechnongi- 
Matnr} e« werden tiAtniK-li die iDTeatttiotiafond« fantMt* 
AattalHiea mit einnti ^'^^eiittb«r nm fl. 2,030.MO er- 
Betrage zur Dnrebflilimn^' ran Investitiooen beraneezogen, 
aneheint daher die SteigsraoK dea auaaerordentlichen Hrforder- 
bia XU dem lataiar»U»tfla Beträfe daidi die ia dar Bedaakong 
«lB|;Mtellt«n InTastttlMBtaid«qa«leii eonpwlrt. 

Im effeetiven an»«erordentli«he& Erfordemiate (-{- 11. 384.7B0) 
rerdienen von Mebr-, besw. Nenanaprtichen einer beeonderen Er- 
wähnang: jener per fl. bO.OOO dir ilif Rrwpiti'nirit,' der Statian nnt! 
Werkatitte Wien, der Uebranopmi^h vun 11. liU.iOO nti die Krh.jiiuni; 
der Leiatungafibigkeit einzelner Linien, die Kwtelluug der erateu 
Rat« per fl. 45.000 für den Ban einer Volksacbnie nnd Capelle nicbat 
dar Arbeitereolonie-Anlace der Staatababocn in Nen-Sandec nnd der 
dritten B«te fSr die Hrratellnng einea «weiten Geleiae« In der Strecke 
iMBkeiS— Ztoetäw In dem gegeaaber 1896 um fl. SOO.OOO erhöhten 
AwBMae von L «00.000, eadUeli diaBtUiwaf daa Oradita fir Ter- 
iiaharaiigfarhaiteB hei Lakaia nd MiÜHUBaD, aeiria ftr Ssinto* 



ItlMiikalik-ltall. Daa OmlM dea Samhahn-Billat hat ilah 

conatitnirt nnd Herrn Carl F i e b n a zrnn Prüa««, Herrn Bflaaid BltlK 
TOD Lehr und Herrn Carl Hciiu zu ViceJ'iäae«, Ham Ctel 
Nabtiagar iBB flacraOr iL 8dHUia«gaaM 5} aad 



I'anl iiiit/. 1 inm Cassiar wieder gewShIt. t^n n-ichiite Kisenbaiia- 
Bail wird I>i<'U8tai( den II. F e b r ti a r Ibu«» in deu äuäep- 
SAIen abgfbitlteu werden. 

Elpktriaihc Kähnen In Wi(»n, In Fole;e dfr rom BMirka- 
haujitmanii Dr. v. F rieb eis erfloanenrn i)rt>it-.\iiH«i'!;reibiin^ «ind 
»eil II Offi rte für dau Ban und Betrieb etektrisicljer Hahnen in VVien 
nberrrji.'bt worden. Die i ilferenti n tmi: 1. Eduard Laebmann in 
Uambnrg : ä. Adalf Springer m Wien ; 3. CantineBtale UeaeUacbaft 
tti aleUriicka Itaiaiiiiihiaa^ In Hdnbargi 4. JÜlgutm 
ttinttta-OeaenMlialt ta Bwlbi; B. Wiener Biikf«i«fn; fl, 
Wiener Tramway, Angio - Oeaterreicbische Bank nnd Siemeaa nad 
riaUke i 1. Haiuuiternehmang Ritachel &■ Cie. in Wien nnd Uaion- 
Elektiicitüta ■ Oeaellachafl in BerHit ; 8. Istran Stadler in Neupent ; 
9. Franz Bampel, Architekt in W^ n nnd 10. Hutaren - Traiuwaj 
E BiweBi? fn Wien. I'^b»: sjimiDtlicha vorliegenden Pr^jecte, die 
biiT iii di_T'flli(n EciiiL'nful;;*; niinetMbrt. in der die Off#rl>- k;^Mtihrit 
Wörde«, wird üuutii(-br diui 8tiidti*i'he Banamt (Tntai'bteii fftll-n, ili*! 
dann dem lln(^i»tratie vorgelegt werdi-n s-illeu. lioiuerken.iweri siud 
die Bwei Aitemativ-Offerte, welcbe ron dem Conaortium drr Anglo- 
Oeaiemiehieofcen Bank, dar Newa Wiener Tfaaaiway'Qeaallaobaik nnd 
der Fltaia Swmma Halibn «hcrreieht werden eind. Daa Oflertaa 
war ein Convolnt Toa aabcaa 60 Ptanbeilagen angeDtgt. welche» da 
rullatindig attagnarbelwiai Detaiiproject eines aolurt anttzufabrendea, 
unu'jfillir an km Uoi^eo, nenen eteitri^L-hen Trainwnyiietjrs in Wien 
darstellt i.ind auj»L-rd'jm. vrcnn autii noch nirlit im [»»-tail fliiiije- 
arbeitet, ein cnr apiteren gcsuniniien oder snucossivm .■Vusluhrung 
entworiene» Ergtnznngtnetx etiiljXU. Das >jjul- der be:'lL'u AUeruaiiv- 
Offerten bezieht «ich auf den Fall, daa« die Ueiueittde Wien die Ana- 
Bbang der tou ihr an erwerbenden Conoeaaion com Baue und Bo- 
triebe der beztiglichea Linien dem CouaortiaBt, besw. der ron deai« 
m Iben n hUdaadw OewUaekaft flbwMBk. wibrad daa amitn den 
Fall bcbaadelt, ala dU Oaaieiad* Wie« ae«^ den Ban ala den Ba- 
tritb dimer Linie derselben flnwulllMlIiall. jedoch fHr Redkanac dar 
iiriiieiin)« Qbertrtgt. Die Offerenlea varweiaen auf die von dwNanatt 
Wiener Traiiivvay Ge)iell«ch«ft ^wonnenen vie'jibTi(»en Erfahrungen 
Uber die InrAleij Verkebri-vertiitltniHne und Verkelir^litdurfniaae, aowie 
nnt den Krf.ilk;, den ii« »on der Firma Sieiiiens it H.d^ke im Ver- 
ein mit der Aiii;j)-Oesterreichi«cben Bank in Binlaije-it «ni^'etiilirieu 
äiraitiieii- und Lintergriindbabnen erzielten. Daa Couaartiuni etklMl, 
das Ofiert »ei dadnrcli cbarakterisirt, das« der Gemeinde Wien nicht 
nnr ein Netc von nenen Bahnen angeboten wird, aondem anich die 
Eiabesiehnng der beetehead» Nenea Wiener Tammi^ nad die Tar- 
aebmeliuf bäder Neue an die« eiaheitK^a Haann, welcbaa 
den Intereaaea dea TeikAre* bester tn entsprechen vermag, als ein 
Netz nener Bahaaa allafai. Oberirdische Leitungen aollen nur in dem 
Snjseren Stadtgebiet« in AnweBdanjr timnseti ; in den an d«r Ring- 
straaae gelegenen Bezirken und m den bci^oren ."^tri^^en niude eine 
nuterinliacbe Stromztiieitiiii).' nach dem Hutlei der Bndajvs.-'ter elek- 
triü'^lien Stadtbahn zur Aubluhrung kommro ; in der inneren Stadt 
nüWeu Untergmndbahuau wie die im Bane befindliche Badapo.iter 
Untergrundbahn hergestellt werdea; troic der Uanaeb forhaodi-Den 
Verschiedenheit der Srateaie aal deeb der aamittaibara üebergaug 
der Wagen Ten dea Benaea wdt obeilidfacker Leilaag aaf die "mint 
mit nnteriidiadier Leitniig nad ebeua tob dea StraoMsbahaen In 
die Untergmndbahiieu und angekehrt gewährleistet; fOr die Anlag« 
Bei ein Verkebramittelpnijkt nnterbalb dea Stock-im-Eiaenplatzes der- 
art aiiB;»-''*tnlt<'t, das 4 nifht ror die Wagen der einzelneu Rndial- 
Lniieu bis zu diesem Verkehr^niiltelpankt« durcbi^^edihrt werdun, 
Büurteru dang auch die Wagen der einzelnen LiaiaB iii den ver- 
»cbie>leuiten Hii'fitnngen von den r.idiaien Stra$aeubahnen unter* 
irdisch durch die innere Stadt biodiircli feldbit and ansserhalb der 
Rtigitrasae wieder auf eine andere ätraMCobahn hinansgefnhrt werden 
kOaaen. IH« Ofereaten heben herror, dasa ihr Project den sSmmt- 
liehea Pregnaaimpankten, welche in der im Jnli 1896 seitens derOe- 
meiadaeerwaltnng TerCffeutlicbteu Knndmaehnng enthalten sind, Teil- 
kommen entspricht, nnd dasa es, einachliesaliefa dea bestehenden Setaes 
der Nenen Wiener Tramway-Oesellschaft, alle Wiener Bezirke doreh 
thunliohst ers«bSpfettde Eadml-. Transversal- nnd Rntsdlinien berflct- 
tichtigt Die Einheitlichkeit d« Netres komme iu einer uhersiclit- 
Hche.n, Snaaerat mtSasifren Tir finihk; mm Anadmrk- Ki« Oflerenten 
rKijmen der (Temeinde da» Keclit e.n. «ich in der Verwillun^ der 
neuen Uesellscbatt durch Deiegirte vertreten tu lassen, und bieten 
daa Hajatfaiiareebt daa eteklri a nh eiagsciebtelea, 80 km langen Schienen- 
netaea dar Naaen Wiener Tramwaj-äeeeltsehaft an. Die Offerenten 
verweisen darauf, daaa der Gemeinde im Hinblicke auf die seinerieit 
mit dea Vororten eingcgjitit;eu>'ii Verträge der Nenen Wiener Traan- 
war-Oeaeilacbaft gegenwärtig ein unentgeltliches HeimfaUsraebt niebt 
xukumme. Scbliesslivh wird der Gemeinde eine Quote aus deeaBratta- 
BriOte der Terfcanftm Fabrlukrtaa, sowie eine BeihaUignaf an dem 



Die Doaaneanalllnie dor Wienor Stadtbahn. Dieser Tag* 
sind im Bureau des Baarathes Thalhammer die DeiailplSne (Qr den 
Bau der J)enaneanaUjaia der Wiener iltadthaba aar aUgeauteea An- 
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mMit anfifclpynt. Nach deMClben swritft die«e Stm-kp ht]m Ba!in- 
bot' „Daupiiollnrat" in »iner Horixcntiilcn ab. kreuzt cIäi'.ii 'Ipn riM-li 
unverbauten l'iau vor d«iD HiiuptzuUiXiiit, nb«n«ttt den Wi«nfliu« 
mit einer «ebiefen eiscrneu lu Imi^n ii HrlSek« und noterfihrt. den 
Tor der Anperobrtteke prnjecürt«n freien PlaU im Zug« der Ring- 
»traue. Die Streck« vom Uaaptzaliamte bis inm Wienflu«« wird ein- 
gedeckt. Bei dem Plats« vor der AKpernbrttcke geht die Baku im 
•iaga4«t]Mca Bioirtiitt md im 0«nuia Ui aar FcrdiMoiitelck«, 
«ft an (HM BaltMMIIe .TarliMMdiMdn* nttr d«ni Tttm jMtHh 
Qul n UhNM kooimt. Die Ealteatelle wird mit einer offenen Gsllcrie 
((«cm du FlutKerinne zu aniiKC*Uttet nnd »ird zwei Perruo« be- 
»iu»n, einen stromabwftrt« gelfs'-nf« ffl» ilie ZhK»' in i!.:t lii litnug 
IIcilii^en»tad(— HauptXOlltmt nml •■■iifii utriMii;--.!!!« urts v-i:i «ler 

Vom Fleciiine «lif-sfr Halrfsti^llH Iiis zur i'^tt'])haiiii-hri!i'ki' l;?gt 
die B&bn iu etoer g&deckteD (iaUene, jedoch oäm nnd diircli äaolen 
guebUtzt gegen den DonaoeaDal. An der Ferdinandsbracke fbhrrrj 
twei Treppen za dem 15 m breiten Dm-icblagiiuai. Wetten und 
noch Treppenabglinge im Zag* dar BMluDUuirnitnMt nad t«b 
Morzinplaiz an« geplant. An Iw SuphuitMcke fthieo «nüBanpen 
ta dem UmMhlagquai. 

Die Strecke ron der Steplianiebrflcke gebt nnn «nfnngü aln ge- 
deckte Tiefbabn mid entlang dfit Hurtenanlagen nni yranr .T)5?<s- 
Qoü bij nber die Haltestelle .Si i.ottFi.ring* als off- tif 'Ii^lhahu mjl 
eiomHti^en Futteimauem. Di« Balieütelle „SL-hatteDriui{- kumml im 
nftV'ueti Etnudinilt am Eude des Quaiparkea zu liegen. Von dieser 
UaltcMelte ao« gehl die Babu als gedeckte Tiefbalm bia Uber die 
AngMtcolirlck« ninMii^ ni midier baidmeitn Baayat als UBBoUag- 
qnai Toii^eMbeB liod. 

Die Trac« steigt «ota» ■W Ttefhaho in die Roebbabn 
mit einem Darchlasi. Die Hooibbaka flÜirt auf flberwSlbten Pfeilern 
lllngs der Boisanerllnde in SteignngH» mm B wd B'.*) per iui:l''. Jxnn 
im Geflllle von 5 per mille mit elngatehaitctai lingeTcn hi>ru iLt^len 
Strecken. Von lii<-r WH PsJiri dann »nf don DajDiii uihI pTriul-'l 

mit dem Franz .'osefs Bal;ijlMl> in Imri/ iiiUili-r Slrin-ki- Iiis zur 
Bampengatsp. um endlich euUaug dtc Fruuz .lusfin HjI.ii Iii-« ^um 
£aLnbote in Hei.i^eniitadc zn führen. 

Im Zuge der Hodtbabaatiecke befinden »ich die Haltestelie.n 
.RoMauerlfinde" nnd ,BruiitaMie](»*.DiaBBlt««t«Ua »BoaiHMiMUide'' 
liegt am Ansgang der llOMr- vuS PnuBarnaM ur Linda und 
mmt anf gtnanctta Viaducte zn stehen. Die ITalteKtelie ,Brigitta- 
hrllck«* liegt nnmitMtbar hinter der Brigittabrllcke gidclifalls auf 
(»einaiifrtpn Viadnctcn. Von der Halleotelle ..BrigittabrUcke' wird 
M'iiuizoit ili« Verbindnngacnive zur GUrtelliuie nichtst der Nu««- 
riorfcriinip n^izw/ifjcn, Hif folgende Stfccke wird d&ber bia «nrTren- 
iiiiiiK <ijc'!<.'r Vi.TbH.dani.'.«ciirve T«« BnlnkOrper der DeanneanaBwie 

rieftiekisig gclüb:! n'enk'i]- 

Die al* Hi>cl;>inliii yefllbrte Strecke trhalt iSurch ilic Ein- 
wBlbnngea nutet der Baliu gelegene Mikme, die als Itagazine Ver- 
■aMdnaig indn Unaan, Behuf« einer VatMndo^ mit dan mriMhaa 
itr Bau «nd Sem fiooaveanal gelegenen Ortodan rind DoichlUirlan 

mit 19 nnd 16 m vorgesehen. wKhrend die AUerbacbstra«se mit einem 
40 B wdten Objecte, die Parailebtraiiiie znr SpitielauerUnde mit 
einer »rViff«» Brdcke von 16 m ?"i;l;rei'hter Breite übersetzt wir!. 
Die T);ircLfiibrt«i haben liebt»; Hi>h< :i von 4-1 bi« 6 2 m tl^i- r rl. ni 
Niveau «ler regnUrten Quer- ucd Karn!lp!stra>.ssii, Der »i-iiilrf.tc 
Bogen hut I'iO m nal!.iui*«er. Die rtTiüiii iter i'inüeliicn li.ilte.-tcl^cn 

aiad gedeckt und werden eine Ling« von 100 m und eine Breit« 
Ten 61» ud Ml 



AUS DEM ^^:RORDNUNGSßLATTE DES 
K. K. HANDELSMlifiSTERlUMS. 

▼.•BI. Xr. m. KudnMutlinair de« k. k. HMtinianiDtiiterinni* 

TOB 14. October 1895, Z. S908t, ketrrffend dia 
Lbrt« der Bia«nbahaen, nnf welehe da* Intcr- 
Mtional« Ueb«r«inkominen über den Ri»eabalin- 
Fracktverkehr Anwendang fladet. 

« «tt4 Vrrordnnng drü Fini«nsmlDl«t«rinroa Toml^. Oc- 
tobf-r IHSn, woiiiil rUr den Monat Novemlier dan 
Anfg»ld bp«tiinmt wird, welch«« b*l Verwen- 
dung von Mii H Knr ZäktaiK dw Ballgahiren 
an <>ntriclii*^n mt. 

^ ff'ti4 H nll'ignng zur VcirnshniP t«clihi<(Cli*r Vor« 
iii l" it. n flir ilif Loi'ulliabni-n von diT Station 
r-> ii( h - WartlippR rit-v k. .stiiathhahnlinie 
Linz Uadwe.ia nach Zwetti und von dort znr 
MMiM FMilMB der k. k. BtHtab*kili«to 
Wim— Lins. 



V.-Bl. Är.tW. Vi»rlgn«^»lil«g d^r RewIlli^'nnR zar Vsnahae 
lrrlin>»chrr Vornrhriirn fU»- rinr Lotalhthn 
Ton MuchiiT «iir .>«tatlon BtthM.-Brod. 
I, „ 1S6. Ciiiiro.hl.in II I :i iid«i vom 6. 8<>ptember IMS 
fir die LncalbnhD ScbUckenwertb— Joecbisit- 
thnl. 

I , U6. ConeeaaionaWdingnlsae fir die nonnalapnrlg« 
Lnenllwkm «lU Dmi^fkaitrleli vi»b 8«hkMk«a> 

" jAMhtaMtkAl ailt «laav Mtan- 

k. k. TabnksMkrik ta Ja<aWl>kit 



LI T ER A TÜR. 

N'etiMtcr Plan dtr Reichnhanpt- nnd RenidenrÄtadt Wim. 
A. H a r t I r h p V p r I 0 IT, Wien. P r a i s 1 fl. Di« fünfte 
Anilaiff iVierfi VUv.ci von W'ph. mit Angabe der nenen Bezirki- 
eintheilung und der trdberen (jemeindegreazen, sowie voUMiadigiB 
VeneiebnuiM eSnmüiehar Bnasiaai Gmaan and Pütaa, IfaaMib 
1 : 90.000, erfahr ein« vnllhmnttcne Nenbearlwltrag, %d i r i k i » Ib 
nenan StinaiettbezeicbnangeB in itn frithcrfn Voroitai Woa bt> 
radtsiehtigt «mTden. 

Geographlaek-Mtatiatlaeher Tnaehenntlns Ton Oester- 
reieh-Ungnrn von Professor A. L. Htckmnnn. Verla; 
0. Freitag ft Berndt, Wifln. KIp?. sreb. P r p i s 11 J 4.1, 
Da« nadi jeder Biebtnog wirklich prÄrhtiRp liüchli-in. ir.u -.•hii'm 
43 Karten and Diagramnicn. ciitlialt viei.j iiüuliube und ut<^i< 
werte Dinge nnd verdient Nath.schlai^vbucli flir die £rwacb>eneii 
aller BevOlkernngsltreiae, wie auch als sehr praktiaeltes, de« Uour- 
liakt lanarBt fSrdemdM IiiknaimI üi dto MMcr allar 141«» 
baalena enpfobleo nn werdaa« 

Vaker den Knaaleiatyl nnd dl» Abfnnanng van B»- 
■ im beaoaderen von Chr. KlOtaer, Bnrean-Ii- 
opeetor. Preis GO Pfg. — Wie ieh Bich anf Beine Prifksg 
vurbereltete von A. Metsner, Betrieba-Seeretir. Preii 

so Hff, Alis den in ilcr V«rlae*bBchhandliiBg Wilhelm Bsesicb 
in Hit -.ileii 1 rMdieiii.'iiiifin „Z w a 11 ! o s e u H c f t pn t (1 r L l- r uttdt 
im E 1 II e u b a Ii II .1 1 e n s t e-, welche bekanntlich der Verei öft 
Beamten der köni»;!. täclisischeu Staatsbahni-n lilr «eine llit«li«4o 
heranagibt, sind obige Separut-Abdracke erecfaienen. Das UntemskKt 
der Verlagahandlnag. anak weiteren KiiiaeB alaea Tb«i Un J i käm 
der „Zwangloden Hafte" ngünglicb n awehen, aiaa nk lia w- 
dienstliches bezeichnet werden. 

Illnetrirter Führer »af den k. k. ftsterr. Stantab«ha«a. 
Verlag der Steyrermühl, Wien. Preis 30 kr. V.n diwii 
Fflbrem, anf welche wir wiederholt aufmerksam macktm ii-t liri' 
17 fiSr dif Strptken : Divacca - H^rpeljc— Trieit, Ilorffelje— Cauianar«- 
l'jla. t'antaDüro — Rovignu. Tne-^t — il.nitalc.ju«.- Cervignaeo - Oön, 
8««dampf«chi£abtt : Tnest-Bovigno— Pola— Fiome (Abbuia) e- 



CLUB-NACHRICHTEN. 

Rerirlit Ober die ClnbTersammlnnK am 19. Noreaiber 
m&. her PräsideDt, Herr Hofrath Hans K a r g 1, eröffnet di« V«- 
sammlnng nnd tbeilt mit, daiu K r e i t a g, d e n N 0 v e m b e rd. J« 
der erste die sj ihrige VergnBgnngs-Abend, ftaair 
an Dieaataf, daa M, lIoveBber d. J„ W übr Abende. en 
aiehtta Toitrata-Äkaaditattfladeawtod, aa wdcbMetxtemt 
Harr Adolf Praa«b.]ai9eelflr da? k. k. flataiT. Btuttsbahnes. akr: 
„Die verscbiadaaea alektriaebea StroBayatanc 
sprechen wirii 

Hierauf erihpilt der VnrMtzpriif H^rrn Slst Stein d«s Wort 
zn dem augrlvllii.liu-tf-ii Vr.r;ra:;i. : .Das Kratienleben 
J ap an n n d (■ Ii 1 n a-. 

Von der reichhaltigen Saromlnng ntweres natorbi9torisch*t 
Maseaats anagehend aefatldart der Vortragende snuSehst Traebtei. 
Lebenaweiae, sowie TeaparBmeot, Oemllth nnd C Iis- 
r a k t e r der Japaniacben Fhwaa. Er batehrieb die harmlosen Ver- 
gnügungen nnd Neigitagea dar JapaalaAeB Franen, be«oiiden «f 
vorne Ii wen japauisoben Damen. Hierauf las der V»r 
tragende einige Proben alt-japani»cher Dichtknnattl* 
Beilrai? zur (Charakteristik de» iiipaniarhen FraRfH^emfit^e' 

ltin:,fn AiisfUhrongen tolttp .J'e .'^ . b 1 1 «1 r ;i n i; 1 ^ " 
eh i n e a i s R h e n, so Qberaos tn.^tr.L un.l d.j.;b <u iiuswllicio tos- 
gabangavollen Fraueuleben^. , 

Der Vortragende wurde durch rcicbliclien liwiall (haoptsioj^ 
seitens der zahlreich erschienenen Damenwelt) anageseidwab W* 
Schluss des Voi trage» fand der Votsitseude üelegenheit, HoiaBta» 
dae Swik daa Ctaih aaiMBiiiedMiL 

DcrMmfUlUiw: Dr. AlfM W»]f -Eipiagar. 
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Chibvcrsamiiilunff: Dienstag den 3. December 
1895, Uhr Abends, Vortrag des Herrn Dr. Albert Ed er, 
Secretärs der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, über : nDU A'eu- 
organiiatlM ier VmimUtmgdetdtUrnidtiMilim SMatttofttKn." 



Inwieweit sind die ElKonhiihn-Verwaltun^en 
verpUielitet, AoskOBfic zu erUieilent 

7« Dr. AUnä Wolf ■ Ep p ingar. 

In einem in der Hmmner 11.1S3 der «Nemen Fr^ 

Pi pssc" (vom 23. Augnst 1895) enthaltenen Artikel Das 
Betriebs-Keglement im Lichte der Oerichtspraxis", wird 
(Im letztem Abaatie dieses Artikele) die Frage aufgeworfen, 
ob nach unserem np^^etze lilierliiiuiit tl« r Bahn, welche 
eine falseiie Anskuuft ertheilt luU, eine ErMtzpfliclit oly- 
liegt, nnd In Ajisdüttie aa cHeee Frage, irdche der 
Verfasser dieses Artikels bejaht, der Annahme Ausdruck 
g^eben, dass die Bahnen nicht das fiecbt haben, sich 
bei Anfragen lediglich auf die pnblicirten Tarife zu be- 
rufen, sondern verpflichtet aind, fliier die Tarife Aus- 
kunft zu f 1 1 Ii e i 1 en. Wenn es nun auch keinem Zweifel 
(int erliefen kann, dass das dreiasigste Hauptstück des 
allgenieiueu bürgerlichen Genetzbnchea, ,toa. deni Rechte 
des Schadenersat.7ci? und der Gfnngthnung", auf Eisrn- 
bahnen ebenso Anwendung zu finden hat wie auf jeder- 
mann, und in Folge denen dfo Wglkibkalt, daa» «jne 
■Risenhahn m\f Grnnd riner nnrichti? Prtheiltpn Ansknnft 
scliadeuersatzpttichtig wird, zugegeben werden mnss, so 
erseheint es andererMita nidit richtig, Ton dner Ver- 
pfliclituiicc ili:i- Eisenbahnen. Aasktinfte beztltrlioli 
der Tarife zu ertheilen, schlechtweg zu sprechen, da 
eine solebe Verpffiefatnng weder dnrcb di« Iteatebenden 
Gesetze noch auch durch ein Gebot der AnAjchtabebOrde 
begrfindet erocheint. 

Eis soll im Folgenden znnflehst dayon die Rede sein, 
iTiwifiWeit die Ei.^Htiiialim n eine Verpflichtung treffen kann, 
Aosk&afte a. zw. oicht nur AnalLfiDite bezfigUch der Ta- 
rife, sondern Auskünfte Im weiteren Sinne zu ertheilen. 
Ich glaube vorausschicken zu müsson, dass die AuskuulU- 
ertbeilang ala ein anaaarhalb der ärenxen dea JBSiaenbalm- 



Frachtvertrages sich abspielender Vorgang zn betrachten 
ist. Auch sei darauf hhifrewiesen, das.s die Eisenbahn, 
welche eine Auskunft beziiglich der Tarife ertheilt, 
keinerlei G^ahr für die Ertheilang di«Mr Anskonft ein- 
zuheben berechtigt i«>t. letztere also unentgeltlich 
ertheilt. Dass die VerpHichtung dei- EUenbabneu, Au^ünfte 
Überhaupt an ertheilein, ebenaow«^ nnlMdbigt negbt 
wf^nlcn kann, a!« eine VfrijAiehtting der Eisenbahnen. 
Auskünfte bezüglich der Tarife zu ertheilen, als be- 
stehend amnadien ist, scheine mir ans dem Inhalte des 
5; 1 sowohl des gegenwärtig in fipltniig stdiPriden als 
auch des im Jahre 1874 in Geltang getretenen Betriebs- 
Reglemeata herronngebeD. Der g 1 des gösenwtrttg gel- 
tenden Betriebs-Reglements sagt; 

.Die Bediensteten der Eiseubahnea haben im Ver; 

Icehie mit de» FttUienm sieb innohalb der 

Grenzen der Dienstpflichten gefällig zu bezeigen." Der 
§ 1 des im .7ahre 1874 in Wi-ksamkeit getretenen Be- 
triebs-Reglements lautet : „ Das bei den Eisenbahnen an- 
gestellte Dienstpersonal ist verpflicht«t, sich 

inii'^ihalb (!('r ihm nnn-fivitseiien Dienstgrenzen gefällig zu 
beaeigeü." Diese dui cb das Betriebs-Reglement festgesetzte 
Pflicht der E^isenbahnbediensteten, ilt-m ruL>l:cum gefallig 
tntgegenzukorampn, bringt wohl die Vei-pflichtung, Aus- 
kunft« zu ertlieilen, unter Umständen mit sich. Wie weit 
dies« Verpfflehting reichen Icann, ist allerdings qoaeetio 
fasti. Es ist ahpr anzunehmen, das« sich nur Derjenige 
einen gereehtlertigten Ausprucli auf die erwähnte Ge- 
ftnigteit der Eisatbahnbedlenstetea vindtelren kann, der 
in ein gewissies nSheres Verhilltnis zn ilf»r Eisrülmbri ge- 
getreten oder zu treten im Begrifle ist, ferner dass der 
Bedienstete, von weichen die OeiUligkdt Teriangt wird 
dieselbe leicht, und ohne dass flir in seinen dienstlichen 
Wirknngslu-ei« fallendea Functionen eine Störung erleiden, 
erveiaen kann. Es wird sidi hier regdmissig um mdir 
oder minder unbedenten le Auskünfte handeln, die mit der 
durch daa Betriebs -Reglement vorgeachriebeneu Geföllig- 
kdt oorrespondiren. Ansktnfte in Tarifangelegenheiten, 
wie Sit: det eingangs erwähnte Artikel im Auge hat» 
kAonen der eben enrfthnten (inippe nicht zogez&hit werden 
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Bei jnristiseher DiseoMkiiii der in dieM Onippe gdiBranden 

Fälle wird das Sihwergewicht in der Begrenzung und 
Definition des BegriAes aPttblicam", sowk in der £r- 
artemnf der Frage liegen, ob diejenige Person, welcher eine 
Auskunft im Sirnin flcr Restimmung des § 1 des Betriebs- 
£eglement ertlieilt worden ist, aaf die Ertbeilong diraer 
Aoekmift einen Anspmeli gvluibt iiat, besw. ob dieae Per- 
son bereits vor Ertheilung der Anikunft in ein nfthfres 
Verhältnis ta der Eisenbahn getreten, oder zn treten im 
Begrift war und anf diese Weise ans der grosMii Menge 
hciaii-i in den finrfifn Ki ei;* des der Eisenbahn g4|g(n- 
übersteiieaden Pablicams gelangt war. 

Wiewobl in Polgend«n analBhriieher di« Bede da- 
von sein soll, wie es sich mit der Haftpflicht der Eisen- 
bahn im Falle einer unrichtig eitheilten Auskunft ver- 
hiit, M wll docll schon an dieser Stelle die Krage auf- 
gewoiihn werden, wer für die in Hiublick auf die Restim- 
mung des § I des Be,triebs-KegleDient ertlieilten Auskünfte 
haft«t, ob die Eisenbahn oder der Bedienstete, welcher 
flieh tnmwhalb der Grenzen seiner Dienstespflichten gefällig 
erwiesen hat. Der § des netiii-]is-Rej!;lenient enfsrheidet 
hier, indem er die Haftung der Eisenbahn lur ihre Leute fest- 
MiKi. Ea mnas betont werden, daas dieae Hnftong nar 
so weit reichen kann, hIs sich die Dienstesorgane der 
Eisenbahn innerhalb des ihnen zugewiesenes dienstlichen 
Wirkangakraiaafl g«flUlig erwiMen, besw. snr EMheiinng 
von Auskflnf^pu verstiinden haben. Wfinn {iiicli. wie aus 
dem Gesagten hervorgeht, die Eisenbahn bedienst eteo unter 
Umetlnden die Verpifliehtnng tielien Icana, dem PUblienm 
Au.sküiifte zu crtlieilen, so kann man doch tiiL'ht von einer 
Verpflichtung der Eisenbahnen, Auakünfte zu ertbeilen, 
ohne Einsebrinkinig spredien. Ea endMnt mir nn- 
besondere die Annahme niclit, richtig, Uma die Eisenbahnen 
verpfliohtet seien, Auskünfte ttber die Tarife (bexüglich 
der Tariflnmg, FraehtbereehnUBg et&) m ertbeilen. Be- 
denklich wäre es, die stets wachsende Complicirtheit des 
Tuifwesenn mit dieser angenommenen Verpflichtung der 
BisenbahBen tat nnlehlidieo Zmanunenhang m bringen, 
und die Pflicht der Eiseubahnen, Auskünfte bezüglich 
der Tarife zu ertheilen, aus dem Gmnde für bestehend 
zu erklären, weil der Gebrauch der Tarife dem minder 
Geübten Schwierigkeiten verursacht und dem gänzlich 
nnt^cübten unter UiDstiinden unmöglich sein kann. Wenn 
auch zugegeben wcrdeu muäs, da.<)s die stets wachsende 
CMnplielrllieiU des TarifWesens verhältnismässig grosse 
Anforderungen an die Versirtheit und Intelligenz des Pn- 
bllcoas stellt^ so kann doch diese Thatsacbe allein nicht 
ganOgwi, am eine Verinfliehtung als fllr die Eisenbahnen 
bestehend vorauszusetzen, welche in keinem Gesetze an- 
gedeutet oder ausgesprochen ist, durch eine Verfügung 
d«r Avlridit*beili$rde den Säsenbahnen woU aufei'legt wer- 
den könnte, bisher jedni li nicht aul'erlejf woi d- ti ist. 

Falls eine solche ^ ei-pflichtung der Eisenbahnen that- 
sRcblieh bestOnde, eo müssten derselben nadi eben and nnten 
f ; ä nzi'ii gi''zri;rcn sein, um die Kisenlialitien vui ^lis-lnTineheii 
und Behelligongea zu schätzen. Bestflade. eine solche Ver- 



pflichtung unbedingt und ohne Einschränkung, so winn 
die PrivBt-Rei'lainalionä-Dnreaux lequi m in die Lage ver- 
setzt, ihre Gesdiäfte indircct durch die Eisenbaiin ■ Ver- 
waltimgen beeorgen m lassen. Per analogiam könnt« mtn 
dann auch das unzwfifelhafl bestellende Recht der Kispn- 
bahnen, die Reisenden auf die publicirten Fahrpläne and 
offleiellen Oonrableber flbr d«i Panoneasngaverfcehr n 
vei"weiwTi nnd die Ertheilnnp weitirehender Auskflnfle 
Aber Ueiseronten, Zogsanschiasiie etc. abzulehnen, ia Frag« 
etdlen. Es sei hier daranf bingvwieMD, dan ea dos 
Pntclischnitts- Reisenden (sit venia verbo) in der Regel 
nicht leieht fallen wird, ja ac^gar ganz unmöglich scta 
kann, rieh tn den CoarabSchem soweit larecbtniJlBdeB, 
nm ein klaies Riid n\m die lieaiisirhtigt« Reiseroute ta 
erhalten. Dai-aus folgt aber noch nicht, daas die Eiaen- 
bnlm nrpffidhtet ist, Jeden, der eine Briie m mtterndna«« 
beabsichtigt, die Reiseroute zusammenzustellen. Diesen, 
sowie den weiteren Zweck, Auskünfte bexSglich der Tarift 
zu ertlieilen, haben die Privatrelse- and Speditkaa- 
Bucenaix zu erfüllen. Wenn die eine oder ttdin Satn* 
vpvwaUnng sich entschliesst, derartige Bureaox zu f«vo- 
litiireu oder gewisse Dienstesstellen mit Functionen in 
betrauen, welche die Zwecke der genannten Bnreau 
wenigstens theilweise erfüllen, s'i kommt rfe damit ri'V 
etwa einer Vei-pflichtnng nach, sondern folgt nnr ilea Kc 
wigongen der BtlliglnH «ad gcoehiftUeben BBeksMitM. 
deren sich die Eisenbahnen nie und nimmer enf^chljr' 
dürfen. Wäin man zu der Ueberzeoguug gelangt ist, ävs 
die T«t1fe in Folg« steta waduwnder CeoiplieiHlieit ilnn 
praktischen Wert einzuhüssen beginnen und nnf einem vfr- 
bältnismäsaig geringen Thelle besonders versirter nnd tadi- 
taehtiger Penonen Terstindlieh «rseheittflo, — nnd nai 
wird sich dieser ücbi^rzeiigim^^ schwer verscldiefisen 
können ! — , so bleibt nichts anderes übrig, als das all- 
gemein berraebende Bedflrfitii naidi klaiwi nnd «jn&efaea 
Tarifen imnief wieder zn betonen. Eine Ueberwälzniig der 
ans der Complicirtheit der Tarife sich ergebenden Meb^ 
arbeit auf die Bisenbahn - Verwaltongin win nkht aar 
unbillif, flondem würde auch nidit m 
Conseqnenzen nach sich ziehen. 

Wenn eine Verpflichtung der EisenboluieB, 
beitgttdl der Tarife zu ertheilen, als 
genommen werden miisvte, so wäre zu fragen, wer solch» 
.Vusküijüe ertheilen kann, und wem dieselben zu ertheilen 
sind. Soll jede Bahn aar ttber die eigenen iLocal i 
Tu rite Auskunft zu ertheilen verpflichtet sein? Sollen 
aile »II einem Verbände betheiligten Bahnen verpflichtet 
sein, über den Verbaad-Taiif Audünft id erthvUen? Da» 
Pnl)l!enm müsste in die La?? ver'ietzt wprden. zweifellos 
authentische Auskünfte zn erhalten, während andererstiu 
die Eiienbabnen vor miadvlnehlieh«' LMDopmchaabme 
zu schützen wären 

Dass eiuo Veipflichtung der Eisenbahnen, Ausküflf^ 
becOflieb der Tarife xn ertheOem, niebt als bestehend 

vor;uiszusetzen ist, kann übriuens indirect aus der ZtLsaiz- 
bestinunung VIU zn § 61 des Betriebs-Beglement gefolgat 
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werden, is welcher es sub d) heisst, das» bei Fracht- 
«ntattongiaiisprnchen seit«>ns des Bn«ebtigteii stets an- 
pcj^eVten werden soll, welche Gebüren unrinhti'f? Loi eciHiPt , 
wmdeu, luid wie Uucli sieb iür jeden Fjaciitbjief die zu ' 
TMYllande Differenz stellt Dnr Beelamuit könnte io I 
einem solchen Falle von der Vpi-pfliohtung, der Kisfnbnhn ' 
Au^unit za eriheilen, Qebrancli machen und die Arbeit 
des CalmUmB ia dar Weise nf die Elaenbtlui llber- 
wfllzen, dass er sicli i-: 1 ':dt>ie iiiit*^r Zncinndelegniig 
dea erwühnten Falles um Auskunft wendet. Wenn ihm die 
gttwItaiMlit« Amkmft sa theO wird, so Icsim er den An- 
fordernng-i-ii, wi'lchr ci wälitite ZnsatxbeKtlinilHItlf an 
ilm stellt, mit Leichtigkeit entaprccben. 

Wenn nnn unh «fneraeits die Eisenbalmeo aidit 
verpflichtft werden kOunen, Auskünfti; bezüglich der Ta- 
rife za ertbeileu, so steht doch andererseits ihre Pflioht, 
df e in Oeltongr stebendeo Tarife in entsprechender Wdse 
zu piiblicirfii, uiizw(?if*lhaft fest. Zn wiederholten Malen 
iMbea Ha n de l s ro iai s tertum und General-Inapeetion Öelegen- 
iMit ffsAmden, aof dl« Yerpflichtung der Eisenbahnen, für 
gehörige Pnblicirung und Zugänglichmacbnng der Taufe 
za sorgen, in ihren Erlässen zurQckznkommen und den 
praktischen Wert dieser Verpflichtung durch Vorschriften 
sitecieller Natur erlritit Die durch ^ 4, Absatz 6, der Eisen- 
bahn-Bfltriebs-OrdnuDg dt-n Eit^enbalm- V"rivMltun?en auf- [ 
erlegte Verptiicktung, die Tarile iu allen liahtiliüleu zu 
pnblidTen, wurde im Laufe der Zeit durch verschiedene 
Erlasse der Anfsichtsbehörile dahin modiflcirt, bozw, er- 
weit«it, dass die Eiseubabn-VerwaltungeD die Tarife im 
Centrale «nd in den Stationen zun Verkaofe nnd mr 
n n en t fr p 1 1 1 i e h e n Einsicht für das rublirum vor- 
zabereiten, angehalten werden. In analoger Weise gebietet 
die SebiussbesUniBNing sowohl des gegenwlrtig in Cteltong 
stehenden, al-^ auch des im Jahre 1874 in Wirksamkeit 
getretenen Betriebs-BegleiseDts der Eiaenbabs, EKomplare 
den Betriebs-Regiements nm Verknnfe lierdt in halten. 

Man sieht, dass Gesetzpfbpr und Anlslchlsbehörde 
wohl darsaf bedacht waren, dem Publicnm die Oebraoeb- 
vahme der IMlb zn erleicbtera, ohne jedoch die Eisen- 
bahnen zur Auskunftsertheilnng b(^un:Ii('h der Tarife zu 
yerpfliobten. Dass die SiSBabsbn-V«rwaltuDgea den her- 
kDnunliehen Regein des icanflnlnnisehen Terfcehrs folgend 
freiwillig von Fall zn Fall AnakQnfte ertheilen, erscheint 
durch die tägliche Praxis erhärtet. Man kann als Regel 
tuiiiehmen, dass diese Auskunite im Directionswege mit 
dem Zusätze: ,ohne Verbindlichkeit für die Eisenbahn" 
ertheilt werden. Durch diesen Znsatz wülzt die .\n^ku^ft 
ertheilende Eisenbahn-Verwaltung jede Verantwortung liir j 
die Bicbtigkeit der ertheilten Ansicunft von sich ab. Aus 
Auskünften, welch« uhiie den erwfihntPts Zmatr. eitheiU 
werden, kann der Kioenbahn allerdings eine Haftptlicbt I 
erwachsen, welcher indessen, da nnn, wie bereits «irihnt 
voraussetzen muss, da-s« jedeAiisknnff seitens der Eisenbahn, ' 
unentgeltiicb ertheilt wird, dnrcb den zweiten i<atz des 
§ 18O0 a. I». G. B. enge Greaasn gesogen sind. Nach 
dieeer Qe s etewe h estiwnnHg haftet simlieh «in Batitgeber 



nur fUr den Scliaden, welchen er wisienilich durch 
Ertlieilung des K&tbS« dam Andern verursacht hat, wenn 
er diesen Rath unentp:*»ltlich erlheilt hat. Wenn 
nun auch die seitens einer Eisenbahn ei-theilte Auskunft 
nidit hnnwr als einer anverUndliobeB llalanngiinMannic 
entspninijpn nnzusehen sein wii"d, so wnrdcn doch in Folge 
des bereits erwähnten Urostandea, dass nämlich die Eisea- 
bahnan keinerlei Oefattr Dir die BrtheDnng einer Ansknrfl 
einzuheben bfirprhtigt sind, die Vnraiissftznnpen, unter 
welchen eine Eisenbahn für die Folgen der von ihr er- 
theilten Aaaknnft haftbar genaohi werden kann, nnr in 
franz vereinz>ftHen Füllen vorhanden sein. Tni Sinne der 
citirten Bestimmung des § 1300 a. b. O. B. wird der 
Tersttdi, die Eüsenbalm für die Folgen einer von Ihr er^ 
theiltPii Auskunft verantwortlidi zu machen, nnr dann 
von Erfolg begleitet sein, wenn der Fordernde oach- 
laweiseD in Stande ist, das« die Ansiranft wissent» 
lieh falsch ertheilt worden, also einem dolus oder 
einer culpa dolo proxima entsprungen ist. Wenn in einem 
solchen Falle dolus oder culpa dolo proxima als auf Seite 
der Eisenbahn zweifellos vorhanden angenommen, und die 
Haftpflicht der Eisenbahn als ausser PYag« .«»tehend be- 
trachtet wei-den kann, so wird das Schwergewicht in Be- 
antwortung der Frage liegen, ob das Dienstesorgan, besw. 
die Dienstesstelle, welche die Auskunft erlheilt hat, hie- 
zu uucli berechtigt, bezw. im Stande war, der Eiaeubahn 
durch Ertheilung der fraglichen Auskunft eine VerpflhihtNag 
7.n Pi"werben. Auf eine Erörterunji der T%stftndi», welche 
bei Beantwortung dieser Frage in Erwägung zu zieheu 
wlnn, soll hisr iddit «ingapngm werden. Es sd mir 
aber geatattet, n-'f i]<'n (allerdings nur für Prival-Eisen- 
baboen in B«ti-acht kommenden) § 60derEitieababo-Betri«bs- 
Ordnung hlnanweisen, durch wniehe die Bisenbahn als 
für alle Handlun<ren undrnterlas.suii^'en ihrer Direction civil- 
recbtlich verantwortUch erkläi-t wird, woraus ich den 
SdilnsB sieben m dfirfiaa glanbe, dass «berhanpt nur 
Bolohe bezütrlich der Tarife ertheilte Auskünfte in prak- 
tische Discussiott zu ziehen sind, welche im Directions- 
wege ertheiU worden sind. 

Wenn ich über die im Vorstehenden enthultenen 
Ansichten knn rsanmir«, so glanbe ich, noebBsls hervor- 
heben zn nflsBfltt, dass «Ine TerpfHebtnag der Bsenhnhncn 
zur Ertheilung von Auskflnften bezflgUch der Tarile nicht 
besteht, ferner dass die Untersnehnng der juristischen 
Folgen, welche eintreten kSnnen, wenn die Eisenbahn eine 
Auskunft freiwillig ertheilt. wohl nur akademisches Interease 
bietet. Die Frage, ob es in gewissem Sinne wttnaehensweit 
und praktisch erscheinen wurde, di«^ Eisenbahnen iu frag- 
licher Hinsicht zu verpflichten, ist allerdings discutabd, 
eben.<o wie die weitere Frage, ob den Eisenbahnen zu 
gestatten wäre, für die Ertheilung von Auskünften eine 
gewisse GcMr etaadhehen. Bin praktiaebea BedtpfUa ffir 
eine Reform auf dem erwähnten Oebiete seheint mir uro- 
Eowenigei' vorzuliegen, als die Bereitwilligkeit der Eisen- 
hahn« Verwaltungen, die bewasstaa Andilbifke gcgebensn- 
lUla na «vthaUen, anasar Jeden Zveifal steht 
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Die Ans!fli( eines amerikanisrheii Dele^rten 
Ober den leUten Eisenbaha-Congress. 

Der nordamerikanitche EÜMnbalui • Dlrmtor C. Hain«* 
tut kItnUeli In einer £i*eolMliii-Ctabveii«BnDln« (Weatani 
RaUirar Glab} tolffoide benerkannrart» IM« gdMltw: 

„Idi Mn lOOOW«nMi w«it lierRVicolinnaa, nm mHIluMn 

diesen Abcml zu Yci1>riii;;i-i), ii>( Iir vnii (]r-ni 'Wiuische be«e«lt, 
mit jonon Herren Kaüaoiiueuzuir'tiUou, diu Wcnt^r Elgeo- 
bahn-Clnb zu solchem Krfolge gebracbt h!ih<n, ala von der 
Idee, dasB du, was ich Ihnen von dem letzten internationalen 
Eiaenbabn-Coniinn zn sagen habe, aoch wert tiei, 80 weit 
kieriurnkMnmB. Vor dar l«Ut«o Zwnamwilnmft futd akh 
imter den amerikanisdien Etmnbtlmbfiuiitan Ar diew Sim^« 
nur ein gerinsres Tiiternwii vnr. .\li»r Mr. E 1 y von der Pennsyl- 
vania lUbu nnd einige Aijtii tü hatten die Aufmerksamkeit uut 
die früheren ZiwiiiiuiitTikiniiti- ccleiikt, und ala entschieden 
wnrde, in diesoui Jabre den Congros« zn beschicken, wirde 
anch bat «iaigen anderen EiaeDbahn-OeaeOccimflon genitgende« 
Intareaa« ainr«ekt, xm ai« an Tannluaen, da«s ai» gUÜbtaUt 
Mitglltlar entaaaden nnd daaa der Terband der amerikaniaäien 
Eisenbahnen (American Kailway Association) vertreten sei durch 
seinen PrlUid^nten, seinen Se-cretJlr und sechs andere Delejirt«. 

Ich wOngche, ich kCnute die Eindrucke genügend Bcbildrni, 
welche sich w&hrend meines einmonailichen Anfenlhaltc^ in 
der Hietroiioli» dar Welt empfangen habe. Si« Terdient w .lil, 
ao gahaimn n «erden, denn hier trifft man in der Kaehhar- 
aebafk der Baafc tm Englrad andi ander» dmlidin Anataltan, 
wie die Bank von Yokohama, von F^ingapore, von Anitrallen, 
der argentinischen Repnblik etc., Anstalten, welche die (ield- 
beziehungen der gaii/i:ii \\'cU jiflr^'i u ; i> «'.iniH mir ^^'ssi^'t, 
daüs in dongelben sKh Ututül» vutt uictir ak 2.0Ö(i,OOO.OUO 
Dollars sich befinden ah Gewinn von den Investitionen, welche 
«QgUseb« CapitaUst«n fruchtbringend ancelegt haben. Mir hat 
dar Ifnnd gewflsRort, als ich daran dachte, ma wir mit dnar 
aalthM Utt»ammo Ueldea fti MtaeNW Lind« TolUiilirNi ktHntan! 
Aber nein, gegenwärtig iat ea SQd-AfHka, welchn mit minen 
Gold- und Diaiimiit-ilinau die Anfini rks.niikrit. unf sich /,i>lif, 
to dagg maü aa: aiiiitre weniger Imilai^iu Iuvt;elatiunc>n nidtt 
denkt 

Die Sitzungen dos interaationalen Eisenbahn Coogr«<sse» 
aind im kSnigUchen Institute abgebalten worden nnd ist anaer 
klnina» HMflaln von 80 bin 30 AaMrikuon in der glänzen- 
den Versammlnnir ^on 700 oder nebr Fransosen, Itelglem, 

Italieriem, OfstiTreicheni uinl liu^^i-i:, >Muii' .'iiiisrcr \M'i.ii;L-ii 
Deutschen, Siiamieni, iVrlugiust'u, Jitjaueaeti uad 'i'ürkeu iv..),! 
veneh wanden. 

Aber da war anch eine stattliche Zahl wackerer und 
heiterer Briten, die gemacht hatten, dusi; wir ans wie zu 
Hause fühlten ; ihr« QaatftamAdsebaft war ebene« benlieh wie 
^osgartig. 

AVir narr'Vj Vf r<n'hen nnl GrV ilschi'iiu'n, die nns die 
Tiiüff zu ih -A Alist;il'' ii und liiiiii' htutit;i-n filKT jeden 

EigeoV.ilri cfoffn't hithtn. und ilie i;iis zuL'U'irli l^fuili- 
mation lür am »«Ibüt und unheiu l-auiiliä durch ganz liril- 
tanien (oingchlle«»lich der Untergrundbabu in London), sowie 
den grAsaten Iheil T«n Enropn gedient haben. Einen Punkt 
mliahte ich mm mit beaonderem Naebdmeke berverheben, «ad 
das ist der unter den eiii ■] ilisi heu Eiscnbahnbeamton augen- 
scheinlich herrschende Matgul uu Wertschlltzung der Verdienste 
der amerikanischen Hetbodeii. 

Iiics hat sich am klarsten (ruxeii^c bei der Dii^cub^iun 
der Fragen über die Lncal- und Kleinbahnen (light railwayg). 

äie (Üblen es alle, das» us iu dicht bevttUierten (fegen- 
den noob anagedebnte Tllteben gibt, die nicht genl^eod mit 
Eisenbalincn vrrsphen sind, und zwar deshalb, weil d«T gef^R- 
wäiUge Viirkchr die Kosicu dor üerKiülloug und des Betiiebea 



dar anf Grand ihrer fbatgaatalllan Normen erfolgt, nicht ra 
decken vermag, and es war klar, dass Jene, die sich hiefnr 
iiitd-'-.-irtHii. (irii Cungwss einen golcbf-n tflrarliti-ten. der 
»eine Meinung dabin abgeben boII, das« die begdirAuknngen 
fit die ErrauDterung zu solchen Projecten thunlichst ver- 
mindert werden seilen. Hier aohien eine Gelegenheit zu sein, 
anf die Anwendong atterlkaaiseber Erfalinuigen zorSckza- 
greifen. Aber «llnad dl« Tan den amerikaiiiseban Ddeglrien 
gegebenen AifkUrmigennlt Aehtnng eotgegengeaMUnM wiäden, 
h»t iiirht den Eindruck gemadit, nla waoB diaa» Anf* 

kütrungen ein liedärfnis w&ren. 

Da» war die grosse Lection, die wir hfi unserer An- 
wesenbeil an dem Congresee gelernt haben, uAmlich die, daaa 
die Mehrheit der massgebenden Ingeninere and Directoran dnr 
Kisenbnhnen Eoropaa keine gdaatigaa Elndrtick« von der 
ümerifcaniaAen Piub haben. 9e aaerkaonan, daas 
unserer Uaaptlinien sich Jr-nfr Vollkommenheit genSlifri. Imhen, 
wie sie in Europa ern ichi « .irden Ist, aber sif lulttu die 
Bahnen, \v«'l<ht3 sie mit Locul- und Klidiibalineii (ligiit rail- 
way«) bezeichnen, and die bei uns ^/(^ der Laistungen auf- 
weisen, als kaum geeignet fUr ihre Hauptlinien. 

Nan, Uefort dieaer Umstand nicht genug Stoff nn Sta» 
dinra ? EiMhet er nicht dm «nrepliaeban Bjaanbnbnlbirirtemten 
( in Fl IJ. um sii- zam amerikanischen System zu bekehren ? 
Miui niii^; ttnlil darauf antworten, dass es nicht unsere S»cbe 
h.dn kanu. uusorr' i-uru|i',iiHi:hi'ii Cidlegon dariih.jr aui'^akliraB, 
wie sie ihre Eisenbahnen bauen and verwalten sollea. 

Aber dleae Sncha iat nedi In einer anderen Bedefeng 
für dem ameriknniscben Ingenieur, Etsenbabnonteniebmer and 
Aetiooir Ton grosser Wichtigkeit, nnd will ich Ihre Anf- 
iiicrksainkt-it Jaruuf h/iiken. lunc-riialb dt-r letzten 30 Jabre 
aiutl in .\merika i»«tir Eisenbahnen gebaut worden, als die ge- 
sammte SchienonlKug« gegenwärtig in Europa aasmacht. In 
Folge dieaer Ausdehnung des Eisenbahnnetzes bat sich in der 
Zwiaohaaaalt die BavUkenwg unseres Landea tabvm vm- 
dofveUi «Ibraii rieb daaaen Fachleute Tardrelfbeht Iwbaa. 
Doch da« Ut dnrdi Vethoden erreleht worden und eben mft 
Hill". Villi Ziirtus-linicn für (Iii' Ilauptbalmen, was in den Au^en 
der turupiiiäclieii Eiseiilialiu-Din^etoren dem We»en nach au- 
zalässig ist. 

B«vur ich den Londoner Congress besacht«, dachte ich, 
daas diese Sache für ans von wenig Interesse sei, zumal da 
onaarea 6t<ds beeiatrüchtigt ; allein nno denke iah nndan. 
Ist flbr una nlebt genllgend, zu sagen : „Lassen «br dl« 

l'jiri'iifiet ihre Eisenbahnen nach ilirer "W. ic? \ .■rwati<-!i, wir 
\\i rdi'ii dir unserigen nach unniTKr WyLi« futui-a - >laii kiioiite 
di--'s sriilirsslitU dann sag'_-n. wenn keine Eisotit»rilnien mehr 
zu bauen wären, allein die Segnungen der Civilisation sind 
noch Uber zwei Drittel der ErdoberHacho auszubreiten und es 
fragt aicb, nach weloliem System die Bahnen n bauen aiadi 
welche diese Segnungen den damit enltwwrmen Gegenden 
zufuhren sollen. Das europäische System wird angf^wcnJi t, um 
dem bestehenden Verkehre bewfthrte Erl©ichtemnL''ii za \pr- 
BcbalTen, das amerikanisehe Systfni datr'^^in isi da/ai da, uni 
mit Hilfe von Erleichterungen dun Verkviir selbitt erst zu 
schaffen ; nnd das letzt«re ist eben jenes Werk, welches In 
SOd-Amerika, Afrika, Asien und Anstnlien noch n TolUningoi 
iat, wShrend daa Oeld, mit weldiem dien bewirkt werden eoll, 
als üeberBchuKS in London und anderen Centren Europas iin- 
henUizt dcponirt ist. Wörde nun dieses Werk nach dem 
europäischen Systeme aus-ftTihrt \VHid-'ii, so wären dii^ auieri- 
kanischen Methnden, amerikauischo Fai hleute und am«iikaiiisrho 
Kisenbahnmaterial-Liefamilail damn ausgeschlossen. Sollen wir 
also nicht dann gehen, unaera evropAischen Facbeollegen dar- 
flber anftnklitren, wesn daa ameflkaniadie Sjstem wirklich «« 
brauchen ist, sit- /n belehren, dass es insbesondere eine gv<")i^s«re 
AnpaaeangDlUhigkt'it an die Dedttrfnis&eD eines ueaea Landes 
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hwitzt, Iiis jenw. mit dem sir- vertr^iut ginri ? Tnd wie kötitilPii 
wir dies besiwr thun, als wenn wir sio einlmls'n, selli^it bit rlu:!- 
zokommen nnd sicli selbst \mu dem irrnssoji Krful^'c zn üUer- 
zeoffm, weklien il.is amwikanigclie Sygtem erreirht hat. 

Der näflistp Internutiouale Eisonbalm-Congress soll In 
Paris im Jabre 1900 «Ihreod dar Weltaiuatellniig abgehaUai. 
mrdaa; «IMn naeh utMrem MeionngMntUvteiie nlt dta 
Delefrirten de« Londoner rongresiBeB lialto ich es für sehr wahr- 
sclM>in]ich. dxss fSr den Fall, als eine Einladiinf; iui difi 
sriindi^e Coinini -^ini fr^rinire, ihkIi vor der Parl&iT Zusammuii- 
kniift eine soli lie liier zu veranstalten, dieselbe ancb ge- 
nügend bcüucht werden wurde. Diti Aufgab«^ dieser Znsanuiien- 
knaft hitto Bich bk» m b««clurttiikea auf daa Stadinm der 
«oMiikuiMlMi Pnudf, «M tasli«««!«» Ar OHfarifoi vmi 
groBsam Vorthaile w&re, dia in b«rvorrag«Bdar Wcias ntt dam 
Ettenbahnbao in solchen Ländern besrbttftiirt %mi, tob wdehen 
iuh vorher Ersv9bmui;c gviliati. Die» wäni insbi siindere bai den 
Rassen der Fall, wi-lcLc auch die Ablialtnng einer 8olGhen 
StKung mit obgenannter Änfgabe lebhaft gewfinsnht haben. 

Es lat Hiebt BOthwenäg, dam ich nieh über den Wert 
niuere« EiaadnliaMiMiH Mdi eiagduadar aqtoke, am hier 
ia dar TamMrtuc tm MwilutB • faglunaaaeni ini Fabri- 
kanten TOTi BbanbiÄn^tfatarial la eittaterD, dasa muare Ife- 
thnden ■^inh ninlit nur den nedUrfniMen nener I.Under «n- 
passen la<ist>u. siinderii »ie aiu'li den gt>«itoi^erteu BodBrfhiiMi>'n 
eines wohlhabenderen V olkes entsprechen, und nm anf die 
fiffo^e bei der Sehaffnng nnaerer HaaptUaiea Itiacnweiien, 
«aldi» itek Bit jadar earopttlHlmi Ltala la Baaag aaf Ai»- 
lag» ud Latatoa^fliU^ait 



Wenn enropSische Dplf>^ir(e einer '■nlrln liesoiuliiri!n 
Sil-zuiin sich von der \\".ilirli>'it difer lieliauptungeu iilierzeiigen 
unil deIl^elhen ihre uflniulle JSestttti^rnng; leiluMi wurden, »o 
würden hiednrch Dicht nur der Widerstand gegen die Ein- 
ftUimng des amerikaniwhan Sjatenu in Süd-Amerika, Afrilcs, 
Alien nad Anatratien, ■aadem aaeh in hohaai Qrada die ZwaUial 
beseitigt «erden, wddte In den IMiaa der aarapliaDhen Car 
pitalisten ge^en den inneren Wert des aiMlfkanbohin Eben* 
hahn-KigenthutneK pplieRt »erden. 

Mi ' LTn-se 1.. hr . v,|ij:l,r ans der Londoner .SeHRion 
des Internationalen Ei^enll;^bD-l oiigiesge» ziehen können, kann 
akto korz dahin /.uK:uiimen^<>fa.siit werden : ist für die 
amerilcsuisohan Eiaembabn-fachleote, Fahriiunt« ▼«» Eisen- 
belui-llaterial, eawie Ebeatahn-AetlMln von gtaaer Wiehtig- 
keit, dass die enropUsehe Jleinnng über die aiMrikaaiseha 
Ei.»enbahn -Praxi» nnd ihre Eignung zur ErschMeerang der 

weili'U (iebi-'te. /:i wilr'i.'r das cnriipJli.scbe C.ij'itiil nntimelir 
herangezogen wü-d, iu enlsprechonder Weise auigeklij-t werde, 
nnd das« za dieeem Rehnfe innerhalb der nltcbsten zwei oder 
drei Jahre vor dar Pariser Seesion in Jahre 190O ein be* 
sonderer Congreaa abgihaltan «eria. 

Die Infbrmetioaen, mkbe iMt äe aoNflliAai Dda« 
girtefl hier erwerfaeB wSrdea, ktanten dann Tsa danaeAen in 
der Zuinchenzeit praktisch angewendet nnd erprobt werden, 
und es konnten dann deren eigene Erfabrnnffen den tJeu'en- 
Kt*nd der Berathnngen in dein nilchsten Pariser i' ii^'ie^se 
bilden, wodurch diese Angeiegeaheit gewiss in der sweck* 
nlatigaten nnd nbersengendateii Weise vor das Fonua dar 
enroplIadMn Welt gebiraoht wln.* 
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l)i?lif>or ('•jinit«t.'<buhncD - 
Biliarer Vi'.iüHlb-\liiien 
Biiiln|>fSt Lsji>fiiiiz»c Locjilbiiiin , 

«-'t^tiiflvtlislb.'ihii 

I>ehre !■» m • K II /.esftbKtiy <JLiU- K ijoi.PoJgW 
J)ftl)rti-zm H!vjiiu-NAiia.<fr Kulm 
Debrccziii — Nasf-L4La 

Graa-ÄlHiÄ»-l''üzitli 

Or.'&Hriii^bi- ttr. - Bt-A'-.k preker B«liu. 
Oroaiinrfaiii-B«tviij«'^-\&«]iolier Bahn. 
H/tromaBlktr Loaübahnen. 
HerBaulirit-~N.-Diüniod 
U<?riuariUitt.i<U-I!ut]i)*iitLiiriupii«* 
Jlildfiikiit-ttyiirk-Totuusi-Mikl.j»»,. 
Kii|)iMviir M<-'o*i.ila(i Loi."nlb«Lii 

Kif-l'jrtiilllA^ Ii<!7Arai:Viv-(l,v<'iijn Ji L 
Kfirös-Htrliivur I,i.ic.'ilb.\bu . 
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Mursiijtlial-Biitin 
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SteiaMHaDgfr-Bnqi lu^B 
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f^zi^klpr Bnlm 
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II. Prl»*tb*hnan In ligtiitr Vtroaltung. 
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But'OflinlmS'BlMafkiTäier Balm 

SibilbtliBKGkMlIaebaft nngar. Ltnin 

SalbüUndigtt LoealbaliBMi. 

Ante in^ Oi»i>lk(ler vei«lttigte Buenbabiieo 

B«i«-ZoiDb«r-N«ii!<sU 

Belwoe-K»ji*lM (Siav. Drantli.) ViainaibBliii 

Boro»»bt»s-Me!iiy!i!izer Localbun 

Hfiri'.s-Pukrm'pr Ki^^iulmlni 

Biiilai'ft'tfr L^ll;^^lbi^)l:lL•u 

Biiiliipeüt-äzt. L'iriuet-Kiuub&lm 

Krieric» - ]t»rtlV^il. 

(.ixluitztbiil-liiibli . , , . , 
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Kcmbcly-ßalaion-SsL Ojaifjlw Ltcalbaliii 

I.rOL--.pibnlbiiliii , 
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üairr K^olj-Samkaier L. B 
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Im Hönau äepUmber 1896 wurd«B nMbat«b«Bde EiMii- 
loB Mfcotlidira V«fkakra IlwifebHi: 

In OeRterreich: 

Am 16. Öept«Bber die 10-589 km Umg» L»eiiibahii 
Pol telberg<— Linn, im Belriabe ivt k. £ Oenartl-Diree- 
tim 4ar Meir. Staatstahnen ; 

an 17. SRptemb«r die R-256 km lang« Loealbalin 

Hl' ;i IL ij w i t z T'uliilit/ Hill] ilir' 2 33H km lAOga L 'm; a I- 
bahn Eo Ii rb ach— .s ee to witz der Kaiser Ferdinands- 
ManllMduit 

In Ungarnt 

Am 1. Sejitember die 10 km lange T a t r a— 1« o m- 
nitzor Localbahn (ri)ektriiM<.b<!r HutriHb) in VerwHltnng 
der Kaachu - Oderberger £ia«nbabo. Diese Localbahn iat nur 
Itt 4m Z«it Ton 16. Jml bia 16. Sepienbar «Ibm jede« Jahres 
für daa Verkehr erSfinet: 

am 14. September di« 144 ") kin lange Localbahn 
B4ja— Zorn bor— X ftUKatz; 

am 21- S«i|>j6inber die ;i'99 km lange Fortsetzung A r u- 
»yOB-Man ili Kis-Ta|»<ilc»any der Zsilvath.ilbahn : 

am 2ii. S«i>umber die 379 km lange Localbahn 
GjraUf«h(rT&r (Cwltbnig) — ZtHthut (sdnnbpiiig) ; 

a» 86. SafUmbar die 62 9 km hmf Loe»lb»hn 
Temeavir- JozaefTdroe — Na ^7 -Sa t. Ylkloa. 

') Lanl dea K'^i'^zsitiK ^ür ilea Mtiu^t Aiicn^t iHflri vnr- 
gelegii^n Ketriebnaniiweitu-« wiirileo in dein e«>iiBnotpn Mnn«ti> 'J.'.Säij Prr- 
attDeo bftördert um) bi«l'ttr Ü. }'.tti4 v«reionahnit, k^v"" ^ i"' 

**> Dur BeUieb warde mü 30. ä«y(ettit>er imö «lugetnellt. 



Den Betrieb der letstaogaführteo vier Localbabaea be- 
die Direetton der kM^. 



Siiiuit il;is l'i.'.terreichiacb ■ uritrari»:lii^ l-üseiiliHhuin (/. 
im Mouata September IHÜo einen Zuwachs von 2B0'4b7 km 
erMmn. 

Tin ^r iKitt' ]>t«niber 1895 worden aaf den Saterr.-onpu-. 
Eist jü ahii. n iiuUauzen 16,614.49ß Perftooeo nnd 9,818.91?» t 
GQter befördert und hieftir eiiic GrKaminUiinrialmi>' von 
3^,Bü7.977 fl. erzielt, da» ist per Kilometer 1100 &. ha 
fleichen Monate 1894 betrug: die Gesammteinnahme, bei 
einem Verkehre von 16,891.363 Persooet nnd 9,610.394 t 
Güter, 32,663.139 II., oder per Kilometer Hgg IL, dniMr 
r'-Finhlrr ftlr <i<.'n Munat S', pri->rib«T 1896 €lM Abt *k der 
kilometriRchen Einnahmen um \ . 

In der Zeitperiode Toai 1. JXnner Ua 30. Seplembo- 1895 

worden anf den üsteiT.-nnsriir. Ki^nnbahnAU 120,304.044 Per- 
M)nen und 80,444. 1 1 ö l Üuti i . sri-^n 112,945.368 Personen 
und 78,14(;.Hft2 t (üiter im Jülm iM'il, bi>tTiniprt. Dif aas 
di($»«n Verkebrujcweigeu unuttltuu Elnuahmcu UezifTcrn sich im 
Jahn 1896 aaf 963,610^6 fl.,ia Toijahr» aaf 966,309.699 fl. 

Da die du rc h s c b ni 1 1 Ii c h e (»esammtlfiii^rr- ilni ''stcrr.- 
unear. Eisenbahnen in den ersten neun Monaten de« tautenden 
.lahrt'S 29.*i8H km, fiir il. n ^Ipicbfin Zeitraum des Vur- 
jahres dagesen 28.82*) kin betrug, so stellt «ich die durch- 
B c b n i 1 1 1 i (' b o KinnabniH \wx Kilometer für di« erwähnt»» 
Periode 1896 auf ä&&7 fl., gegen 8866 iL im Veijabro» das 
ist um S09 11. nnirünstiger oder, anf das Jakr bereolincit, 
pn. 189.5 auf 11 l fl jreL'en 11. HO« H. im Vorjahre, das 
ist um 3'.)9 11., nitUiin nm 347. ungQuatiger. 



^ .d by Google 



- aei — 



CHRONIK. 

G«iMMrT*reia ftst«rr«iehlReb«r KiMnb*hii- Beamten lue 
di«*jkhriK« OrtadiiBCRfeier dea OenangiTerehiea ügterreicliiacba- 
BiMnbklui • Beamten findet am &. D e c e in b e r I. J. in den Soflau- 
Mm ontw Uitwirlumg der k. n. k. Bwtmentseapelle Kr. 64 .Uni- 
kal ?ra T«iMM* itatt mi galugm ChBn «an dan CompoBiiten : 
WHbetiD BVkttk Dr. r. Eji i«k, Adotf Kirehl, Tlct»r Ness* 
|«r. rQi«*iiiirP«ik*rtakr, IkutSahmb«!«» Bdiria SckiUs 
«kl Htx ?. WctDtttrI nr AvMhmac. 

ErhSkvDK d«a Qlt«rtarif«a der M>«M«liv«ii. Die Re- 
Kieniiig bat nnniDebr Ober die Erhohnn^ dai OMUrtartfes der Staats- 
bahnen defiqitiT eiitaeht^?n. Den Ab;in<lerungfavoriicblS((«R. <tif ilcr 
Staaueiaeobaborath d«m Hnu'li-Isnilnistrriuin empfahl, wurir In rln- 
selnen PmittPH RfcLnunj.' t.'rtriu;i-ti. Im Groweu uni nu(j/fn halt 
aber lüe i{?Ki«!rQn^ im (Ifrii iir-|ir11ii!.'liL'l>eil EotwurlV ffit. liaupt- 
i-Hchl:<:li rli:^hi\lb. w«il die Eiul'Uliraug ie» vom StaatDcisRubaliiifaUii: 
j^rnpouirteii Tnrlfe« einen geringeren Uebrertras auf dem beitehen- 
den Staatibabnoette geliefert, aadererseiu aui den im letstea Jabre 
▼•ntaatliabtan Bahaoi a4 Mf 4«r «twtneU M w wk a i rf a n }iwi- 
wHtbalni «iian bcMcbdieheii AuftQ In dan BaaahniaB mr Falte 
bKtte. Die wicbtigntp Concf^iMoD (^etfenOber den Vor^cblXften de« 
Staatseinenbahnrmtbei hat liio Regierune in Beaug auf den Kobleu- 
verkehr :ht. inilvin v.ur hi^ fMt Entfernnog von 300 km eine 
Krlidhiiinj des T;iiilVH L'iiitrUt, weh he böcbMeo« 2 Gnldes per WaMon 
betriiKtjn winl ; für Trinii-iiMrli» snf KiitferTinncf n Tin mehr al? anö km 
wird J'ir jijtiino Kolili-titiirit aiifreiliter/ialt!-!! hlpihpii. Hei ilicscr 
UDtersetaAldung war die Knv^aug utasa^ebeuii, dat>.-i <lk F^ibriiteu. 
welche in der Nftfae Ton Koblenwerken liegen, obnebin dureb die ge- 
rlDKera Diaians nnd das Uinder-Erfordemii an Fracbt begnn»tiKt 
HB«, «ihiflid 4w Jb jittw ar» tetAnuiB««» vaa dar Bansrntütte 

n«lhir«l>to. Dar imh tS? i^t^^'^^m^ vmia 

IiBSUnui Wlan— Wtesa. Am t. KDtrmberl. J. rerkebrte der 
fUr dla diaailkriKa Wiaitinajsoo neu iMu^^criLht' te Wien— Niua- 
Bxpreuzog anm eratenmale tron \Vicn-We«lb;ikDlin( nn«h NixM ntxi 
lanigte an 7. Norember 1895 der erste Lnjwtiai; vi ti Nizza in Wien 
Westbabobof an. Beide ZO|t* wnrfn h«re!».i gm trequentin nnd läsat 
diea erhoffeo, dass sich die ur\\-^i\ Linii^zlice b.i.d uii-tr ^roaeeo B«- 
Mrotbeit »rfreiueii werden. Dieitelben beateheu atui Si:liU£'»'agcu I. Ol. 
iiud Sptiscw iiji u, welche die ganxe Strecke direci darchlaufen, ond 
jfHi« wüosebenawerte Beanemliahkeit bietan. Die aollümtlicbe Eert- 
aiaa das Baliiyiflihni udat im Zug« ataU; bei der Fabrt nach 
OartwniA ent sieh TagawiknutL im di« Nachtrahe der Rmaen- 
den nicht an «tSr««. Direoi naak Wioi aalngebene.« Reiaegepück 
wird bei der Ankunft in maB-WaillnkBkaf collttmtlieb bebamltlt. 
Die LmusitU;« Wien— N'izin verkehren wl5eheiit!if!i oinmal in }<-<Ut 
Richtuni:, UD'l zwar cr?olitt 'Ü'* Ahtahrt von WieD-WcvlVi.-ihulint jeileil 
Montag um Li Uhr ir. lliüüten NiiihmiltttjjH, Ai>: Ankunft, in Veiieilis; 
am Dienatii^' um t:'i L'hr Früh, in iU;lauil uiu in Uhr 4") Mmutpu 
Vormittag«, iu iteun« um 1 Vht Ö7 Umuteu Nadimittags and in 
KizE« nih 7 Uhr 6 Uinaien Abenda. In der Oegeuricbtnoc Vfotgt 
die Abiatart von Nixu Jeden Uiltwoeb 9 Uhr Vornittaga, von Gaiiw 
WB 8 Okr M MiimiaB Nathmlttaga, wo Uailand um 7 Uhr 2& Iii- 
natea Akands wai van Venadlf im IS ühr Nachts, die Ankunft in 
Wien-Weatbahnhaf jeden Donneratag am 3 Uhr 40 Uinnten Nach- 
mittag*. Die Fahrtdaner Wien — Nizia beträgt demnach in beiden 
Richuingea bailiil( Stoodao. A* dar itaUaaiaok-baasMMben 
Riviera nekaua dte Loualg« kl ■DaB kadaitndaiaa StatNaan 
Atircnthalt. 

Kinführnng neorr Schnelling«- Locomotiven «nf den 
kHnigl. nngariacbMi Staatab«hn<>n. Wiu ikii» Bn>lnpe?it berichtet 
wird, linden (ieraeit anf der StrpoVe BuJaprat rrei-<hurg Veranche 
tuit Di'uon äcbuHlcaga-Locomotiveji atait, welclie ui der Maxh inen- 
werk.viatt'j dfr k inigl. mgariacben Staatabaltnen bergaatallt »irdaa 
nnd am 1. Mai kUnftiges Jahre« in Verwendnag komnutt atUao. 
Mit dar Wlnliak hcmamUliiw natei In nnrntirr sind auf der Strecke 
Baiapaat— KanbCH Pmkafdirtaa veranstaltet worden, bei welchem 
Oeaobwindigkeiten bia ta 96 km pro Stunde erTei;>bt worden »ind. Ein 
aaf den Znge befindlicher ainnreicher Apparat ttellt die Ge«chwindig- 
keit der Uaaehine graphiath dar and eontrolirt etwn noi-h im^^rtihrade 
HUngel deraelbea. In Folge dieaes gflnatigen BeMiltntes beabsii bt^gt 
di« Dlrection der kflnigl. nngarisehM Staatibahneo, die üi-^chwiudig- 
keit (Ilt .'^i'liiii'll/.Uije auf 90 km lu der Stunde an «•Lülu-n. Die er- 
hüllte FAhrgecciiwiudigkeit erfordert natnrgemtaa ein atXrkeres 
Sciiieiienuiaterial, weakalb aaf dar IM» Pnaabaqt—BadafaK afbaa 
Mit Al«o«ten an dem AnataaMh« dar kiiberigaa SekitBaB mn aa< 
ganaante Goliathacbienen gearbeitet wird. 

Blaktriadie Uatsrgraadbakn la Badaitaat. Am 4. Oeto- 
bav 1. J. kakaa inBtniaba dar Batapeater Uotergrandbahn die com- 
niaiHiarilaB habiAitatM^^^^iM^iell den Anfordeningen dea 



cnnnen. Iu dem Bflriebe dif^er Bahn »uUeu zweiurlei Kotorwagen 
f.ni Aaweudang (Kelaugea. Nai li lieiu (•luru 8yst«iDf wirken die 
Klektromotoren nliteUt UeberHetKiinc; nnf di« WiktfcnarbHiii, wihrend 
das zweite neuere System daraal bemht. äm» di« Uotoreu unmittel- 
bar aaf die Achsen aufmontirt eracheinen. Beide Systeme erweisen 
aieh ala eweckentaprecbend. Der Probezog darehfuhr die Strecke von 
dar ViMaiaarlypate Ui «ai Aianaatniaa mit «iatr OaaakwfBdigkeU 
Ton 9ft— tt kn aar Stnala^ dock lat ra keadktaa, diu dia aonnla 
Fahrgeücbwindfgkfit auf dieser Bahn 40 km im Durchschnitte ka> 
tragen soll. Sowohl der Antrieb, wie auch das Anhalten der Wagah 
ist rnblg, ohnt- lil^ticre» ^Jir^^en f-rfnlt't. R« ist di« finer d«r Firma 
Siemen* A Hsl-kf K<>hr.ngt>ii äutoiniiti.c-hfii Kinsi-h iltuiiic^viirriciitanK 
in^JWhrfitieri, Alf es mn^lii-ti macht, die Triehkr»fl ^.'ieii'limilsslir tm 
stpli;prn r>ie Statium-n erhaitir mit .»IIpid Couitrirt ausiieNfiittete 
WarterKiimc, weliüie, mawie di" K^iamnite Strecke, dtircb el«ktl)äcbea 
Licht helencbtet werden. 

Amdfm Jahr«>«b«rloht desgegenaeltigen Braadachaden- 
Vfriticlirrnrtg»- V«>rbAndea <'>f<terTeichlacher Etaaobahnt'n pro 
189A. Am dem von der Osterr. Nordwettbaho al« Vorritxenden dea 
OofliitC« daa gwaaaaitjRaa 0nadaakad<a-Vankkannfi*TarkaBdaa 
(MamlchlMkcr KaeDkahnaa für daa Jakr ISN TcrMkatliaktra Ba> 
richte nnd Rechnungsabscblusae iat rn entnebmi>n, dass im Bericbla- 
jähre •■KU BrandiebadenflUle, d. i. nra 107 weniger als im Jahre 189S, 
lur Anzeige k't'ljracht wunlcii i-iiid. woviin ü!8 FUle abgerechnet 
wurden; die üljn;.'<'u l'i Fuhe k.innt«'!! wp^tui rerspittet oder gar 
nicht eingelangter Anmeldung der delinitiTeD bchadenh0h!> in diese 
.TiibresrechnDiLg nicht eiubexogen werden. Die aus dem Gi-M'hifiH- 
jahre 1IK93 verbliebenen 36 BrandschadeoMlIe worden inr Ginxe ab- 
geredinet nnd in den Reebnangaabichliias pro lSd4 aafgenomneit, 
an daaa in Hinkunft AbreeluiDDgen an* den Jahre 1893 uiebt mehr 
vark*nnmen können, da dia ka IMaNiakaaMea TOigiaekaBa afa^ 
jAbrige VerjKfarnugafrist alaa «vautaaUa aaaktilglidi« BMdaaariK« 
aoa diesem Jalir-:! uuHUtihftft eracheinen Ibst. Die 21B abgerechneten 
Braadaehadenfiiiie au^ iletu Jahre 1B94 und die 89 rttekstAndlg ge- 
wwwnvn Briiud«ii«ilr-;ifiilli.-, eiti»i;!ilie»»lieh einiger N«chtr5it>! nmt Afm 
.luhrv l>>iiJ und einer Naiditranütrnt-chnfr. nU'i dem Jahre If'H'J, wiiideu 
uut «inom tie#»IBml»iJl»ileiibetrage vmi Ü. r(7.R07-!S liijitidttt, wötou 
Ii. 446'»0 als vom Verbände iiii'M zu tr.*uend>: Sclmdcnin aripu» in 
Abzog kommen ; cn dem den V erband baiaüteoden Kmtbetnite von 
H fii.Bö9 'J8, sind die Jabreskoaten der Admbistratiini pra 1894 mit 
II. 37S6-08, deren 5»oie« Verzinsung mit fl. 91-M| weil«rs die 
Fanarwakrbaitrige pro I8B3 mit fl. 198 11, derea tß/M^ Terriaang 
mit IL 871 aad endlicb die StaaUgebabrcn pro IdSSiift 11 99i nad 
deren ii^/oige Vereinaung mit fl. 13 68 binanzarechnen, so daaa die 
Gesammtsnmme von fl. 61.I7S64 den auf Grund der Geschäftsab- 
wickfnnc des .Tn!ir*< IK'i-l atif «Rininlliche VerbantlfniitKlifdcr mfr.Ti- 
flieilpiiilcn im .(uhreshftr.ni; lildL-t. lüi; Aui»bl iltr V.jrbHndäinitt'ucdi-r 
hut Hii-!i Jahr^j lBH-1 diiri'b di-ii Heitriit der k. k. priv. ili>zen-lk'runcr 
linhn vrra^rü^MTt. 

Ana dem Jabreshericht de« gpgAm^ltlgcn Schadfn- 
AsaMBranmverkanda« iinterr. nnd ungar. KiMwababnen lu 
Liqaldatioa pro 1804. Anü dem Jahresberichte und Ueebnangs- 
absehlnxse fUr daa Jahr 1494 ist zu entnehmen, daaa auf Omnd der 
facultaüven Vendvberung der nicht dnrch Feuer entstandenen Güter- 
schddaa caiaaiaMa fl. mtl'U akcaraekaat and aaf dia aa diaaar 
VenlekaniBg kttkailigtaa Bakawwaltaafaa aiflpiafkallt ward». Dea 
Entstehnngndatam nach enthalten von dieser Sehadenunmme auf das 
Jabr I8b7 fl. 700, anf da* Jahr 1888 fl. öäl &O und anf daa .lahr 1889 
fl. 31(49 Ü4. Ple viir^tt-hend anf di* Jahre 1887 und 1888 fallenden 
Bttrii^re repriUeiitiren, iiiweit en sM'h um die \'er\uhning handelt, 
nicht Liiiuidiran^fD an die Mit^jUcder. ixindi-rn KUekerstattungen an 
den Verband. Nachdem im Jahre 18N4, dem Besehluase der fflnf- 
jüirigen VerjUbrung entspreebend. bereit« das Eot«t«hung«j*hr 1889, 
welches daa letzte Versichemngsjahr des Verbände« reprilsentirt, lar 
endgittigen Abrechnung kam. nnd da den Verband« keinerlei Ana* 
■Iga Ober rOckstiudige Abrechauagen, deren Veijkkiniy naehweisbar 
aatvkroebea wurde, sagefcammen sind, ao enebeut dia Liqaidatioa 
de« Verbandes nit diesem Becbnnngsabwlilaaaa faUkaauwa baa a dat, 
und wlire eine Naehtragaabrechnang nnr aiehr tan Zwaite alMT 
Kttekaratattanc aa daa Tarbaad aoÜiiiK. 



AUS DEU YSROBDNÜKGSBLATTE DlSi) 
K. K. HiL19DBi:i8HIKISTEBIUll& 

V.-BI.Nr.llS. BawIBigaag am VaraafeM taabaiaakav Vmt- 
avMtaa fl» «(BB ItBBBl k a k a vaa Jawanaa a« 
aia»m Pnnkta lar fii«|«allrtaa LacalBaka Vna* 
kitiiia— Skawaa bH ABavslins t^m f awotsaa 
BBok Jalai. 
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, IM. B«irlIllK«nc nr Voniftliai« 

bailen fttr eine al« Zabirad-, CiT««taall«to Draht* 
■«llbaba aasaarBbrendn KIvtnfettha YM ftregeu 
anf di» BObe des Pnaderbrrg«!. 
»Mt. ConcesHinnrarkande vom SB. Sfpt^abw ItM 
fSr di« Looalbabn TO« Wt.'Mevitodt mt 4*m 
Schneehrig mit AbSW«lsa»B MMk WlllondOlf 
(ScborebcrKbahn). 

alM. CoaefOKiiiti'httdiagDlM« für die nnrmaNpuriic* 

Lonalhrtliii mit Dftmpfbptrif h toii Wr. Xen<it»Ht 
Bnol) l'ndiberc «ni Srhnerlifric»' nitt t-hifr Ab- 
swt>>eunj; viin ir'iitciiaB aaeh Wollersdorf and 
fär t\r\f Kc hmaUparli^e ZalinraAMtlm V4M PMb- 
herg auf d^n Schne«b<>rf. 
„117. Bcwllli|canf( ziir ^'orrlabr^> ti i liBisch^r Vorar- 
bdiao fdr eine Looalbalia v«>a Nixdorf nach 



LITERATUR. 

Dt« Brara «Ii V8lkrrw«|r, SeblffabrtsstnuM nai Roi««- 
rootei. Von A. T. 8«hw»ixer-Lerchenf<>ld. A. Bart leben'« 
V e r 1 n g. Wien. tH««««! tod oim bereili wied(>rboit a\a in jeder 
Keziebnng^ pplimifpD h«Ä<>iclir.fte Prachtw>ik hat einen weiteren .itii 
Kiebigen fc-t-hritt vorwärts Tolltliiirt, Es liticfii nnn im Gtin/i'u 

W T.iefcningfn vnr. «brrn ziil'jt2t<T''fliii'L'.-iit' vnnii-ijnilich dnr 'li ilic 
Fiiiif (r'-tTlichur lll^trllv■tlv^r Abiui<tiiiii;<-[i luiU'illi'u E' <;inl lüi'» 
I>tir«teUMBgcti der liuinin-Iii-L'ulirung bei Wien, iu l utcHru, ittii Kiii«riien 
Tbor nod an der Suiiiiii Itiog -, Auakbten nnd Einricbtnngen der 
Tencbiedenen Schiffi<|;aituii^«n, der Wertt- ond HafenKiila^n and 
ll«rScbiffBhrt!icaall«k iasb«md«N des DouiH'lIaincjinalpü. .Neben dem 
ntiehtbnm ao AbbildinKeii imd Kartca, vclcb<> dnrcban.i tad»llua 
■lUgefUbrt sini). maai Apt tpttliclie Inhalt dieser Hefte herrorKebobeli 
weiden. Die Fülle ilc^ v.-mrbiateten Quellen-Malerlnles l«t «ratann- 
lir'h- Alti-Ufttmeti t-iiiä wohl iiHi^nitidet uiifl !ir'iiv>ill itiir AnMhanDDg 
pehrartii., i>n« vtT4)(_-n''tv.ill!' Werk kann ili-iiii i\:li AlUjn fgqifltbk« 
werden, di« sieb fUr den berrlroben Strom iut€reMir«n. 
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CLI7B4CAOHBIGUTEN. 

Bericbt übar dl« ClabTarsaunilnaff an 26. VoT^nber 
liM. Der Vorsitxeade, Viceprlaident Herr Daaptmann G r tt n e- 
bann, errffnut die Vt'rf.irnrnlmiif mit folKCnilen Mitiheilnngen : 
«Wie lhn< ii iiiuiir ni. h «i-iu wir l. bat dt« Clabmitglied Herr kainerl. 
Ritb Hl. Isr.n« H .'i a s in .li;r ritit)vi>r»fiititnluug vom 6. Xovfuibcr 
1894 ili'" Hiliiu»!!; vuri Kiir liicrii(i)H'ii nii),'rrt-i;t, nnd wurdi' nhf-r au- 
tn^ dei Aiwwim3Sl»tljei tu der <.'Jiii)vei»aiiiiiiltlDg Tom 18. iJtcemb'^r 
18M der Beachlaiw gefault, siinllcb»t zwei Fachgrnppett ud<1 
twtr eine technitcbe und eine adminiatratiTe zu bilden, 
tMA ikb niiidaat»ftf»>]litslitd«*farai>« Qinpp« 
«Btldtt iäkm werden. 1fadid«ai rieb Ittr di« tiebniiehc 
Oraler« biibcr »■o^f dnn Anrrirer itnrdrai, fdr dtekdmlili- 
• tT«tiT«Fachirru|ii>t' nur aebtHitclieder f«a«lde( 
baben, nou di« BiMuug der Fachgruppen outerbleibeu. 

Es ergebt hiemit neuerlich die Aaffordernng an die Heiren 
riuliriiitijlieder, «ich i:n*jill'C'*t ßr <V!f<5p <irni)tif>ii melden zu wollea. 

l'iir n t c b a t I' V r i r a Ihidct l> i :i s t 4 g. d e n ü. D «• 
cember d J., ' «7 ühr Aln tni*. Htntt. ulI mar wiH H^rr Doctür 
Albert Eder, g'j r'-l:ir Ji-r Kiiistr FiTiJiiiiiiiilv.Nur ilii.. Uber: ,Di* 
Neaorgauisatiiti ilur Vcrwttltuttg der Österreich i- 
aeben Staatsba/i u l u* «precbeu." 

U e n t « spricht Herr Adolf P r a 8 c b, Ijupeclor der k. k ästerr. 

Obai: «Di« Tert«lii«deB«B «Icktrischea 

Stroitttystene.« 

Hieranf nimmt Herr Adolf P r a a c Ii. loapector der k. k. 
üKterr. Staatababneo, dRH Wort zn dem angekilDiligt<.'n Vurtra^;e. Er 
fuhrt al« Qrundtypen der elektriscbeo Strumc dvn Gleichmrom und 
W«rb«el«trom an. dvren Wesen er au crapbi'M.'hpu Tnfdn erklCirt. 
Nach weiter' 11 f;ifi r^-hfldnugeu zwischen den Abarten dieser Ciriiiid- 
typen (glt ii l ;ii.i>-.;i,' vi rlaiifende. pul^atori^ehe mA nndi)lntKri<pliiH 
Gleieb- nnd Wc-cL>--i<ir in4>) geht Redner »ot dia ttbliclieu üereieh- 



nnngen d«r I . 

Gleich-, Wtdud* ud mbatita^. AB« Ii««* Uattncbsdnicta 

werden in Ihrer Aawendnug ond \^rknni; am Btlipielen eiilatert. 

Der iutercManie Vortrag, der dnrcb RfaphiMib« DaritallBagea 
belabt wmd«, Cffrente sidi der beifIlUigstea Aufonbm*. Der Vornnendi 
«pcieht da« ▼«rtragenden den Dank au« bd I schlie>!«t die Sitnat' 
D«r SebriftfUhrer iDr. Wolf-E|| iif «r. 



SitsDay d»a AvaMhaairathna. Der AoMcbatcrath hat ii 

«einer am 20. November d. J. alijiri'lialtfiif'n Sitzung in OpdiIm- 
heit des iu der Clubvcrsammluug v>jm .'i. N ivcmhcr il -T. Ki-fi^st^i 
Beaeblu«««« ■' „Der Au»»cbu«>r«tb dif yrn^" stud;ren, oti eiae 

VorbildungMClinle fUr den Ei«enbii)iiiil>>'n-t i r.'.ntder anf Basia einer 
Unter-Mitiel'cbole oder der vollatiud.^ abi>uU'uica WlteLwbale ge- 
»cbaffen werden «nlle", ein Comit« zur VorberaihnDg dieaer Frage 
«ingeaeut, welchem die Herren Uofrath Dr. Baion Ba«chm«s, 
Hofntb Or. Liharsik» ObCT'IiMMetar Bittn t«b L««br, la- 
»peelBir I>r. 8eha!b«r «ad Dr. Bpltisr aagdiOna- Ana des 
Ilaoain werden d!«««m CoaiiM die Berreu Intpector P a n e r nid 
Refiarnngaratb Dr. Zebd«« aogezogen. 

In deraclbrn Silsnnp bat der AuMchnssrath anf Grund eines 
au« dem ricuum 8chrifi'.i> ti i;<'<ifll(en Antrage«: Oer Club mSge itm 
Geeenstande, w^leber in einem in dpr Xnmmer 4Si der Clabzeitnig 
euiiiiilteiifii Artilvfi. »Wie kOnnt« Erh:ibiuig der Peuaiunen <«f 
(iaterreicbi«cb«n Kiseabahnbedienateieu leiciut nnd richtig durchge- 
flthrt werden ?' behandelt wird, nibcr treten, die Einsetznug etäea 
»iebengliedrigen Comit^ zur Durchberathacg diese* Getsenstaades b^ 
Der Schriftführer: Dr. W«lf-Epf i«(«n 



Beriebt über dea Vi>rRrUnna|S-Abrnd Ton 22. Ke- 
venbvr lB9fi. Cnter zahlreicher Beiheilienng der CInb Kiti;'i«<l«r 
welche mit ihren Damen und G&>teu eracblecen waren. f.iud am 
TU NiivfmhiT I J il«r M«tp ritterhaknusrMbend dieaer Öaiatm «Utl. 
Dä'- Dtiiij',iiiini;e!i ile^ ( Jim 1 i^keiia-Comit**, ein vorwiegend lieiiere» 
Progranini m Itriiigen, vtHUM vou Erfolg begleitet und fanden >!it 
Prugramm-Nummeru cltnitige Anfnabme. 

Znerat betrat Herr Lonts Mayer das Podiom, um dank MH 
am riavier vorgeiragea« OaTcrtora da« Abend aa «rOffoea, wenat 
ihn die Opemaftngerin FVL Koller aMSat«, watdM aalt ihrer «»Iii- 
geHchnllen Soprauatimine einige Lieder zum Beaten gab. Die ror- 
zflglichen Loiatuugen dieaer Dame weckten lebhaften Beifall seiUM 
der Auweaenden, welche mit nicht geriu(;erf-m Iiiter?«*e den aodaan 
von Fran Schwelm auf dem Ctavier vijriretrJiseupa Pi*cen, iv 
Von der Uriltnnten Tcfimik der KQnattciriu Zekignw gaben, folgt*» 
Herr Altr<»il K r e i i s b • i nj, welcher als heiterer VortragakUnttUr 
atadtbekaiitit tat, bewührte aieb auch in den ClnbrUamen in dieaer 
Eigeoscbaft nnd mns«te wiedeiholt bei «einer Vorlesung Paam 
machen, un> den Pablicnra Zeit ta gOnneo, sich Uber die mit geradesa 
si-hlacender Wirknai veigebraditea Scbera« baraUah «naialaglM«. 
Ihm folgte ein TiaüahaBiaiist, Herr .Profeafof" I Mai «na, wdckr 
den lieweia liefert^ dlH di« traditionelle Haitang der Geige mit 
dem lioken Anne aidrt aK dnr Erf>irdemisaen beim Vi0lt!Npifl4i |c^ 
l.nr-' und brachte ea znwege, anf dem Kopfe, Linter dr-hi R'l 
>i|ljst zwiaehen den FOnen zu geigen und Töne hui' di-r \ i.iimr 
erzriiten, wfb'l.i» m!«ii feftncm Saiteninatrumente^ wühl .ibir ^in " 
]ui-ltT-r!-:i|,'e /.iiiiiuiben iii.nlit.tj. Den Sckloat der ersten Abtbeimn; 
bililcteii Coijp.ew von Herrn Waldaa, mit aebr viel Verve «ni 
Schneidigkeit gesaagaa aad dank aamiMIkhta BtfM) dai Pobl»- 
coBs belobBt 

Naub der «WgalMi Lnftangspaaae tntta fMt aDa Xtaitiv, 
wekba in der eiataa Abtheiluug aufgetntcn wäre«, «In twellas Mal 

vor daa Pablicnm und licasCM aiek doreh d«iaen BeifaUa1tti<t zn Zu- 
caben bewegen. Einige amadättiebe Dichtnngeu fanden in Herrn 
D a n n e n b n n er iin?n zungengewandten Interpreten, Herr K r <; i I s- 
heim excelhrii- iu:l meinen Dialecticherzen. Herr \V a 1 li -i it in 
seinen Wiener Liedern, und trolzilfm war im PnWiciiin nx-b iiiclil 
ermüdet, »ouderu upplandirte unter hi iten „Kart v'-I'.iilKn s.j Inng«. 
bi» der Oernfene, der derzeitige ubmaan de* lieselügkeitii-CuiiiitfSa. 
Herr Intpector K o w y, anf dem Podium ersehien Daftlr bekanali 
*tet« etwas NeueJ und Aeiaelle« zu bringen, itabm er zn der jOn^ea 
Fbaa« dar Fnaaafeic« Beeliaag aid apraeh «bar: ,Daa adi«a«liaO*> 
■dleebt, oder aolleB die Pnnea wlililiek Mediein stadifea?' SA* 
bumürTullfU Auafßhmngen, mit denen er »ich anf die Seite dea Profwiol» 
Albert stellte, erwerkten die lebbafte.ite Heiterkeit de« zum gruwS 
Tfaeilu aua Damen bvaivhenden Andilorium«, welche« diesem Vor- 
trage, aowie der launigen Schilderung de:! Leben« in .Vencdif in 
Wim" lanten, «ich wiederholt emeueniden Beifall zollte. iifg*o 
1 jl Ulir f.ind der Uuterbalinnga-Abeiid. welcher die Theilnehmer ic 
aehr aiiimirt« Slimakong versetzt hatte, »ein Ende. Dr. F. 
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Clabversanimlnng: Dicnsta;; den 10. Decciuber 
1895, V2" Uhr Abendü, Vortrag des Henn Dr. Tbomiis 
Franz H a n a u s ek, über : , Das ilriiir und vUrle WWidJter,'' 
Fortsetzung und Schlass dci Votfitiirs-S^eHe. 



Der Begriff Localbahn 

Staats wirthschafttich entwickvltV 
Vm Dr. FWuu Hiliclier. 

Auf dem im mgangenen Sommer zn London abge- 
Iiiiltt'iu tt V. internationalen Kisenl>alin-Congresse sind auch 
Frag«n dos Locaibabuweseiiä eingehend behaudell worden.*) 

Die rege Betheiligung und die eifrigen Debatten, 
welche über di«^ eretatteten Rcforati' abgeffthrt worden, 
zeigen von dem lebhaflLen iuteres&e, welches gegenwartig 
in allen Lindern der s<^enannten liocalbahnfrage ent- 
>jr<'gengebi-a(;ht Wird. Allerdings, wenn dort licscMflflia ge- 
fn-sst wurden, wie; „Es ist im öflentlichen Interesse ge- 
lepen, ilass die grossen Bahnen den Ziiruhrlinicn alle 
wünschenswerten (?) Krleirhterungen dnrrli alle möglichen 
Mittel gewähren" (ad Frage XVU/a), «der: «Uao kuin 

*) Nacbdnick ond üafeaiHtMUK nr nlt liBwiUigaag dw 

VeittMV» gextnltet. 

■) Diene Fn^cn wsren folgende : 1. Frig« XVII/a : Zufulir der 
TniMpoit«. V«a d«r Vtnraituig gniM«f SiMabahiMii ugewendete 
Uttlel, n die Himtelhiiig oder den BetriA d«r «famfloditBdmi wirtb- 
•aWUiahMi Bduen «mBffliiJien. 2. Fra^e XVn, '>; Weieli« Er- 
lAlehtcnnfiii kBnneo tob d<n Begiernncten bewilligt werden, nrn die 

IterNtcnuiitr nad den Betriff Vi»ii Ki-ei lialmf ti luit si hwaL'brm V. rki?hr 
r.ii ti«{jUusLij(en, ohne daas liicraun i'üi diu Sicliurlicit t-iu Nadjliteil 
erwächst? 3. Fng« XVIII: Verpachtung de* Betriebes wirlhschaft- 
liebu Eiwnbabueoi welcbe* niid die Ldader, in denen die Verpachtung 
«maweadat weide und walebaa ii»d die Bediaipingeo, utar denen 
•ie aagawendat waida^ anid wakba aAtaliahan ftvetaine knunen 
danu (recogen werde«? 4. Ragre XIX: Wo mtuw um dl« Haupt- 
tinpöts (Jri'iriii'msi.-r und Werkstätten) errichtei;. in ilir Ji\'n\f ml'-r an 
i'iii-nm KnJinihkt- iU:t I-inieV 6. Frage XX: BrtuiM-u iJtr öiiÜiii..:JiÄft- 
lii )j._:i Ki^-ciilatiudii. Studien tlber die bei den wirthachaftliehcu Eisen- 
bahnea angewenileuu BreniH7>teme, teehniadu lud SioiuttlieiU' 



keine absoluten Segeln aafetellen, nur durch Prdfnng und 
genanes Stndiom der Betriebsbedingungen ehier Unie, 
und indem man eich auf die Vortheilc stützt, welche eine 
Lage gegenQber einer anderen besitzt {!), wird luau den 
entsprechendsten Ort fflr die Hewtelluiig der Locomotiv- 
reniisen bestimmen können" (ad Frage XIX), oder wem 
von einer BeHchlu.s.s<'a.s.sung überhaupt abgesehen wird, 
weil man wegen der verschiedenen und besonderen Be- 
dingungen, die in den einzelnen Ländern roihanden sind, 
zu einer C'onclusion nicht gelangen könne (Frage XVII/b), 
oder: „Die Frage der Oekouomie soll beim Hau und Be- 
triebe von Kisenbahnen mit schwachem Verkehre über- 
wiegen. Da.^ ist eine wesentliche Bedingtint; ffir- ifirc Eti1- 
wickeluug, da die Umstände, unter welchen sie gebaut 
and betrieben werdest vantcUeden sIbI. En lat dahtir aneh 
unmöglich, betreffend der Bremsen l>''i d<«u wirthschaft- 
Ucheu Eisenbahnen ein genaues Normale vorzuzeichneo. 
Ea ist dies daher eine Frage, die oaeli den DmatHndmi 
zti cntsrli.-idpn ist" f.i'^ Frnrc XIX) sinil 'li^'S 

doch wohl nur Gemeinplätze der allergewühnlichsten Art, 
die man In jedem noch ao unterffoordneten Schriftehen 
über da-s I.i"':ill>alniw*-sini findi'n I;;uiu uihT ilie von voll- 
ständiger üuklaiheit über das iu Verhandlung geätaudene 
Thema «eigen. 

Auch diesmal sind verschiedene Versuche gemacht 
worden, den Begrift' .Localbahn'', bezw. , Kleinbahn* (light 
rnilwayi festzu.«terien ; wieder jedoch ohne Erfolg, so da*s 
es bereit-s den Anschein gewinnt, dass hinter diesem Worte 
übeihuipt kein fesler Begiitl steckt, sondern das« wir 
ein im tiiglichen Leben gebildetes Schlagwort vor un.s 
haben, du alles mögliche nmfiisst, von verschiedenster 
Bedeutung ist, je nach der Steünnsr tin 1 Anglicht De.n- 
jeoigeu, der es gerade gebraucht. Daraut deutet schon 
die FflUe von Bezeichnangen hin, die sieh in allen Spraoben 
gebildet hat, um üahnen dieser GatttiTipr zu bfnennen. 
Es sei mir erlaubt, eine Auswahl anzuftthren : 
,Nebenbahueu, Localbahneu, Viciualbahneu, Klein- 
bahnen, Bahnen «nteifoordneter Bedentnog» Bahnen 
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nieilerer Ordnnn^, Balinen minderer Ordnung, Nebenbalmen 
lucaler Bedeutiug, ]Ulinen Oitltdiw BodentDiig, Ereis- 
bafautin, LandeH-Localbaliuen ; 

Tramways, Stadthahnen, Strassenbalinen, Gürtel- 
balmen, Waldbahnen, Feldbahnen; 

SpecinHiiilinpn. S'pliinalppnrhiüitiPü. elpktrisdi«' Stadt- 
bahnen, elektriKclie Tramways, Heilbahnen, Zahni-adbahnen, 
H«ehbaIiiii«i,B«ig'balinen, UnterfpnmdlMluMa, ünterpflaster'- 

Ferrovie d'interesse locale, ferrovie secondarie, fer- 
rovfe economielie, tramvie a Tapore; 

f'hemins ih ffi- iViiitMvt lot-al, chemins ih' ftr «'( Oiii)- 
mi(iutiäj chemins de fer vicinava, chemins de fer departe- 
iaentanz, tramvaya 4 traetfon m^eaniqne; 

liight railwaj-8, ligbt raihvays and tramways" etc. etc. 

AnftaUead ist vor allem der Seichthnn), den wir 
Dantsche entwickelt haben, nmao anUhUender, als gerade 
bei uns das Localbahnwesen geilen andere Länder ziem- 
lich soriickgeblieb«! ist. Es fühlt sich eben jeder, der 
aber Loealbahnwesen etwas zn sagen hat, vei-pfliditet, 
einen neuen Ausdruck zu prüfen dafür, was ihm selbst 
nicht ganc klar ist. Denn anders ist diese Vielheit nicht zn 
evklSren, als ans dem allgemeinen Mangel au Klarheit 
über die Sache selbst, welche man bezeichnen will. Noch 
deutlicher wil l dits ans den Gegenüberstellungen, in 
welchen diese AiLsJiücke gebraucht werden. So liest man 
z. ß. von SU-assenbuhnen und Kleinbahnen, Vicinalbahuen 
und Localbahnen, Local- ntii Strassenbahnen, Stadtbahnen 
und Localbahnen etc. nnd muss doch dadurch zu der 
Meinnng kommen, dasa damit ledesmal wesentliehe Unter- 
Mhiede crmoint sind. fit*er Kflrhf^ alv^phairlelt werden 
soll. Bei genauerem Znsehen entdeckt man allei-dinp, da^s 
fanmer daasdbe Dini; nnr von «hier andami Seita be- 
trselifpt wii-il nur! je mvh dem Hervortreten ttnest d*r 
Seiten einen anderen Nainen erhatten hat. 

Was apecieU England bebillt, so gesteht Keik in 
seinem ilem riinp'i-esse erstatteten Referate über die In 
der Fussnotc ■) sab 2 erwähnte Frage ganz ofleu, 
dasa man dort mit der Bezelehnun? light. railway (leichte 
Hahn) keinen fr>ti n Tlflgritf zu vi rUiii.i. n venniige : die 
einen stellen sich hiei-uuter eine Bahn mit schmaler Spui-, 
andere mit lachten Schienen and schwachem Yer- 
kdire etc. vor.^) 

Ebenso onpracis ist die franzSsische und italienis^ 
ßeaeidinang : chemins de fer (^conorniques, ferrovie fcono- 
roiche. Denn, will man dies vri sri in n als „billige Bahnen". 
80 ist dagegen zu beuierkeii, liass auch Hauptbahnen 
ersten Ranges billig sein können, bezw. sollen; will man 
es als „wirthschaftliche" vei-stehen. so liegt dann der 
t5edaiike, dass die Hauptbahnen nicht wirtliachaftlich zu 
sein brauchen, oder nicht sein können, was doch unbe- 
dingt «ine Ungeheneiiicbkeit bedeutet; denn auch Hanpt- 
bfltirii ti müssen, wenn sie entsprechen sollen, sowohl wirth- 
Acbattlich gebaut ain betrieben wei'deu. 

t Vm|L aBflUMn d« la etoniMion uttnatiMnlt dn eoagiH 
de« «WaOss a« f«', Tal. JX, Kr. 6, Jvin 18*5, ftg, 19M, 1964. 



Eine sehr zahlreiche Gruppe von Benennungen be- 
zeichnet überhatii*t luiv da> technische Moment der Bau» 
ausfilhnnicr odei ili t Torrainlage, also wieder keine spe- 
cili:>cbeu xMeikmiile. Denn Bahnen jeder Kategorie können 
nach solchen KiutheUnngsgtQndan benannt werden nnd 
nicht blos Localbahnen. 

Bezeichnender sind Ausdrücke wie Nebenbahn, 
Vicinalbahn, Bahn niederer Ordnung und ähnliche, denn 
durch sie ist wenigstens das eine klm hen'orgehoben, 
dass das damit (Tcmeinte niemals l ine Hauptbahn sein 
kann. Gegen den iii ueiieslei Zeit, durch die preus&ische 
und österreichische (Gesetzgebung in dia Praxis eiltgie- 
führten Ausdnick „Kleinbahnen" i«t w^entlich dasselbe 
zn bemerken, wie g^en den englischen Aosdi-ock lighl 
railwa^a; denn seinem logischen Sinn entsprechend be- 
■/.eiehiipt er entwedei- Bahnen vnn cerinper .Attstlelintni:; 
oder Bahnen mit kleinem, schwachem Verkehre. Dass 
beides aber auch ganz gut bd einer HaMptbahn sata-eAa 

kann, wird Nii'tirtnd bezweifeln. Was wir dariint-^r ZD 
verstehen haben, ist daher nni- aus der positiv-rechtlichen 
BegriUBbestirnnrnng an entnehmen. An nnd für deh sagt 

uns dci- Al!^d^nL■k Kli-iiibali:ieu jrar nichts, fJe^renüber 
der einmal erfolgten gesetzUcheu Einführung dieser Be- 
zeichnong wire ea wvriil «in v«i)gebllcfaes Bearfiben, dea 
.Ausdruck aus der Terminologie des Eisenbahnwesens 
wieder entfernen zu wollen. Dennoch kann ich es nicht 
unterlassen, ihn T«n Standpankt« d«r Thaori« ans fir 
unrichtig in erfclilren. 

T^nter Fcsthaltung der auch aus dem jjeg'enwru tigen 
liOcalbahngesetzü ersichtlichen Eintheilung der Eisen- 
bahnen in drd Kategorien wUl leh haaptsKdiIidi ve^ 

siirlicn, ileu HegrifT .Loeallialiii" in einer, Wissenschaft- 
licheu Ant'cnlt'ninjpn entspreclirndr-n Weise zu fnrmnliren 

Ich glaube mich kaum zu irren, wenn ich behaupte, 
dass allgew^D, wenn von Loealbahnen, Kleinbahnen «tc 

gesiirr cln n wird, liiehei an riiferschiede von Haupt- und 
Neben baluieu gedacht wird, die durch irgendwelche Ve^ 
hältniase d^ Tolks- nnd Staatswirthaduft begrilndet sind. 
Nur ist dii'ser Gedanke, namentlich bei Technikern. liäufiL' 
nicht genug klar, indem diese Kreise besonder« leicht 
(erklXrIieherweise) dem IrrthnneTerflülen, dttr Untmcided 
zwischen den Kategorien der F.isenbahnen Hege in der 
technischen Anlage and Durchführung. Daraus erklären 
Bich auch die Tielen Namen, welche lediglich der spcciellea 
technischen Anlage einer Bahn entaprechm, wie Schmal- 
spurbahnen, elektrische Bahnen, Zahnradbahnen, Hoch- 
bahnen etc. etc. Dem Vorgange liegt jedoch die im wissen- 
schaftlichen und praktischen Leben so häufig beobachtete 
Krscheituiug der Verweciislung von Grund und Folge zu- 
grunde. Denn nicht weil die Anlage der Bahn etwas Be- 
sonderes, vom gewöhnliche Abwdehendea bietet, iat die 
so gebaute Bahn eine besondere Art, sondern uragekelirt. 
weil die Bahn eine besondere Art hat, deswegen kann 
luid mnaa die Anlage ebeniklla eine heaondeire Art aat- 
weisen. 
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Eine Eissrnbahn, ob sie nun in gigantischem oder 
xwM-gluiftem Maaaetab angelegt ut, kann in ihrer Func- 
tion alt VericebTtodttfll nnr rm Standpunkte der Yolki» 
und StaHlswii'thschait begriffen woidii'H. (Ein Satz, desien 
BegrfiDdHOg wohl heatmtage überflüssig ist.)**) 

Es Bflasen dsher Chrflnde der TolkB- vaA Stute- 
wirthscbaft sein, welche eine Eisenbahn flborbanpt er* 
fordem, and ea mllaaen apeeielle Gründe der Tolks* nnd 
Stutewiithfldiaft eein, weleh« eine apecielle Bahn er- 
heischen. Wir sfatd dinit zu jenem Begriffe gelangt, 
welclier die ganze menschliche Wirthacliaft beherrscht, 
dem Bedüi-fni». Das wlrtlisciiaftliche Bedürfnis allein, und 
zwar da wir nnr Bahnen mit öffentlichem Verkehre sor 
Angen haben, das staatswiitliscLaftlkb« Bedürfnis kann 
dafiii' massgebend äüiu, ub eiim Baku ubäikaupt nüthig ! 
iit, und in welchem Massstabe sie angelegt und betrieben ; 
wei-den soll. Dies pflegt man in der Praxis dadurch ans- ' 
sudrückeo, das» man von eiuar Untersuchung der .Bau- | 
wOrdifkeit'' «iMT Bilm tirfolit. Altediag^ aee» Untei^ 
suchiinp: der Ranwfirdipkpit mei^teas eine Rentabilitäts- 
berechnung der künftigen Bahn, welche wohl im allge- 
meinen, wenn eine gewisse EtontabUitiit bennsgenduet 
wird, auf ein vorhandenns Bedürfnis ächli&ssc-D lässt, je- 
doch Sicht alle Momente um&sst, welche im staatswirth- 
sebaftHeben BedSrftiisse »aeli einer Bshn Hegen kAnnen. 
So k">nu<-ii iiatiireeiiiHss bd einer Rentabilitfltsijt^K-i'Iiminrj 
z. B. Molhstaud, strategisch^ politische Zwecke etc. nicht 
in Beobnung gestellt werden. Denn bei ifarar BerOck« 
sichtigung \v:ire voii einer RentabUitti in gewifboUchen 
Sinne dee Weiiea nicht di» Beda. 

Das Terbandenseltt eines steattvirfluditfUicbflm 
Bedflrfoiasea nach einer Bahn lässt sich daher durch Be- 
raduiang niemals bestimmen ; es wii-d sich jedodi immer 
mit Sicberbdt als gegeben ankündigen, traun beatimmte 
Zwecke der Volks- und Sta&tswirthsrhaft nicht anders 
erreicht werden können, als durdi die Anlage einer Bahn, 
wobtii vergleicLiendä liereciniungen allerdings eine grosse 
Rolle spielen werden, ohne jedoch ausschlaggebende 
Wichtigkeit zu besitzen. Tmi das Hedflrfnis naeh einer 
Bahn eiumal anerkannt, so mum sidi alles weiteie nach 
dieaem BedIrfWsse riekten : Anlage, Dimenaionimng, Er- 
haltnn? und Betrieb müssen dann dem zn eiTeielunulen 
Zwecke angepasat werden, um auf die wirihschaftlichsie 
Weise, mit den geringsten Hitteibi daa grüsste Besnltat 
zu erreiclii-n. i\Iaii sieht, die wirthfchaftliche Erwägung 
ist das Primäre, die technische das äecuud&re; niemals 
kann die Teehnik Selbstzweck, sendeni üuner nnr die 
stets bereite Dieneiiu dei- WirÜi^eliaft sein. 

£a lic^ nun ungemein uahe, einen Unterschied im 
BedlNbis mm EintheUnngsgnmde nnd Begrünnerkmale 
lür die einzelnen Kategorien von Eisenbahnen zn umcheti, 
X- B. die Intensität des vorhandenen Bedür&isses, wo- 
nncb sodann Babnen L, S. nnd 3. Intensitttsgradea n 
ontendiddeB waren. Die Untmdiddnig v^e jedoch 

•) Ith T«rw«M nni nf fie bOrti HW i B AaMbaagm im 
Stkx, Wacner, Cohn, vaa 4w Bfttgh» vi Bank. 



weder genau noch scharr, weil ja Mjwuhl nach einer 
Hauptbahn als nach einer Localbahn das Bedüi-fnis in 
▼ersdiiedenen AbBtttfbngen der Tntenedtftt voriianden sein 
kann und weil stets die Gefahr nahe läge, hiebei an die 
Intensität des Verkehres, welchen die Bahn zu bewältigen 
bat, za denken. Bndlich würde «ne knne, fbssUebe Be- 
ceiobnuug mangeln. 

Jedoch bietet nn.s ein andere« Merkmal des 6e- 
dili-fnisbegrilies, nimlidi das Subject,, welches das Bedlirfliis 
iülüt, einen geeigneten Anhalt^unkt, nm darnach die 
Eisenbahnen in Kategorien eiUTOlheilefi nnd deren Begrifi 
zu bestimmen.«) 

S> liou weiter oben habe ich bemerkt, dass es heute 
iillt;einein nnerkannt ist, dass das Eisenbahnwesven durch- 
aus Sache dur Gemein- oder Staatswirthschaft ist. Da ein 
l>e<lüifnis, um flbeibnnpt zn oistirso, von einem Sntgeote 
geluhlt werden ranss. so können wir a priori aussagen, 
dass unter Umstanden alle Subjecte der Staatswirthschaft 
daa Bedtrfiiia nach einer EissnlMbn haben können. Die 
I^ntersnrhnnp^ mnss nun zeipen. hei ■welrliem dieser Sub- 
jecte dies zutrifft und ob der Unterschied des Subjectes 
aadi dnen Untersdned des Gntea (der Eisekbah» mit 
sich bringt, wekhes sein Bedftiftiis zu befHedigCtt ge- 
eignet iat. Subject der Staatswirthachaft in dem SimMt 
dass es Bedflrfidsae bat» kann snr ein o(dleotivirtiseher 
Verliand-'i sein, ohne dass es darauf ankommt, wie um- 
fassend die Collectivzwecke sind, welche duich den Ver- 
band verfolgt werden. Ha ist leicht mOglidi, dsas gerade 
erat in Folge eines speciellen Zwerke.« der e(d!ei-ti\ i>tisclie 
ZusammenBchlnia erfolgt, indem sich in den betreffenden 
Individuen die Veberxeuguug festsetzt, data sie den be- 
stimmten Zweck nur in einem collectivi?ti>elieii Verbände 
erreichen können. Der Kürze halber sei mii erlaubt, einen 
sokhcn Verband „Speciaivwband" att nennen. 

Vom Standpunkte, der heutigen Staatswiilhschafit, 
kann nnn Subject des fiedflrfaisses nach einer Eisenbahn 
sein vor allem: 

1. Der Staat als umfassendster collect! visüscher 
Verband. Der Staat iimss b< i der heutigen Eutwickelungs- 
stufe der Wiithschali als W'eltwirthschaft, bei der unge- 
hen^ein Ansbreituug und lutensitär meiner inneren und 
iiiiHseren Politik, bei dem l'mstande, als die Scbnellipki-it 
und die Möglichkeit von MH.ssentranspoileu im Krii r:e, 
sei es in der OiEnuive^ sei es in der Defensive, lieiite 
von geradezu nnermesslicher Bedeutung sind. tVn- Ver- 
kehi'smittel sorgen, welche diesen Auspriicheji gewachsen 
sind. Der Staat msss denmach, wom aot^ nur dnen 
dieser IntereBSSD in Frage kommt, sieh als den Ti-9ger 

*f IiTniHHr niBMlin awtmtnsg Mm vu dto SoIgMle 
dwBeMiflilMH vuk Oatt UtOMm mgßffm ak ü» latai- 

>■■ s !• (• u t e 11. Trli acc«])tiri' dieM Beteiebiiaiig, ohne jedoch mit Im 
»m detu üeä&uc i-ri<icljtlii-beii Sinne (aU su eng und lediglich privat- 
WhlttwhafUicb korg;efA.i.'t > überciuciutiiniueD. 

i) Veigl. ttber deu B«gnff des Collectiviiimiu und der collee- 
tiTictliehcn Verbinde 8a x: „Das Wesen und die Aufgaben der 
NatiADaMkiHMimi«', 8eit* 40 ff nnd DMMlb«: ,Ctraidl«gnBC der 
thenntiMhMi 0t«MiiriitlMliaft% Mte miA 41» C 
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des BedüifnlMses nac]i einer Dahn ansehen und dnrcli 
«eise Wirtbscltaft nir die Befriedigung diese!» Dediirf- 
iii«<;..<) sorp'w. Der Staat ist diesfnlls il< r a 1 1 ei u i e 
litlti*;3.wiii. Denn neben der Präpoudtiaiiz seiner Ik- 
dürinisse verschwindet ein etwa ziiiuilig nebenher bc- 
stf^li'-nr^fs «rli'-irlir-; nt;":1u)'tii!> <nnw ktetnereii collecüvüü- 
seilen V erbandes vollsiandig. 

Die Bahnen, vekdM Ruf Mieli« Wdw sohml« 
konmii n sind anzweifelhaft ^Ilaiiiitl alitifMi" ; sie verbinden 
die wirthscbaClIicheu, poliU8«;l]en und inteiiuiUoualeu Ceu- 
tran und cU«n«ii d«n mlHtiriseheD Zweefcen d«s SUwtes. 
Sie sind nad'ivlii'ti vnn '.'i ^.^■^f(■r Wiii(ti>>V'int und daher 
auch zuerst zu bauen, da sie die Grundlinien des ge- 
Mmmten Netzes «i bilden hnben.*) 

2 D' !ii Staate zunächst stehen in unseit i In iitigcn 
StaaUorgauisatiou als collecUviatiscIie Verbände die 
Länder, Pminaen, Kreise, Departements, oder wie sie sonst 
nttch benannt sein mögen ; dies sind meistens in Folge 
historisdier EntwickelODg als selbatstiadige Verwaltuniu's- 
organe oonstitmrte Oebietstlieile von grSsserer oder ge 
riugerer Aui>dehnuug, denen häufig auch eine gewisse 
Autonomie') belassen i»t, die als« selbstgesetzte Zwecke 
duicb eigene Mittel verfolgen. 

Efl wäre demnach auch ganz gut mCgUdi, dass 

l.iitidei'*) in Verfolgung iln et Zw« ck-' il;is Bedürfni« nach 
einer Eisenbahn haben und dalier ui» selb.ststäudjge Inier- 
eneDten im Bisenbaboweseo war Oeltung kämen. Alldn 
in Folge der Atisdf-Imniie: tind Ln'x<\ welche solche Landes- 
baliueu haben würden, und demzufolge sie stets in i'olli- 
siOD mit dem Kelze der Hauptbabnea kämen, streifen sie 
¥0 seht" '.la^ anc^rniritii' Iiitfi l'^^•<• il^-s ( M->;uiiiii(,-l;iiitr>. Jass 
wir priucipiell sagen milden, es hat der Gesauimt^itaat 
an Stelle der Ländei- das Bedfirfnis nach Eisenbahnen 
ilfT Iftzfrr.'ii zu liffrir-diE:' n. f.illR >1ie wirlhschaftliche, 
politische und militäiische Uaiuiouie zwischen allen (Ge- 
bieten des Oesammtataatn nicht emptodlicb gestttrt 
werden soll. Damit entfallen fiir uns principiell die Län- 
der als sei bstst&udige Interessenten im Ki^enbalm- 
wesen.*) Aach hier ist der Staat in Folg« der Präpon- 
ileranz seiner Interessen der alleinige hiii i i s.sent. So 
wie immer verdi'ängt das wiclitigere und allgemeinere 
Bedflrftiis das minder wichtige. Doch besteht ein höchst 
bedeutsamer rntersrhicd im Tnteressfl des Staates im 
gegrawärtigeu Falle von dem Interesae an den Kaupt- 



«) Vergl. larzu Sm: .V, rkrlirMiiillel", I. BJ., Seite tl R. 

'•) Ucbw (leti iieffnä d«r Äotoiioinie. V«t^\. Sax; „(Irund- 
ItgUg der tLeoretincbeu Stutan-irtbichaft", Seite 121. 

lek cehnuuii« hiw des Annlnick JmA* gaw gleick< 
bedtatml nlt ita uOma «ben KmunteBWortea MigfBeb ils Bs- 
x«ichunDK (Ur einen iu dvr beutit^en .st.vit.ior^ni.Hatiou im Stsst« 
zunächst stelteiiilen territorin!«u cu)l(>i'tlri«tl«chcB Verbanil. 

-'I AU iJi'ii:-' ih.-!! Ki^ifiii.i,^.' auf auJerttii Wege 

s u u u c n « c h c i n {.LHe ünanzielle Sicberstellunng tlea I.Dcalbahn- 
bi»ii'3 iii Oejlerreicb"' » und Dr. Alb«rt B il o r in seiner in der Zeit- 
«dirift tir Kteiabahaea entbaltan«a grSsdlichea Beqindiaag du 
umn «itaitdidiiMhaa [MaIMm • QtMUmm, IL Jultgrag, Bett i, 
Snts 906 usd 909. 



bahnen. Das Interesse de^ Staates geht hier nicht direct 
aut die Bahn sellMt, sosdem darauf, dass die Systematik 
des Hauptbahnnetzes, sowie die wirthschafllichf, [i .lifi- 
sehe und militärische Harmonie in der Entwicktluiig alier 
seiner Gebiete niebt gestört werde. Und dieser Unte^ 
schied im Interesse eraibt l in.'n wichtigen Unterschied 
himdchtlich der betreffenden Bahnen, der uu» berechtigt, 
die in Eede stehende Kategorie »it eiiMii beModerat 
Namen zu bezeirbnen. nämlich als „Nebenbahnen"- 
Sie stellen keinen essentiellen, sondern nur einen gnido- 
ellen ünterschied von den HanptbalineR dar.**) 

Diese Nr-Iiciinalini'n wnilrii ilu-r-r wii'tli>rliat>!irhen 
Natu* entsprechend, entwe<ler die ilauptbahueu unter- 
einander ▼«rbindend oder Ton diesen abzweigend «irtb» 

schaftlicli iMli-r in'litisch iiiirnler wii'Ijfi;.'!' Platz«- und 
Gegenden berühren. Ihre Function im Eisenbahnwesen 
liegt darin, das Verkdingebiet der Banptbabntti in der 
S« itciirichtung zu erweitern und .soweit au.szudehnen, dasa 
alle für das wiitbschafUiche oder politische Leben eines 
\'erkehrsgebiet€8 noch in Betracht kommenden Landes- 
theile iu dasselbe einbezogen sind. Bei der voll ent- 
wickelten Wirtbacbatt des heutigen Mittel- und West- 
europa ist ohne weiteres klar, dnas das Nebenbobnneia 
einerseits ein sehr ans^'« ilKlmtes und andem-seits ein sehr 
dicht«» sein muM, und feiner, dass in vielen Ländern 
noch sehr viel zu diesem Ziele fehlt In dieser Hinsicht 
kommt die Stufe der W irtljschafi eines Landes in präg- 
nanter Weise zum Ausdruck. Mit dem fortschreitenden 
Uebergang vom extensiven zum intensiven Betrieb wird 
sich auch das Huliiiriiis nach immer neuen Nebenbahnen 
parallel steigern, bis endürh all-' Landcslln ile di'ii Wir 
kungen de« vuUkommenen Veiivebrsmittels: Ki»enbahn zu- 
gänglich sind and in allseitigem Znssmmrahange stehen. 

:j. Bei solchem Stande der Entwickehin? «fbeint 
für ein Bedürluis nach weitereu Balinen kein Kaum mehr 
in sein. Dies wäre jedoeh «n groner Drthun. Deno noch 
gibt es .'olloottv istische Verbund«", wt^K^lie in (l>^r bis- 
herigen EntWickelung nicht hervorgetreten sind, die abtir 
doch im Staataleben graeae Wichtigkeit besitHn, nitmlidi 
die ain n imen Gemeindoi und die sogenannten Special- 
vei bände. ' ') 

Diese untersten collectiTistischen VerUtad« nnd ins- 

be.<ondpre die (Gemeinden können iiiiicilialli di'S I'ereiches 
ilu%r eigenen Zweckseizungen das Bedürfnis nach einer 
Eisenbalin haben und zwar dann, wenn der autonom ge- 
setzte Zweck durch kein anderes Mittel als eben eine 
Eisenbahn erreicht werden kann. Öokh ein Zweck kann 
uaturgemäfls onr dn räunlieh hächst eingeengter sein, da 

>'>) Beido Arten Ton BakiMn »ftneit, man «in ZuaamiB- 

wiikL'u Qberbantit iii9i;lii.-h sein »oll, in Traceuittbratig, Ditneiuiio- 
iiirnng Hc. »o eebalten sein, dann der Verkehr von einer Katefforie 
auf die andere uhne Sei: 'Mint; k« it i.'ii'r^rilj'-ii kaiiu. Sie mOssru li.iinT 
in .\ttlaj;e und Betrieb (inueipivli übcnnusuuiuii'n. Nur kauo, hintn, 
niu». wul lii« lutuujitAt des Verkehre» auf der Nebenbahn natnr- 
g«miM «ioe gerisgcn ist wi« mt dar Haartbulm, «Um ia» M «iiwr 
NebeaMu htemgMUn, wm mt dudi hitniirM Tarhdr bedbigt iiti 
u) Wii n hluäg bahauirtst wiid. 
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anderonMIw nicht blos der autonom« Zweck doer der < 

untersten collectivistischen Verbände, sondern der Zweck 
eines Landes oder Staate« in die Ei-sdieinomr treten 
wSrde. Solch eine autonome Zwecksetning kann femer' 

nur wirtlisdiaftlicber Natur sein, denn sowohl militärische 
als politiacfae Zwecke, welche durch eine Eisenbahn ei - 
räoht werden müsficn, üind ihrem Wesen nach der Anto- 
nomie der untei-sten collectivistischen Verbände entzogen. 

Ans der also im \\'eseu der Sache liegenden Be- 
schränkung des Zweckes, bezw. des Bedürfnasses nach 
täma solchen Bahn folgt, dsM sieb ihre Function nur auf 
einen ränmlii li ' ii^: b« crrenzten Krei'' erstr««cken kann, 
weshalb der Name „Localbahu-, als das ataalswirüischaft- 
liche Wesen richtig bezeichnend, für solche Bahnen zu 
adoptiü'n ist. Localbahn i>t ai>o nnr jene nnliri. welche 
iu den räumlich engen Gi-enzen der untersten collectivi«U- 
Bcben Verbinde lediglich den wlrthadiaftUdiea Zwecketi 
deiselben zu dienen bprnffn ist. Die untersten collectivi- 
fitiacheo Verbände sind üemuach die alleinigen und 
selbstatftndlgen bteresaaiten des Localbahnwesena. 

Die wirthschaf^lii'lif Fiiiii-tion ciiici T>i*calliiilin lictrt 
alw> i.idit darin, eine Gegend dem Verkehre neu zu er- 
achlicMen oder Raupt- und Nebenbahnen mttetnander ni 
verbinden nnd dt-nu Verkehr zn erleichtern lui*! zu 
beb«u. Diese Aufgaben obliegen auaschüeaalich den üaupt- 
nnd Nebenbahnen selbst, deren Nets, wie schon hervor- 
gehoben wurde, siiinn^tliilu' iiiilitiii isrli, politisch oder 
wirthschaftlich lUr die Gesammtheit inBetraclit kommen- 
den GcKCttden za umfassen bat 

Die Function einer Localbahn liegt vielmehr darin, 
im Verkehrswesen den Uebergang vom extensiven zum 
intensiven Betrieb bis znr erreichbar höchsten HOhe nnd 
Allgemeinheit zn vollziehen. Das will sagen, es ist Auf- 
gabe einer Localbahn in Gegenden, welche schon im 
Wirkungsbereiche einer Haujit- oder Nebenbahn liegen, 
nnvoilkonuMiie Verkehrsmittel (Strassen) dniTh das \oIl- 
kommenpre (eben die Eisenbahnen) zu ersetzen. Voraus- 
setzung datur, dass sich die Nothwendigkeit des Ueber- 
gaoges von der extensiven (»estaltung der Verkehrswege 
zur inten<<i\''>Ti qrlti'iid luai'hen könne, i>i i-im' l»'il»'iiti'ii(!'- 
Hohe der l'lntwickeluug der Wirtbschatt. uberimiiiit iml 
des Veikehrsweseus im besonderen, da ja in Folge der 
beim Ueberjifniipr vim extensiven zum intensiven Betrieb 
stattüudeuden l^apitalsfixii-ung Veränderungen iu der 
Wiitbsdiaft herb^geillhrt werden, wekbe ohne die ge- 
11 an Ute VorauasflUnng schwere StSrnngan vemrsscheQ 
wtti-deu. 

Wie schon aas dem Befniff» der Localbahn dlrec t 

abzuleiten ist, hat eine Ld alli ihii krinr ili reden 
Wirkungen für die Wirtbschatt eines Landes oder Staates, 
da sie nicht der Allgemetobeit» sondem den bestfanmt 
aiisstiheldbaren Interessen der untersten co!lecfi\ Nn's heu 
Verbinde dient, da:eu Jüntwickeluug und befriediguug aus- 
sehlieBslicb Sache der beti«ffiBad«n Intenaaeaten sdbst ist. 

U) Kine Aualugie bietet <li« immer mehr tUlgMls Vcnraalnog 
ron DMchanueken Motomk im Kit wer b«. 



Ans ihrem Wesen' folgt ferner, daas eine Localbahn 

niemals in Collision mit den der Kinflusssphäre des 
Staates nnterstehenden Haupt- und Nebenbahnen kommen 
kann, daher priucipiell völlig unabhängig von dem Netus 
dieser Bahnen ist, während Manpt- und Nebenbahbeii 
unter- nnd miteinander ein sjrstematiselies, zu- 
sammenhängendes Netz bilden mfi8s«i, wenn sie ihren 
Zweck erfQllen sollen. 

Wenn trotz dieser beiden Umstände eine Local- 
bahn auch einen Kinfluss auf de« Verkehr einer Neben- 
oder Hauptbahn übt, so ist dies eine znf&llige, \ielleicht 
gar nicht beabsic!iti<jtt' Nebenwirkung, die sicli ans dem 
Zusammenhange erkltii t, in welchem alle \\ u Üi^chaft^u 
unter einander stehen, indem ja jede Förderung, wddio 
ein Fii./.<-iii(>r erttbrt, üidirect auch der äesammtheit an- 
gute kommt. 

Die nntendieidendea Merkmale des Begriffes Loeal- 

babri von df^m IScLrriflTe Haupt- oder Ni'bfiilfrihn sind 
kurz wiederholt l'üigende: Localbahncn dienen nicht den 
AllgemeiniDt««neii eines Landes oder Staates^ sondem 
ilem ausscheidl»arcii TiU- ri-s«*- i'inps riittmücli beschränkten 
cüUectiviBtiacheu Verbandes, sie dienen nur wirth- 
schaftliehen Zwecken, nnd Btdnn weder ontereiD- 
ander noi li mit ävm Netze der Haupt- uml Ncln'nl.ahni'n 
im Bystematischeu Zosammenliauge. Der Uulersciüed ist 
somit kelii blas gradusUn-, Bondern «in essentieller. 
{Sdilau Mgt) 



Vor fflnfiindzwiinzig; Jahrfn. 

£rioneruugen eiue» Fcldeiacnbahu-lngeuicuris.'*') 

Bar denEdtiK»' G«neral4irectMr der kSnigl. Bayerischea 
StaatMit«nba1in<!ii, Herr 0, Ebemayer, verOffinttUcbte 
küncUeh hi der „Allgemdaen Zdton^* «iiil^ro pertOtnltahe Br- 

hmerangen aus dem doatücli - (^aiizösi.iclien Krieir« iu d«n 
Jahnm 1870 — 71, an welchem er — In patriotiftcliw Bo- 
f^iütervng — ah BetchlKhaber «liier IngmiiolMn Fetdciienbshn- 
Section tkeUgenomnien bat. 

In dieien „Griniieraagaa eines Feldeiten balm- 
Ingenieor«" entrolli Ebermayer In saiEiehAndMr Dar* 
«tellnng lebeuvolle Bfldw seiner, etannvid Math ids Ach« 
liehe TUchtiKkoit erfordernden ThHtig:k«it an Krlegssdiaa- 
plat/.e, die von alteemeineiu Iutl^r«^»BO sind. 

In (icr \ .ly. ri-i li' ii .\riiine bestuid bei .\iiabrach de» 
Krio<;tri> keine i' el<li-i»«iiba)iii - Ablhoilunii:, sondern moHte «in*t 
•4>1che erst wiihreiiJ der Mobiituiichung ge»chafftM) W(<rdo!i. Die 
Forowtion war derart, daM dJe FeldniBeabakn-AbtlieUiuis au 
Abb teehniwhen KMBbshn-Peraoiale, itanlich ein Ablhcilanis- 
Chef, welcher als Feldeisenbahn -Dlrecter HuiglrlB, dann swei 
Seetion» • Ingenieuren, zwei Inufenienr -AisbitMitvn, xw«I Ha- 
scIiini'iiir.fisiL-rii und den nfiilii;r-ii M;il> liiil'.'TS'.uIi-Tii, Balm- 
moistcrn, H;in.uirs<>liern uiid \ oiatüi it'-ni luni iius ilcr drui 
d»n)alii!:eii *i' iii> i ' glment entnommenen l'.Hmljalin - ( Miii].ueiii<- 
linlar einem Hauptuuum, einem Ober- anl zwei yiiUiriteut«n:uit.a 
bestand. 

Ofe Abtheilnug war In swei StctioifiD getbeilt, deraa 
fadmlMlM FUirung den beiden sdt Baair nnd Compettusea 

*) Vor fQnfnndzwanzig Jiibrw. Brisasnuigen eine« Keldeis«i)- 
babn-InKmienn. Van Owtav Eberaarer. rawBt-Abdniok von 
der .Mlg«meinen Zaitasg". MfeidHa IMB. BsdiSfavheNi iw ,Ail- 
gamäa«o Zeitang". 
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vuü Hiiupik-.neii I. CksBo eingereUiteu Secti"ii< • Ill^f<■ni'Jlu■p^ 
oblag, uiid iibi;r welche die n«stimninDg getrulTeu war, d»« 
die oiDo Sectio!) vorzugsweise im tactlsclicn, die andere vor- 
zngBweise im Etspp«nrayon der Armee zu verwenden wur. 

Die«cn FcldetMofeahn-Abtiieflangen oblaf nicht nur die 
WiaderkanteltDiig MnUMar BHittoluiatndEaD, «obat la*> 
Imondan iaanrat nnfim^rrieli« mH MUfMbeade BrVekcn- 
reconfctmctioni-ii ilmchjufnKnMi wari-ii, nher wcl'he fjicliliclie 
Mittheilun^ii hiTcif« sciiUTZMit rrf(ilp;lru i>iiii- „Z'ilschr, di-t- 
bayeriiclioii Arcliiti'kteii- umi liieoriieiir-Verfiti-jä". l>^7ll, 1871 
ond 1872), aoiidei-n dietelben ha(t«u aacU den Nothbetrinb 
auf zerstörten and verlaasenea Bahnlinien zu fuhren, ■wobei 
oftenk htcbtt geflIkrUelM Bieeo|ioieiniigi(khrlaii gewagt 
wflrdca nnwtaii. 

Da» Bild einer «olcheo „Wintemaclitfalirt" bei Cirleans 
ad in der packenden Scltlldemng E b e r m a v e t's uiueren 
L^Mira hier mitgethetlr ; 

„Winternachtfalirt. Als mir ejamal ia OrUans 
«fa den V. d. Taan'tehai Stabe attaehirter ruaiiaeliar Qflkier 
Hgto^ «r iiabe niovate Jn BmalaiA so fdwm, wl« i» 
Vraatarahli, da ««r l«h, trotadem idi aohon wlbit Über den 
fVanzOsischen Winter einig« Erfahmngrim liatl>', ^'«ini:;!. an 
eine kloine Uebertreibnng m Klnnh^n, ancli w.tiii irh den 
t'nti-rscbied der Sehnt /.itiit tri frc^-cn die Iviilfp in !'"r;inl;ri>ii-h 
und Rnuland in Belraciit zog. Ich liatte splitcr Mi-n (■ihikI, 
aeitien Zweifel au seiner Belianptaoir dem Rinsfn atjzuhitit;D. 

Der 1. Deeembar war «in bitt«r kalter Tag. icb war 
in Br«fUg:D7, der SUtim, wo «cb dfo Bahnen von Paria nach 
Orlens und nach Chntc-uiilun gabeln, und zwischen welcher 
nnd Etampe» ich noch den ^nsti^ten Standpunkt erkannt 
hatte, als gli;-it.'liy!citiir an i.inctn T.ig (L'Vt. Num-hiImtI /wi-i 
DepMchen eintrafen, tnni' von der Ciem<ral-iL>tappeninspection 
in Corbeil, »von Paris h* r »teho ein grosser Aasfall bevor, 
da* fabnaaterial ad in der Blehtu>i; nach Tgmy in Sichar- 
bait n bitagan', dl« «adar» ttm dem v. d, Tamti'aekea 
OcBendalab, ,die Sfldarmaa aal In Vovdilitgen, der Fahrpark 
m9g9 rar jllcherhclt thnnllebst In nSrdllcIier Richtung con- 
cmitrirt wcidr'n". Au iTwüliniiMn 1. Docemh^r warJi h'.mi (iii' 
gw/.a Lhiii- nach Auut^jUi gerftunit nnd Alles bis Arp^un zuiudi- 
ge7.«g> n \ on dort kam die Locouotive erst Abends 6 Uhr 
bei idion eingetretener Fiuteniia naob Bretigny znrQck, nnd 
imn galt ea noch, einen BebU daaOaMrals v. d. Tann aaa- 
iBflbNn, wenaek dn g rTa aa wt ttumftH dringend amuger 
Woflaadiea, namentHcb andi «oHener Sodran nd Decken, 
ii'H-h am s(illif-n Abeml ikü Ii TiHiiy ffi>bracht wenlen soUtf, 
N;iolidL-iu der I.i)i-i.;ii(itiviiliier katf^cui i*ch orklftrte. nicht mehr 
wtiir.Hv l'.ilireii zu kiniiH^ii, da er gar keinfii Uumpt' luilir, 
luitoAic uiQ» 2neU(UDdi|?e Pause gemacht werden, während 
dei-en ich Uaachine und Führer, welch' letzterer allerdings 
aehoa daa gaasen Tag okn« anaraidienda Vwfflagnng auf dar 
MmUae gaabuiden batta nnd daher gans dapiinirt war, a» 
Varsorgein lies«, dass es an I>ai)ipf nicht mehr gebrach. Es war 
ehie stockfinstere Xat ht und, wie gesagt, bitter kalt. Aber 
der Gedanke, da>s dir w uim n KUiduii^^s- und WawheHtflck' 
gerade bei diexer Kjilte dringend erwartet wUrdon nnd, wenn 
diui KHüamnientreffeu in Tonry mit den die Wollsaciien weiter- 
traaapertireadea Fnhrvwken venfiamt w4rd^ bd dem yielon 
Hin- «ad HanMia« der TrnppaukOrper der Tmnaport Mf 
1!aga UDkB» ulaalingen kSnntc, beweg nieb doch dazu, die 
Fahrt zu wagvn. Ton llretigny hh Etampes liatte die Sache 
weniger Schwieriekeiten, denn diese Strecke v, ;ir I i* in iU- 
letzte Zeil befahren worden. Ganz anders abe» au'üu- sich 
das Unternehmen von lOtiunpOH ans. Nach Angerville war seit 
dem Iti., bis Tunry schon seit dem 13. November keine IIa- 
s< hine mehr gekommen. Zun grSasten Theile war dieae Linie 
■eitden in Feindeshand gewaaen and kein Veoaeh kennte beate 
yritam, in wehbon Znataade die GdeiadaBB ad. üa knanlaa 



I uitt rd.'Hsen Seliii hob heranflgeria«en, Hrtttkeo zemtört, ia den 
jiUÜunuii W utliiol deroolirl oder auf Sackgeleise peiMlt 
sein, was in der fiiisi.'i>'n K.iciit tiiclit zu t-rküiineii w»r; in 
allen dieaen FtUeii war uns die i:lotgiei«uug sicher umi, wu 
mit die* er Terbudco sei, durfte man «ich nicht ansmihm. 
Aber ea war Ja kenta aiekt dw aiate Mal, daaa wir k dl« 
ÜBstere Naoht, wie hi dnen Sack bfBdtt, anf nbewaEhMr 
r>;ilin fuhrnn ; (Ins «ar immer wsitau» die p:r">88tr Off ihr fur 
II1I3 ;:i'wtsi'u. viol |>r:.s>i r. .ils einmal angescliofseu Mii.-r jucr, 
gr'^aiicn 7.11 wcrdi')), und iiiiüuT iiuch war mm d:i.» idii-k 
günstig gewüMu — üo küIUü m snch dieamiü uuclt gewi^t | 
■ein. Bis Btampes ging Allee gnt, da waren wir, obgleich uck 
dieae Sincke bewaeht war, «■( bdUMBtem W«^ Hliitt i 
Btanpaa begfanrt mm Hodiebene nndi Md i i M W lll» Unanf eiae 
lange Steigung, öfter nehim war nnaer«m FObrer kl AeNr 
Steigung der Dampf ati<i.'i g;iiii^( n ; passirte da» hettte wieflw, 
so war ODRer«' i;aii/H Missinii prcHelmiliTt, nher kidiif lli-Bori^iii- ' 
Ileute hatte rr szi-lumg Datupi, mr erretehteu die Holie mi 
dabin ging wieder aaf der Hochebene anf gut (ilttck in die 
rabenachwArse Nackt hinaln. So battea wir AngerviUe beniu 
liiinhf, wir kenntan aiekt nchr alknwalk v«« Teniy eulAnl 
adn, da — bamdMinigar BIwMl» wm tat daa? 

Lente, weUhe ehi Britbeben danAgenUMibt baben, erzlkUo, 

; das» es eine »ehrecklii fast niclit zu beschri'ibi nd« Ebi- 
pliiidiuljj sei, wenn uiua iiililc, »io di« Erde, dit; m*n n« 
frühester Kindheit an als da-< absi dm Veaie zu betrachten ge- 
wöhnt sei, plötzlich Ihren Ualt vrliere und wie die See in's 
Schwanken gerathe. Ein Uhnlicbes Gefiihl argreift den auf der 
Elaeabaka HateiaekaB, den daa RoUea dar Hader anf dea 
ülaflnbahaacbtaaen nun attgewobnten Bkttbmw gewafdaa Iii, 1 
wenn i.'.;'.t/.licli dipM'H Radien niifliRrt und die feste ünterlage 
zu vurschwlnden scheint. Und in die&om Falle waien wir. 

DeaHIA fUllten wir, wie die Rüder das Schienengeletse 
verloren, ee begann ein fünsbterlidiea Hin- oad H e n tfon w » , 

— kein ZwilAl mehr, wir waren entgleiafe md Kaiiar rm 
uns war, dem dekt der Athem in diesen AlgartllelM gealagkl j 
haue, denn der niebste konnte, ja mnaataTod vnlTardeibn 
liriniren. L'a - wir dun Ii oin Wander — faiste.n pWtzJicb 

die Kader wieder das i»ciii«Bengeleise, die Mnsik des KuhMs 
derselben kehrte wirtder, wir jagten auf fester Hahn dahin, 
fttr dianual waren wir gerettet; aber ch dauerte einige Zeit, 
bU ÜB da« Blwt ln*e Qedcbt anrttckkehrto. Und ka» den 
wfar ma vea dam arataa Scikndtea echdt kattea* naabni« 
dteaelbe Rataatro|ihe! Abemait daa AbbdieB der Bider foa 
di'ii Siliiinu-ii, ilfT ciitHutzlicIiü StoM, der uns fdnnliidi iji die ' 
H ill-' wiui und autii dua Her/, eine» unerschrockenen Mir. i-* 
fizitiirii machen konnte; danti. wie vorhin, plötzürh wi'-id 
.■»ctüenen unter den Ridern, ein luiraee Dahingleiten anf den- 
selben, dann ein schriller Pfiff d«r LooeniotlTe) der Kflg ataad 

— wir waren in Towyl 

IHttemadit war es gewerdea, Us wir anlangten nad 
der zum Tode ermüdete Fllhrer fiel fiinulich von der IxifO- 
motive herniiter und auf ein Strolilatrer im Wasserhaiis, wo rT 
("ist au-i iddil kül l! (■^.^chlief. loh lies» ihn ^< lilaten nnd dnrds 
Decken gegen die ^'hmmige K.^lte t<ehntzen, der Hiuio halt« 
heute »einen Dienst gethan ! 

Fttr nne aber gab ea trotx Mittemadit noch keine Bohe. 
ZnnBehst mnsate ergrttndet werden, waa die Dhnelw unserer 
letzten Entgleixtiug, unmittelbar vor dem Bahnhof Tomy, war. 
Mit efnijren meiner Leute, versehen mit den im Zug« mftg^ 
fiiliirrii ^Vindli(•htenI, ging ich bi^ /.n d>r i," fithrUclten Stelle 
ziiiiu k und da zeigte sich Hifort, w.u. i^.* wur. Auf einer 
StiiHsenüberfahrt wwen üeit Mitte November auf der unhi'- 
faluenen und unbewachten Bahn bei den Truppeubewegangfu 
zahkridie Tehikd, wahncbelnUeh aneh GesebStz«, Aber di« 
Balm un. ud herpaiairt und intten Maaaaa vom Stnaaeaketb 
auf daa OddM geaddeift, an dnae dia SeUenen d*Ten in dir 
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frnnzen firoit« der Strawe weBlpst-n- 10 cm li. tli vull- 
»aiidiif libOTileckt waren. Bei der cn)s''f-ii K^ilti- dinsc 
KiHr-tf zu Stein und Bein sueamuieoirffron-ii und hifiinrrh die 
(T«leii)]n^e für Bahnfalu-M«!^ UMte&chiich nnt«rtarociien. i>aiw 
b«lde U«b<>rra}irt4-n, an tauB U* »In« KaUütroplie drohte, io 
d«r geimden Llni« liigM, urtt flnaer älOok. So Obanfnuigen 
MMehbNB wd WagH, irami mch nicht obtie im tdmek- 
TMakm StBsgf«, die eisenfeste Kmste nud err.»lchten beide 
Male, wa» immerhin al« ein (ran/ snüserordenUiclier (ilöck»- 
?!nfall zn |>r<:iM'ii i>t, ;>iit' di-r anJcTiii Si'i(>' di'v Sii,t«s<> lUe 
äcfiienen mit allen ÜäderB i«> volbtiiudig wietici', dünn die 
Weiterfahrt niclit grehindert war. 

Dn8«re Loeomothre var mit nshtza u^lmncJitem 
WtMer Tcmj «dugt ^ «nte Sorge wir daher, 
Waeur n ^«MlnfliNli im fir tat IUI, di»8 wir ra^tdi KarO<:k- 
4^hen mÜMitein, gisdMltt jm «ein. Aber obwohl wir uns an der 
ifitsiiiii;- fli'B '\V:i.iB(.rli.'i',i.Sf 3 r.wiA S'lutiiii n ;iliinu!it>'ii, \v;ir •■ir 
litclit in liiiiiu' zu tiiiu^eu und um halb 'S Uiir uut>»Uiri wir 
die Huifiiiiiii,', ^V.i>.^l•r zn bekommen, aiif^reben, nm anderen 
Mnrgiens abermaln unser G^lttck i^n Teraochen. Da in dem 
gänzlich demolirten Station.sgobande kfittt UhtCfkoiiiuen r.u 
indan war, itbenuwihtetoo wir im Bahnntf, dia XUto 
war «» drrimmig, imm ich trote a11«r n;!nitamitMniK<dn andern 
Morgens fltrmlicli i«leif gpfi-oreri \i ay iiiiil lan^cerer Uobnnp: be- 
durfte, bis ich meine (ilii ilm uifdiii- liran''1ien konnte. Dann 
entdeckte« wir -'.ücklirljc-nvciM- cn,. n nit lil liU/.ii enlfemten 
Weiher, an» welchem wir nacii .\nt"l>aii»>n der tii>deeke mitttilst 
der »elt Orl^an.M mitgefülirten Fcu"i -ju itze da« nöthignte Wasser 
gewinnen Itonntui, wahrend miere Wagg<oaa auf dia van den 
batheUlglen ThippenJcCrpern nadi Tony «ntaaadten Train» 
entladen wurden. 

fio war imsere Mission ;reglQckt nnd befriediKt davon 
krinrittn wir dcii tii<'lit iiii')ir i'pfiDiilirlifn Rürkwe^:. auf d'^m 
das Uükiigek'ise uberadl, eis uiiLiiig war, vu» mn wieder 
In fahrbaren Stand gesetet wurde, mit BeruliigUD^ antreten". 

Uienit lei diese eigeiuurtife Uterariaeha Gab» eines 
barTOrtacaadan deataehea SiaanbBluiAwbiMiuiaa denen 
BUluiatat lUbeiawlIrdlca PenSnliehkett vnhl Jedem, der mit 
ihr Ja BarflMMf ium^ in ikevdiger Erinuenui; blieb — dem 
SatarrdehiKban Leaaikraiaa wtaMtaia amplbhlaB. H. R. 



C n R 0 N T K. 

Das Eic(<iibikhumlni«t«rloiia, Nach d«ii vi>tu IIiiriikl^mini<«ter 
frt?ilierrn y. Gl mit. im Badget-Anwcbnsse geniuilitvu MiMlifiliui^jun 
kann l^rhAlTun^ eiaes Ki»eDbahDtDiDi4t«rianNi »Ja it«UC«lieude 
TlMtJiactii' bBtr»i:htt>t werden. 

Wirner Stadtbahn. «> BfifchunK der Donaoeannl- 
Linie. Am 25. Nuvt'iLbyr fand unwr dar LeiUlDg; de« StMttliult'jrvi- 
ConuuiMSr« I>r. lians Uaa«chka die politiacbe Begehnag uud die 
StAtiana-CaiHBiMioa ier Wienlhallinia atett. Ow BaalaiiMr diaiar 
Uiiie Mar Oeavai-Diradioaarath Pief. Oelweia lanlebat 
an der Baad der FMne eine eingehende Schilderung dmer Strecke. 
Nach deenefben sweigt die Linie bp.lni Haaptxollamtj - Bahnhofe ab, 
krenzt dra nnbebaaten Plate vor dem Haoptsollamt und Hberseizt 
dann di u W'ienflnis mitteilt elaerner HO m langer Brflcke Bis bieber 
ist die itrii>ii: eioifi'deckt N!«-hh»ir iteht «lii^ Rnhn Im nffmtn Kin- 
•ciinitt, d».i ücbhiide dur Ri:ttiüijc<-(iv*»-llKrhsit. ilundiiii liiif id>_Miii, mm 
Douancanai, «n deüse« Lauf »ich die Tntc« auwltiuir^t. Vuu Itter bl« 
aur Aogarlenbrttcke wird die Linie Tom Qnai eingedeckt uin. ie- 
doeh eine offene Baaliuie gegen den Donaacanal beritaen. Von der 
AacartiBbdMka M ara Blil^BnaHdtar Wabahtft «M dia Bahn na- 
erat •nt IßaiBClaa, lodBhh anf «hiim Dawaia alt Hedrtaba «ii^ 
geaetst As fltatiaaen werde die Douaueanal-Liute die Halteatelleu 
„Ferdinaadiltrteka*, „Augarteobrück«" nud .BrigittabrUcke" erhalten. 
Durch den Dan werden dta GebXnde der RettnngH-Oe.«ellscbaft. ein 
Theil dcü Quaiparke«, mehrere Uebaude am .Schänzel- nnd endlich 
viele Tholl*' der Hvdulaijcrjhlützi» «i» dtr Rnisnn'rHndp tangirt nnd 
inOeaen gri,'i-n dfn d^r Urilin 7-Urii . !-;tri:t"ii ; tb.i'ino mQaM! der 

Fiachninrkt «ein«» i'l&iz iäuiui:u. J^iu«u wüiiüiiiUiclieu Punkt bildete 
die TOD den Vertretern d«a I. nad IT. Bezh-kea angeregte Fng» dir 
krrichtang einer Halte«teUe an der «StefaniebrUebe*. Ten beiden 



Seiten wnida anf das lebhafte Veifeahnfaiterana siriiAea dem 1 md 
n. Beriifee UngewieKB nnd betont, daai ea «in Gelwt der lfeth> 

wendißkeit sei, an dieser Stelle eine Station an cniditan. Dafcgan 
«ppanirten sowohl der Bauleiter als aneh BaroaHoek aib Tectmar 

der Vcrl{ehr(ip.iinnii<si.-in, ah mii-h Hanptnann Korslek, der Ver- 
treter di-< Kci-:hs - Krif-KTOiiui'ft.Tmuiii. Alle tthrton libcrcänstimmend 
auj, da«8 die Ptri^cki^ rwisrtien dfir Ferdint^tids- und AuKurtutiliTflrke 
viel za kurz wi, um die Eutfulfiti;; einer ?t;itii»ii an d'!r Stofanie- 
brtlcke zn ermöglichen, äelbii die Tratuwa; beaitia iu doriielben 
Strecke snr dr^ Haltentellen, nnd eine doppelspurige Vollbabn dürfe 
nicht zu einer Tramway oder Bnmroelbabn herabsinken. Auch ans 
verkehmtccbniBChen Gründen lame sich an jener Stelle keine Station 
einni^eo, weil Jeder Zug znm üalten als auch zom Anfahren je eine 
Minute Zeit benfithige. In gleicher Weise wurde auch die von den 
Bezirksvertretern beantragte Verlegung der AngartenbrOckenstation 
gegen die Stefftniehrii'-ke ans techntfir!ii»Ti Nrntiden angefochten. 
Dr. Weis.'' «is Vertrpt-^r des Magistrates stoiitfl das Verlangen, 
dass das in der Axf d«? SrhottmriTipps ^-(»plante StationngebÄnde tHr 
die Stition „ Ancnrtpnbrilfke" verls-gi wprile,> um die MOglichlmt za 
wahren, den ^hottenring geradlinig mittaUl llonaueamlbrileke aeeb 
den n Baafarha m fthian. INa HeiriHadler der BeiUgaaatldlahUNda 
nnd die Ober* MUbiger aMlIea du ▼ariangcn, dtia mlwi i B dv 
Station „Brigittahrtteke" nnd den Heiligenstidtar-Bahabafb aiaa 
St»tion neu ^ngenchaltet werde, welche gegeoSber dar ftaHan 
.Leibenfrostgame' der tiltrtellinie liegen soll. 

Am 26. November wurde im Ratlihanse die am Vortage nach 
Beendignnsf dflr BsjrehTinfr dur Donaacanal-Linie d»r Sudtbabn be- 
gonnene I'rMt'ikolUufiiahrnii «ntar der Leitun); dcH k. k. Bezirks-CDni- 
misallrs Hauacbka (ortgeMiUt. ErklKrungeu gaben dia Vertreter 
des Stadierweiterungsfonde«, der k. k. FloaBZ-Landes-Direction, der 
Donaneanal • latnection, der Wiener Traraway - OeaelUcbaft eie. ab. 

Maaena der OemDma Wien mb Manietiita Cewwfaiti Dr. 
Max Weiaa die Znniannair anm Toromnlea Prejeele nter aadi« 
fatgendi>n Bedingungen ab: Die Haltestelle „FerdinandabrOeke'* aoll 
derart iitiurt und conatrairt werden, dasa die eventuelle Erbauung 
einer eisernen Bf>'.,'>;tilirilL'ke sn StoHe der tieiuisreTi Perdi:rrind«(irti''ke 
nicht behindert wird. Mn^ Aill'unhirKirelplnde der H;iltestelle .Scliiitteu- 
ring" iat nicht in die Axe des .^chottenriugea, sondern in die sttdiicbe 
Eanflucbt desselben zn stellen, damit die MSglichkeit eines künftigen 
moDumeutalen Abacblusaes der Bii)g«traiM gegen den Douancanai 
zu gewahrt werde. Die Gemeinde Wieu bei'nrw irtet die vom Ba- 
zirka-Ansachusse lonere Stadt angeregte liaitestelle .ateCuiehrMia* 
und heaatragt dia BiaaebaltBaK einer Uaitcateite in der SOOO n 
langen Streeke isriiehen der Halteitelle Jbigittenbriake* nad der 
Station .Heiligenstadt". Diese letztere soll mit der projectirten Halte- 
stelle .Spittelan* der OQrtellinie combinsrt werden. Der offene Ein- 
schnitt zmsfhen dem liiiksn WirH)5ii«^ufer und dem Platze ror der 
A^lierribrilike wlire eiiistidei-ken und jcwisidien der Sttf iinit'brtlck« 
und dem Sliiti'iii9j,'etiiiiide der iialtitetelle .S.-li ittenriu^:'- nicht, wie 
projectirt ejt> <iffeiier Kimehoitl, sondern ein (!a!lerii tian lierzdstelleii. 
Kne AasaU von gedeckten Oeffnnngen von der Brigitteobiucke auf- 
wftrta aell in der Begel dem SitatlieMi Veifcehie Toibehalten bleibet 
nnd nicht atwa venaielhet werden. Die B ees e wer nad Spittdauer- 
Lände aelaa 16 m tnit anzulegen. In altaa ]enea fWien, wo die 
Gemeinde gaaw in s e m mit dar Bahn Arbeitea an atldfÜMben Objecten 
vornimmt, wXre ein gemeinaehaftliebes Banprogramm aufzustellen. 
Die durch den Babnbau taogirten OfTentliehen Oarieoanlagen sind 
nach Vollendung der Kahn wieder in den früheren Zu«t(iiii! eu 
venetaeiw 

IhisM Krklanin;; der (ipineinde hat r.xtr \">ran»sie1ziiiu», lini 
Priiject iiir di>j lieifiilinntg der an.f l . -ii. lep i^trerke di-s 
Donaucauaies, weiche mit der Uahaanlage im innigen Znsammen- 
tenga atihi glaiiAlblia dia Znetfanmaaf dar <lemeinda aihilt 

Die Protobonsaafliabne wvrde nn 9 Uhr vnurbreeiun and 
als Termin fllr rtpren Fi-<rt»etzung der 18. December I. J., Vet^ 
mittags 10 I'hr. ie.>itge-ii;rrt. 

(') licyehnng der Vororte-Linie: Penzing— 
Ottak rin^. Weiten erfolgte am 29. November die politische Be- 
gehung nnd Stations-Commissim 5iin?icht!icli d?>f letzte« Thpsles der Vor- 
ortelinie der Wiener Stadtti;ihii lu der j-treekc PenriuK' -Ottakring. 
Als Leiter der Commissiona-VertjautUuugea tuugirie gleichlalla Statt- 
halterei-Commissar Dr. Hans Hansebka. Bauleiter Kästner gab 
den jH^ekh^ dw°*>f!>Wtihtkto*Bawe«' Die^ ^^^Me^^eschr^^f 
hefa Vuaätg dw" k.Mü'läSSSh^iweigeB a^'sii^iaM^mSbi 
diese Bahnaulage, sowie das AufnahnisgcbSnde entaprecbend er- 
weitert werden. Der Bahnhof erhStt droi Perrons uud vier Oeleiae 
nnd wird eine niiterirdi..elie VerV.iiidunir /•■vi^clien dem Perrons her- 
gc-t^ll: werden. I ;e«eiiillirr d"in jflzi:,-eti .*tHti iu>i;id»*ude wird uoch 
ein ZMfeilfte nene* ■.••»h-\nt. «er h n I'ie Trare fiUirt vm hier in einem 
Bugen zner.it .lut' einem ri.iiiiii], .■i.idiinn .'lUt \'iadiii:tfa zir Linzer- 
stratsse. wel«:liu uiil uiuer Braeke Übermut wird. Hieraut kehrt <tie 
B^iliu hi't .Niveau znrOck und führt als Tiefbaho im ofteneu Einaehnitt 
bis gegen Breitenaee, wo nach Cntedahnmg der HQtteldorfentrasae 
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die Eaitegtelie Braitenae« liegen »oll. Dm Äaf]i«)iiii«gebtiiile «lieber 
Station mit einem V(ir|)ta(ie wird gffxn <Ue BOItelaoiferatnue so 
stehen kommen. Vou hier an» nnteriHhrt die Bahn mittelst eine« 
7K0 m langen Tunnels einen grosarn Theil von Brcileowe und wird 
Bleich am Ausgang dicMs TnonclB die Station Oltakring erretchen. 
Von dieier Statinn wird sich ein S«hlepi>gelH^e nach der durt eben 
im Bau brgriiTeneu Tnbak-Uauptfabrik abxweigeii. Rei der Commisiilun 
prot^'-tirf'Mi ciiil:,'!' Pi;ii/iTiirt?r Ffsinh?<iit?-fT, dir- sirii vm ittn«rn Kigftt- 
lUntii nic-lif trijuiii-ij MMllfn. ili» Tran iifiiliniütr lir-n 

baa. l>ie (ioitiüiuue Wien Ktellie dm VetlaaK<-'u< <itt>u die iiiiii'lil.ijirt 
für die LinzeratriuK« «rhtilit werde, von der Barggaase zur K uiit r- 
ganoe eine Treppe erriebtet und die Station Breitende« um u u 
ivtgn tbMi frMniPlitMi.«wtduikM werde. FUr den FaII nt« dnrcb 
lU* fiiila der fTnttnfelit In flcfcnlhnae Prey.MDggaü«« ge^ton oder 
anfgegebei) werden mtiü^te, »oll die Bahn ein anderes Oabtnde ia- 
«teilen. Hieranf wnrde die Commission abgebrochen nud wM dio- 
UUtt MD 13. December Nachmittags fortgeaetit werden. 

Verein für di« FSrdernng de* Local- nad Straeaeiilmhn- 
Wesens ia Wie». In 4er am 18. Norember nnter dem Vonitxe de« 
PriUidenten, Civil-Ingenlenr K. A. Ziffer, stattgehabten Verwimm- 
Inn? behandelte Herr P t n i1 1 1 a ti d e r, Director •■It r Iti»nt-i'h*n 
\Va^,'t■l]heiznng^- nn l i iliihHi,)rt-(it'--i llicbaft in Brcnun. in fiiism Vjr- 
tra^c (las Thema: ,lielieuuiif{ <lur Strassen- und KJt;iubaliiit>u\ in 
welchem er die rervcbiedenartigstcn, in den letzten .lahren rernuchten 
neisay«t«me besprach. Die Systeme, welche bei Biseubabueu uuch 
■B MiMiM Anrandfloc taim, tiaA 41« DaBjiflNiniigr, OtatbciuDg 
moA 4m Reinng nit Kobloiliiriqiiettea \ nf letiterer tuirt «««h da.^ 
von dem Vortragenden dnrcb DemonslTMumn ▼orgefOhrte ^y.item 
der WlkfMiheiznng. Nach einer eingebenden Besprerbnng dieser 
Apparate, »owif niHln njiuliTr .li-r Wirknng«wei«e <lr- fi^ili-freffe«. der 
erst dnri'h die Zii^iriuuinii; iltr äusseren Luft, > wiinrend des 
KahrfTT« seine lieizentwickeluug erhittt, f»»8t Redner zum S^Mni-!« 
ncini- Vortrage«! die Vorzöge seine** Sysirmes dahin zn^aminiii. <l.u< 
tlaa&i^lbe eine indirekte Krwttrmnng des Wagens nach Art der Zimaier- 
Sfen bezwecke, so dasa die ratwickeltea Qut 'n den Wageuranm 
nicht direet eindringen können, aandcn ent diudi die VVArme-Aiu- 
■UaUaiiK dai nit besonders piifarifUik UolalieUMiiriqiwMei w- 
tdtiMn fomiMnieu Appanitas di* HdanDg ertelgt. 



AUS DEM VEUOIiDNüNGÖBLATTE DES 
E. K. Hi^NDELSHINlSTERICriia 

V^Vt. Nr. iS8. B«wUilgaa|| nr Vonahme t«ehniacher VoT- 
arbaitu ftir aine Abaweigung voa der pro- 
JaMlrta« Localbaha Nixdorf RanabnrK Ton 
cinaai PnnIttB awiarben Zriillir und Alt-Eren- 
barit nach ScMnIiada oder für aina aalbst- 
sUadiga LMtlteba Tin ZaMlw noii flchSa- 
Ilad«. , . 

: , . tt7. Kröffnaag d«r LMe Trapp»*— Im'mKNU«- 
Ratibor. 

' « p tt8> VerlKngeriiii^ der It< williRiinfc r.ar Vornalinie 
tt»chn(«(^her V'nrnrlieitiMi fiir eine Ijdc-ul liaUa 
von dt-r Stütiiiii Wlaxch Im, rvi-nin- ,1 [vf-n.niJt 

• ' df^r I<<>cath&bn Hi'n<*''i lian — WlARcliim nach der 

^^tation Stern berir (li rKlUiselhahn Katjij Karow. 
„ . U^. ^ienerliche VerUQKoruuK d«r UewiiUguBg aar 
Vornahne technischer S'orarbelten fBr eine 
Localbaba voa der Statioa Rudolfswerth der 
UataifcralMr BabMB umIi 4ar SldkUnatotioa 

' • . 1M> YmVttigmmg dar BawÜUnuf iw Vamihaie 
teefenlMfear TmiMMi fitr «lo* LMilbAbn 
voa dar BtttlM BAwanaHtwIt Bich Tanf* 
kirrhea, •TCutmO bto sar Btstloa Naamrkt— 
KallbMk 
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.lahren. ti. A b t h e ii u n g. W i e s b u d e n, C. W, K r e i d e 1'» 
Verlag. Preis Mk. HO. Der uua iiactitriiglieJi vorgelegte, iui 
Jahr« IBM encbieoeae üasd, weicher die J['wrt4o)iritte de* drutachen 
BtaeDbabBtteaem ia den letitan sahn Jabien «mlämti ist «loe Fnuht 



iei in der XIIl. Techniker - Versanmiang des Vereines dentwher 
Biarabaho-V>>fwiiItniigi:Q flS90)aaigaipioebeneu Wunsche*, es m^cbteti, 
wie ta den Vorjalirea, nnd zwar säetKt im Jahre 188^ wiclitis:« 
taciniioba fia^ea anr eingebenden Bearbeitung dnrcli die Vennit' 
Venraitnnna aali(e*teUt werden. Diesem Wnnsrhe war der teM> 
sehe Anascbnffl gerecht geworden, indem er eine Baihe von wichtigen 
Fragen aufgestellt, die eingelaufenen Berichte über die Beantwortung^ 
ge»idttf't nn l r<'-.lit;irf nnd «ie der im Jahre 1893 iu Stras-^ljar^' "ih. 
i;i-liaUi»iii-ii MV. 'IVi'litiikf-r ■ Voraanimlung vorgelegt hat. In i\K-irt 
Vfr>.-iii'.i]il'iug wunlen die Baautw irtiinften*) in »i»i-hlifher Beziehung 
(liir.-liiti rathon, und wurde besrliloj;-!'!!, Aiaf Arlii^i'.pn alf VI 
tbeiiung do* Organe im Buchhandel erscheinen au laiwen. 

IMaaa Abthiiln|r antiaekt aiab auf «■aiiarliaha Zw«i|a i« 
«nntabiitaehBiMtaa Skoites xmA icrflDIt ii Ibl«aii4e Qnffm: 
I. Onna. Bm der freien Strecke (mit '21 Frtigen); 

IT. , Babnhofsaulageo (mit U<> Fragen) ; 

III. „ Loi-omotiven nnd Tender (mit 15 Fiagto); 

IV. „ Wagen (mit 4 Fra«pn); 

V. , Wi'rk«t.1ttcii 'mit m Frrvj-en); 

VI. „ Iiil.iiili.Mir<t (tu ; J Fra-.j-i; ; 
VIT. , i^altriltetisc (luil iii i r<ti;t^a) ; 

VIK. . ^ignalweaen (mit II Fnigeu). 
Der nicht weniger als 4S4 Seiten umtauende Band, der aiil 
18 TaMa «ad nUteieli« AbhüdKagwi ia TcKla iUaaMrt ist, MM•^ 
wie nidit aaden aa arararlea war, tfa« reiehbattiga aal boiibinlt 
Fondslitic Ober alle nenercn Emridilangen nnd RrfahraBBOB, aaaia 
nber die ans den Erfahraugen gezogenen Folgernngea» «dciia lidi 
«nr 'tii-i '»fowe Oe?(ii»! ■Iriir»! h- ri Ei-riiHahnwesena erstreptw. 

if\ (i.il.cv ein iiiifiitiii'l.ilirl.*.^ H;Miilfiih-li nicht nnr fUr die \'n- 
waitntirfn -ieUnr, inilr-rn atirii iii.- alle KiseiibftliQ-Inir'Tieure, welcbe 
sich iili'T d>.' K.II t^cliritt- ihr,'- llr'rnfe.'i im Lanfrii (■■ii ■■rli;(lten ivolltD. 

Dass auch die in»aere Auattattung des Werke« «tue gliDienle 
1-1. braocbt dgentlieb aicbt beiondvri hervorgehoben zo wenlen. iii- 
loal die aaerlteuMaswarten BemUbungeu der Verlagshandlnog dnrck 
die ABifiaba der femaafeadea Haita d«a .Orfaaa* hiareicbmid aad 
allgeaieia biAaaat aiad. 



CLLTB-NACHBICHTBN, 

Rerirht Vb«r die ClnbTerfammlnnr am S. December 

iK'.tr». I'r V iri;tz.jiiiU', Vice -Präsident Herr Haaptmann Orttn«- 
Ii ;i Ulli, iheilt nach lürölfnung dor Sitz'in'j filgendeg mit: ..P^r Tt». 

II 11 L' V <■ r e i « ö s t e r r e i c h 1 t Sm' r IC i ^ c n b a h n - Ii c .i m t > n 
bat tiir t iuhinilglieder, welche niciu >l iij^li'- Iit ■l.:-' Cilei>aii^TPrp;iu\- - iii 
»um Besnohe der au ft. December nn S ili-ii -Saili- ftiitttiiiiinii 
Urikaduufis- Liedertafel eine gr>iit««re Zahl Freikarten znr N extugnns 
gesuUt. [Heia« Karte« bfiaaaa, iaeoiaage dar„Vamih laicht, ia der 
Clabbaailei bahobett trerden, and swar wetmn an da Clnboiitfliel 
hScfa^teus zwei Freikarten verabf<ilgt ; sollteh weitere Karten be- 
ttöthigt werden, so kennen crmA^sigte Karten zum Preise von T>'.^ kr. 
(anstatt 80 kr.) ebenfalls durch das Club^>crelariat bezogen werd» 

Ich glaube in Ilirein Sinne zu handeln, wenn ich tleui OeüanK 
vereine fl-iterreicbiiu-her Ki»enbaliu-B«amten fUr die«e« colle^iale Eot- 
gfgenkommcn an diener Stelle den D.ink nniiiiprL'rli •. 

UtT n&chste Vortrag findet Dienstag, den 10 De- 
cember d.J., '.'%} Ohr AltendK. statt ; Il rr PrufeMsiir Dr. Thnw« 
Franz Hanau seit wird Uber: „Das dritte and vierte 
W e 1 1 a 1 1 e r' sprecbea. Diaiar Tortiag bUdat die Fortaetaang aal 
den Schlns* der Vorirags-Serie.' 

Hierauf beginnt Herr Dr. Albert Ed er, SecretUr der KaiMT 
Kerdinands-Nurdbahn, seinen Vortrag (Iber: ,Die N e u o rf aai' 
g a t > i> n ri r r " < t p r r »■ i i Ii i r fi f n f t a ,'i t - h a Ii n e n*. 

liiT \ "rtr.iL'imli" -i'l die Kiim ii'lii-liiiii; Eisenbahn- 

wesens Iu Ucsli-ir-'i' h, in-lirn iiiiiiTP Art I )r^'aiji-;it:,iii r Ö5'crTeii"lii- 
scheu Stjiatulialiiii '.i himI siirn Kt ^ii'li iiriti r Hinweis auf die jilncf' 
»tnttgehabte Keorgaui<ntiou der preut^ischen Ktaatibahneu filr dir 
AnagenallonK der heate bestehenden Betriebi-Diroctionen. Anf 
bebaag der Oeneral-Direietloii nnd ciaa eniaptaebanda ilefurminuig 
dar im Xabaien de.t Handelsninlsierinina beatebaodaa JEiaeababs- 
Abliieilnnif ans. 

Die anf gründliche Kenntnisse anfgebanten. in Obcrans lannieer 
nnd temperameotvoller Weise vorgebraeliteu .\usfilliriiiiireu dtii> Keira 
Dr. Bder eralatea lebhaften Beifall der zahlreich erscliieneuen 2a* 
htrer and dea Baak des Vorsitzenden. 

Der S«hrififülirer ; Dr. W o 1 f - E p p i n g e r. 

•) Utbor den ViTlauf der T<H'linikcr Ver-<ammliinE:. sowie il'^ 
f-inzelne iu <lfr»elbeli virbandi-lto Fr.nfen-Ueiintwortuiigeti li^licü "iT 
seinerzeit NUteres gebracht, siehe ist. 2(1 und 44, Jahne. ISiri, iatt 
Nr. 19, Jabiij;. . , Dia Kadaction. 

Braak «OB a. anss A 

WHa. T. Beüit. »iraoaMUaaiae llr.1& 
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mUALT: ClabTCrsamuiiasiK, — l>er BcKrili Localbabn statii.sniithscli'ittlLcli <jiitwi<:kilt. Von Dr. Fnmz Hilscbpr. iS.lilnsR.> — 
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ClatnrcnwnnilaiiK: Dienstag dm 17. Det^mber 

1895, Vs^ ülir Abends, Vortrag des Kenn Rudolf Hlawa- 
tschek, Beamten der österr.-uogar. StaatseiseDbalm- 
iSesetlselHift, Aber : »INI; Marie Im DiauU der EiieHbalm 

mit ij», f!friic!,sichti'iun(f 4er gegen dk Ebt/ührung dtr- 

urlh'it gfäugsrrtfn litdetiken.'* 

Def Begriff Localbahn 

stti»t«wirthschaftlich «■twiekell 

Von Dr. Franz Hileehai. 
(Scblius in Nr. 19.) 

ünd nnn die aitseheidende Frage. Hat diese meines 

Eraclitens richtig«; Bi'jn ifIslit><timmiinL; iincli fiir die rraxis 
(Jonaeqaenxen von Bedeutung ? Die Frage ist deswegen 
entscheidend, wdl die Theorie eines so eminent prak- 
lischen Zweiges wie das Eisenbahnwesen sofort in lias 
Gebiet leerer fttrasm hinabsinkt, wenn sie nicht bedeutung:s- 
volle, mit den Thataachen flbereinstmnnende ptalttische 
Cons4M|uenzeu ergibt. 

An fliiif Steinen will ich den auigestellien Begrifi 
erproben, und besteht er diese PrOfnng, so läset sich ihm 
dann wohl weder Richtigkeit noch Relevanz besti-eilen. 

1. Ist die Entscheidung darüber, ob eine anzu- 
legende Bahn eine Localbahn sei oder niclit, nunmeiir 
eine leichte und sichere? 

2. Welches Mass der Einfln-ssnalime anf .\nlage liau 
und Betrieb im Sinne des staatlichen lloheits- und Auf- 
siohtarechtes kommt dem Staate bei Loealbahneo begrilf- 
Itch zu? 

3. Ist das gegenwärtig so allgemein geiorderte Kin- 
greifen des Staates ,«tr FOrdenmtr de« Le^bafamreBens* 

geboten, be/'.v !7<^rcrhtfprtifrt, sind hietür (Jvpnzen 
geben, und welches ist die zweckmäs&igste Form dietier 
FArderane? 

4. Welches Vi ilialten haben Hnnpt und Neben- 
babnea gegenüber Lucalbabuen zu beobaditen^ die iu 
ihren Verkelirebereielie lii^? md endlidi: 



6. Ist die technische Einheit in Anlage, Dimenr 

sionirung und Hetiiob kIh wc>äpritlirh<»s Erfordeiniss für 
die günstige Kiitwickfluiig des I..ocalbahnweHens ? 

Wir wollen nun versuchen, ob wir auf alle d\e»t 
IVagen eoadadente Aatworteii «halten. 

ad 1. Die Eulscheidnng der BVage, ob eine Lowil- 
bahn oder eine Nebenbahn, eventneU auch eine Haqpt: 
bahn d«n sieh oftnbarenden Be Jdrfl i is i w entspi-edien 
würde, kann nicht zweifelhaft, sein, wenn man, unsere 
Untei'scheidnng festhaltend, zuerst erwägt, ob die Gegend, 
welche die kfinttige Bahn dnrchziehen soll, den Wirknng«>n 
<\c}^ Eisenbahnverkehres hernta ofin, ob die Gegend über 
haupt in das zusammenhlngende grosse Xetz der Haniit- 
und Nebenbahnen einbe:2ugen ist. Ist dies nicht der Kall, 
ist die kfinftige Bahn keine Ixiealhahn, sondern eine 
N% lten- pvpntin ll i ine Hauptbahn, selbst wenn das Be- 
il iutiiis zuuäclusl um von einem der untersten cullec- 
tioislischen Verbände empfunden wird. Es ist ebifiich In 
einem solchen Falle ilas Bedürfnis dfs ülif^rp^cnrilnffiu 
Verbandes noch latent, uud miiss erst dut ch Aeusseningeu 
ans den eng«ren Kr^en geweekt werden. Sobald aber 
i?ann einmal daf I^e/liirfni*! als das eines der überge- 
ordneten Verbände erkannt ist, ist die Frage, Localbahn 
oder nieht, bereits beantwortet, n. zw. dihin: nicht 
Localbahn, sondern Neben- oder Hauptbahn. 

T.^t urisrif Vorfrage zn bejahen, mid fühlt dann wcitj r 
noch ein niederer collectivistischer Verband das Bedürt- 
nis nach einer Eisenbahn, dann ist diese Bahn nnsweifel* 

u) Man kannte Mir hier dnwedhn, wen 4aa B«dl)rfMi taxk 
einer Bkhn vertiiist, lo Mwa «lodi «nek dia Bnldect 41hm Badlrf- 
nlaaaa and dault dh «nupreebende Xatafülc te Bahn Mtaast. 

•ein. Eine weitere üntersachnng iit datier flkerflSnIf;. Den sagen* 

über !ir;iui:ht' ich w thl nur daran SU etiDDem, «ia.-^^ iiirgeml.-i so sehr 
wie tot öffeuilioiieu lieben die Socbt tu Tage trat, iick auf anderer 
Clagsen Koiten einen Vortheil zu vemebaffen, indem die UachtTer- 
kXItniiaa geidiiekt anagenltat werden «der, tbeoietiMk ftaprecb«», 
indes 4m BaMilus enMs Mi4«ten SalJeeM hniMlrt «hd. 
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tkift fltne Locinwim. In der Prazts dfe Schirierii^- 

kd( der Entsclieidung immer darin liegen, ob die Vn - 
frage zu bejahen oder zareroeiiieQ ist. £8 gehört n&tüi- 
lich hieia dne nmfassende Kenotiiw des EiMnbthnweMM 
flberbanpt und der Localverhiltnüse einer Gegend in 
wirthschaftlicher Beziehung Insbesonders. Die theore- 
tischen Erwägungen iiierfiber lassen sich nur im Zosamnien» 
hange mit den ErOrtei-nngen des Hanpt- and Nebenbahn- 
wesens geben und soUflD Gegenstand einer gesonderten 
Abhandlung sein. 

Aus dein Anfsefllhrten geht das eine hervor, dass 
die Entscheidung über die Frage, Localbahn oder Neben- 
bahn, möglich, bezw. ganz unabhängig davon ist, ob die 
UaftignBabn dna fientebUität aufweisen wird oder nicht. 

Richtigerwpipp mn?s rliost» Knfscheidnng der Rpnta- 
bilit&tdbereehnung vorausgehen, denn ohne sie fehlen für 
letKtere di« BanptgnmdlagiBn. 

ad 2. J'phr pinfach bfantwortot ?ifh die Frage, 
welches Mass der Einflnssnnhme dem Staate in Bezog 
anf nein Hnheito- nnd Anftiditarecht begriflUdi nkommt 
dahin, <la.vs dipsp Kinflusj^iialmi«;: keinn andere «'"'in knnn, 
als bei anderen aatouomen Zwecksetzungeu der untersten 
colleetiTiBtlBchen Verbtnde. l>«ui in W«8«n der Loeal- 
baliii. ati» Iftlig-licli wiitlisi'haftliciien Zwecken diPTifiid, 
liegt kein Merkmal, welche« eine beeoodere, von dem Ge- 
wöhnlichen abweicheode EittflnsMiidinie erbdsdien wflrde. 
Dalier hat vor allem für I.ocalbahnen, welche von auto- 
oonieu Gemeinden gebaut werden, daa ConcesaioDinuigs- 
TCClit de« Staate« an «ntfidlem, anfem einer Gemdnde 
ocmeret flberlianpt die Verwaltung ihrer Wirtlischaft über- 
laaaen iat (wie unser Gemeind^gesets sagt^ „in den 
eigenen Wirkungskreis fällt") und «alitiike dera^bm aneh 
iiß Vertügungsrecht üt)er die Wege (die Wegehoheit) 
zusteht. Unter diesen Voraussetzungen ist kein Grund 
vorhanden, welcher es rechtfertigen würde, den Bau 
einer derartigen Localbahn an eine staatliche C^oncession 
ni knüpfen. "') Jene Rechte jedoch, weK Iie (b in Staate 

I*) UKntw gebt dcntlieh hcTTor, dun UBwr Begriff Localbahn 
tbi Witt ah f Mdi f l afc ltwr iai, di i«r (ecmwartit n OMterreicb 

gtMtxIieh in Geltoag ttebende. Denn nach die«eiD 0««etze wird »ehr 
riele« Lo«*lbabD i^nannt, wa« begrifflich Nebenbahn Ut. rngenhr 
wtlrilc «ii-h iWi Bpgiiti KlHitibnlm init uiii-Ti.-iii Ili t;rift' l.n-ilbaho 
decken, weiiii uieLt liie i^c^eisciicbe l>eliuitii>n de« B«|C)itl«» Kieiubabn 
etBectlteih in weit aud audcrntheila zu uubcistimmt «rärc. Denn zn 
MgOi all« Babaw, weMw nitht Bit thmgt iMMelMa wardao, ram 
KkiBbakaan» wldanyricit Mk im Thaliachai; dtui «■ gibt heat« 
hewiU genig, alektiiiche Bahnen, «kto wato Ouer ßrttichen 
BedmtnnK n«di Iber Verkehnintensftlt tmA Kletntahn«n genannt 
werilfii künnt^ii, »elolif iin i ti'^'.':iih>-n ftlr den .altgeweineo Eiacn- 
faiiuDTerkebr" (vaa ücL «lait üid«t£ ganz nnrichti^ anndrUckt; denn 
es kommt nicht anf die Bedeutung fUr den Einenbahn- 
Terkeitr, mdera anf die Bedentnag fix die VoUu- nnd .Stnat^- 
wbthMhaft «a) i«br wkhtig «lad. Di« Art d«e llelmw itt fOi «ine 
Einenbehn in Oinr irirllMdialtllchMi TaMtion gtni gleiotgihig, da- 
gegen fflr die Tednnk der Anlage und de* Betriebe« von der hOcbsr^n 
Wichtigkeil. 

>^> PonitiT-reehtlich ict tikt jede B«]ui, eineriei, welcher Art, 
eine CüUMMlun nOtUgv ttfVM «<• Dbwhaa|it dem dflantUdieii Vor- 
Mire dienen aoU. 



bezflgUeh der Terariigenagebalimng i^er Gemeinde llM^ 

haiipt zu^^tolir n, werden nnrh im Fatt« dea LocaHMhl- 
baues seinerseiUi zn wahren sein. 

Anden aberb^ den aogenannten SpedalTerUnden. 

Diesfti geL'>'iiri1ii-r- kuiniiit ileiii Staute ;laä Oonnessionirungs- 
recht zu, denn ihnen fehlt die Autonomie ; daher tritt der Staat 
wieder mit seinen Holieitarechten hervor. Dieso* ümitaad 
ergibt einen, wenn auch nicht \virthücLanii( lien, so doch 
einen rerwaltungsrechUioben Unterschied zwischen dea 
van Spedalverbltnden nnd den Ton antonomen OenefaideB 
gebauten Localbalinen. 

Es entfällt femer für beide Art« Ton LocalbaluMo 
das sogenannte HdmfUlsrecIrt dea Staates, denn ehe 
Localbahn luti ihrem Wesen nach dem ausscheidbaren 
Interesse eines der untersten collcctivistischen Verbände 
zu dienen und berührt das Interesse der grossen Allge- 
meinheit, des Staates, in keiner Weise, der auch datier 
nicht das Recht hat, sie Demjenigen, des?™ Rf^dttrfui» sie 
belriedifft. zu entziehen, so lange flberhaui>l das Bedörf- 
eis lM'>-i'ht. uml t^M iiiT wt'il bei einer Locallmbn d«i 
«tifs rt!> Iliiniigrund des Heimfallsrechtts angeffilute 
wirthschattlicbe Monopol und die dadurch bedingte Au»- 
bentnngsmttglicbkeit nicht vorhanden ist. Denn bei tioar 
Lokalbahn in unserem Sinne sind ja nipjptiig^e«, welche 
die Bahn bauen und betreiben mit Denen, welche sie be- 
nfltaen, ideotiacta; ea iat daher das Monopol nod die ao> 
genannte Auab««tnnjf begrilfüieli nd fhetisoh gar nichl 
möglich. >°) 

Es entnilt ftmer aneh die aogeoannte 'ntrifhoheit 

mit allen ihren Consequenzen. Denn es kommen l ei dnei 
Localbaim ihrem Wesen nach keine allgemeinen Iiiteresiiea 
in Frage, welche durch die Terifboheit dea Staates ge- 
wahrt werden müssten. 

Ks hat femer der sogenannte Betnebazwaog zu ent- 
fallen, wenn das Bedfirfbis, welchen die Localbahn dient, 
nicht den unuuterbi-ochenen Betrieb erfordert ; z. B. wein 
eine Gemeinde wegen der ^Schwierigkeiten der Emteeiiw 
bringnng eine Localbahn anlegt nnd nnr anr Zeit der 
Ernti' in Ii iiiit Vorllieil betieibt, da wäre es ^vadezu 
wirthschaftliche Vernichtung derselben, sie zn zwingen, 
auch zn allen oder einer anderen Zeit zu fahren, t B. 
zur Zeit der .Aussaat, wenn wir eben annehmen, dass di« 
Aussaat in dieser Gegend keinen Schwierigkeiten unter- 
liegt und mit den Verkehrsmitteln weniger intensiven 
Charakters Ökonomisch bewältigt werden kann. 

Dagegen werden ilie beiden Grundsät^te de« <'od- 
trahirungszwanges und der Gleichbehandlung aller, natur- 
lich im Rahmen des sn befriedigenden BedOrfitissss, aich 
auf Localbahnen auszudehnen sein. 

Ks haben ferner alle jene Nonnen llir die Anlage, 
Dimensionirang nnd Betrieb der Bahnen an entfallen, welebe 
nur durch dl»- IIiirl^>;rlif, uuf dnc /nsrimni- nliän^ende Netz 
der Haupt- uml Ncbtiibaliiiieji liu- diese letziereii gerecht- 

Iii''»« Fnrdorung itt in naaerem tioealbahn - Oeaetw ■> 
Art wonigHtenB fttr KkinbabatB, di« m ■■»■«■«a UV«' 
Mhaftnn gelinnt wetdeni «aerkaantk 
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fertigt sind. Es bleibt dem Staate g^egeoflbar den Loc&l- 

balinen somit riiclits, als di« WaLiung der allgemeinen 
polizeilichen Bttcksictileu, wie er sie gegen Jedermann im 
Staate durdisnastisn bat 

ad 'i. Anch <1ip Frap;e. ob (Li? ^psrenwärtig aligp- 
mein geforderte Eingieiteu des c>taateä behufs Fördeiiing 
des LoealbahMraHns ««bot«», btcw. fcroehtfertigt ist, 
lä>^st sich im Ralimcii nnserfr T!o(ri-iffsbt"stiniimii)L»' Ipicht 
dahin beantworten, dass auch diesbezüglich die Stelluiig 
des Staates gegenllber einer Localbalm keine ander» Ist, 
als sonst ^jt'ß'riirilicr ilcn Miitonomen Zwecksetzungen von 
Geuteindeu, bezw. der Specialvcrbände. Das hmabi prio- 
cipiell ist es JiBdnt eigene Sache dieeer coHectiTistiMben 
VerliänJe, falls sie das BedilrfniH iiadi einer Localbaliii 
baben, für die Befriedigong desselben durch ihre eigenen 
Mittel nnd Krüite xa sorgen. Ein Anlaas für den Staat» 
helfend einzugreifen, kann nur dann vorliegen, wenn, 
voransgesetst, da» das Bedäräiis thatsIcbUeb bestellt, 
die Mittel nnd Ertfte dieser Verbinde vnznliogHcb üai, 
uaA wenn es der Staat Uberhaupt für geboten ei-acbtet, 
in solchen Füllen das ausscbeidbare Interesse eines ein- 
zelnen eingeordneten Verbandes oder selbst Einzelner 
durch die Mittel der Allgemeiiilieit zu uutei-stützen ; wenn 
er in Erfüllung des Wohlfalirtszwecke« es als seine Auf- 
gabe erkennt, auch die Interessen einzelner seiner Glieder 
na «rabren. Die Frage ist somit ein I'robleni der Ver- 
waltnng nnd als solches niiht jiriucipiell feststehend, 
sondern Je nach Zeit und Umstanden anders zu stellen 
nnd IQ lltoen. Es Ilsut sidi aomit principiell keine Gi-enze 
bestimmen, wie weit der Staat in seiner Filrderung de^ 
Localbahuweseuä gehen darf und soll. Nw das eine lässt 
sieb prineipidl nnd allgemein ansspreehen, dass der 
Staat zur IT prstpllnnc von r.ocalbahnen niemals 
berufen iat, sondern dass er in Aosnabrnsfällen, wenn 
die anfegebenen Voranssetsnngen lotrefen , bfiebstens 
nntei-stützi inl einzugreifen hat 

Bestimmteres iässt sich aber aossageo darüber, 
welcbes (Ü» sweekmissigste Form dieser Unteratitsnngcn 
ist, wenn man die Art und die veihältnismässige Ver- 
tbeiloug des Capitales, welches zum Bau und Betiieb 
einer Localbabn nöthig ist, in Betracht zieht Das Ver» 
hältnig zwischen festem nnd umlaufendem Capilale bei 
einer Eisenbahn ist nach Ssx (, Verkehrsmittel*', IL Bd., 
Seite 267) das von 28:1. Nach einer vom mir dnrch' 
geführten, in Folge der Mangelhaftigkeit denn erhaltenden 
statistischen Daten jedoch nicht ganz genauen Berechnung, 
ist das Verhältnis bei einer Localbahu ein noch auf- 
iUlendereB, nimlicb cirea 82 : l ; ein Resultat, das wohl 
schon a prion zu erwarten ist infolge <V<: wiitliM-luitt- 
licfaeu ]^atur der Localbahu, da Ja eine Loculbaiin die 
Vollendung ia Entwicklung von der eitensiren zur inten- 
siven Verkehrsniiffelgestaltung darstellt. Wenn nmu sich 
dieses Verhältnis vor Augen hält, so iät schon klai', dass 
«ine staatliche Unteratfitxnng, wenn sie ib«rh«i9t erfolgen 
nnil ( inen prakli-cfi'Mi Wert haben soll, nur in Form von 
Beitrügen zum festen Capitale eiiolgeu sollte. Denn uui' | 



bei diesem Capitalstheile ist eine Unterstützung von aus- 
schlaggebender Wichtifrkett. Eine Localbahn, welche nicht 
einmal ihr umlaufendes Capital selbst aufeubrlugen veitnag, 
die cntspriekt ksinem ibatsldlklt vorbandem« ifirtb- 
«chaftlichen Bedürfnisse, sondern höchstens einem , ein- 
gebildeten" Bedürfnisse eines oder mehrerer Individuell, 
wddie die Uwäit oder die GesebtdcUebkeit besttmn, ibr 
Bedüifnis als das Bedürfnis eines collectivistischen Ver- 
bandes erscheinen zu lassen. Aus dem angegebenen Grunde 
halte ieh alle jene FSrderangmnittel unseres neuen Local- 
bahngesetzes, welche sich als Beihilfen znm umlaufenden 
Capitale herausstellen, für principiell verfehlt und luk&n 
nur jenen beistimmen, vdehe sieb als Beihilfni zur Be- 
schallung des festen f'apitales erweisen, immer voraus- 
geaetxt, dass eine wirkliche Localbahn In Frage steht. 
Als richtig« Warn der Untostttacnng räier Localbahn 
ersclieiut mir daher nur jene, welche in Beiträgen zum 
Anlagecapit«! besteht Ob nnn diese Beitrüge unverzinslich, 
rückzahlbar, 4 fonds perdn, gegen Prioritftten oder Actien 
der Localbahu, mit oder ohne Sicherstelinng nnd Vorzugs, 
rechte, als Land Überlassung etc. etc. ertheilt werden sollen, 
das allerdings ist qaaestio facti. 

ad 4. Auch die Ft (}.'<■. welches Verhalten Haupt- 
nnd Nebenbahnen Hinzunehmen haben gegenüb- r L<n-al- 
bahuen, welche m ihrem Verkehrsbereiclie liegen, ist aus 
unserer Begriffsbestimmung concludent zu beantworten, 
uflniii. Ii iJahiii, dass eine Bahn niemals selbst Interessent 
einer anderen Bahn sein k&uu, weil sie ja selbst nur ein 
Mittel ist, wirthaehaftHeh«^ pdlttoehe oder nOitiiiacbe 
Zwecke gewisser collpctiviftisclipr Verbände zu erreichen. 
Die Fragestellung ist also eine ganz verfehlte nnd geht 
aus der noch immer nieht gans venebwnodeneD Meimmg 

hervor, dass eine Eisenbalin für sinli ein abgeschlossenes 
Wirthschafts s u b j e c t sei, während sie doch in der That 
ein Object, Skonomiseh gesprochen, ein Out ist Die Frage 

ba" Leiui nestaudc üojirenunnter Privatbülinen einen schein- 
baren Sinn, denn man meint dann nnter Bahnen die Actieo- 
gesellsebalten, weldie die Bahnen betreiben. Aber auch 
in dieser 3ri/dificirmig i^t die Fra.iie nach immer falsch 
gestellt, weil die Kategorie BPrivatb&hnen" keinen essen- 
tiellen Unterschied im wirthsdmftlichen Wesen der EtBen> 
bahn bezeichnet, sondern nur einen, allerdings sehr auf- 
fälligen Unterschied in der Verwaltnngsfona des immer 
mnd tberall der Oemeinwirthichaft unterliegenden Eüsnh» 
balmwesens. i') Also nicht, wie haben sich Haupt- uud 
Ncbeubahnen, sondern wie haben sich die Interessenten 
der Haupt- nnd Nebenbshnen gegenüber den Loealbahnen 
zu verhalten, hat die Frage zu lauten. Db ist sogleich 
klar, das? die Fra^i' nur t-iu Spccialfall der sub 3 be- 
bpvuclieiieü i'rage ist und deumuch ebenso wie der Haupt- 
fall dahin zu beantvorteu ist, dass principiell kein 
Anlass vorlisgt, gegomAber der Localbahn Stellaiig zu 

I') Vtr^',. lii'riitier die >b8chlie««eDden AiufUbriiog«o tod 6a x 
im ,H&uil)iu.jb der potitiKhea Oekouooiie'', kerauagegeben v«b 
SchöDbery, 3. Aslh«^ BmA T, AUanU«« 10i «Bk IT. lamstiiA 
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nehmen. Nur ausualiuisw eist; wird dies zutreffen, wenn 
eine L<it:albaliii iti FiAk^ der oben bereits erwHiniteu Neben- 
wiikuiit:en l im n Kintliiss anf den Verkelir der Uatt|>t- 
oder Nebeubalin änsseit. Daun Laben die Interessenten 
der Haupt- oder Nebeubakn Anlas», uni sicli die i^Qiistigeu 
Folgen dieser Nebernrhlniiigeii ni erhalten, die mfg^ 
worfene Frage zn hcmiwwtfn Ein solcher Eiiif!iis< tritt 
in greitliarer Weise ausschliesslich dauu ein, wenn eine 
Localbeho «o eine beitebende Haupt» oter Nebenbelm 
aiiscJiliesst; denn nur dann lassen sieh die Wirkungen des 
betriebe« «iuer Localbahn für die Haupt- od«r Nebenbahn 
BonShernd beetiimimi. 

Da es sich nur um Neb«n\viikniiR-i='n (le> Hi ti-iplks 
haudell> so läsat sich aiM «lieueui Umstände die Aussage 
ableltea, dus die PSrderunf einer LocalbBlin dnrdi eine 
Haupt- ci'lrr NeL-nlialm in ilni-r Alt umt Form sich in 
Beitr^e zuiu Betriebscapital (umlaufendes Capital) xu 
Icleiden hat. Einzelheiten sind wledw qtiaestio ikcti.**) 

■mI ö. Die FrHRe der technischen Einheit in Anlage, 
ÜimeasioniruDg und Betrieb spitzt sich in der beutigen 
Theorie nnd Praxi« dahhi zm Nonnal- oder Sebmalspur- 
babQ? Eine ganze Literatnr ist tber dieses Thema vor- 
handen, ohne dass jedocli ein turineipieller (iesichtsimnkt 
xur LOsinig beigebracht wordott Wirft. Sehr erklArlicli, 
■weil man immer, belangen in der Tontdiang eiiMS zn- 
sammeuliäDgendeu Neuses von Bahnen erster, zweiter nnd 
dritter Ordnung, deren jedes, durch gewisse besondere 
techuische Honente ansgeaeichnet, unter sich eine Einheit 
in den treiianiiteti J?< zif liitn!xpn bilden solle, daiüber stritt, 
ub alle Localbahnen gleichmiissig als I^ormal- oder Schiual- 
spvbalnien gelMnit werden sollen. Glaeklieberweise hat 
sich die Praxis dadnr^li nicht beirren lassen. Sie hat. un- 
bekümmert um diese sugeuanut« Einheit, je nach dem 
Bedttifnlne, Normal- oder Sobnudspnr, dieae oinr jene 
DetriebsATt angewendet nnd damit «ueli das Bicbtife gc 
ti'utfeu. 

Und zwar aus dem 0nmde, weil ihrem Wesen nacfa 

(Ii'- Li)>alli:ilirieii bich ni.^ijuils gleichen, weil jede Local- 
bahu in Uuem engen Kreise einem besonderen, speciuli- 
slrten Bedfirfbisse zn dienen hat nnd principiell in gnr 
keinem Zusannuenhange, weder mit dem Net7,e der Haupt- 
und Nebenbahnen, noch mit anderen Localbabneu steht, 
nnd weil daher jede TiOcalbahn fOr sieh individuell m be- 
handeln und ohne I'tkksi i ht aaf ihresgleichen oder auf 
Haupt- und Nebenbahnen dem speciellen Bedürfnisse ent- 
sprechend auszugest^alteu ist, damit dieses Hednrtiiis 
ökonomisch befriedigt, d. h. mit dem geringsten Aufwände 
von Capital und Arbeit >'lr-r hüi'fisle Erfolg erzielt werden 
kajiu. Der Web er'sche Salz, dass nichts der Entwicklung 
der Eisenbalinen mdir sehade, als wenn Jade Linie nach 



«*; Unter Auderem / Ii. die iV^i»;^ aaftancheo, "Ij eiuf 

I.'i. iliin'li "mr- nii.-i l.l'. r-fmie Hnlipt- in'.i.T NL-bL';il.i;-iliii brlricbi ii 

wcrileii soll. Die Erfahrung«!!! lo'jcincn ^rgeit diesen Vorgsog zn 
sprechen, b «rtdirt neb dies <l«rau8, weü der Betrieb in noldien 
FlUen tut iuuner sa tbeoer gtflihrt wird, ninlielt nter AaweirfiniK 
Ae« tat der HaiQUidaa gesbten BjiieiMe. 



einer lunl ili i selben Schablone ajigeleet und betrietn ii 
hat daher uneingeschi'änkte Geltung lur Luc4<lbitljiieii : 
I n d ir 1 d u alisirung ist das aus dem W >- s ' n 
der Snrhe h et votg« b Ott d e Prinoip der 
L 0 c a I b a h u. 

TerftUt ist es also, nadi einer ttx alle LoealbahMi 
giltigen Type zu suchen. Soll eine Tjoealhahn rtkonomiscli 
gebaut und betiiebeu werden, so muss alles und jedes an 
ihr damaeh beradiaet sein, ob es von dem BedOrAiiaMv 
dem die Localbabn dienen soll, erforiert wird. 

Erfordert di^es Bedürfnis z. B. Anschlnss ao eine 
Hanpt- oder Nebenbahn, dann ist kein ZweiM, daas die 
Voll^imr frewfililt \ver(1?ii Ist dies nicht der Fall, 

dann steht dem Tecbniker kein Hindenm entgegen, die 
naeh Laffe derTerhIÜtnisse, Steigungen, Cnrven, erwartete 
Vfrkelii-sitii liti^'ki'it t ti-, fiir diesen einzelnen Fall i)assende 
Spur, Profil etc. etc. zu wählen. E» wäre ein schwerer 
Verstoss gegen dieWlrtbsehaftliehkmt, anders zn handeln 
und scliablonenhan ir^eiulwo bereits Bestebeudeä kritiklu« 
auf im neuen Fall anzuwenden. Sowohl der Bau- wie 
der Betriebstedmiker bat hier ein Feld znr Bewihnnig 
intensivster Erfindungsgabe, der last keine Seiirauken ge- 
setzt sind, ausser den normalen Bau- nnd Poltzei- 
voi-schriften, die natfirlich wie überall zn beobaclilen sind. 

Hiemit bin ich mit meiner Skizze zu Ende. Ob nein 
Begriff die Piüfung bestanden bat, mnss ich dem comp** 
tenten Urtheile Anderer uberlassen. Sollte ei- richtig sein, 
I 80 wäre im Interesse der Sache lebhaft zu bedauern, da.ss 
er mit der in (ieltuug stehenden gesetzlichen Definition 
des Begriffes Localbnhn, richtiger Kleinbahn, nicht über- 
einstimmt. Durch die in Österreich dem HandelsministeriinD 
und in Deutschland dem Ministerimn fiir öfteutliche Ar- 
beiten zustehende discretionäi'e Befugnis, darüber zu enl- 
Bcheiden, ob dne Bahn als EleiDbahn anznaeben sei, ist 
j. tirrh die ^Iriirlichkeit geboteiu diesem wissenschiiftl'v'li' n 
Begriff, iäüa er richtig ist, Eingang in die Praxis de> 
EüsenbaliDwesens zn versekalTen. 

Ks w.'irc liMiht iiitt'ii'ssjinl - von meinem Slauil- 
puukte aus — in eine lü-itik, speciell des österreicluscbeo 
LoealbahD-Oesetzes, dnangeben. Allein, dies liegt nickt 
im Itahnien der gegenwitrtigen .\bliandlnng. Benrerkea 
will ick nur das Eine, dass insbesondere die Ueranziebiuig 
der Lfittder als selbststandige Interessotten des Loealbatai- 
Wesens staatswirthschaftlich ganz unrichtig ist und sich 
gewiss über kan oder lug in der Finanzlage derselben 
aU grober Fdiler Inaam wlid. 



Btt4|iiele Ober tf« VnfallvereieheriiDg. 

In der von Seite des Verricbenugsbeiratbes ang^^ret^cs 

' und vor Kur/cm IjwndiKtcii Eiif|U('rp, in wplchrr eine K<'ili<' 
! di* l'DlallsversiclicniHK betreffende Fragi^o verhandelt sv tnltu 
I sind, ist am letzten WrharMl'r.nL^-t.itr' ii cli die Klag« ül"'' 
die Wiinsthe, Lctri'lTitnd die Krrictiiiniir Inn iilVm'nüsscnM li.it:- 
lieher rnfnllvpr^ichiTinijfs-Anxl.nlten. uii die R«'Hi>' l;> U'iiiiiii' i 
Von ^it» der Vertreter der Arbeiter war der Aotrai: 
geatellt werden, es wlle im Oesetse aaagespnwben werdeo. 
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4«H Bttr TsrritorUI'Anttilten «i 1«Mt4>1i«Q Mmi, 
und tos uch die cinzi^r lll'rllf^srelto-^■ nsi li:iftIir!io Orfrani- 
»utloii, die der BsteiTPicliiscIien KiMeii1)aiauiii, iu lU^. Toiritori^l- 
An^i ilii/ü -iiiL'crf lii ULiil.'. Dpoigeffeiiüljer vertlu^idi^rl der Kx- 
p^rt«' Herr kuiser). Katii W. Kau sc Ii er, AbtlieiliinsfsvorstAiid 
der Kaiser Ff^rdiiianils-Nordltuhn, die jetzt beülphendp fnfall- 
TtntohMiiiigS'AitBtalt io einer UUigeren, nit lAbhiAem Bel- 
IkO« «a^moBiHMMii ilada« nm «delMr wir wcgra dM h»- 
Hinderen latorMui Im übebfolfeiiaeii du WMeBdldMl» iri«d«r- 

Er verweist zaiiäclist diimiif, d.iss alle voii Seile in 
Arbeiter vori^ehrHcliten Wünttche bareits Uager« Zeit die Unuid- 

Wlden fdr die Aliwiclielnaff des VnfltUvmfcliMiag«- 
IfMMfke« bei der Uiifallferakli«ranga-Au»l«dt der Etxenbahnen. 
DI« Aasdelmnitff der ünfallveTPicheningRpfltelit sei daselbst Im 
vollst«!! Vmhns« diircligefiilirt, die HereAi^l mniiL- > l ilin-- 
arl>eit«V(«i'di«nt^ies wei-de in einer viel gUii<iti);ereii, Jili* <ici 
begfliliissenen Weise practirlrt, ebensn werde bei der Keredi- 
iinii^ dns l{Hntpn:iuKniiiHse!i mit dor grüshten Liberalität vor» 
gefraiii?eii ; diis Ciipitaldeckiins's^'erfitliren werde Strenge ge- 
liMdliKbt, di« LolulieteD werden in TwUtttadig eortaotor Weise 
gafMirt, der 1)nfliOTrriiVtaii|r set dte strencBt« PBrs«rire 
widmet. Kedner vt-rweist auf die in der Station Prerau ge- 
macliten Versiicliii mit einer neoartijfcn elnktrlsclien WeicheH- 
stellnnp, weKlie Unfitlle antomatiM-b verliüte ; diese Station 
»ei jetzt das Mekka aller PIis4'nbiüiiitecliuiker jii'Wiirden, welche 
sieb von den das^lbxt erzielten glänzenden iJehaltateu iiber- 
zeogen wollen. £• werde immer mf di« Ue&hrea bei den 
VondtiebuigeiB md K«pi<lwigaii hiiifewtoaeii. t)l« heoti^e 
Ali de» VemUabeu und KmielBs diu- Wa^'gims entspreche 
gewiss nicht dem Ideale der Eisenbaliuveraaltuu^^en, dieser 
Uebelftand sei aber ein internationaler und müsse ancli ein- 
heitlich ^für<^{{ell werden. Zu der oft vorkommenden llnacht- 
Kamkeit der Yerschieber gescllo Kieli aueli noch die Dra\onr, 
welche vuu einzelnen Yersdiiebeni trotz «ll«r Verbote nnd 
Wftraiuigni mit Vorliebe h'eübt werde. Dn müsse die wig- 
fUtigB, «iMiitertfochene fidelinug eintiefen und es sei in 
di«Mr Bichtmig die welte«liendtte Vorsorire cetroflfen. Dieser 
Hi I. liniriiT M l i - I i( :i zu danken, da«w die Zahl der UnfiUln 
«ine lii'l.t ^''rlLiltiiissiti.lssifi; grosse «ei; in den en-tei« suclis 
Meli i'' 11 'Ii s .l.il.ii ^ 18114 selru biii allen ö-t' rv' ii liiselien 
Kimntiiihin'ii bui 51,ÜÜ0 iJediensteteu 3ti2 l utUlle V"rge- 
k(imni> ij, vm mkim 66 snf den Versehubdieni^t enttielen. 
Fflr die üelebnuifni nm Zwecke der UnfsUtrerbttlniur »ei die 
1ieri<b(»<>i"B>>*ch*^<il>« Organisation £e ent8^<ecliendste. Bei 
der l'nfallversicherunKs • Anstalt der I'juenh.ihnen wenlen die 
rnfallni-rhcbungen beschleunigt, die hilfsbedürftige Witwe 
eines I Ii wird sofort uiiteistiilzt, die Aus/.uhlung der 

Kenleii erlolgt uioglii;hst rasch. Im N'orslande der Anstalt bo- 
Riehe die vollsliindifre l'aritüt zwischen den Veifreteru der 
Arbeiter und Arl>eitgeber, es besteh« aoch iu den Vorstandt- 
■Ittrage» die velbta HanMonie, «o dasi der Voisitsende noch 
niemals gezu-vngen war, swlacbon Atbeitera and Arln it^rebor 
za dlrimirpo. Man wolle aber keine Hann«iuic, und wenn 
llarnionie herrscht, so gr.L' iu;in >ir i \;stiit «Ir^uf .'.•u, 

weil die Wiinsche der .Arbeiter erttüll werde«, isuudt ai Ui;ui 
Haut, sie e.tigtire deswc:;«», weil die Vertreter der .-Vrbeiter 
Sick dnrclt die Anweeeuhcii Um;r Voiyesetzien in der Üeltead- 
maehwif: der Becbte der Versichertea wewntUch gedittckt 
ftidea. Oh set sieht richtir. Die mmmfm VarMiandtnitclMeir 
a«n BMuntenIcreften gehBren sSmmtUeh d«i admlnlstrattTen 
I)ienstzweiR'en an, w.1hr< iil (üi' Arbeiter meistens den Werk- 
«l.'Ulen angehören, mit weiclien die obigen Heamten i;ar nichts 
zu thnn haben. Aus wclchou (iriin<k'n empfehlen nun die- 
.Arbeiter die Iteseilijrnnu: dieser Anstalt ■.■ Sie «a-^nn, nn» linan- 
zielleii, technischen und sucialpolitischen <<ründen. Die tinan- 
aiellen Urftnde kSnoea nicht uiaatgebeod sein, da die Eisen- 



bahnen die Xostea salbst betablen. Technlsehe Rfcksfchten 

lassen sich bei den Eisenbahnen nur für dl'- fii iuf-.'^ciui-snM- 
schaftliehcn Orjfanisatiunen aulühren. Nun endUdi die »ocial- 
politischen Gründe. Von dem corrocten und regelniüwigen 
iietriebe der Eisenbahnen hängt das Leben vieler taaseud 
Menschen ab und man muss mit allen Uittcln daliin trachten, 
dies» Correctbeit and Begalmbaigkeit an erhalten. Die* sei 
Jedoch nnr ralSglich, wenn das Eisenbahnpenonal voll ind ganz 
»eine i'flicht erfüllt, und wonu es sirh rtw gruüsen Verant- 
wnrtlichkoit des Dienstes tind dex uaui».nt Verkelires bewusüt 
i-t. IHese Pfliehterfüllung der 'Arbeiter wird aber il;iiiiir. ti ge- 
türili'rt, wem) ilie (reschafTene Klnfl zwischen dem Arbeitgeber 
und dem .Arbeitnehmer überbrückt wir<l, wenn zwisdien dem 
Arbeiter and dem Unternehmer Vertmoen exiatirt^ wani der 
Arhefter ridi alt ebi Bind^tad d«a Betri«h<a fMilt, wenn 
derselbe Oherseagt Ist, dass «r im Falle dea Kitiflusses nn- 
giinstitfer VerhiUtnlsse der üntersWlstanir seines Arbeitigeberg 
gewiss ist. Di»«e Restrebungen werden wesentlich dadtm lt •:• • 
fördert, wenn den Arbeitern iu mi>glich«!t weitem l'mlüUK«^ 
Gelegenheit geboten wird, an Institutionen, die Wohlfahrts- 
einrichlungen lytreffen, mit den Aibeitgeberu mitzawirkeni da 
sie hiednrch «Be Vebaiteagang gewinnen mtoen, data übt 
Arbeitgober kein Uittal aelwaen, nm den bnnohtlgtan Wflneehen 
der Arbeiter gerecht z« werden, das» ale sich Bbmeugen, 
dass die l!«rli-iebFaiir> riMliiin i nicht Feinde, gnudcrn l-'n-undo 
der Arbeiter sind und i^An wollen. Wenn dieses llestrebeu 
eine socialpolitiscbe Massnahme ist, so sjiTi i lu ii uiii h rmiuent 
sociiilpiditiscbe Gründe für die bernfsgonos*eiischaftliche Organi- 
sation nnd insbesondere für die berafsgeno6BenschaftUcba 
Organisation der Eisenbahnen. (BeifslL) Schlieaslieh erklirta 
der Kxpert@, «ich eines .^nftragea entledigen m miteaen, mit 
dem er seitens der von den .Vrl>eitern gewfthlten neun Vor- 
8l4indsmil);lieder der bernfsgieniiasenscbaftllchtMi rnfallver- 
sicheru)i::s Aiisi:»lt iler österreichischen Kisenbalmen betraut 
wurde. ,.Üie »ämmtlieJicu, dein Arbeit<^r»tAude angehörenden Vor- 
standsmitglieder orsuchen, der Kuriuete mitzatbeileu, dass die» 
selben in einer gestern abgehaltenen Verummlug einstimmig 
bescUoasen haben, la der Ftag« der Bcaeltigmig der hemlb- 
genossenscbaitlicliea UnfallTenichenmgs - Anstalt dar Btaco- 
bahnen ent^hiedon dahin Stellaiig zu nehmen, daaa die vt/t- 
sicherten Ei8ent>ahnbedienstvt<;n ihre, denselben au« dem Un- 
fallversicliening-Uesetze ertliesseudcn Ituchte in der bestehenden 
.\nstalt gesichert Ünden und dass dieselben ans Rücksicht auf 
die in der Anstalt bestehende Organisation und geübte Hnmauittt 
Ihre Iutere«geii in einer anderen Organisation verkürzt er- 
achten wftrden. Dieselben habe« lediglich den WuMch aoan- 
sprechen, daaa in allemiduter Zeit die WerkatItteDtiTteitar 
den übrigen Eisenbahnbediensteteu in liezng auf di,- riifall- 
versitherung gbdchL-eslelU werden-'. (Lebhafter B' i;nll i 

Ni h deu hierauf geführten l»iscnsslouen wunl'' znr 
.AbstimnniDg g«-!iehrilt«tt, wonach .«ich diu Eminet« dafür »h»- 
spricht, dass d:ts im hentigen (i> s>-i/.' aasfesptoelnaa Ftlnelp 
des Tenrltoriatoyatema belbebalt«n werdoi. 

Oer Antraff anf Beseitigttnr der herafegenoasanaehaR* 
liehen l'niallversichernngs-.Austalt der iisterroichischen Eisen- 
bahutot wurde mit allen ge{;en diu .'jiiouiieu der Arbeiter ab- 
geleihatw 



CHRONIK. 

PersoaalnaalUrilebteB. S«. Uajentttt der Kaiser hat dem Go- 

nenildirectioosratiie der k. k. S.iti'ir, «r.i.it^buliiii n, P.ptrienini,'8r»lhe 
A. K ähnelt den Tit'-l tiue» HMtrutln-s, t,Tiif-r ik-u lieiiii-lH- 
Pirectoren der k k. inti-rr äMalsbaliDett V. *. K " l o i v , r y hn I 
Th. T. i; ii 1 n ili'ii Or-\fi: .1er eisernen Krone III. fi;'l.^i li A^-a 
Inspector der k. k. oMerr. Slofttsbabneu ät. Majewslii das 
Kilieiktena des Aaaa Josef -Ordens sn verieihsn gsraht. Dam 
tiansial-Dintlionarate dsr Osteir. Slaatshahnea, I>r. Victor Bö II, 
wnrda Ja lainksuauag dar Teidieasiti wekhe «iah densUw dank 
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te pmmliri» rtilw Allmwiat ftriMhtB. 



iin di« 
IM iricbcigea 
tt4«B Euter 



OrVainai - LIrderUfH d«^8 0«»»nKy*r#1aM l«terr. 
RiaonhahakMBtim. Die ■« 5. Deeember d. J. im Sofutul« unter 
Hu Ritter f ob W e i n x i e r 1'* Leitonf abgehaltene Grttaduugi- 
Li«d«rtafel de« GeiuingvereiDrs (Uterr. Kuienbahobeamien gettaUet« 

»ieh ti\ finein t^rsscn künstlpriicbcn R^fofcp ilipspi \'friiii^« nnd 
»i'iliM thchtiijpn I "h inn'ji'tL'r». l>ir zum l•r^t^■nIn.^|p ■ ; i. , uitrasre 
p»hrai'ht?n ('hi>rc : .r>er Triiuni^ tku 1' ü <1 tj r t s k y. MiiuiL'lieil ran 
B U » t (.', das JSct'riit-il am iltni S<:hiniKiiii.'l" .I'er i.HAi voo Cjlli- ron 
Ilax Ton Weiuaierl, iu welch letalerem VereiDumitghed 
VvkftBöi<< ein «cb«aM Bm»-M« «iikiui mi Vwtnn toMhl», 
itmuit 4«r pricbtitre Chor .Wsldbarfea* fM Mwli BtSaltt nüt 
dem kBnttlerieeben Tenor-Solo de« Mitgliedeii H o 1 1 «tek antcten 
lauten Beifall. Beionders acclanirt nnd aar Wiederholnnv fdaagle« 
die Chi'vrf» ; K i r c h 1 .Einen s clitimiiien Wpia; enniy Bestem ich", 
N >> s » 1 r'H , AtiMiuml hat ili-r Tiii,' irPUDiniucn" . l'r. K y r i c h 
,Rpim Si-heidi'D" itiiiJ W i n x i e r l'» .Jägerlitsl', ltr>,üu lrr>-s I.pb 
Tprflii>nt dir m<twirkiTiil< Milsikcapelle de« k, k. IiilRütt n<vRri;iiniMit<-!i 
^r. ii*i Fmberr TO» Toskana unter der Leitnatc tUie» Uoitu Capeit- 
meiytnr* \ b t o i c h, welch« Torattgliche Pirve» execotlrt«, darunter 
8 a I II « a t .Zi^nnerweiteii* mit dem vollendet geapielten Violiu- 
Mto Will da.s Fl'tttüi.toli) an.i .Lü TmTiata*. 

ZoxsveriipütnHK««n im Oetob^r 18t5. luf UoiMte October 
IWStanui M den Otterreichitchen EioenbihaMi M dtaZIfmil» 
FMno«MIM«raii« folgend« VertpKtange« h im Bateattn« fw: 

B«i d«n »clisell fahrenden Zdgen Uber 10 Uinnten 311. bei den Per- 
«ouenxllgen ober 20 Minoten 778, bei den gemiiicliten Zügen Uber 
80 Miiuit«"» I!*t. im fian«<'n 12S'l. Pi» Anzahl der Verantiiianngen, 
dnreb welch« dipne \'priii/atun;(i!ii lii'rbHgeflUirt wurden, betragen 
dnreh Aliwirlcii t.>d 7Agra in liicrH, diireh P»»t- Und Poliaeiamta- 
iiandlnn^en in liuri.'li L'[ir'i>r''lin W<Lkrkril iiu l'.tljnlicaat« und 
•uawgewühtilichen Verkehr in f03, durc4i atuioiiphtjri««he EinBUiuc 
in 15, dorcli Hinderni^ae «nf der Bahn in 81, dnrch fal««he Hand- 
babang der BetriebMiuricbtansea k 4, dorch mangelhahen Zutaad 
iv Bai» ia 91, dmk SabaHbaftitaito tob rahraeafM ia » nad 
«BNhadbRHM^ 8 raiM. Dia^BgtJ aiw ait >. tandi Ana 

BtaM 4t BfaiiBliBliilMalni Bitt Bade Oatoliap 18«5. Za 

den mit End« September in B aaau«fnhrung geatandenen Bi«enbahneD 
in der ansgewieoeoen Ausdehnung von 440006 km »ind im Verlaufe 
de« Uonatea Uctobfr Jiirch ilpn Hanbf^nnn dea zweiten Oeleiae« in 
der Strecke Skwarza»»— ZUciuw Jit Btaatsbahnlinie l.,«aiberg— 
Zlaea(>w 13<KK^liiu. iVrm-r liureh di u Bsubesrinn Afa LQ*ea II e 
awiachiüi ktu '^U'Mi uul '->'.'')•' Ai-t (iiirl-ll.me Jlt Wk^iht Sli\iitbahn 
0-170 km und dnreh den Banbeginn der LoealbabD Zwittan—Polif ka 
lA'^ km angewachcea. FertiggeitelU nnd dem Betriebe Ubergeben 
wurde die SlAaUbabuliaie Troppaa— Keidugretiie gsgea Raubor 
MHBt BtmitcfBOC 4ef ttati«B XraMBti Bit 8-700 Int, iHBir die 
tneallHthn Kitjataia— ToMtaaban ntt ll'MB Vm, die LoeaHialin 
Kaki^i— !<«toliu— SUdt Netolit« mit I3'74() km nud »chlieaslich die 
StTi^ckp Teplita— Tnmerpark der elektriachen Localbahn Tepliu— 
Eichwald mit 8-300 ku. Vn Aiv ur^prlitiülii Ii mit tib SM km prujec- 
tirte Jiiiu'.äUh^e der Localbaiin WKiillnifi ti li<iUeu«t«iu (Vbbsthiilkahn) 
unomehr mit a5'694 km fe»t<fe»*t/t «unii', .-i. v■:rhlip^'»n souach mit 
ScbluM dea Monate« October 4:*') <'18 km F.is*nli»(iiifU in Baaaua- 
flihrnng. woron 181 -MR km auf üiAatibahneit, 2u 4<iU kut anf private 
Hauptbahnen and 1233-890 km anf Loealbahnen entfallen. Der Bau- 
Vollendung waren in Laufe dea vorbeieickaeten Monat« eatgegen- 
Kctaift die alektfieclM LoealbakA BieUti^Zigeiinerwald wA die 
Lacalbaha BaiaaeliaB— WlaacMm BBd Salaliarg— LamprMbtaistnB 
kl ia nik'hater Zeit tn erwarten. Die Zahl der im Hunate Outober 
tata EiMubabnbane beaeliCfiigt geweaenen Arbeiter betrug trotz der 
TaHfertlrktpri dem Kanc tingfliistiifen Jahreazeit Doch immer lö.4(5<.i 
geftu hi.'.U'i im \'<jruiüii.iCH, d.H »iijd 43 Arbeiter per Kilometer. 

Verein für die Pürdrrtinz de« Local- nnd Straaarnbahn- 
weaena ia Wl^n. In dr-r sin LT.. November unter dem Vomitzc 
PrXaidentm. riviMugeJuear iL. A. Ziffer, »taitgchabteu Veraaiom- 
lung fciflt dir rngetiieur J R. H a r d y einen Vortrag ,U c be r die 
• elbettiiatige Niederdruckbremse uudderen Eiu- 
tiablung filr Local- nnd Straaaenbahneu'. 

im Eingänge aeioea Vortrage« die wichtige Fiage beiurecheud, 
««Me ABfmnaccM aa die anf HetaBkahaM te maraBi«Bc ate- 
taides Bmiumhi angcatwbt iMtdaB mtmtm, Btdalr at« 



gebende Momente eine krSftig und iichnpllwirkead« Braaine. deren 
Erballnngxkoalen ninglii.:b«t g*riug nnd di-rru Bfdieanng einfni-h ixt, 
berror. Dienen Hediugungen entspricht iu (fsi.< h"rT<irriig<;nder \Vei»e 
die «clbnttklttig^ NiederdrnckbrpQiae. 

Sehr eingehend und pr«phflj/rnd -.vinii'n huT.iiI an i!*in im 
Vortrag^aaale aufgestellten llnli'H-, - iai ' a-i iIit jl.iinl .■iiu.'ji.clnir 
Dar&teUungeB die Eiarichtuug, Wirkungaweise und cuuntrnctionellen 



I. b 

prsktlaabe Tcnache liaairmdaB Aoinnmugaa talMciitatB bf 

H a r d y die groaaen Vortheile di«s«a Bremiiayatema, ladaBi bai I 
Anwendung Veraager aii(ge«rbloa«en aiad, nnd daaaelk« 
Umstunden antomatiaeh functionirt. Pi.-r Wi-rt i!t*apr Br«in«e wird 
noch durch den Umstand erhnht, das» derpti volli; Krr!iiiykt,«fi u 
leiiteo Wagen in dpr Jf.tlfr« der Zeit erreieltt wird, ».1 he die in 
OMterreieh allgeiii>^in bi-kkinicp Hardy Bremie lifzn l'pni'thigt. In 
•einem Schloaawort beweLit der Vortragende die atetit; znnehnieBde 
Verbreitung von aelbatthäUgen Niederdmekbremaen bei Nebenbahnen 
aowohl in Oeaterreich, a'.n auch haoptsSeklich in der Sehwelz, Italies 
nnd Deutachlaud 

Brtrlwh'iriilftninit der Localhdhn lii-uiliei t ( K Ipparow ) — 
Jm6w. Am -I. N ivtinibpr 1. J. wurde di>? IvJi-albibu l.i-njb'ri,' 
(Kleparöw)— Jaiiuff di>m öffentlichen Verkehre ttbergvben. Dieselbe be- 
ginnt in km 60 der Jütenkahii Laaibw g -Bataae (TaattaaAir) ia der 
AbzweigestatioB BaMB« polaka aai Mbrt llbar Praydatki. Saema 
ruaka, Uuzice, Doniazyr, JainilriÄ Karii'^ynSw und Hoalitrka nacK 
der Endstation Janöw. Hit-ln-i wunlt-n die 54ratiouen DoB>ai;yT uud 
1aii6w fUr den Ueaammtverkebr. die iial((>- und t,Hd«<telle Kntlitka 
den PeraoneD'. Oepkck*- und Pracbipnrprkebr in ganzen Wagea- 
iadnnspn nnd die Statiun !tipsti3 iiolrka. Huwio die Ha!t<>iti»llf n 
Przydiitki, Kr-p^llll riiska, lluLci' und .l.Mnelnii — KiiriiczyuMW fiir dt'n 
Pejsuiien- und lii-piicküvrrki'lir in hijuülzuüj{ i;Mi>iujmi-'U. Her Bo- 
trieb djfsrr Lm, aihiibn « ird vui iler V k. (Jeneral- Directixii der tMU-r- 
reichiaclinn .Stuit'bjhnen ifptlltirt, mid wurde diese S?trt-ck« »jiKitli 
dtr k. k. Eiseubabu-Btlriehidirrctioii ir i 1 mL-i ■ i;i,t«,rt.teilt. 

V'rölfiiunK dpa Ilmiptliahnliofi-M in Altona. In der Naiht 
vciii rum Iii Niivfiiiliifr wurde der lji«liprii;e iialinhuf in .^lluna 
ge»ciiiO!tiieu und gleichzeitig mit dem letzten nach Hamburg abg«- 
gaBgenea Zag« der a e u e Rauptbalnbaf daai Va^abia tbanaMa. 
Die Dnrebflihnuig deMelben, «owia dia lanlt fai ZtuaauBCBMaBi 
atebenden UaHtaltangen nnd Erginznng»baut«n haben nngewObnIim 
Schwierigkeitea reraraacht, und war durch die liruaaartigkeit dtr 
gestellten Aufgabe auch der Aulwand von bedeutenden Gelduittah 
erforderlich. Durch verachiedene *ie«etze wurden fitr die AnafQhrong 
der Urogeatal'iiie der B?>hTihof«sn(as?<> in .^'.tona fiir di» HprutpManc 
der RaagirbiiiiiilmlV I.ank'pntVlde und Willivlni.-ljiirff, fiir den vjer- 
geleinigen Anabau der ätrecke VVilbeiUi>burg — Uuouuvt'r auher tiahii- 
bof in Hambarg, fhr den viergeleink-'-u Aii>«ban dea auf preaaaiaeheu 
(iebiete gelegenen Theilei der Hambarg^AltDuaer Verbiudungabahn 
und ttr di« Hantallnac «iBa» VowallBac 



lac 

Eiiaabaha-Dirterim Ib Alteaa, tai Oi 

zur Verfügung geatellt. Diea« Banai 
ualiezn vollendet, und die in der Nackt 
veuiber erfolgte Inbetriebnahim dif««* 



Mr dl« MbM. 
88,0000110 BE 
aind gegen wCrtig 

16. anf deo IH. No- 

D*n*u E-DpfaBß<jr( l.tiiile. 



kennzeichnet auch nach An.s>pu den Abvclilnni die^or uinfasipnJen:. 
tnpbriAh.'i>;«'n RintbStjffkeit. i'n KuipLiiiu-s^-ebSii de ixt Ijeuto aller- 
din«.s iiihIi ein Titrj j. loni rutilikiiiii wird /.uiilielist nur ein Wurte- 
«aai zur VerMüuttg gestellt; daiiir t^t abpc iii<! V«rwäUuug bumühl, 
die fertigen Uänme kUualleriacb ao zu geatalteu, daas aie eine Zierde 
filr die Stadl Altona and die preiuaiaehe Staataregieroiu; trildea 
weidaB. Bit d« BrtAbw« da« Bababataa «ai aaeb afna miaili«h- 
keit Tirbaad«, bai italdiat dar Ban Hhüitar Thialaa di« dia 
beaaBdn« Td^aataa BanpFoBcttaBiiHi aBgadBobtcB bohaa Oidaa 
verOtUta» 



AUS DEM VEUOUDÜUIs'OäliLATTE DES 
K. K. HAin)£L8UINISTERIÜM8. 

V.-BI.Nr.in.KaBdaHHibBa« iaa k. k. VaBdahBtlBlatoriBBiB 
VOBl lt. Octobor 1898, Z. 62S06, betrnflVnd di« 
LlaM dar Biseinbabnen, anf wriclir da» iaier- 
BBttOBBi« DafraraiakaaiaieB ib«r daa Bia«BbabB* 
frB8lil««rk«kr 



,tM.B«tri«ba«i«<niBB( dar iMdbakB Nafe»!- 
litt— Nvtallts-Steit. 

„ 1S9. n«willlgn»( «nr Vornahme tcohniaclictr Vor- 
arbeitea fiir <>iiie Lncalbahn von Kmua nach 

(1 rein. 

, 13<». B«<willigUBg zur Km i< litiin; vim-r ,V a leageaell- 
achaft nnteir dpi Kivu. i , ^ h 1 1 -sherg •Baha- 

nrilPllRl'bafl" mit J.-m .Mtz-e >ii («niz. 

, iSO \U \\ iliiciiii« zur Viirnulime lerbiilxrlier \ iir- 
Krbeiieii filr <'iii<- Kl>!iitbahn mit elektrlacbem 
r.etiielie Villi Triebt Dach OpdiBB, «TaatMall 
nach !!iee<N»na nad Pruae«co. 
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V^BLMr.ltt. CraetMlMrarkoad« ▼«« tS. 8cpt«mb«r IMS 
ftr dto BiMabahara Laian— ZaiMscsjkl, Hli> 
IhA»— Santh, B«4Mita— FraMla (wradiaa), 
XavatokaBte-Wliaiii »i Ittkmy— Sacsaw«. 
. Co a o aaiia M ia i ia ft wi ür 4« ■•rBial«M'lK<= 



■U DMiffliaMab van Laiaa 



, HB, VatHavpraaK d«r RpwHligiiii^ inr VornaliniF 
taahniiicber Vorarb)>lten fär rXnr Localbaha mit 
•)©ktrl»ehfmBptrl<'bi», cventnril för ein« lUmpf- 
tranway Tom Bahnliurr KünlKKrätz vintrnü'lt« 
in dir Stadt Kirirlien Namen« nnd aadereraelta 
CD den ZiP(fi-lti|Vn bei Kreihiifwn. 

,188. IfcwllliKunK aar Voraabaie («chaiackar Vvr- 

arlii'ilnn für »UM 

aacb Pota«. 



LITEKATUR. 

Haateaagaba d»r aaaaa Rrfaetl» - V*rordanaK. Die mit 
dem HandeltaiinUtflrial • ErlaMe tmu 11. Norember 1896, Z. 64847 
(VrdKi-BI. Nr. angekQndi^te Uandaatgabe der neaea 
Kefactie-Verordnnns: KiMaaimeugeitelltToni 
k. k. Hofrat he Dr. M*x Fi>ib»rrn t. Ilm« hman, im Dmck 
und Verl»4fe der k. k. Uof- und StaaLsiirnckerei, nnd «war al» 

106. Hi-ll ilir vuu derselben lirraufi;-!!!« bi'ueu ,HaDd.iusj{ab(! der 
(totcrrek'liitL'lieu Ue»«ti« viad Verordauiigeo* bereitii etucliiüneii. Ilieiieii 
Haft «Mhite aaalflbit dia Vamdaai« te Haadil— iatitartiain vom 
M. Navimker IBIK, B. 0. BL 1fr. 187. batraflM fie OewIbnuK tod 
Tarifiiaehlisüeii im Eiienbakngliter - verkehre nnd daa bei VerOff«nt- 
lichong derielbeu zu beobachtende Terfiütren. Den einzelnen Para- 
graphen der Verordnnug aind di« einschliKigen Stollen d«t Ein- 
tQbniug8.Erla««eii de» k. k. HitDdelsninisteriuma rum 'M. NoTember 
iMCri, Vrdir!i..BI. Nr. l:f->, »«wie anderweitige auf Am V\Hi\fX\v«it*tXi 
Bfzu(f nehmende, \\:\ch in (ieltunK TeiliU'ibeiKle frilhere Kriii^e. Knt- 
echeiduD^eo a. i. w. beiKefttgt, su dass du ges&aimte, jeden Para- 
graphen betreffende, deraeit Torinadeoe Material in leichter Weise 
Qberbliekt werden kann- Da das baraila vor llagerat Zeit etaehlenene 

107. Heft diaaer Handaatgabe dia VanwdBng vnn 1. Noveabtr 1894 
(Vrdga.-BL Nr. 137), betrelhnd dia BarithtantattODg Uber Tarif- 
angelegeaheiten nno die damit im Zn.<Hunme]ihaDge »tebenden regle- 
mentariKhen und Transport beatimnangen, temer die Verordnung Tom 
1. No?ember 1890, Z. 475III (VrdKii-BI. Nr. \-2S\. bber die Ver- 
öffentllcJiULK (ier Tiirilc lilr den I'erji'Uen- nnd (iHtervurkehr anf 
Eisenbabncn uD'I die Aliatiil,;nini{ iii.T»eliien bctimulclt. «o tiiud in 
diesen bi-iilcn Heften die Kenanimien lienualeu in Ueaterreicli liiusicht- 
lich de« Tarilweaeiu geltenden Vürnclkrilieu turuieller Natnr ent- 
kaUca. Dia ■adiBBiWWb ttbaraiehtUcbe Aawrdaang de« Stoffe«, welche 
anr darek ie waa la voUkmanaD« BahtnachnDg möglich iat, wie 
Dr. T. Buiehman «(e in allen derait%aa PaktMatiaata aaifl, lat 
durch adae bisharigcu ArbeiUu genttgiM iMikaaBt. Dia TaiUagända, 

dam actaallea Badttifkiiae gcnao aacapanta OaäaUHs> 
aaiekael ikfc dank dicaalbea Eigeosehanea aai. 
Pia Scbadftaeriiaicpfliekt der BiacabakaPB B•^h Bat«r- 
r«iekl*eh#ia Vraehtroebt«*. Von Theodor Kitt«r v. Uinaldiai, 
Ober-Offieial der k. k. priv. Kaiser Furdinands- 
N u r d h » Ii E W i i- n 1 H<ri Mau 104 ."«iten, Prci* «0 kr. 1 ' i» vor- 
beieithüete W. rliii en .^tämnil aim der Feder eine.f jiini|?en .\utori, 
der »ich lietr- t- iii..Th einige kleine AbhandliinKeu fracliirechrlii her 
Katar vortbeilbatt io den £reia der Facbachriftateller eingeführt bat. 
Ba—a wraMa» dawaf h lBt >» l m » w arta a . dwa darTiiel, welchen 
daa BMUeia tilgt. iMU. aatnlM gairlUt iaui daa, waa nns 
dar Tarflwer bietet, Itt alckt ataa Abbandlnag ibac die Schaden- 
afaattpiieht der Eisenbabnea, aoadeni ein Sysien dca Betriebs-Reg- 
lemenia und der dem.^plben verwandten ß«!<iin>mnngen oder bei*»er 

E»gt ein ^<y.^tenl des Keclamation-iverfahren!!. Die Idee, ein solches 
täia anjEuarbelleD. kann als eine (r'^tckliche bezeichnet werden. 
Vianarh iat dem Vert'aMier iiu liru^^en tiud iianzcn Kt-'lunKcn. 
Dm, was dem Buche io «n<I«r Linie naoheertlhmt werden iniii<i<. iat 
rt'lKTüicbtliclikeit, Klarheit, gthudliche Btbandlnng^weiiie and eine 
wohlthueude Einfachheit des Styles und der Anadnickiweise ; da« 
gaaia iat airatga anl j üi itii a iiwa Badaa aafabaBk Wiaa «an be- 
dcakt, daai, wie «a d«a AnaAahi bat^ BlkArdiai dia vailiegende 
Schrift, praktischen Zwecken gewidmet wiaaui will, so mnsa man dar- 
auf hinweisen, daaa eine grSnaera BatidalAtigQDg der rein kauf- 
mKoDiscbeu Momente wohl angeceigt geweicn wir«. Die eiDxrhljiirige 
Faebliieratnr scheint wenig berlleksichtigt an aein. Dagegen, daii3 
der Antor nichts cilirt, Htust nith vom Standpnnkt if* rein prakti.ichen 
Zwecke* aicbtl einwenden. 

Wia daa ta der Natur der Sache liegt, entiialt daa Buch mehr 

Pwtiaa. DU «iMa BUAa «M 



alt dia waitaai ketaere n betrachten aein. Die 
.AclMegWaiation", aewie Ibat .Baftaag Jir 
nad BeacbUigang* aiad fariHllMh. Dar Akaehaftt Itbar .Baftaag 
für T..iefeneitabenehreitaB8* M atwas sefawAcber gerathen, iw 
benondere wird aua aiek aiit daa Aaainhraagen über den Schaden 
nachweis nicht dankwaga atammaudaa evkUien ktaaca. Haa w- 
miaat hier ganz beataden dai Mageliea aof fiagao nb aeaaMr- 

cieller Natar. 

.li-il.'iit'.dl', »irl daa Wcrkciien. welche« Zuugnia Ton dem ehr- 
lichen ätiulium und den grUndJichen Konntnisseu des Vcrf&aiicrü gibt, 
ala galer Leitfaden fUr alle Jene dienen, welche bestimmt sind, im 
comaMrcieUea Diaaete der Eiaeabeknea au wirken, and wird dem 
jwiliiieiib yaWldWi BiMbahakaaaliB MBahM btaNiMl% aavia 




ta Wlafela üaMrtbn«. Weg- 
waiier bei Aaiflflgaa la ITIaiiar • Wald, isater- 
ralekifch-steieritehen Alpenlande nnd der Wa- 
ekan, ron Carl Ronnignr. Verlag Alfred HOIder, Wien. 

Dieses Bnch, welehem 1.' Wetrmnrkirniig:.kart,pn und eine Tonristen- 
k'irte lilr HÜriüiiiliehe Aa^fln^'f ni Kiiibeii4nii'k licikfettgt wurden, 
lie;;l in neunter, vollstÄndig umgearbeiteter und vermehrter Auf- 
lage, in eleijanter typographischer Anastattang rur unii nird, wi« 
seine Vorgtuger, allen Toaritten in der an Natnntcböobeiten m 
reiebea Ungakaif Wm'a ala anrtwebMr, Tiriliiliabif 
dieaen. 

Atlaa der Biaeababaea daa Baataaba« Balahaa, 

relcb-Uagarna aad dcrSefcwais tob W. NiataMaa, kalaarL 
StatioBseaeaaB-BeBdaBt Verlag tob Carl Uebe- 
len's Naeb feiger, PriadriekKlnber.MBaekeB. Preis 
fl. 3.70. Dieser Atlas eotbUt ein Verteichaii aftnuntHcher im Titel 
angeführten Eisenbahnen, ein TollsiAndige« Stationtrenelehnie nit 
Angabe der Eiscnbahnverwaltungen, die Eisenbahnen der genannten 
L&jider. Dargestellt in 32 nach pollti>i:beu <iL-bie'.ru and Prorinien 
getrennten Specialkarten nnd Ueborsichtskarten. Der Umstand, das« 
der Atla« bereits in Xn,' AuiUge erschienen ist, beweist dessen 
Vortrefflichkeit. Die prakiiMhe Eiatbeilung gestattet ea Jedermann, 
sieh Iber dia baitahaadM BiMabaharerbiadaagaii aihMtt ao hali hi i« 
nnd Bit Hilft der kiater den Statiansnaiaaa daa alpbakeUieb ge» 
ordneten Siatinnsverseichnisse« stehenden, auf die betreffende Karte 
Terweisenden Zahlen und BadistabMi Jede Station sofort anfznfluden. 
Die musterhaft au!<gefithrten Karten, im Uamtabe ran 1 : l,oij').00i), 
eatkalten selbut die kleinste Haltestelle, ao data dieser Atla» al» das 
billigste und vulIknmmenBte für jeden Eisenbahn- nnd P iftbeainten, 
sowie jeden GesebM't-'Uiuun unentbehrlichste Ei-icnbabu Kiutenwerk 
bexeioboet werden kann. Viu die Anschaffung diese.^ (iraktinchen 
Werkes in den weitr-sieu Kreisen zu er.-m'igliehen, gewählt die Ver- 
Ugshandlnng ancb TheiUahiungen und den Clubmitgliedern voa dam 
bhaftaiahaBl Mlligaa IMaa ibiidiaa Baliatt, wau daa Wirk 
dank dia CtaMmaM lniiiniii wM. 

Dia BlaktHaitIt. Vir JadaraaBB KaaabiUart va t 
Tb. MwBrtM^ B. JaplBffBid A. Wflkau IIa« bearbeite a 
ron Dr. Alfred Rtttor Toa Urbaaitaky. Hit 163 Ab- 
bildungen. 10 Bogen Octar. Gebunden BUkr. A. Hart- 
1 e b e n's Verlag, Wien. Ein prichtige«, nebstbci erslauululi wohl- 
feiles Werk, welches bereits in fünfter .\ u f I u g i*. reich iHii- 
strirt and bis zu den elektrotei lmiseben Errniiiieiisohatten d>-» An^^en- 
hlickes ergAuxt, vur uns liegt. Die ra.'.c'ie KutwickUiiiti.der Anwendungen 
der Elektricitftt hat ein aKseitige.t Intere.tüe an der Elektrotechnik 
wachgerufen, »o d.ii.'i auch Krei-ie, welche der elektrischen Wisaen- 
scbaft und Technik femer stehen, ein lebhaftes Verlangen bekunden, 
aber dia aaoa Cvltanwahit belahit an wardaa. Diaeeni aatkitiekea 
Wnaicka aller OekOdatni aatgegeaiakeauBea, hatte die TarAuuer 
veraalesst, sich in einer Collectirarbeit zu vereinigen nnd die e ln ae h wn 
Partien der Elektrotechnik in genieinveraiändlieher aad knapper 
Weise darznstellen. Der Zweok Af* Hiit tjc» musate daher bestimmead 
tilr Form nnd Inhalt sein, nii i iieiin;'^iiii--a sind die uli-kiruteehnischea 
Erflndangen nnd Alles, wa.t zum Vcr.miiuduis d>rselben gr-hiSrt, klar 
nnd bUniiig besehrieben wurden. Die Neubearboitnui; iincb der ftlnfteu 
Auflage »folgt« dardi eine bewihrte literarische Kraft, welche in 
Tbeeriei - ■ ■ — " - - - - - 



EALENBEBSCHAÜ. 

Die aaebfotgend genaBalen Kalender, Uber deren Voncflge nnd 
Eigenthamlichkeitcn wir alijlhrlieh reierirt haben, sind der Fachwelt 
so wühl bekannt und haben eine derartige VulIstAudigkeit des In- 
haltes .»eit lauger Zeit erreicht, dui<s es nieht niiiglieh i.-<t. Neiie^ 
über sie in bericlileu, mit Ausnahme jener Friiiditnngen ihres Sti ffes. 
den die t'jrtschreitende Wissenschaft in .l.ihif ..r/..ti ljr;i hte uml A:<: 
von den Verfassern gewiiaeabaft anfgenMunea worden. Demuadt 

■ «k Mia mr dk ~ " " " ' ' 
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Of>Kt(irr«ichli<rlier InKPnii-ui - und Architrktva-KaUiidiir 
nr 1S9«. Kid Tksuhenbaeb nebst Notixbnch fQr 
Avehittkt»», B»iini*i«t«r,CiTil-Iiif enienre^ Kii«B- 
k*hmban- 9u4 Htsckinenlmii * Iif anitBre, Stn- 
Air«ld« AD techoisehen Hocliiehuleu etc. Rerang- 
fvgeben tou Prnf«»sar Dr. U. !Sonndorf«r, k. k. Ii 
g i e rn n g»T n t Ii, n inl il i ji 1. I n c u i -i n r .1. >fi«tan. o. It. P r o- 
f e 811 o r a n <1 p r k. k. t f- c Ii ii i - t Ii e ii H t> r Ii s r h u 1 p i ci Br Un D. 
A c h t ni3 il z w ft n z i c s t 'j r -I • Ii r l; IV M i,'. Wien. V e r 1 a g T o n 
R. T. U' n I il ho 1 III. l'r !■ 1 K fl li. HiiTur/.aUebea aM: die Angaben 
nber EluliviUt uitii i'<»lit$kvjt «le^ Hetons; die Erweitnung der 
Noticen «a« BrOckenban oiid Wauerbaa, letttere dordi Ergiiunitig 
der Daten Ober .Wantcrveriiorxiinf;' ; dio AafiMÜuue des Oeaetic* 
tMi Sil OMcnlwr IBM ttber die BaliB« liedcser Ontenfi «rilitk 
te Ik 4i«t B«U«ge aoBtagiweise ehgednidrt« Ftawlwif dar Ooannma 
Wlan. 

Kalender für Klrktrntüchnlk pro 1896. Bearbeitet 
von lugenietir Juxef Ktlmer, I) « e p ti t f n r E I <• k t r i> 
t e eb D i k. fli r- <1 r- ij t end erweiterte A u s c n Ii '■ i \ ' h Ii r- 
ga n if. W i f II, V f r I 3 p T n n M <i r i t z T >• 1 I »" s. r r e i a ii. i 
Wcsontbcli Teitii U n iinld ilir Hcs' liit-ihnni; c i ii f r typiiichen i'na- 
slrncüuti elektroilyuaiQUcber llii«cbiaeii, dann die l'ouatruetioo der 
BugeoUnipeu, iemer die Abiekiiritte ik*t aMitiiadM XialMfeaF- 
tragnng beim 6«iriebe der Penranea- aal Watfaiwnfillfa, vor AUbb 
aber taer die Plioeipien der Orehntrfime. In diesen ntnl »IIt ander«'» 
AbecbaitUn mirde die grOasU Sorgfalt Terwemlrt, Iii ^«geboiea 
Bmum» weisen, halbwegit Entbelirliche« dnrch das Wicbtigiite nnd 
Naaaatc za ersetzen. 

Kati-n(!<T fUr Elsenhaha-Techaiker 0 pfrfl r t rnn 
Kilinnud Ilrni-In^rr von Waldpf^i;. N e u h ■ .i r Ii o i t n l n ii t u r 
M i t SV i I k u n i; v u ii K c b g e n o a b e n vou Ä. W Msyri, 
k 'i Ii i K I H e t,' i r n II k' a- B a am e t a t e r bei der kGoig- 
licben Kiaenbabn-Dircction ia UaauoTer. Dreiand- 
«wBOslfatar JAhrgaa«. ISdft. Wieakadaa. VatUf 
TOB J. ¥. BarfUBiiB. Vk. 4. Dca«r wurden, tos FasknluaaiB 
cntM BaagCI, dia Akaabaitle Uber Elektroteebnik nud Oberbau, 
dankwega anf dea leBeiten StaudpnDki amgearbeitet, alle anderen 
Akatkaitte rpittr^rnft^« en^Hnzt und nanx'iiCii.h ilie Ge«elxe und 
MaaDeo, dai.ii iIh' St.iti>tik wt-seDlIlch erw<':t>-r(. 

Kalendrr für Sir«»»»«-, W«««iThan ond Coltar-In- 
geaieaie. i; i_ i,- r n n J i- 1 tod A.Rli^iiiliard. Nenbearbeitet 
nnterllitwirkuiig von Fachgenoaaen todK. Hrhevb, 
kiinigl. Wa«aerbau-Iu8pector iuBrealan. Dreiuud- 
iwADKigsterJ ahrgaDg. ISiNi. Wieebaden, Verlag von 
J. F. Barcaiann. Pf «i« Mk. 4. Heaer waid* a. A. daa Capital 
Jtt den Handgaiinttdi' nit Kitcktickt anf die HnacrarbatMi !■ 
Wnambau erwritet ; ferner sind neu anfgenommen die Tafclu f<lr 
Efdceiriehte nud tnl(»«iKe Beantivrachung der wichtigsten Bao- 
matcrialien. Dbb <'aiiit«! Wasüprbau irarde «titrr ^^•^^•l'rtnIlL: ilfr Er- 
falirnngen bei ileu iR-u'jrtu liauaQ»ftihmBin'ii iTi;ii:izl uml .liir.li 
HinzofHgunir piiicr i nbLllu zur I!»recbnMn<r il'-r ;;rii«s(rii !;rt;':ii"ii n.;" 
erweitert; 'l.t^ Cuiiiicl i ulKir'.e.linik i«t lunj^'-arl'cil-l ui.t\ :iiirh 
Abhandliini: i;t:er Sli.ur-niUur i's«;iilii*:ü eiwcuert wurdc-u. il a. 

^■^^■l!Hri>^tf rrcichiMcher Amt« - Kalender 189«. Verlag 
iler Ii. k. Uui- uuii ätaatsdruckerci. Oebunden in 
Leiuwaudrttckcu. PrciBfl, 12. Der »oebeti enschienene 31, Jnbr- 
gaog diuea ob aeiuei» manuigfaltigeu und TalB8)>lkl)«u Inba1te.i ge- 
lakdUteo Jabrbucho« enthSit unter BertnkMklignng der neueste» 
Varbidernngen gleii-li «einen VorgAsgem aSaa ausfttbriicbc DarBtel- 
lung des Allerbticbslen Uofutaateii, dee geBammten Verfassnags- und 
Verwaltangs- Orgauiiiniua der Monarchie, Tun Niederöttcrrcich aucli 
»Her Unterricht«- atj l Krankenan^tali»'!!, Siiwip Acttü-n nf-s'-ü-cln^ft-ii 
nnd Vereine, dauu tin n;;.: i "liiiiv^ji njcii iiiniii-tfiiii-'^ K.dvtiii.-iriiiiu. 
(sowie «>i)n» reiche Au.-wiilil i;c>fiinl'.l:i'l;cr .V'iüzen. 6tn .'uiinT. in ileii 
»^itritHii Kreisen Terbri ii''t, uiiil lir-r mit Bentttinn^' .i r.liPiitr-L-li*-! 
Vueili'jj Aurgs.iiu redigiiL« Aiiit^ K ileiiil-T ,i,ich diesmal -illat it.^ n'.r i iu 
MIVttrlä«!iif;er Katbgeber Bich h.-» .ihrt-ii. 

(teaebKfitf- Vormerk- Blätter jiru 18D6. Verlag der k. k. 
Haf* and Staatedruckerei. Geb. Ladenpreis DO kr. 
Zu daa besten nnd tielseitig verwendbarsteo slhlen die »oebea im 
Sd. Jahrgänge anügegebaaaaTnnuerkblatter. Sie enthalten viele nach 
daa aianni||^acb9ten Redflrfntsaen luhricirte Blatter zur Vomierkang 
TOU CüuimiHBionen, Tagf-ihrien u. dgl., znr Eintragung der Einnulimen 
nnd AUBgabcn, znr Anlage von be&undeien Tage«-, Wochen-, Muunt«- 
nnd jAtirf s - V irnirTiiH. Stiiiidcnpllucn u. ». w. B«iKVg<;bcu »iiid 
Stemp» .-i; ili I, lut.jr.j-M ti-, i ' iialt»- und Li.ihuburctfhuUDK*-, Blütiz- 
vergleiciiiu t:!' , M i-.>- in 1 1 1- n i hti - Tftbellc-u, Poit-, Tel<>trrnphen- 
und Teleph..!! r.K li', Iiii' iirikii- ii« Kinihfilnii^ diese* Vormeik- 
buchea uebüt dem billigen i'ioi«e «icberi deniselbeu in den weiie^tes 
Ktaiaaa Singang; 



CLUB-NACHRICHTEN. 
BarJcht lb«r dia CtabTan^wataaf rmm Ifii. 0«««gibw 
I8t& Dar TorritaaD^ PMaidaat Herr Beliratb Karg 1 «rtbet Ik 

Sitzung mit folgender Ansprache : „Hochgeehrte Herren ! ObaebOB 
nach Beendigung des aiu Torigen Dienitag von Herrn Dr. Rder 
t;eIi;iltiMV-u VlJr^rA^;^■■^ iliT V..ir(.itZL-L'li», Vice Pri>*iiJi:'lit Herr f? J El Ji e- 
Ii n II IN in !"-iiit'ii Soliliiv-iiv irv-u zu i-rkf iiiicu tjti^elfpu li.if, da.-- fi 
manche in il-iii V irtri.:« enlbalteaeu i-ieiuerkniigea nicht billiges 
kHnne, »<> kium iili ili>cb nicht umhin, anrh heute im Namen des 
1'ri.iidiumii dem Bedauern Anidratik sa gebea, daas sick der Herr 
Vortragende einer Anadroabawaiia badiaatai waldia aabadlaft aaittek- 
gewie«en werden tnnsa." 

Uieranf theilt er mit, Inaa to nteksta VortragDiaaa- 
tag, den 17. Deeeaibar d. Vi7 Okr Abends ntattfladat. 
nnd zwar Herr Rudolf Hlawatschak, Beamter der finterr.-nngar. 
Staatü-Kiiienbahn-OeaeHseliaft, flker : «DieUarke im Dienste 
der E i i •:> n !i a h n mit • |> e c i e 1 I e r B c r Ii k h i c Ii t i jj n g 
'1 I-' r K' V.' * " 'i I " K i iJ f li Ii r II II g d i' r h e 1 Iw n n e ii ii ? k r r t e n 
11 <1 1- II k t' II' iprecheii wild. Keriti'c ^ibt der VornitMitde l»ck«nnt, 
litH^ Freitag, den December in den CInblocalitJiten ein 
I>aiernen-Abend unter dem Titel: „Reise von Wien 
nack Triest in Wort and Bild* Ter*nsl«tltet wird, nod ar> 
tkeilte hierauf Herrn Professor Dr. Tbomt« Franz Hanansakta 
seinem Vortrage Ober: ,Das dritte and vierte Welt- 
aller" das Wort. 

Der Vortragende kulipft sunitchst an seine in Voijahre mit- 
getheille Uebersicht ttber das zweite Weltalter (Trias, Jnra. 
Kreii1"'i :\ii niid brli-tirltli-'. <lie t'rfi;^irhon der {^^^«en rnigectaltnngen, 
wi'k-li" -Ii Ii im (l r i t l f u \V f 1 t ,1 1 1 1- r, der s:ii:i_'iiAiiii!rii T e r t iä r- 
£ B i t eidi^iici habtu. Ki ln'Mtiriolit »ritfr- ilif V.:'r-<u, jif , d.w Tertiär 
in Abtheiliingen zu glii-dern iitnl .«clilipsst d-xran nrif kiirzi' 1" - 
schreibang jener Uesteinsarten, welche tilr die P r a x i s nnd 
diaTaekaik rm baaaatear MMtaas aM. wia üa Wiaaar 
Baastaiae, daaSals iwaOallkiea, flleBraanfcabla a.a. w. Ini 
Anseklnsi daran werden die herrarragenihccn Thierlypen und die 
eharakieri^tiocheii Pflanzenformen Torgefüiir;. ANHcispiel derScbicblea« 
bildung des JungtertÜHni wird der Boden Wiens besprochen. 

Die dilnviale Epoche, die das erste Glied de« rierlen Welt- 
alters vorsteHt, hiptrt tlfiit Vartmi,™ni!»ii (ielp:;r™hpjt, die eross- 
artigste iiiid Iiiri-!iil)iir.-l" F.r-i'lu iinuii; liicipr Zft. die \ e r fc; 1 e t- 
achcrnng cim-s trf'i^^-'n 'I'iii'ilc'i v m Eiirü],» zu (irlantiTii. wuf'i'i 
er zur ErklüriiiiK li^r-i'liicn i\\f n-y.iri'.r Arbeit v m 1. u i i» i d 
Marehi beranzieht, in welcher der V'criaafcr von der gänz- 

Uchan Tartadanag dar DnrekiiiAligfcait dar Atmotipbaia aa^abt, 
am imm anf dia Bildung eoloaialar Waaiardanpfmengen n aeiUtMaio, 
die wtedemro ansiierordentlich dichte BewSlknng, Itbermltssig« Ba;gai> 
flnthcn und allgemeine l'emperatnrabnabme zur Folge hatten. 

Auch deiu Zeitgenossen der diluvialen Thier wflt, dein 5! ■:• nseben 
widmet der Vortragende ein UberBichtliclie^i Me-umi nii l bim^c zi:]i: 
Schlüsse noch dia geolagiicbe Anscbnnong über die Siat^th, wie 
sie Professor Santa aaioi daai Jidabar*Bpaa daiatall^ aar 
Mitlbeilnng. 

Die Besprechung tahlreicd-r AliliiliTurij;--!! iiinl die Demonstratioi 
vertcfaiedeuer geeWgUcher übjecte trugen zur ErlltaternDg des Vor- 
geancaaan bat. 

Nackdan Vnn PraftaMir Baaaasak aeiBaa baiflUisat aaf- 
genoaiMBiii Tarmg btaadigt hatte;, a|taah tbni VaBaaa «aa C|qb 
der VaraHacaia daa Baiik «m oad ««hiaaa dia Silmng. 

Für daa adutftMbnr: Daljpik. 



ElNT.AiniNG- 

Fraitag den SO. l>a«ember a. c. Abeada iadat in dca Clnb» 

localittten ein 

Laternen - Abend 

(VaiMkraag vaa NabalbUdtni) 

niitrr dem Titel : 

„Kfise von Wivu nach Triest ia Wort und Bild"' 

statt. 

Eintritt für Clobmitglieiler mit zwei FaniilienangehSriKB (jfm 
und Kinder) frei, für von Clubmiigliedern eingeführte (iSata per 

IVrmii SO kr. Anfang fs Uhr. Ende v rf ' tn. Kiirtfn welche nur in 
i-'f lir,inkt*r .Anzahl ailingegebeii »rnlf-n iiiil m du i'tiibkanzlei zu 
beheben. Nach äcblnss swaugloae Vereiuij^ung m der UcslAiiratiou 
Labar, L Bab«ab«rgentncse. 

Das <i e » e 1 1 i g k e i t is • • 0 m i 1 1 . 

Dnir.k von U. SPIES k t"u 
VitD, V. beslifc, StTaasKcnKaiS« Kr. lÄ. 



geiitbuiii. I!tirauai;>bi! iiud Vf-rl«; <ltu CInb VUr dir iti-ilB'.:liuii vcrmilitunlich: 

#sl«ir. Mwntshn lliBiairiii AUAtfiKkT v. MKÜTA. 
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Wien, den 22. December 1895. 



XVIII. Jahrgang. 



IHKALT: Ch-.h 



TrrJiiniinlr.iit;. 



Iii»' li'-tT)i-liseriri'biii!'f Uli J.ilin' ISO-l 3ii)M.-':i 



rrei.:!iiM)icu nii i ntn,'ari<rlnMi Kis'jiiliiitiucu im Vergleiche 



«U jtueu lftujuil.njilji.cJ»er KtÄuliAlüUcu. — Iik Aü»«iiiiiiiiK der Mark n im liici^tp ili r Ki^pnlinliii mit sinüteiier BeröekBiclitißiing 
Un gagen die EinftlhranK «lersellien «nf^ebiiclitcii Rinleuken. Yi>i(r,T^', (jili .lifii in .i-r Cluiivei -Rmmlmig aiu IT. DLc._mb«r 
1M9 von Herrn Rudolf H I a w a t a c h e k, Beainteu d«r StMtoeiwubAlin - (>eiiell.ichitl. — Chronik: SudtbtItD. Budiipe«tcr 
nntergtUBdbkhn. Ekkuiicbe SUdÜMÜui in Ofu. SMilriMto Bitaua ia BtrÜB. — Am im VttMiwnunMatt« 4m k. k. 
Hudelmhisterinnu. — Literatiir: DteBaftng ■dmuTr IHmtMlnii liT« KlMnlMlii rrirltffnrlnn« — aob-KMlriebtci. ~ 
JäaMmg am ^ftnua-tiisi. — Bniditlgwv. 



ClubverMniiiiiilung: Dienstag den 7. Jänner 
V|7 Dbr Abend». Dkeutrion 46er dm Pnjnl dv 
VtrwatdHHffi dir Marke im BnaAidmdltmle. 



Die BelrifilMwrgetaisse in ialire 1883 

auf ili 1; 

österreichi clien und ungarisctaeo EiseRbaluen im Ver- 
gtoiohe lu jrani f rt wd ünilw lwr Elsrakatiimi. 

In N. 5, .Talirg. XVIII diflser Zeitang, wurde versucht, 
ein« vor<,'lciclieii(le l^ntersttchnng anzustellen über die lie- 
tvi«4>Rergebni8se d«>r ö!iU;n'eiciri8ch-iingan>clien Eisenbahnen 
tUr das Jahr 1892 geßenübei- jenen einiger fremcUSndiicher 
Bahnen, insbesondere jener von Deutseliland, England 
und Frankreich. An.s dei-selben ging hervor, das» unsere 
heimischen Bahnen gegenübpr den genannten fremdländi- 
schen, welche in bezug auf das Ki!<enbahnwesrn bereits 
«inf bedeutende Entwi<;kehit;ff oi niln cii Iiabim, relativ 
nicht nngfinstig stehen und sicli in nianclier Beziehung 
mit diesen messen können. Allerdings sind hier die Ver- 
hftUnisw bo) allen ■Mc^cn IMmen ?i'lir vei^i^hiedeiie, und 
es i&t darum ein bis in s Einzelne geltende Vergleicbnng 
nfeht gut ntglicitt wem diesribe abernnr luif die Hanpt- 
punkte und anf da.s Wesentlichste beschränkt wird, so 
läsat «ich doch ein ungeüthresi Bild geben, wie ta eben 
in dem eben genannten Anfsatse erfolgt war. Es ist nun 
nii'fif nnintrrepfmit, diesen Vergleich am-li ;aif 'l.i-; .Tiilir 
1H93 anszudehnen, um zu sehen, wie sich die Ergebnisse 
die$c0 Jabres an sieb nnd Im Zosammenbalte mit dem 
Voijahre stellen. 

Die Angaben für die üsterreichiädteu und angai ischen 
Eisenbahnen, sowie für die dentsdien wurden den vom 
Verein'^ Ini ansgegebenon „St:tti^tischen Nachrichten"', 
jene füi' engliäclie Bahnen dei- von Board of trade ver- 
Oflbntiiebten Znsammenstellang nnd die für die franznsi- 
gehen Hahnen den anitliclicn Veröffentlichungen und den 
Betriebsberichteq der Staatsbahnen ,nnd der secbs grossen 



Eisenbahn-tiesellschafiten entnommen, wobei die englische 
Helle aaf Kilometer and die Oddergvbnisae auf Vatk 

r.'iliu ii t worden sind, wobei 1 Pf, St. = nind 20 Mark 
und 1 Franc = rnud 0>8u Uark angenommen wordm isL 

Die Hauptergebnisse, welche als Grundlage der 
Bachfolpwnden Berechnungen gedient haben, Rind in der 
nmsteheuden Tal>elle I ersichtiieh gemacht 

In Betreff dn* Dotation der Eisenbahnen nrit Loco» 
inotiven ist zunäclist zu verzeichnen, dass auf den öster- 
reichischen und nngarisdieu Bahnen durchschnittlich yer 
1 km Betriebdai^ wie im Jabre' 1899 aoeh in im Be- 
richtsjahre 0'21 Stück Locomotiven vorhanden waren, 
wobei anch diesmal der Umstand hervorgehoben zn werdett 
verdient, dass diese Ziffer speciell fBr die ungarischen 
Linien zwischen O OG und 0 19 schwankt, bei den öster- 
reichischen Linien dagegen 0-25 beti-ägt. Diese Durch- 
schnittsziffer wird übriges von einzelnen östen-eichischen 
Hahnen noch fil)erlroffen, und belrtgt, beispielsweise bei 
der Anssig-Teplitzer Eisenbahn 0*79, der Kaih-f-i Feidiiijuid»- 
Nordbalin 0-40, österreichische Nordwestbahn (l^hgänznngs- 
netz) n-38 etc. Im Aaslande stellen sich diese Dureb» 
schnittsziflera wie folgt: DeotscUand 0-36, in Eog- 
land () 54, Frankreich 0 86. 

England bat aüsa rdatlv die meisten, Oesterreich- 
üngaiTi flio wrtiier'^tPti I.ocoiriotiven, was Übrigens erklär- 
lich ist, wenn man die Dichtigkeit des Veikehres und 
die Medard! bedingte Zahl von Zflgen in Betracht liehi 

In Itefi pft firr Wa^'m stellt sich die Sache \vii.' folgt : 
An Personeuwageu entfallen auf 1 km Betriebsläuge in 
Oesterreich und Ungarn 0-42, in Deutschland 0^8, in 
l'",n>:lauil 1'21, in Fiaiikit?icii Crh'>- ffiniT an Güterwagen 
in Oesterreich und Ungaiu 5 03, in Deutschland 7 i% in 
England 16-47 und in Frankreidi 6-87. 

Es stehen sonach anch an Wa^'i i! die österreichischen 
und ungarischen Eisenbahnen den übrigen nach. Bemei^oS' 
wert ist, dass die relative Anzahl der Fenonenwageo 
auf den österreichischen und ungarischen Bahnen gegen 
das Vorjahr gleich geblieben ist, .während dieaelbe In 
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Dmlsehland von 0-67 anf 0-6S, In Englaiid von l'S2 iof I Hier tiägi sicli also, ins» die Lelatvqgen der IMcr- 

1'24 tttifl tn Frankreidi von 0-(\4 auf n f;5 g<»8tieffcii ist- [ reiHii^rhrn mä iittfrfirisrhpn T,nr<imo1ivpn j»>npii der «"iip- 



An GUteiwagen ist die Zahl in OcsteiTcicii - Ungarn von 
4*86 auf 6-03, in Deotscbland von 7*14 tnf 7-S9, in Eiifl;- 
lanil von 18-4:^ anf 18 47 presltpcrfn, dagegiai in Frank- 
reich von ft-98 aof 6'87 gefallen. 

Wl« Mlioo banrarkt, sind diese Zahlen lediglieh Be^ 
düi fiiisszililHti. die durch die Meugre des zu bewältigemleTi 
Verkehres bedingt werden. Ein Vergleich ist dAber ohne 
BerSekanebtiganir der Dichte des Vericehree nur ein ein- 
SPififTfT. Zitiit man ji'iincli dio Ausiiüt/.niis: <\t'v Falit/eutrc 
iu Betracbti das hei&it, untersucht man, iu wiefeme die- 
selben aaeb akonomlBCh ansgeufltst worden sind, so er- 
gibt sich schon ein bestimmteres Bild, weil es ohneweiters 
einleuchtet, dase eine fialin dann rationeller verwaltet 
irird, Venn stei, trotfdeii iMi- 1 km Betrfdttlfnge mit 



lischen und lianxitsisclieo wohl nachstehen, dagegen jene 
der dentaehen wie Im Yoijahre, so auch im Berhditi^hre er- 
h^>blirli üherfroffen haben. Auch sirh, da?s im Tabre 
1893 bei den östen-eicliiscbeu und ungarischen, sowie Am 
deutschen Loeomotiven eine Steigerung, be! den englisehen 
und fmnzÖ-:i«:'hpn i'irn' AVmalim-"' in der I>f^istnn7 oinpe- 
treten ist. In Bezug aut die i.<ei:>tungeu der Wagen läsststcb 
ein Yeif leich nur mit den deutschen Bahnen anstellen, 
weil nur in den statislifi li- n Xarlnicliffn diesbezügliclie 
Angaben vorliauden sind- Nebenstehende Tabelle II zeigt die 
bezüglichen Daten, aus welchen bervui-geht, iass, wie fat 
fitheren Jahren, auch im Jahre 189:i die Leistungen 
auf den dsterreiehiacheu und ungarischen jenen auf den 
detttsehen «Aeblidi wm» «lad. 



TABELLE T. 
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weniger Fahrzeugen ausgerastet ist, durdi ei-hShte Ans- 

nfitznng derselben die gleichen oder u"fh linlfif lipi-stungen 
erzielt, via eine andere, reicblicber bedachte, die in dieser 
Bexiebung nieht so wirthscbaltlieb vovgegangen ist. 

In 'ti rff ler Leistungen der Loeomotiven, welche 
hier in ei-ster Linie massgebend aind, ist nun zu ver- 
leichnen, dass Im Jahre 1893 tou einer Locomotive an 
Zvgskilometcm galeistet worden ^nd: 

auf den österreichischen nnd nn^rarischen EJses- 
bahneu 24.39Ü (gegen 23.850 im Vorjahre); 

«if den deutschen Eisenbahnen SI.990 (gegen S>1.650 

auf den englischen Eisenbahnen 2a.790 (gegeu 30.240 
im Voijahre); 

auf den fr;>t / sischeu Käenbahnen 28.680 (gegen 
27.610 im Vorjahre). 



Im Speeiellen zeigt sieb, dass im Jahre 1898 die 

österi-eicliischen nnd ungarischen Eiseiibalinen gegeuAber 
den deatscben binsichtUcb der von den Achsen daiTh- 
eebnittUch durchlaufenen Wegen bei dot Personenwagen 
um H%, bei den Güterwagen um 1(» v ein giiusligeies 
Ergebnis aufweisen; die Beisetzung der bewegten riiiize 
in den Personenwagen war uro b\ und die Ausnutzung 
der Tragfähigkeit der Gflterwagen vm 7% glostiger. 

Hinsichtlich der Gesiimmtcinnahmen, nnd zwar atis 
dem Personen verkehre, aus dem Güten'eikehre und au? 
sonstigen Quellen ist zu vei7.eichuen, dass sich diisselben 
im .Jahre i-und gesteUt iiaben : 

Oesterreich nnd Ungarn . . . ö47 8 liillioneu Maik 
Denfschland 1366-4 „ „ 

Engiaud 1012 0 „ , 

Fr&uki-eicb 970 7 - 
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TABELLE IL 
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41.903 


451 


28-84 16. 416 
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2-32 


43-39 



Hieraos eiigibt sich, dass die Oeeammteinnabmen auf 
1000 km geradmet, |^«iidiMitig Toiglfclieii mit dem Vor- 
jahre betragi» kalieD: 





1SÖ2 


1H«>3 


Uituuiien Mk. 


Millionen Mk. 




3773 


388<> 




3896 


3988 




3113 


8 IM 




844a 


MS? 



Wie im Verehre, so nebmeii also «neb im Jahre 

isftr) die üslerreichisdien uiifl ungarischen in t?pr Höhe 
der EiDnaüiueB per 1000 Zugkilomet«r dea zweiten Haag 
ein. BeoeikeiMwert tat, dan im genaimteii Jahre bei 

den deutschen, sciwIh <len r).sterrei< Insi-Iien und un;^;irisnlir'n 
fiahnen gegen das Vorjahi- eine Erhöhung, bei den eiigU- 
aehea md franzOBiwhen dagegen ein Backgang einge- 
treten ist. 

Diesen Zahlao stehen g^eoüher aU tiesammtaiuigabe 

rund: 

I vm 
MKUmw Hk. 



Oesterreich und üngani \ 'i»''y i 

Deniachlaud ' 77tf'9 

England 1 913 9 

Frankreich 561 6 



Per lOüO ZugkUumeter gerechnet, ergibt dies zu- 
gleich im Veigiciehe mit dem Veijahre 





1899 


1893 


Mark 


Mark 


in Oeaterreieb und UagatB.x. 


2011 


2013 




2381 


2267 




1733 


i7S9 




1»U 


1»13 



In Bezug auf Ausgaben wurden abo die öster- 
mehiachen nnd nngariaehen Bahnen von den englischen 

und fi-anzösischen überholt; sowohl im Voi-jahre wie auch 
im Jahre 1893 sind die Engländer in dieser Beziehui« 
allen voran. 

Was aber den Betriebs-Coefficienten, das Verhältnis 
der Aasgaben zu den Einnahmen, anlangt^ so stehen die 
üsterreiebiBchen nnd ongarisehen Eisenbahnen wie im 

Vorjahre so auch Im Jahm 1693 au erster Stelle, al6 
übertreffen also sogar die englischen Blisenbalinen. 

Dieaer CoMcient bat sich füi- die beiden Jahre 
gestellt: 





1 1692 


1893 




1 Percent 


PnoMt ' 


bei den Osterrelchiachen mi t nngari- 
■chen Eiaenbahnen 


!V3-3 
61 1 
55-7 
B'S-4 


B2-3 

5«-« 

6«) 'i 1 
B7-4 


bei den dentnclif n Eiicnbabnea . > . . . 



Was den Ueberscbus» betriflt, so betrug derselbe 
bei den Ssterr. nnd ungar. Bahnen 261-7 MilL Mk. 



„ a deutschen Bahnen . . 


. . . 5H9'5 




„ „ ell|j:l:SL-lien Itahutn . 
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Per 1000 Zugkilometer ergibt dies «o 


eh unter S&t- 


Ziehung des Jahi-es 1892: 
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fotMteiefaiiidie und nngarische EUen- 
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1791» 
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1414 



Die Bsteirelebisclien nnd tmgariaehan Btsenbabneo 

weisen daher im Jahre 1893 den relativ hOchaten Ueber- 
schoas auf; derselbe ist, wie zxa ei-sehen, sowohl bei 
diesen wie aneh bei den deut^heo gewachsen, wÄhrend 
et bei den englischen und französisdien gelUlen ist. 

Wie sich dieser Ueberschnss in Procenlen sowohl 
des Anlagecapitales wie auch der Boheinnahmen stellt, 
erbdlt «M der oadiftlgendiai ZnaammMiateUnsg: 
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4-66 
3 8.^ 
3 42 


4-43 

5'29 
3-59 
3 33 


1 

46-7 
38-9 
44 8 
43-6 


47-9 
43' 1 
43 3 
32-2 





Das Ertragnis dei* österreichischen und ungwischen 
EisenbafaniBD atallt sich ab« in Eandertheiileo v«m dn 
Boheinnahmen am gOnstigiten, dagegen Terzinat «l«h da« 
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Anlageeapital am besten in Denteclilmd, welchem Oeater- 

relcb uinl T'iit^aiTi nnmittpUiar fnlnrfn. 

In Betreff der Beui tlieilung, in welcbem Masse auch 
die YerwaltimK wirtbaehafUich ei'folgt, iMest sich am 

bejiteu auä den anf dü' T.eistung'seiiilunt ztirückjri-fijhi tt^n 
Kosten beurtlieilen. Eine soldie ZusammensteUang eipbt 
Folgendes: 





K'i>ifii !"iir 1000 Zogltüomeur 
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H]6niac& sind also die Kosten der sllgemeliien Ver- 

mltons auf i i^terreicbiscben und ungarischen Bahnen 
erlieblich billiger, als auf den Übrigen; auffallend hoch 
erscheinen jene der BabuTerwaltung der östen eichlschen 
und ungarischen, sowia dar dentsclien Bahnen, wä]H*end 
sie in England nahezu nur die Hälfte davon betragen. 
Hinsichtlich der Kosten für die Transportverwaltnng sind 
die Eäiglinder und EVanzosen den ^österreichischen und 
uogarisclieu Bahnen vor«ii'<, immerhin sind aber die Kosten 
dei' letzteren noch immer niedriger ala jene der deutschen. 



Die ABUHiiaDK iler Marke In OlMuto 

Eisenbahn 

mit specicUer BcriicligichtiKang der gegen die 
EinlBliriing derselben aufgetauchten Bedenken. 

Vortrag, vTcbahen in der ('liibvcrH.iiiiiiiluii;; aiu 17. December 18ttf> 
vom HtttfE Rudolf ülawaticbck, licanten der StMUeiwababn- 
Gwllirtoft, 

Hochi^iittlirte Versammlangl Wenn ich hmite Ha 

isC'lioD öfters ang«ri-j;t(i Idee, die Msurke Im Elsfnbalin^enat 
und ?|ii Mrll im 1 't 1 ■■Mii. nv crki-lii- zu vi i '.veniirn, ,;nra Üt'geil- 
Ktund Ukeiues Suriiiigt^ü matiie, liu gt<$eiüuhi dies nlcltl mir 
in Folf^e der vdii mir wiederholt in verscliiedcnou Fach- und 
Tageüblättfu-n verSffwaiehten Ardk«! ab«r dleaeu tj^genacaBd, 
floodem auch dashdli, «dl leih nteh Tar^Uehtat fuile. im 
ElsentahB-Clpb, itr Ja ' «Bs h M tsmg m drtca Vertreter und 
Paduilimflr slmülehar SBtaneleMseher BalmeD r.n %e\nmi 
XitgUederti zSMt, von meiuem Project, dn.s aucli wn 'Ii ui um 
dl« Babiiintercüsen m huchverdieiilcii Ilt^irn Abj^igiiliicii-n 
Dr. Mi tiui r an! i^-lii h '[ry Budgetdebatte im Vormonate der 
holtttu Kogipruiig zur rrüfuiig' «■mptoblen wnrde, eine «>twa8 
oingelnndorc Uitthcihuig zu machcu imd der bücbf;t>«kri«u 
Tsimandaitg eia etwas deittlieheres Bild vod der Sache 
ffeben will, als dnreli die enritbnteii Artikel mSglfcli war. $?«tt 
J.il.n-ii In itli sdiou nn'iiie l[^l.'•<^^ttI~'•l^ll. inn liri Vi-r- 

weuilutiu il r .M irko im lUi-iisto der Kist-iilMtiii ('.^u \V,^- ,::u- 
jivakri,. In n \ 1 : wii kli. liiiiiL' zu ebnen. Itli verlifuno uiclit die 
äcUwitrigkeituu, dk dem InslebeutreteB der vun mir erdachten 



NeaerantinWefe StCfam; aber es sind ja auch allen audcrec 
Erfladnagen and Mraanagiaa, dl« der raaUois MeiiMheiigeiit 
erst in dm letiten Deeeuiiien «nonnen bat, ebeno groaie 

Schwierigkeitcii Im Wege gosi inJi-ii. und eret, wenn dem 
(iodankon vereinte Kräfte z« Kiltv kamen, gelang es, ilni in 
die WirklifliWci; luiizus.-i/.i-n. 

V 0 r 1 Ä n I i i; betta*|iruci[it mein Project de!>balb nicht 
mehr zu s<'in, :i1s eine Miltboiluiig, di« geeignet iftt. jedem 
Elnsetawn d»r hoohgeahrten Venamnlaog Gelegenheit za bietca, 
8idi fir dieae Saehe «i laterwairan and aa belsatragw aa 
der endgilügen Lösung der Frage. 

Der Umfang de^ zu besprechenden Gegenstände«, MWfai 
der Umstati'l, difs iili Imuic- <1:i> ei-^tr- Mal die Elire bale, 
öfTentlich zu üpreclieu uod uiciit zum mindesten die zienilicli 
knapp b<>inoMivii<' Zeit, welche ich nicht gerne fiberscbreiten 
möchte, zwingen mich, nicht nnr strenge bei meinem Cuticept 
zu bleiben, •ondern ich nnw aaeb meinen in der Zeitschrift 
mr BtsaababaaB ud DampllMhüabrt am 88. Jali d. J. w 
öfhntltebten HaaptaMJbel „1>le Hark« Im Dienste der BiMB> 
b.'iliii" :ils clii'üsü li<-k:ii[nt vorauftsetzeti , v-ir- die auf dtena 
Ariikti in unserem tilaborgan erfolgte l!- .-iin i i liong. 

Weniger bekannt aU Stiiiiiut' des Auslande» 
TiaUeicht interaaiaater dSill« die £eoeiwi»tt der Zeitaehrilt 
de« Vereiae« deitaeber EtaeRbahn-Venraltugea bber netasB 
Artikel vom 24. Angnst d. J. sein. 

Ich beehre mich daher, die«e IteecDsion etwas gekürzt 
hier mitzutbcUen, wodurch rs'-its diri lirchgeehrte Ver- 
sammlung («elegenheit erhftlt, hi kurzen üinri.sBe.'i mein Project 
erneuert skizzirt zu sehen, andererseits aber mir Gölegenheit 
geboten wird, dnrch ürwidenuig anf die io dieaer Beceoaiin 
Toa Seite dar Bedaclloa aafgeatelUw Beteaken den Zwad 
des Vortrage zn erfSllen. 

Icli wähle di«Be Keeenslon auch detibalb mt Crmadlug« 
meines Vortrage«. v,':\\ ich im Laufe der Monate, welche sdt 
der VerBfl'entlichung meines ersten .Artikels verstrieben siml, 
mich Wiedel holt Uberzeugt habe, das« die von der Hedactinn 
aufgesteUtea drei Bedenken, d. i. Fehlen eines im Preise 
einheiüiebeo Tarües bei allen Bahnen, btelUgaasgrad de* 
pnbukana und Gontrohi, thatilahilch dla dni eiaitgaii Hlndcr- 
niaae sind, welebe der DorebfinirRDg meinet Projeetea, zin 
Tlieil wirklich, z'.im Thiil ji Judi imr wt-u'cii liner melir odir 
minder stAiken Vi^ikminuug düästlltju tii!ti;(,'gt;in*teheD. 

Ilir .\ii-i2ng der erwähnten Uccensiun lautet: 

Herr Kudolf Hlawatschek, Beamter der Staatseisenbubii- 
( i< Hi lUrbaft, hat ibt r das Thpsu,t .Die Marke im Dieiistt 
der Kiaeubabn' einen bemerkenswerten Aufiuits veröfleutlicht 
and kt die darin berhhrt« Frage wichtig genng, einer «hi- 
gehenden Besprochung nn'erzog<m zu werden. 

Nach einen» kurzen Rückblick anf die Vorjreschichte diT 
Postmark-' rrv. :ilail ili r H- rr Verfasser der nn iirlai h ^la-t- 
gefundenen Aureraii^eiu und Versuche, die Mark« im l'eisoneD- 
verkelir an ZablniigsHtatt zu Vür>venden, wobid wir deutsrbrr- 
aeilB auch auf die $clirlfben der Herren Untter und Blaue 
mfawricaaai tnathen mochten. 

Die Ansfllhmngcn des Herrn Verfassers deeken aieh aneb 
theilweise mit den Ansfiibrunsen dieser Herren, so sein Vor- 
sdila!?, (il [1 \ ' ik Liif ili r T" j)irk:irti'nbliink«tt8 Und Miirken V'ii 
den Eisciil/aliupthaltem liinwec zu verlo^ron, den Keisi-ndfo 
selbstsfiindigex und in -«einen Dispositionen linwff;licher zu 
iiiaclien, gleichzeitig die Uahnverwaltnngen von der rntthsaBea, 
die gri'isivi« Sorgfalt ctheiBdia.dea Arbdt bei Hcntdlnag, 
Verbnehnng, Vertheihmg n. s. w. der liauderttaaeuid« galdr 
-werter BflM«orten, sowie von der Bflrde des Ahrechaungi- 
\ rl il r ii uv'is- iiMieils i:n entlasten u. a. in. Das itA etfreulidi 
iiuil lia die Ztuuntt der Matkeuide« verheissuud. 

N •> Ii »iiiid die VnaehUge des Hem Terfassets in Ad- 
I geuden Punkten: 
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1. mf der Bttelu«it« d«« FahrbUtuss oll» dewen 
ahbongnilsdg« Beantsniv betreObiden Beidini«Bgen imii' 
briOffen ; 

•2. den Blankettverkauf evontnell dnreh Antomaten zn 
bewerkstelligen ; 

'A. der KaLrprciebereolinuu;; d i o Z u ti <mi- »UU der Kilo- 
■etarentfemnnjr zn lirnnde zu leg^-nj 

4. die f abrlurten vor Baeteigeo des Zoges abstempeln 

n iMMD. 

Nach (lieseir EbdMttB« td^iMt BwemlMI «alir imn 
den Yorgani?, der bei Anwendwf netew 9fillaa riKrtlMi 
würde, d<'ii i'h « iwas dDgeb6lld«r uUtbeileB werd« foA 

Bcbruibt daiiu vvütilii.k weiter: 

Die» der wesentlicli&te Iniialt 'ifs Hla watsch ok'schon 
Vorschlags. Wir können nur mit Fronde becriiasen, dass 
die Fra^ der rersonentarifrefunu, insbesondere dM Probleai 
der EinfBhmng der Bahnmarke ininMr wieder, wem aneh ven 
veraebiedehen Standptnikten ans, ftisoh angeregt wird. Denn 
nnr so, diinli Au-ii;uisr Ii ilrr U«iimi>^en und Krfabriingen von 
Fachleuten k-nm uinl \\iäd die sewigg gesunde Idee, vun 
niaucheii ilii vi#\lr ii lit noch aithufleiiden lUngebl befreit^ (Od« 
lieh iii's Praktische überführt werden. 

Der Vurschlag des Herrn Verfassers ist auf das öster- 
reichiaehe Zoneoejwtem gebant. Ob dieaee oder ein IbnUctkes 
tai DeniacUaad für den ElMob«bti>Peneneiiv«iin]nr Jemals eis» 
■gefülut werdaa wird, steht zu bezwcifehi. Das Zondü^jstcm 
tet weder tni von .Schilden, noch gereclrt — denn ea misst mit 
ungleichem Massstabe — noch ist es arftrderiieh für sine aeifc- 
gemüsse Keforni des Fahrkartenwesens. 

Die EintlihrnnK des Markensystems im Kisenbabn-Per- 
eonenveikebr eraebeint uns kdigUeb al» eine Frage Ant Zeit, 
die, irelm nncb durch leiebt «IclMiltelu Bedenicen hinaas- 
gcbalten, dfuniicli hlio^ü^li rhic Lösung im Sinne Ihrer 
gegenw8rtif?en Fiiisinei li-i limltu v^ird, eine LSsuo^, die um 
so befriedigend* 1 ^iitll /w gestalten AnsMclit l.;it. Jn in irr 
iuau sieb von dem Fehler hält, das mit trifügcu Gründen 
enpMdene Elnibebe dmh eomplldrtea Apparat etsetaaa zn 
WdÜen. 

Dieser anaaeireinleBtlieh gSuttigen Beoenaiott ven Seite 

des Fachrefcronten clnej* so herv-urragenden rtlattcs, wie v* 
daa Organ des Vereines dentscher EisenbalinvOTwallungen docli 
nnt>iistr;tti'!; i^t. --ii h.-ti ili«- /um Tin il K»'«ichtigon, berfils 
erwtthiitt'u Bcdeukcii, weldie autU vua Anderen getheilt 
werden, gegcnllb«r. 

Ea handelt sich demnacü Üir mich und für alle Anlittnger 
dee Xmkenqwtens nor dämm, diese Bedenicen za eDtkriUleu 
und was apaeiell daa wirUltÄie Biadenla Iratriflt, d. i. das 
Fehlen eines dem !Preise etsbeltHdieB Tarifbs bei allen Bahnen, 
einen Weg anzugeben, auf welcliem es möglich wttro, einen 
solclien Einliciisturif, der ja uicbt uor vom iSlandpuukt der 
Einführung einer Earke, aendeni libeibaopt wibiaobenswert 
wUre, aufzustellen. 

Ik^vor ich mir jedoch ciLuLlM', ii.eiuc Ideeu heifgllch der 
Anfatelinng eines Einheitatarifes bekannt an geben, and bevor 
ich die aoflEVtanditeB Bedenicen wegen IntelUfem dee Reise* 
Iiublikums und wogen Controle zn zerstreuen vorsuchen werde, 
will ich eine knappe Skizzirung de« \'org«iiges gcl>i3H, welciuT 
eintreten wurde, wenn zum Mindesten im engeren 1, lü'vtrkehr 
an St^Ole des bisherigen C'iirtonbilli'ts Markcnxahlun;; «iit- 
treten würde. 

Ich sagte cugereu Localveritehr, well ich selbst der Ait- 
«leht Ud, achon am einen üebengalis a« das biahetige Carlen- 
1}iUet8jBtem m adufflen, dass vorband ea voUtllndlg (enDg<-u 
würde, daa IbMlcenqrStem nnr fflr diesen Verkehr etnznffihrcn, 

denn die Calamltaten dos heutl^'i ri nilli ta mhJ fhnn in diesnm 
Verkehr beeouders fühlbar, indem ja meiir als SQ^o silmmt- 
J^elier Beisemlso nnr Us ra SOdm weit fahn«, In antar Linie 



als« nnr diese Beisenden von den Schaltern abgedrängt werden 
aeilea, um auf die vielen VerkanftsMlen der Itarkan TertbeUt 

zn werden. Sacccssivc, vielleicht im seWr^n Temf «in die Ver- 
staatlichung der Bahnen torUehreitet, kann dann die Harken- 
ziililniLJc immer grössorc Strecken umfassen nnd so vielleicht 
einmal der ideale .Standpunkt mit einer Hahn Verwaltung und 
nur einen Tarif ((irilreten. 

Im engeren I/iealverkehr aber wäre die Einführung der 
Ibrkeniahlnng mit allen Ihren Vortlieilon sofort durchführbar, 
•peeieil dRlWi wenn ein im Breiaa eiahflltlii^Mr Tarif f&r alle 
BaluDen cr^ wird, wo Jede Zone anf jeder Bahn das Cleielia 
kostet, mau aUu /. K. mit ('iii--r verlier ijckanfii n Z.veiaenein- 
marke auf je<ler Büliii üvvti ItnuvM laUmu kaiiu. 

Eir..' iri Uli iiisamu Markcncoutrale begibt zu diesem Zwecke 
die Zonenmiurken und Blanketts gegen bajir oder gingen Cauiiun 
an möglichst viele Verkaufssiellon, z. U. Traüken, eventueli 
anch an Bahnbedienstete, denen durch den Verschleiss dir 
Bahnwertaeiehen, resp. dnreh die darans resnltireode Idetne 
Provision, ähnlich wie beim fitaat gegenüber den Trafiken, 
gleich ein kleiner Nebenverdienst möglich wird, und verrechnet 
dani! Ulli lit'ii l iiiz-jltii'ii UulniVL-t \'. alt:r.ij( ii. sr> wie die Fost- 
sparca&sa mit iiiitii liarkeueiiil«.'g«»rn vem-i'Unel, Dies gescbleht, 
indem Jade Balm diu am Sclihisse jeder Fahrt dem Passagier 
abgenomnenen fiiUeU als Wertpapier prReentirt nnd den für 
die Cresaamtcakl der abgenommenen Billeta eatfbUenden Betrag 
bei der Markeuceutrale beli^-bt 

Was die Sorge wegeu iilUu grossen Verlustes Juivh 
Nic'jtabgabe der Billets in der Aasgaugsslation betrifft, so 
wird dorselbi^n in deu meisten Fallen entschieden zu groaae 
Bedeutung beigelegt, nachdem ja lumt«!, wo dem benllateo 
BUlel^ daa in der Ankunftsstatien abgegeben werden nisa^ 
nar em Centrolawert Umewelint, kanm 8—4 jif skmmtllcber 
BiHi -^^ in Verlust gerathen und ist dieser Verlust sicher nur 
de-liikUi 7.\\ verzeichnen, weil die Coutrole iu den Aukuufts* 
i-t itionrii Iii' ht mit jener Strenge dmehgeflUirt wird, welche 
nothwendig wnro. 

Uebrigt'us ist die EkfAhrung der Marke nickt an dJe 
gemeinsame Markeueentrele gebimden, indem Ja die Bahnen 
ilire Vattea eventnell selbst Teraddeiaaeo, respsc Ir« In Ver- 
schleias g«ben kOnuten ; fMJfeli wirdea eich In dieaem falle 
alle Hcrstellungs* and yerseblebakesten erhShen nnd Ich 
glaube, um mehr erhöhen, als der kleine Verlust ausmacht, 
der durch nicht sehr genaue Cunirolu bei Abgabe der lUankettH 
entsteht. Der Vollstllndigkeit halber will ich noch kurz, die 
di-itte Müglicbkeit, die Markim zu begt-ben, erwähnen. Ks ist 
dieü di<r Möglichkeit, die gewöhnliche l'ostmarke zu verwenden, 
also das k. k. Postlmr xnr Markenoemtrale vi mucbea. Iah 
maas hier gesteben, dass dies ant^ mein erster Oednnke war, 
von dem ich Tmr mit RiiikM''lit auf den drrziit nncb sehr 
grossen ITnifan:,'- lii i i'ri\iiiii,ihhia »bgekomnicii Liu, obwohl 
ich nicht vci hi hl n > ill. il i-- ich auch noch jetzt eine Lösung 
der Miirl;i'r,tVug»j uut ilti!.*)«iii Wege als die einfachste und 
di'sha'ij ■.Milk beste betrachte. 

In dieeem Falle wäre daa Fahrbillet wirldich eine 
Postaparkar (e, bei welcher das PabUknw dnreh den 
Ankauf der Harken zn Gunsten oine^ Dritt'^n. d. i. der Bahn, 
(icld ebili'Kt, welches die Halm, uacbdeni sie in dem Hi'sil/. 
der Karton i-'. aui l. it.iiil" ii kLuiu Die verh.lltnismlissig 
geringe Mdliewailung, die dt-m k. k. l'osMtrar durch dlo Aus- 
zahlung der Gelder auferlegt wii-d, wäre wobl nnr ein kleiner 
Gegendienst (ttr die naentgeldiche BefSrdernng der ganzen 
Peataendnngen aaftena der Bakmn. Die Ueberprüfiug der dem 
GeldItrdenugMWwelae bcfgeiegtan, in Faketen n 100 oder 
1 000 aortirten Blanketta, wSre !!aebe der Harkencentrale nnd 
dürfte der Maculaturwert dwr irrwnr> ti ri F;ilii billets wohl 
lünreichen, die Kui4«u der Ueberprütnng zu decken. So be- 
atedund einfbch nun der gum Torgang «Ire, weui die 
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ohnebSn Bthoa poindlM und Ubenll wMUltelie Postnarke 
»nch snf EstlicbtUIg 4m Fuhrpreii^eB verwendet v^trdvn 
konnte, «o «teilt der Dnrrlifiiliruuer <1cm I'mjRctoit in die^cin 
Sinne nicht nar der ei-wttbnte rmstun^l d. N \ liiiiiiiirimt in.'i 
eines grossen Privatltabnennctz«*!* gn(;<»iiu!jer, iiulem i.eiir eom- 
pliciii« Vertrage mit dem k. k. PoBtürar notbwcndi); waren, 
sondern es itehk der PurelifUiimDg «och du wichtigere Be- 
denken w«(rea OeUveriutei dndi mdilaligalw m Billeti in 
den Aa^angsstaÜoBfin gegt^nüber. 

Bei i^iner nur für die Balineu bfslphendi'n Marken- 
oernntli' (bleibt der 1 ib» rscbnss an Geldern, der bei 
die»er Ci i trrilp dnrcli Niclitabgabe der BlIlotM entstellt, den 
Ball neu, iiml kann nach irgend einem Moda«, z. H. pro 
ntn der Kilometer Beiuillflge, antisetlieUt werden« wodareb 
fltr dte Bahnen ein Verlaat amgreieMoaMin bt. 

Wenn der I'i hrr-clni'i^ nln r iM-im k, k, I\Mtitrav ent- 
gtdht, dann ist er l'ür die liulnuii verloren aud küiinto da» 
Entsit«beD eines solchen Ueberschussca nor dnrcli eino l>e- 
londe» g:ewi8sealialt« Controle in den ADigangwtationen Ter- 
Undert ««den. 

Hier nSohte Uk nodt anf einen Umstand bei der iientigen 
Controle b der AnknnftRfilation anrinerkutm machen, der 
benonders in meiner gi luntlili: in n \ ir-i ^-.i.it Wi. u pang und 
ffSbe iftt und eine der Haiiptorsachen ist, dass der b«iut Aus- 
gang Controlirende adir leielit mn eili oder daa andere Blllet 
betrogen wird. 

Et lat diea (Ue Gewotinlieit, dnrefa eine Pemm mehrere 
Uillots abzugelien, damit den Andern die Arbeit I s Abgebens 
erepart wird oder - die Tilusclmng erleichtert wird, denn 
in den mattenhaften Anstürmen der Lcnte beim Aungangspiinkt 
ist es viel verlangt von einem glichen Portier, die Schaar 
des N. N,* weleher z. B. 4 Billett abgibt, auch abznzUlilen, 
da ktauB gaoa gut auch 5 oder 6 Peraonw binantgehen. 
Dl Bttdaipcat iat diaer Vorgang niebt einmal anf der Tnnnway 
gaataitat, Jede Penion mn*<i; ihr Billct lelbgt 
an der Hand geftUirte uder getragene Kinder sind liicvon 
autgeanmincu und iat diese VerMgnng auch adot begrBndet 
und berechtigt. 

Beaonder« nnaere P. T. Damen aK^mn «In a«hr atarkes 
Cantingent sa Benjenigeit bei, die sich der Bllletabgabe ge- 
WdhBlIeh ans Beqnenltchkeit enthalten und die!<elbe ihren 
Begleitern anvertrauen, wahrscheinlich, um der etwas männ- 
lichen Arbeit des Drängens enthoben zu sein, was eigentlich 
mir di m heuligen Wunsche der sehr geehrten Damen, um 
jeden Preis dasselbe ku üma, was die lläoner tiion, to gar 
nidit VbiTeiuttimmt. USge jeder Paasagier, ob Htm oder 
HeiT, aebi Billet aelbst nbgiÄon und die Oontrol* wird aehr 
leleht aeitt. 

Viin der Erschwerung, die den Vci scliL is^, ru dadurch 
entstehen würde, wenn sie statt einer Hui ic Mm kc so viel 
S il I I II In) I. II iiiiissteu, als vtrsi'liicdoue Balinen in den be- 
treffeuden Verüchleittort cinmündeD, will ich gar nicht reden, 
aondam komme «nf mein Blankett anrflck. 

Die durch den Verkauf der Blanketts. welche tum 
Anfkleben der Marken bestimmt find, inngehi'ndea kleinen 
Beträfre, welche »ehr bedeutende Summen ausmachen, dienen 
in erster Linie zur Deckung dt?r gewiihrleifiteten Lnfall- 
v. rÄichernng, pfifenie überhaupt eine solche eingeführt wird, 
sonst werden diese Betrage tat Deckaug der Stempel- 
gab ttr berangesogen. 

Wie bedeutend die Binnahiae ans dem Terkanf d«r 
Blankett» ist. niüg< u einige Ziffern bt lein liten. 

Auf den k. k. .'istcrr. Staiitsbahnen wurden im Jahre 
18'J-1 III. Clui^sc i'crsoiieuzng luml 32 Millionen Beisendo 
befördert, von denen wiedei- rund 88Vg MiUionea mv bis 
80 Kilometer weit geliüire& sind. 



Der Verkauf der Blanketts nnr m 9 Krenser bereiftiKt, 

hillte a!>'> rlne Einnalime T»n rund 570.000 Gulilcn fri;.l.iri 
Die !>ru: k imd Verüchlei.sskosten der Blauketi^ «üi Jiii at, 
li-'ii t'iir rlif I H'schiUNaunoncirnng auf der Rinksf-itf- dtrr 
HIaiikettä eingebeudea, ebenfallü sehr bedeuteiitlin Be- 
trügen bestritten und der hier verbleibende Rei%'i'wiiii 
konnte sa gemeiwiilisigett Woblfahrtaainricbtaagen llir Baim- 
bedlenateta, n.B. Etsenbalinhaim ete., Tarwandet weiden, ««• 
gegen die Msiwrigea Dndckosten der Billet« einen Reingewiua 
der Bahnen Torstenen, der eventuell auch zni' Deckung der 
Stempeigebüren ii>'r;i!i„'-f j-i-L'f'ii u i rden kiiiinte, wenn die 9t 
den Blankott- Verkauf eingelumii'n lii iriigu ruilit gtuflgeu. 

Der Vorgang, den der Ri i-f n l'' li. i di r Anwendung elnar 
Harke zu befolgen bitte, l»t d«r denkbar einfachtta. 

Ana dem ttbataU a»m;aUngtan nnd andi an d« vtolaii 
Verkaufi^st^'Uen dar Varl« arhHtiialMtt Fdurplaa anriebt er 
gauK genau, w!« viel Zonen t<4tte heabsickti(>te Tahrt nmfattt, 
I'iT .\iik:int' 4"^ T'!il''t:J a'li'iii lurfrlitii;!, iin'In'ieni ']]■■ Marke 
fiir die orma Zoiiü lti»rk*ita v u r g «; d i ii c k i ist, zur FaJirt 
durch eine Zone auf jeder Bahn. Will di-r lü is. i.Je im brerft 
Zonen fahren, xo klebt er so viel Wertuiarkea neben der 
vorgedruckt on Harke als nethwaadlg abid, nm die be* 
absieht iL-'d' Ziehtntion zu erreichen. 

Kanu 11 r nicht lesen, so iat die Verkaufsstelle ver- 
pflichtet, Auskunft 7.n geben. Mit dem ferti|::"n hillet begibt 
sich der Pastagier anf den Bahnhof, wi^ist ilnrt vor Betreten 
des Wartesaals oder des Perron» sein Bill<'t li -hnfi AbstcmpelnDS 
oder Conpirug vor, und kann ntu mhig in «ein Conp^ steigso. 
Dnrck Üa Abatampelnng ut I. die Ifairko entwertet, 2. Ü» 
.\bgiing98tJition, resp. die Zone bekannt, .S. das Eigenthon) 
der betreffenden Bahuverwaltnng an dem (ieldwerl der Marken 
declarirt und 4. beginnt t'v.Mitr.i ll die ll,it*\iij[,' fiir die IiJa'.'.- 
vcrsicherung, welch« bis zuj Alinahme der i^illels in der 
Anknnftsstation danert. Der Controlor im Zuge prVft die ridk- 
tige Uarklmng des Blaakatta nnd verUUt däqjaiigain, der 
weiter fthit, ala aeina Varicfang gea tatt at, ao wie diea «ehm 
jatat gaadiidlit, zur Nach- oder Strafkahlong; filhrt ein Reisen- 
der m obrere Z«n«n, so bat er die Nnmmer «einer Zielzon« 
zu durchstreichen oder beim Controliren im Zuge dem runti il r 
bekannt zu g^hen, welcher zum Zi ichen, das» eine Controle 
bereits stattgefunden, diese Nummer coupirt. Z. B. ein 
Reitender steigt in der ersten Zone ein and will in der drittte 
Zone aiuatdgen, In diesen Falle Ist Knnmer 3 an eoupirta. 
Die in den AttagangaatatiMtea abgeoonuneneii BUIeta «erden 
tUglich (bei klefneo itaflonen erentnen in filngeren Sieltnomen) 
als Wertpapier an die vorgCM'i/te Ci ntiLile golidtt l, welche 
nun, wie erwRhnt, das Geld hitt'iu: lud der Mai ki-iic^ntralfl 
Ipi-iiid)-. ]iie l*'alii lullet» mr w e i t e r e Falirti^ii wia dcn ho wie 
hiüber beim ii u Ii n hof 8 chal ter gekauft. Zur noch uäherea 
lllnstrirung erlaubte leb mir, eine groasa Aasahl Toa lItlale^ 
blatdutta rar VerfBgnng m atellen, «ekdie, nn aatqveclicnd 
leserlieh ni sein, gross ansgefttbrt vnrdeB. Es iat adbstndend, 
dass dieselben im Dmck kleiner sein werden, so dasH dieselben 
ungeOihr die GrÜHse einer (.'orrespondenzkarte erhalten dürften. 
Dl!- in ili ti lliuidiai ilt r sehr geehrten ilnrrcii lii'tiiidlichen 
Blanketts sind lür die TIT. Classe und würden dieselben für 
die II. und I. Claaae mit deuiftu1b<tn Text, nnr anderen Preben 
auf grfinem, req>, gelbem Papier augeftthrt werden. Alle* 
üebr^ gebt wohl ana den Test dna Biankatta tob aalbit 
hervor nnd mnchte Ich mir nur noch erlanben, den Voilllail 
dfir .^nnonelrunp durch einige Ziftern zu beleochten. Der Vonat 
.•-lopteinbor ]H!t5 weist eine (iesammt/.ilil v.m 11,700.<>(mi 
;i:iirrr(!icbi8(hen und 4,hfSÜ.0U() uncrariächen Reisenden anf. 
K» wurden denitiach in einem Mnn;«t 10,.'')80.000 l'^rsonen be- 
fiirdtrt, was im Jahre mnd 2Q0 Uilllouen ausmacht. Ueber- 
triigt man da« statiatitcka Eigebuia der k. k. Vatetr. Siaato- 
bahnen, wonacji die FaJtrtcn bla sa 80 km LSng» drca 90"/« 
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•latAfltaliiBr ]b)facii4«B abnrbiraD, avf die Anwendnng !> s 
HMtemgttemi!, m «ig^bt tüdt, 4m* mr cire« SO UllUoDen 
BeiMade Ibre Karte m wie Mäher beim Bahnrnbalter Wwn 

wünlon, wtthrend circa 180 Millionen mittelst Markr ir/aMmig 
fahren. Da anf iivse Weise taglich rand '/^ Million Dlaiiketts 
verlimnclit worden, %o übertrilTt dieser Verbranch die stärkste 
Auflapo der gelesensten Zeitungen um circa da« Vierfache. 

Eino Annonclrung auf diesen Blanketts wllre als«, ab- 
geaeben Tim dem DDaUnde, daee io ein kkiae» EiMubahn- 
blaukett, wo ntebt viele Annoncen Platz baben, vlei eher ge- 
losen wird, ah eine Zeitung, die denkbar grnsst« Eeclame, 
die natargremlUs aoch sehr Iheaer bezahlt werdt-n milKSte and 
infolge desaen sielu r c-iiu-ii liiibschc-:! ilcwinn übwerfen wiudt'. 
E* kann nicht meine Anfg:ai>e )>«in, bin in'a Detail aaszuinaien, 
wie vi(>l Gftld hier fttr die Babnverwaltnngen oder die ge- 
meinnftuigeii Woblfiihita-UntenebmuBgeB m gewinaeo wftr«, 
▼ide tenaende tob Gnldaii atail ^ jataitdis. leb wollte 
nur die beegere Verwendbarkeit der gifieeenn BUnkette ticr- 
vorheben, denn trotz der r<«cht Interessanten Versuche, Iii 
luit den Iir;Uit;i.Ti IC.iitclion gf-:ii.iclit x^erden, um die FiTiga 
der Annoncii-uiig zu lostsü, tuuo» Jucli zugegeben vrerdtin, dass 
diege Versuche nie ein grosses Rcgnltat ergeben dürften, weil 
ebeu die Karten za klein eiad. Die beliebte Einwendung, eine 
SB grosso Kart« ael nnbandUeh, trilTt woiil schon deshalb liebt 
wa, weil 1. aiidi lunto banita ciae Mcoge von sehr gmaaen 
Karten exbfirt nan denke imr an die diversen Fahrcertl- 
fl.j.'ite. TtniiJi'jjsfliinr-ts n, g. w , und 2. ilürrte thv über- 
wi«%'-'nilHn ^leln-zahl vuii Kritipnden, besondfis in III. Classe 
elue piü<Hi> Karte, die n;.in M:li\\L'r v-_-;iifir, unrli'iL'h liL-Sj^r 
sein, als die heutigen winzigen KärtciiKn, die von dem 8«liick!>a'. 
des Vorlicrens sehr oft oreilt werden. Den grossen Wert, den 
die Pepnlazi^rang der allerwiehtlKatea BalinvonchtifteB für 
den Bdaeoden alt aach fUr dl» Bahn hat, indem daa Fnhllknm 
dadurch zum Oabraneb dw EtHnbalm «negtiK wird, «rwUme 
ich gar nicht. 

Dieser Um^itaml s)jrk'Lt von stjlbsr el^nsM Ijorciit für 
das HIankett, wie die Mdglichkeit, dmi T.irit tuii dum lilankett 
den KeisendM ta die Hand zu geben nnd so denselben in 
die Lage za veraetzen, sehr leicht (einen Fahrpreis an be- 
reduien. 

(ScUua ^dgt) 



CUR OK IK. 

St&dtbaba. Am IB. Ijectituixi; wurde die am i2ä. November 
aBtarbraefaene Protokoll-Aufuahme aber die iMlitiache Begehung, Stn- 
tiMia>OonuDlaaion und EnteignungtTerhaiidlaug bezüglich des von der 
Onaiailaiien fUr die Wiener Verkehnaalagea voigeiegtea Projectes 
Ar die Dosancanal - Linie der Wiener Stutbahn beeidet BMirks- 
havpiaiami Baron H o e k gab NameoB der Verkebrtanlagen - Com- 
mlauOD die ErkULrang ab, daai die W'Qnsehc und ForderuDgen der 
Gemeinde iai Gros.ieii nnd Ganzen BerSckhlfliliijiiiig fir.iltti wcrJen 
I1:m1 ili'_' I '.jiiiiuis-iuii iuuiii;i.tln.ij Jio Furil'-TUUf.', d:v<i '\i>- Llahiiit rtoki: 
8 »■ i c b I- II kl e r S I d p b a 11 i e Ii r U r k t ii ii il il in Kais o r 
b a f mtljt iui EluseLuitle, ^i/udeni als U ;i I e r i e b n h n ye- 
rubrt werde, acceptire. Der Eiaacbiebung einer neoea Üiaiiou an 
der Stcptaaaiebrlkke bSme, wie wir bereit» berichtet babeai ans 
VerluAnrttekstehten nicht sngeatinimt werden ; dagegen werde die 
Errichtaug eiocr naltestelle an der Spittelauer - Linde fUr den Fall 
des BedQriuiMes in Aunsicbt gcuommcu. Die Vertreter der Uemciude 
nabineu diese EiklSrnug sur Keoniiii«. Die Prutokull- Aufuahuie be- 
züglich der Tbeilstrecke Brei(en4iee— Penzing der Vororte • Linie der 
Wipuer Ptailt^ialm wnrde heute for»g*»Hr,». H o c k erlil;irt -ii li X'niif'ns 
der Vfrkrhr3-(.'[>trjini<8ioil bereit, lieu \\'tii>'. b'?ri lier roiuiiiniif ^V i e u 
ZU tiit-jn rlieii uiiJ die Ueberfahrt über die L i u z e r ^ t r n ^ * e «aciist 
Penziiii,' 111 Jur Tfrlangten licbteu Höbe Ober ib r F.ibrbabn lier- 
auvtelleg. Auch wurde die VeiMhiebung ätf> Ötatiuungebfludes der 
Hattectdle Breiteteee, diekae]» Tor die Bintabrt in einen langen 
Toanei Btt liegen kontait, vm aeeha lleter snr Gewinnung eines dort 
projectirtea Voridatzes zuKeataadeo. Desglnden die Forderung, bei 
der Borggasse eine Bam|te zur Bömaigaaia Iterattatellen. llia- 
•kfatlieb int SehaIhMuee hi der i^reieainggaia«^ betnSs deetea 



I ilip Be^r>rt;iiis nns!;*'.i|irüi-bpn wgnlen w:ir, iliv^i darch dte Stadtbahn 
I ilcr ! iitprrh-lit gp^tnrt Hu4 eiiie Vtflegniit; fb sielben nnthwendig 
wprii»ii k'iiintp, wiiriic erklärt, dasa fllr einen soli-b.rn Fall die Bau- 
liiituug i*«mt nei, aile erwachenden Kosten fUr die Verlegung za 
Uagen. Die anderen beateUah dieair Stiaeka von den eonnganaJen 
Vertretera geilaaserten ^^^^buehe winden nr BrMllung angesagt. 
Der Protaet, der Ten mehreren in P e n z 1 n g seasliaftcn Ilaun- 
besitzen wegn Fflhmng der Trace durch ihr Eigen tham eingebracht 
worden war, mnsstc sartlckgewiesea und ihnen beileutet werden, dasi« 
ea Sache der EnieignuDgs-VVrhaudlnegeo sein werde, mit denselben 
ein Abkommen zu treffen. Hnnjrtmaiin ilcs Riipnlmtin-Hesriwente«, 
Herr K o r a I e k, maciiie bei cifii \'prbiuiilLinf;en liic iiitrrp.i.-niiie 
Mittbeilung, dass iljs» In ilfr Sticft.fkn^-iTUP utit i-Tfrcbr.iL'hto IiiUnlcrip- 
CadetteniichuJ-L' vuu durt vurlc^'t uiul u.iilist U r c i t e u s *: p in 
einem «peciell neu zu bauenden liebäude nntcrgebrai-ht werdcu 
«olL Denelbe feidert Neaen» des Beicha • Krienniaiiteriaiui, daee, 
da die nene Oadetteniehale genule enf den groem Tnanai 
zwi»cbea Breitenaee nnd der Station „Ottakring* an 
steben komme, beim Tnnnelbane diesem Umntande Rechnnng ge» 
tragen werde. Anch forderte derselbe, daas die Vorürtc-LiDip _Pen- 
z i n g — H e i I i g e a 8 t a d t", die wohl einen Unt' rhau lur zw i 
OeM*« bekommt, aber vorerst einen eingelelsigi-u nlurbut erhiUt 
und LTst -itilter zweigeleisig angelegt werden soll. t;ii i a /. ^veigeleisig 
auai^ci'tllirt werden sali. Bezüglich des ersten Puukie» Äusserte sich 
die Bauleitnng nnd der Vertreter der Verkehrscommission zustimmend, 
hinsichtlich des zweiten Tbeiles des Verlaugens wurde anf das ge- 
nehmigt« Banprogramm Terwiesen. 

Bndapeater Untergrnadbaha. Die iiauptbetriebaslrecke 
nnter dar Aadm^yatraiae, weiche ha Deeeaber r. 1. an banaa b» 
geonen wnrfe, Irt nnaaiebr (bniggealellt nid wmde nadi lTeber> 
pflasternnc dPT Decke des doppelgeleisigen Einschnittes der allgemeine 
StrasseuTetKebr wieder ertlffuet. Die innere Eaiiehtung dieser Strecke, 
sowie die Vollendosg der Strecke Andrassj-strasse— Qiselaplatz wird 
mit Bescbleaoigung betrieben. 

Klektrlaebe Stadtbahn in Grai. Stadlbanmetster A. Franz 
hat dem Uandelsministerinm das Vorproject fllr folgende, mit elektri- 
scher Kraft zn betreibende nml iiirt eiiipr Ppnnrtitfl rnn 1 m an^zii- 
ftthrende Kleinbahn im tiebi'jt.j der L:iud'-^Ji:>n[a-ra 1: (irnz iiiid l'iii- 
gebnn? Torcfelfgt : n) V.->m äiadtpiirii uiter di« Rn<ieliäyl>t\itke zum 
SU iM ibiiiiiyfij iiiid vLiu lii'T ;eurdck Uber die .Mbredttj^brlleke zum An- 
schiusDe an die vurgeuaunte Strecke auf dem Jobanneamring, dann die 
Fldgelbabn ») Siadtbahn— BUnteieh, «) BUeahethatrasM— KaMehav- 
weribgass«, J) 8t Leanbasd-KlndMapIatz— Hileitelcli, •) Jobanneam- 
ring — Scbmiedgasse— Schlossbergbabn und Sadbahnhof— Aspem- 
Kosic. In Folge Erlasses de» OandehuiiDisteriams wird die Traceo- 
revision in Verbindung mit d»r S(utidri/i Cammission am II., 12. and 
13. December stattäudeo. 

Blektriaehe Bahnen In Berlia. In der am 4. KoTember I. J. 
stattgebabteo Sitzung der gemischten Deputatioo fttr daa Verkehra- 
we^tfn wurde tln Entwarf der Nartnativbpstiwmtinpjeti für tieitf l^trsssen- 
babiiiii und ein Gi-ultiiIiiIiiu vurijeleyt, m «i-|;!ii-iii Ji'j ihmr'u iiirassen» 
h.ibii^iniuii. dje der Aussehe« zur VeftijilaUailiguag des ^tmn.sen- 
biibtuii'tz''.^ für empfehlenswert hielt, eingezeichnet wrircui. Endiicli 
lag em biitworf des Vertrage« mit der Grossen Berliner Pierdebahn- 
GaeelliahaA «her Omwondlaag ibrea BetrfebM in einea elektiiatben 
Tor. Znaitabat wnrde die Frage der pralttiaeben Ktlhhningea bei dem 
Dnideaer Spatem unterirdischer Siromzniähmng, wie eine selebe 
AnordnaaiC gemischten Systems zum Tbeil fQr die Ltide Behroia- 
Birasse— Treptow geplant ist, diucli die gUnstige Aaskauft des Magi- 
strates zn Dresden fttr erled<,t.'t erKiHre. Ferner wnrde die Frage der 
Versicherung gegen PerMruiiiuimlb- nnd f^adihe^fhädigungen bei 
deui Versuchs betrii' b mic neuen 1 lai ti;>fi.>'mitti In ^lerf/plt. Den Haupt- 
paukt der Tagesordnung bildete die biozcJDeratiiuug der Normatir- 
beslimmungen, die fUr alle neuen Strasseiibabneu gelten sollen. Be- 
merkenswert sind besonders die BescbliUse, dass die Znittimmung za 
BalumtatBeliisaBgeB nai anf die Dauer bis Ende 1911 eitbcilt wird 
und da» die Beniaheknft, Gas oder iUektrkjttt, aus derjenigen 
Quelle zn entuebmen ist, die die Stadt^eneinde Torsehreibt und deat 
im AlIgPineiiien ein Eitiheiu-tio Pfeunig)-Tarif gelten eolL Ei weide 
jedopb hiHBiflitüch rtcr allifr-meincn Bpilingnnfren fttr nene Strassen- 
b»)iii"ii ni<e zweite i.ei un; in AulsilIi'. ^'(.'Uianmen. Von den augen- 
blickiicb zur Priifang voriiegenden Biuiiiijroje.jten l*t di« ll^hrzahl 
der Linien als emptebleuswert bezeiebnut iii>d di>'>>T Aii'biiu des 
Netzes ist durch eine Bcibe weilerer, iusbcsituderc Jiurchiutsiiinien, 
besonders auch Uber und entlang der Strasse ,Ui|^er den Linden' etc 
erginzt worden. Von denk Vorsitzenden wtirde ttber einen neuen von 
der Fitatt Bwaig kefrnbrenden Oaawagen Mittbeilung gemacht. Bs 
werde enaierdam fir dea 7. Decenber die Beeiebtigang der mit dem 
oenen Aecaainlnlenaraiem eingeiidrteMii Straeteababn bi Hannem 
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AUS DFM YERORDXÜNGSBLATTE DES 
K. K. HANDKLSIMINISTERIUMS. 

V.-Bl. Nr. ll!2. f'<.rrpp<iionirnnj; eine» SfTflnf lirlif n mit einoir» 
Frrilngpr VPtl>nn;!' ri<'ii 1 ■* m K;;«r. 

g, ( tS8. EliifTnutiK <lr!4 Hell icb»>N auf drn b i S n r «t- 
lirlipn T heil»! rock rn Unhnhur AunhIr- ri p Ii i / er 
Ki««lih»bn— Tarner-rark nnd Toraer-Park— 
WflkWMld der KI«*inbKbn nit «laktrtaehm Bt- 
tHeh« TepliU-Eichw«üd. 

a • 1MM. Conc<>f<sioD8brdlDg«iiM für Iii* oomilmarig« 
Loca]b«hn mit Daaipfbetrieb vra d«r Btetloi 
Kncsawft— lUkaiy In dl« Stadt Snesaw*. 

„ n 182. ConMMioniibediDKalii*« f Or die gormaUpurica 
Looalbaba mit Uanpfbelrl«!» I. V«» N«|iola- 
k*iiU MMk WUnils, 8. rak BAdnAs mätk 

Smtk. 

. . ni.B«wllltenc mr VotmI«« tMhBlMlMV Vor«r< 
hmiim fir «Im Lo«*lb«hM vo« Oh-0f«r«ldorf 

«ach Xank. 

„ , 184. ErlaiR d«a k. k. Handelf>inlafaferfam toi» 
II. Xovpmbcr IStiS, 7. BtS47, «n »Bmmfllclif 
üstprrcicliisrlip Ki^pnbAlin-Verwaltnngpn, l>e- 
ireff-f 'Jim Krwchpincn einer Handannxiiho cli»r 
B*ll^ti \ I r idnlinp", bi'trflTcnil (Iii- (if wiiliriinj; 
Ton TartriiAclilftiaen iot KUenbahn-ÖBterTrr- 
kehr nnd das bei VerSITtMitliebBaf dwMltoa 
cn b«ob*«ht6Bd« Verfahren. 

a «Md. BewIlliKUnK znr Voraabnii> tprlini«<'li<>r Vor- 
arbeiten für eine Lecatbahn von krema nacii 
QBtod mit äMmwtignutm vom Ob.-M«MlaR 
■aah 6flM, 0ttoBidilac aaeb Oaltaabnma 
•ad V«B Qiaii- Ow Bga, •T«BlüallRa|«it«MatelB 
aa«li AllMabaek. 

V K tt4 KriaM dw k. k. Geaeral lnaMcttoa d«r teUrr, 
BlMababam rom 13. November 1896, Z. 1M6I, 
an (IIa Verwaltnniien dar öüterr. HaaptbaliaaB, 
bptrpfTH di« Vurla«« einer ,Zoaaam«BBt*llBaf 

»inmtlicher ScbBee«ehtttz-A Dingen. 

, a . IIB. KnndmacbnDg des k. k. IlHndpKniinlHtprinniR 
vom 14. XdTpniltfr 1R?1.">. Z. V,l\r,iH bctrpfr.-nd die 
LixlH iI<T KlHcnliiilinrii. auf das Inti-r- 

natlonaJ« Uebereinkomniea Uber dea Kiseababn- 

■ . IM«Mvnfc«kr AawMdang fladat. 



LTTERATüR. 

Ihi' HaldiMi; liifli ri'i i-r f i " i ri bftlini'ti heim Ki!i<>ciliitbn- 
Krach tvrrtragp. V o n Ii r. Krim»; llilcicber. Sepiirat a Ii druck 
a n s d e n j u r i « t i B c h e n Butlern N r. 40, 41 m l 4 .' vom 
J a b r e 1S95. Wien. lmäelb»tTerlAge des Verfaimeri. 
Dr. HiUektr btCuat atak io der nAiegtmiva Brochlira mit der 
VStng eSaes idiwfadfiB TbniM, iiden er da« in Titel (<«iiaante 
Itf^ditüverbältui* mriltfidl IB ttHUÜBiMB t«f doctit Der Antor achti'l' t 
di« Uafttiog AtT Bbeikabi aai dw OtMklftmbligiktiuD von jener 
derScbadi'uiiobliKation. Hinsichtltcb der en»t«rcn »priebt Dr. H i I « c Ii e r 
seine Aniticht dabin anii, danii ein ier rurrenliiüt kiinlicheit Ver- 
haltniK vorli*!^t, bprrnr^crnffn durch die KiiiliMt dfs opq«, welches 
alle betheilt;.'iii; Üiilimn d urrb aoeinaDderscbliessende, sich gejfen- 
«eltig intpt'rirenile Tüeii.i i-; iii.'»!! zu prÄsfiren bitln>!! wSlirpn.i die 
Maftang flir die Sfbaileu«o'ilii;.ili"ii von li-m if- nnimti n \ rr;iiH5i-r nls 
ein echter Fall van ijolidaricat crisliUt wird, l^er äuIxiarbaftuiiK '-u:- 

S triebt — 10 fltMt die Bioiehnre weiter mu — took den Princiii 
er .Reftencr {ad et Mnildnen trota Thellbarkett ier teirtang (dr 
das Ganze, ungcilicilt iial principaliter*. .,Unver(*nd(>rt ist ferner Am 
I'rindp, dem flcrecbtiKten ein Wahlrecbt ^uäieltt, mplrbe der 

Tt-rj flirht« tf n Bulinen er mit der Kla^e in ADspmcb nehmen wolle, 
jf'ili I h i n: il lä Priucip.* Der Verfasser weist nach, wie diese» 
Waiitieciit Z I FVilfif dw friuhtr ihUichcn BciitimniaDKen beachrSultt 
wird. „Fm i ! b> tf ,1^, H in 1. .flzbiiches und des all(renicin''u 
bürgerliclien Ue.ietzbHche« bat der B.-rfcl)tlt'(t ein Wahl recht, da« 
haiiat er Itsnn wählen, braucht aber nicht, in dm «irbiete di>9 
Xiaenbahnfraehtrechte« m a ■ a er wühlen : er bat kein Wahl r e c ti t, 
■oadcm diie Wahlpflicht.« lat adion dicae gcaetiliche BiB' 
■ühritohMg de» WaMreehte» dea awde niai Beehtaideen sawider* 



laufend, 80 i«t dite nocfa raebr durch daa B i Wl d uM dta WlUMaltM 

io Kulge ErliehtiDi; der Kla^e der Fall, 

.^iii'li in dem Ab!cb»itte ,Pt>r Reirre«« der Bahnen 
unter PI 11 an der" vers-t' !ir lii-r V'L-rla.tS'T iiitfresgante Redils- 
gedauiien /.n r-ntirirkflii. Wir vi:rwci-vij nur ntif den Fall in 
,11 a f t u n f II r t r t> m il p -s H a ml p 1 ii". w.il.pi <■< i;l.-i.;hgilli|{ iit, 
ob dieaea Handeln ein .iicbuldbafies war oder nicht, aowie aei ili« 
„rrinelp dar weekeelaeitigaa SekadaBiTareieha- 
rung*. 

Wir bata im TontAmaiB aar dea «idrtigataB ThtQ ta 
Inkaltei in kanea iUiiIti, ehao dm mnn lahaMmiKake aafTeV- 
ItindiKlieit Aii«prnch machen könnie ; wie jedoeb ao« dienen fra«- 
Bieatariadien Anftlhrnni^en entnotnnen werden kann, bat Dr. Iii lachet 
»ich der dank*>iinw<>tten Arbeit nnterworfen. eine Kecbtsmatert« in 
den Kreis fw nu r )>Fcrachtnnfcen zn ziehen, die bi»her ron der fracht- 
rechtlichen Liter.Ht ir !j<»«»nd«ra stiefmDtterlich behandelt wnH». 
I'naerer Aoeicht i^i^-li kmm dem Verfasser «Ii*' An' rkerinniik; mit ilir 
vorliegenden Puhlication eine interecaaute Studie geschaflen zn habes, 
aiebt nmgt «odea. t. Kaataeh. 



CLUB-NACimiCIlTEN. 

Beriebt Ober die rinbrersamnilnait Tom 17. Deecmher 
IS(t.">. I»er Vorfitzpntls, l'rä.iidpnt Hprr Hofrath Karsli thoilt uarl. 
Krulinnn;; äf-r siti inn mit, daaa sieh daa (.'Inb-Präsidiam .am Ittzt- 
V* rj,'.\i:i.'i'iH ii Mijiin'T^tait Sr. Excellenx dein Herrn Han l. l.-mmi»ter 
Tu[|$iMU.ilt uübe, weicher daa Präsidium auf« Freundlichste einpfangea 
Itab«. Sc. Excellenz habe eich bei die»er Gelegenheit «nr« Aagalegtiiu 
lichate Uber die VerhUltiiiDM de» Olab eiknndigt aad oemMlbea 
seiae wirnte Oatematznai; engeaagt. Ferner gibt der Vonitseide 
bekannt, daai die Sylvester- Feier Sanataf den S!8. De* 
e e m h e r d. ,T. ataltfinden wird ; das Nähere wird durch besondin 
EiiiladanKen bekannt Kemaebt werden. Am &4. Deccmber d. J. werden 
die Cluh-Localitttten um 4 l'br NacbmittD^'i ucsehl itfcn Die ii il ? h • t * 
OlnbversaiomlanK äudet D i e ii :> l j >r. il >' " V .< ri u -i >j r 
1«!«!. Hfl Cht Abend« otatt, nriil /-«nr uiril, inlU aicb eine gt- 
Dr;>,^rnilij Ahzabl IJerren mf'Mct. einr- Ii i s i nssi.m Uber das 
Thema des heute tn haltenden Vortrages: ,Üie 
HarkeimDieBiteierBiaeahaka'etattfiBdeD. 

Herr Rudolf Blawatsebek Mdt uuimehr den angekündigt« 
Vortrag, welclier in der ClubzeitUBK zum Abdrucke gelangt Nadi 
Beendigung des Vortrages erbittet sich Q?rr Inapector Pauer dai 
Wort. Ucraelbo begrOaat ea aaf da« freudigate, das« »ich ein jangertr 
College gefunden habe, welcher einer erörternswerten Fratre niber- 
eetreten sei. Nadiileni sich aui<«er dem Uenaniiten noch die tierrea 
Ober InapectiT K v r.oebr nnd Tarif-Referent Wallis znrTheil- 
nalime au der gi iiiaiiipn ni^ci]».«if>n fiber den fiefrensland dp« heiiti?»n 
Vortrages gemeldet liAbcn, f .nstutirt dir \'iir.'-itZ'^nde. (la^i die-p I'l^■ 
CIUM«)D am Die na tag den 7. Jana er lH*J(i, Vi' l'br Abeodi, 
MatUildeK wM, 

Ueher AnfWtge de« Bem Hatiptmanaei Orknebanm gibt 
der Citk-flecretär Herr Do 1 y A k bekannt, daa« der Vorlrac: de« ncm 
Hlawktachek noch vor dem 7. Jünner I99fl tum Atidrinkä ge- 
langen werde. Schlieiwlich sei nncli bemerkt, das« Herr Rndolf 
niawatsehek fflr neinen interessanten und iahaltareichen Vor- 
trag lebhaften Beifall der Zuharer, aowie dea Duk dee VoraitaendH 
liud. Der Sehtlftiaknr: Dr. W*ir-Bpp{a(«r. 



Einladung zur Sylvester-Feier 

(Kerr«n-A b e n d) 
in OlaUBoala, Baautag <bb tB. Daaeaikar IBM, 8 Ub* Afeanda. 

Für daa daa CkaiaUar dea Abrndi Badnaag tncaada «ad 
uiu aat kaltaraa Vortragen hesteheade Pi^raaim waiden 
ItemnageBde Speci.ilitAten eewnnnen. 

Der Prei« der Karten, «i'.-li-- nm-li /. nr TheiJnabrae au 
dein ge ro e i « s c h a f H i c h e n A b r u li i s > n ipxcj. Ge- 
tränk-'/ II r c h t i g e n. befrÄi;' : l.ir niiliiintt;lnj l.jr i iii' lil »uci 
filr AneebiMge) Ii. — .t>0, fftr dun'b t'lnbmitgliedor ein;;eritbxte 
Ciilste B. 1.—. Der K a r t e n - V e r k attf Wird an 27. Daceia' 
her Uittaga gusehlosseu. 

Das Uegelligkeitc-ComitA. 

Beriehtlgaag. 

Dte aaf Seite W» der Nniaaer 49 eathaiteBeBTiaMaata »r. 1? 
geUirt aaf 8dte M7, dritten Aheata naek den Wartet «and an habo*. 

Dregfc -no K. «PIE8 kcö^ _ 
Hin, V. IMih, traBawngaiwi Kr. I6v 



nr dl« Bcdactinn fcrnntvortllcli: 
ADALämt V. tUUtXA. 



Digitizod by GoOglc 



Oestei'reicliische 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 



N?^ 52. Wien, den 29. December 1895. XYIIL Jahrgang. 



IH MILT: Gokwinnriaiig. — Ete BllekUidr uf IMS. — Di« Asrntataag der Kuke n IKoHM. la KMAdui mit •pceWItar BerBdt- 
tlahägiuig der gegen die EinfQbntng denelben anfKetauehten BrdenkeB. Vortrag, gehalteu in der ClobrerBammlaDg md 
17. DeoealMr 19» t«i Hon Bidolf HUwat»chek, Beutln der BUattaiNttlMiu • OcwUMbaft. C9<Uu>>) — <%ro»ik: 
FniMialMdudditei. Wiemr BtidlMii. Brtffamig der Laeilfeilui BeMHikn— WlneUn. — Au dm Vairfnagrfiiutto 
k L SudilniibleiiniH. — Lttwutir: ScibweiKiiMihe BMUer llr WirtMwfta« mk tmMgMäL — BalMÜommikML 



Clabversanitalnng: Dienstag den 7. Jänner 
1896, Vg7 Ulir Abeuda. Ditcussion über da* Vrujrct der 
VcriraiufiHy Jfarfiv im fliiathAndicfMir. 



«■ KMMek all »tS» 

WmD 6oethe'B Wort: „Ein polituch laed — «b 
teidig liied" auch fQi- daä KisenbaLiiwesen gälte, so wäre 
dieses im abgelaufen«! Jalure achledit weg gekommeo, 
denn die Politik flbertSnte das fkdiliclie Streben. Allein 

die Fachinimuf-r ai ti<>iteten im Stillen fortnnd liesaea sich 
wenig stören. Drei Ministerien, in deren mittlerem vm erstcn- 
male jener Eisenbalinjurist nnd Terkelirspolitiker auch 
mit Namen und Person an der Spitze des Haudeismini- 
Stenums stand, di-f nmi .«fltfiu «■) vifln T.ritfr desselben 
übertianerl hat, regiet leii iai verflossenen Jalir, ohne dass 
diese Personalweciisel im Eisenbahnwesen sich jäh bemerk- 
liar mnrhtoTi. Opstcn"eich blf'ibf, trotz .Mlc-m, was düjreg'PTi 
geschrieben wiid, uodi immer ein Beaniteostaat, darinnen 
die SeetinDi-ClMib, ^friti» ond Hure Tiden Unter- 
^rebpiieii in Einen grau werden und das Getriebe jedes 
einzelnen Orgauisiniu, also auch der Eisenbalmen, nach 
einfeSbtem Plan» stetii; ItB Oang «rfaalten, wibrend der 

Minister n,it der Ih'lifirii Politik vullanf (ifsnli;in.i<,'t i-!. 
Er drückt sdnem Kessort allerdings seine geistige äigna- 
tor anf, allein wi« sebwer sieb dn entferntes Ziel aneh 
mit grosser Willenskraft siinin^haft crri'icliiMi l;is-s't, hat 
die vor Jabrej^rist so uiaiklg augekiindigte Verstaat- 
liebnng8>Action setar dentlieh gezeigt Niebt einmal 
deren am greifbarsten scheinender Theil, die Erwcil img 
der Osterreidu^cbeu Nordwestbahn, ist bis beute en eicht 
worden, nnd das Pabllcnm bat sieh an die Verbandtangen 
mit dieser Bahn allmftligao gewöhnt, wie an den Wechsel 
der vier Jahrejsseiten. AUerdingB ist der Abscbluas Ittr Neu* 



jafar in richm Awsicht gestellt md MemH sowohl die Nen- 

Organisiniiifr dys Vei waitunps-Ai'iiarates der k. k. Staats- 
babnen, als auch die seit Jahren geplante «od immer 
wieder Tcrtagtc Schafiung eines Bi senbabnmitti- 
flteriums. \\'enn aach lllr jetzt wirklich nur ein Eisen- 
bahn*, kein Commauications-Ministeiitmi geschaffen wird, so 
besteht doch kein Zweifel, daas das erster« allroälig auch 
die Schiffahi-t, Post und Telegi-aphie abstniiiivn und n 
einem Communicatifms-'Minislerinm anwachsen wird, denn 
erstens besteht zwischeu alku \ ui kehrswegen ein untrenn- 
barer, schon durch die Coucurrenz geschaiisner Connex. 
und dann ist bei der bedentenJen Selbstständigkeit, 
weldie die drei grossen unverstaatlichten Eisenbahnen 
Oeeterrelda besitien, das reine Eisenbalunninieterinn 
eigentlich dip tregenwartigre Oent^rat-Diieftinn der fisfer- 
reichidchea Staatsbahnen mit grösserem Wirkungslu'eise. 
Die Sebalfing dieaee HBnisterinma tancbte beoer nen auf 
und nahm grejt"bare Formen au aiilil.sslie Ii der wichtigsten 
Persoualveränderong, als der gegeuwftitige Finanxminister 
Dr. T. Biliitki den Porten als Pilaident der Genend- 
Diredifflk der k. k. StMlBbabaen verfieae. 

Der Selteiibcit halber nniss coiipfatirt •\v..-rdrn, dass 
ein m nngetlieiltes, von jeglichem Vorwurlö freies Be- 
danem Aber den V^lvst eines Chefee, von seCnem ganzen 
Personale, den Spitzen begonnen, bis zum Arbeiter herab, 
lange nicht gehört wurde wie bei dem Scheiden Hill n s ki'a. 
Als er vor .Tahren ganz miTennittelt an die Spitze des 
r^ossen Vi i\valtiin^'skr>rpers der k. Ic Staatsbahnen ti-at, 
brachte er den £ul' eines gewiegten Eisenbahu-Parlameu- 
tariers mit; allrin Oiganinnugstalent, Fähigkeit aeliM 
complicirten Functionen schnell zu erleraen, nnd nament» 
lieh Ilei^ und QerechtigkeitBliebe des Mannes waren 
der Menge seiner nenen Beamten und Diener, sowie 
in der Oeffentlichkeit fiberhaopt, wenig bekannt. Van 
lernte aie aber bald aebitseit. Darob atetigoi im* 
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mittelbaren Veikelir mit seineu Untergebenen, sowohl am 
Sitze, der üeneral-IHrpction als, bei seinen vielen wochen- 
lun^^en Bereisnngeii luii dem gerammten Streckeupemiiale, 
drang er tief ein in die Bedürfnisse allar B«MOrtS und 
des Persf'üalss scll'-f im l lialf überall, wo er nur konnte. 
Er hielt sich tern von ruiielosem Wediäel des Ueütehen- 
deD nnd bante a.iif d«n OegebOMa wdter, dtai «b«r in 
rnstlr»« fortsrhrirtHchem Sinn*'. Wir h^hf-rt über lüp Er- 
1'nngen.scbaiteu der k. k. Staatsbaiinen unter Ii i 1 i li s k i's 
Begime, imtfUGhinen- nnd Bthnerhaltangswmn, in tarl« 
farischer wnä ndrainistraiiwr I'i'/iiliiiiiL'. Sfim' vielen 
humanitären iScböpfuugeu, namentlich für das untere F«r- 
sonale, stets raferirt und bonftn nns bb( diese Beri«bte. 
Xiii ■ int" derselben p>-laii[; iliui, wie es in der Natur der 
Sache liegt, des vielseitigen Widerstandes wegeo, bloB 
nun TheQe: die Tarifreform, denn die Waldreferm, 
ja die Nationalitätenfrage in Oesterreich, werden leichter 
gelöst werden, als die Scbaffong eines allseitig will- 
kouiTnenen Tiiifes gelingen wird. 

liekanntlich ist das Kisenbahntarifwegen in 
seiner Theorie eines der üppigsten Gebiete national- 
ökonomischer Grübelei. Wie tief der Staat mit den Tarifen 
hemntergehen soll, um seine väterliche Pflicht gegen In- 
dustrie und Ackerbau zu erfüllen, nud wie hoch er mit 
denselben Tarifen hinanfgelien muss, um seine Eisenbahnen 
wenigstens halbwegs zu verzinsen, über diese nnverein- 
barürhiii Ziele werden tjiülii li ünclu t poschrieben. Die 
niedrigen Tarife sind auch Beweisgründe zu Uunsten 
jeder Tenta&Uiehung nnd werden anf Anditngen immer 
mehr erniässigt. In Oi>sf»'iT irh war man eben am Tief- 
punkte angelangt, als im vertlosseneu Jahre die Er- 
liObnng der Personen^ nnd heaer der Fraebtentarife als 
absolut nothwendi^ erklärt «urilo. Hekanntlich geschah 
die Eiulühi-uog des eiböhten Tersoueutarifes am 1. Sep- 
tember d. J., wflirend der n«te Ofltertarif am 1. JRnner 
IftOe in Kraff trf-lfii ^vinl Weil sich das Meritorische 
dieser Tarife auch auszugsweise, nicht kurz wiederholen 
I8ast, so 1>«si^en wir nns auf die in Nr. 80 ond 41 
dieses Jahres gebrachten ZitTem, nnd bemerken nur. dass 
der neue Gätertarit im Aligemeiaen eigentlich die Kttck- 
kehr zn dem im Jalire 1891 verlassenen, alten Tarife der 
k. k. Staat^bahneu, somit der von 1h91 bi.s Ende dieses 
Jahres in Kraft gewesene niedrige Tarü ein Expetioteut 
dai-stelU, welches der fiidnstrte nnd Landwirtbschaft un- 
liebe versucht wurde. Dem entsprei-hend gestaltete sich 
aueh die Deiiiilfe am 9. November d. -T. über die Er- 
lißhnng der Tariie im Hiulgetausschti'is des AligeordueJen- 
hauses. liier waren die Ansichten über nie lere oder hohe 
Tarife, über iJelastiiiig aller Steuertriiger oder nur der 
industriellen nn<l lan<hvirthschattlichew, so verschie-len, 
dass bei l iivereiubarliclikeit der Wfinsche, wi»» srbon oft, 
so abermals ein Jlittelweg eingeschlagen wurde. Die Tarif- 
polttik der iiegieruug kann nicht von unmöglichen Au- 
sprQcheD abliingig gematibt wenlen; allein im höchsten 
liiiiT*'sse der l'rodiiction jeder .\rt i.>t die Stabili- 
s i r u u g des iinuli i eiliicLer Üeberlegung einmal eiugetül.rleu 



Tarife« und das änsserste Vermeiden von Schwankungen 
gelegen. Hoffentlich bedeutet die gegenwärfisrfi l^eforDi 
endlich einen Ruhepuukt, dem eine Pause folgen wird, 
obwohl die jetzt efiectoirte Tarifl>ildung von mass- 
gebendster Seile, von ib'm ire^pnwiirUL'eii Fiiianzminisltt 
und früheren Präsidenten der k. k. Staal«babnen selb^ 
mit Bedauern als abennals nicht gcnllgend beseiehnet 
wurde, um l iiie StnbiHtät für längere Zeit zn vfrsprerhen. 

Die beabsichtigte Steigerung der Einnahmen lUr die 
k. lt. Staatsbahnen ans der TarüSerhSbung bestellt voU- 
auf, denn der auf das (lewissi iiliarie^te lierecliiiete Vor- 
anschlag für 189G zeigt ein Mehreriordernis von raiiil 
B*S Hillienen Ottld«n gtgtn das Jalir 1995. Hieran ent- 
fallen riiml 2 s ^liüiduen anf Personalbezüge, I i' Millionen 
auf Annuitäten dci- Fabrp&rkauleh«!, 3-2 Millionen aaf 
sachliche BetriebeerAirdendsse; der Beat Ist redmnngi- 
mässiger Natur und betrifft Investitionen unverstaatlichter 
Linien. Von dem Aniwande pro 1896 fttr Verzinsung ond 
Tilgung der Prieiitftts • Obligattoiien der TerstaatlidileB 
Hahnen mit rund '.i l Millionen nnd iÜr Stitalsriseiiliahn- 
ban (ezclttsive der \\'ieuer StadtlMihn) mit rund G Millionei 
Qniden ist hier nicht weiter die Bede. Die a-stgenanntt 
Summe enthält normale, vom Staate fix iibernomnieDe 
Verpflichtungen; die zweite Summe muss als eine GM- 
anläge für die Zukunft betrachtet werden, .\llein es geht 
aus diesen Ziffern hervor, dass der Staat tu Ii meinen e^ 
worbenen Linien der Inflnsfrie und Landwirt lisi-lrift er- 
hebliche Opfer bringt nnd das lieciit und die PHiilii lu»t, 
sowie in seinem Gesammtbndget, also auch im Eisenbaho- 
wc!;«ni. ibirdi seine Tarif- und Verkehrs-Politik das Gleich- 
gewicht zw ischen Eiuuahmeu und Ausgaben allmälig her- 
sutellen. 

Die zwf'i f m'1 ietf' de« K i s e n b a h n b a u e s, die 
gegenwärtig in Oesterreich besteben, haben heaer orgasi- 
satorisehe TerKndernngen nStUpcemacht. Die aberwueht^es 
AiT' !iil'-ii der Bau-Direction il-^r k. k. Staatsbalmen wai-'len 
getrennt und eine eigene Bau-Direction der Wiener 
Stadtbahn errichtet. Ebenso wurde, pandld mit der 
bestehenden Abtheilnng für L oca I ba h n wesen 
im k. k. UandelBministerium, eine eben solche Abtheilsng 
bei derlc. k. Qeneral-Direetion der Staatsbahnen 
ge.<s.cli8ffen. Von den eminenten Fachmannern, welche an 
die Spitze dieser zwei Ressorts gestellt wurden, setzt der 
Ran-Director der Wiener Stadtbahn nnr sein bisherice*. 
über alle Schwierigkeiten hinweg gefördertes W'erk fort. 
Das Tenii»o der .^nsfühiung der Wiener Stadt- 
! bahn im Jahre lHf»5 war programmgeinäs ein rascliei»'* 
I als im Jahre 1894, entsprechend den Summen der Jahres- 
I voiauschläge mit nind lä-8 gegen 10 Millionen (iuldeii. 
Durch die wichtige Entscheidung vom II. Juli d. J-, nx- 
nach der Bahnhof Hnaptmllamt inter daa kflnAige 
i Sirassennivean gelegt wird, entfielen die grossen tefh 
nüschen Fragen, die sich für den Bau der Wieuthal- uitd 
Donancanai-Linie beim Hanptsollamte ergeben hStten. An 
I ilem gleichen Dutum wurde be-i-Iili s-en, in der eisliii 
: liauperiode anstatt der provisorischeu Donau-Liuie 
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dn imltiii Thflü dar 7oniirte«Ilii]iB Bairaab— Fttusing 

auszufDhren und statt eine? Torso, die g&me- sogleich 
ertntgsfiUüge Vorortebahu herzusUUen. Somit wurden 
alle Untat, mit Aimiabme Jen« am Douncanal, iMoeir 
rasch gefördert. Insbesondere hat, nächst d^r siiiou 
erw&hDteu Vororte-, die Oürtel - Linie gi^isse b'oit- 
mbritt« m TmeiobiiMi, «nd an der Wientiul'Linje sind 
dif* Vorbrrcitnngsbautrn, nanniitli''!i die grosse wasser- 
seitige ätützmauer, in vollei- Ai-beit begriffen. Am 4. Oo 
tober wurde der Tflrkensehaiiz-TanDel, das bedeatendste 
Otijfct, der Voroi'te-Liriic, di-ssen TvostfH am" 1 Million 
Gulden vei-anachlagt aiud, an geiuer SohJe durchschlagen. 
8o nimmt das Wiener StadtlialiniMtn immer grmfbarere 
yorroen an und nähert sich dem Zeitpunkte, wo es, 
in Verbindang mit dem Metze dei- elektrischen Bahnen, 
das bener in das Stadinm dar Oflbrtvergebung eingetreten 
ist, eine gewaltige Verschiebung aller Wohn- und Ver- 
IcehraverhäLtDisae bewirken wird. Ob die bedeutende Ver- 
inehrnng der Wohnungen, die inznnsclien durch ieo ra- 
piden UnlMUI Icleiner in grosse Zinshäuser im engeren Stadt- 
Bayon und durch den Neubau ganzer Strassen in den ehe- 
maligen Vororten, ihre ßechuang finden wird, wenn die 
nanen Verkehrsmittel das billigere und gesündere Wohnen 
ausserhalb „Gi-oss - Wien" ermöglichen werden, darum 
Ikümmert sich die liauspeculatiou vorläufig nicht. 

BezfigUch des Forlschrittes im Looalbahn- 
wesen während des abgelauft-iien Jahres müssen wir auf 
die ILieitaitiko] in Nr. 11, 26 und 39 uns«i-eä Blattes ver- 
wmsea. Die Localbaliii«Aetion in den Landtagen aOer 
Ki'onländer, die ^Mencrp npti projectiile- Linien, -vomnter 
23 Kleiobahnen mit HOÜ km Lauge gesetzlich sicher ge- 
stellt sind, die Nenei'bbraQiiKen in der Venraltnng des 
fertigen Localbahunetzes, wov"ii pno km allein anf lea 
Staat entÜBllen, enthalten so zahlreiche Details, dass ein 
Ansang mmtattliafi ist Zn Ende der Bansalson verblieben 
rund '140 km Local^ahiien in naiiansfiilirung begriffen. 

Ebenso möge an einige rou den verliehrs- 
teehniseben Fortsehritten des Jahree 1895, an 
die Einführung der Luxuszttge Wien— Eger nnd Wien — 
Pontafel— (Nizza) der k. k. Staatsbalinen and des Schnell- 
anges Wien— Lemberg der Kaiser PerdinandS'Nordbabn, 
mit Maximalgeschvtindigkeit von 00 km und Durchschnitts- 
gesebwindigkeitea von 66, bezw. 64 lern, nnr erinnert 
werden. 

Der Glnb Oesterreichischer Eisenbubnbeamten hat 
durch seine Vorträge und sein Oiigan alle fachlichen 
Leistungen besprochen und in seinem eigenen Kreise 
WÜluiend des verflossenen Jahres rastlos an einem Pro- 
iccte weiter tri arbeitet, das, wenn es realisirt würde, eine 
segentueiche Schöpfimg tülr alle Zeiten, zu Gun^ien 
wenig bendttelter Berufs -CoUegen und zogieich eine 
Sttttte wäre, in welcher mit ungleich giösseren JJitfeln 
als jetzt, die Eisenbahnwissen^chaft gefördert werden 
kSnnte. Weleha Sotfe den Jahraehnte, oft leheoslang 
exponiiten Kisenlialitibf^amt»»!! abgenommen wäre, wenn 
ihre Kinder mit erschwinglichen Kosten m den Mittel* 



md HbehBcbnleo der Besidens ausgebildet werden kdanten, 

Ist von selbst klar. Vnä wie uöthig die höhere Pflege der 
speciellen EUenbahnwisseaschaft ist, wie viel hieiiu noch 
anzustreben ist, hat unter Anderem die DiscnssioD Aber die 
lierufsmfi.-säiffe Aii?,tiiMmi<!; rler Ki^enbahnbeamten im Vnr- 
tragssaale unseres Club am 6. November d. J. gezeigt. 
(Siehe Nr. 46 and 47 der «Oesterr. Eisenba&n*Zeitinig«.) 
Gnindverscliieflenc Vorbildiin?^ niifl Extreme in den ma- 
teriellen Mitteln sind wie übei-all, also auch in uusei^ 
Stande, die SrgstM Feinde des Bewasstseins der Zu- 
sammengehörigkeit. Gar ^'iele flnrlen sicli iiebpu ihren, 
geistig oder pecuniär weit höher oder tiefer geteilten 
Beroftgenoasen nicht helmiieti. Diese Xlnft an mildem, ist 
das Zid des pKg'ectiiten Bisanbahnheim. 

M-a. 



Ilie Amrendiug der Marke im Dieute der 

IlMlMllI 

mit spedellcr Bcnitteldtigiuig der geg«» die 
Btifllhriiiig derselben aaijgetaiieliten Bedenken. 

Vortrag, gebalten in der ClabTersommluug am 17. Deoember I8H 
van Ueira Budolf H1& w at«chek, Beamten der StMtMtaeabshB' 
OcseDiebalt 

(Seblius ZQ Kr. 61.) 

JA koniBe ann aa dem thatsttcblictipn Uindemia, das 
der ^flUnrnag «Ines XartonQStcan ent^jogenatclit; et i*t 
dies das Fehlen dl» Isi Freisei efariMitlieb«» Taiibs bei «llsn 

Uahnnn. 

Bevor ich j- i]r.ch iii.'iiif Ideen, betreffend der liügliclikalt, 
einen im Preise «iiilmitiiclien Tarif für alle Bahnen aufini- 
stellen, bekaunt ^be, machte ich redit üolir bitton, in meinen 
AaMfBhmngftu k^e Belirtheiliuig, gaaohweige doon «ine Ver- 
urtheflooer 4«r hMtebeaden Tarife aa sehen. 

Heine AnstUrnngen bab«a als eluIgaB Zweek, mtim 
Anikht H>)«*r die Möglichkeit, einen solchen Einheitstarif zu 
schaffen, l'ck iiiatzngebcn. 

Zieht man nämlich bei AntaitiUuiig ein«» Turites flir den 
Persononvcrkelir die (?4)nse<iuenz ans den zwvi sich diametral 
entgegenstehenden Anschammgen zwiacheu Stationsa und 
zMiscben Zonentarif, w ergibt sidi, daa ein eiSlMilliobas Plia- 
eip in alle Persooentarife bei den Bahasn nur ^a gebracht 
werden kaaa, w«nn man «b Etnheit bei AnMellnnf des Tartfee 
nicht die LeistaBC i «las IvUinucter), sondr-rn l'rc's annimmt. 
Bei der jetzt Iu iim h. uden .Ansicht, wuuucU bui .j.'dor Hahn 
fUr eiii" r 11 1 s jii i; t: h I 11 d e Leistung ei« entsprechen- 
der Preis gefordert wird, ist nichts gleich, während bei 
der .Xnifiobt, für elaott bestimmten Preis eine cnt- 
gprechonde Leietaag n bieten, doeb Eines fleich 
wKre, nnd das int der Freie, was eowoM flir R»rechnnn|f 
der Fahrgelder als anch für die Verreclmuii:: ü!*i i:i.ini t il i'- 
Wiehtigiitc ist, nachdem ja die ganz.e Vorm l!iuiii'„' liir l.ahucii 
für »l'h i-.D'l nnttivinauder um liii-i hendeu 

Geldern hervorgeht und üi<;lii »ub d-n Voll- 
zug e n u n L i s t II n g e n. Dies vorauspcgchickt, trügt i s »ioli 
nun: wie soll der Biuh^tiqtrele, aof Onod welchen die 
Tartlb aargesMlK werden, bestimmt werdeo« 

Betraclitet man die beiden Taribjetene, nünilich das 
Stationen- nnd das Zonen-Tai-ifsysten niher, so kommt uiau 
duraiii', daas JedcK dixn Ii- iden Syataus dnoa Haaptrortheil 
und einen Haaptnachtheil bcäiut. 
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Dar BMptvortheU das StftttoMftVtfllQltWHt bt talin 
nnbedhi^e OttncbUgkeit, iiutnB Ae Ftatae tob Stetion zn 

Kt.iti tn berechnet werden, der Hauptnachtiiei) dieses SyBtemeg 
iet «iie schwierige Verrechnnnp, indem taasenderlei von Fahr- 
«ombinationen ontJ)t«hen. 

Du ZoDOD-TarifsyBtrm ist nun gerade dAS Uegeutiiell 
des Stat]oiMiB,->TRrifBysteme8, sein Haaptvortbeil igt die leichte 
Veaecluniigr, w«ldw 4iiicli die ZtMntiMiwieluux nebranir 
StedoMO In elna Zoo« orrefolit irird, vad Hin Hnptuehtbell 
ist die rngerechtipfkeit in der F;ihrpri!i«bestiiiimnnir, die eben 
durch die groMe Länge der Zunen hervorgenniu wiiii. 

Aii-i ilcni (iav./t'ii m'ci'it sicls, dui-'i (Icr bi'ste Weg ein 
Mittelweg zwisclieu dieam bt'iAm i uriiüystciaen iüt, der von 
den beiden Hanptvurtlieilen der jetzt bestehenden, soeben be- 
■prooIiAiiaii SyMemo a« viel vi« mtgUdi ninint nnd von den 
beiden Haaptnachtheikn bo viel wie nSgUch eliinlnirt. 

Dies kann neu errckheo, wenn man ein Zonen-Tarif 
System mit kleinen, bSchsrens 10 km langen, goeenannten 
Riuimzonen anfstent. liu? Zoinm im Preigu glfich tivA und 
in der Lttngc so weit varilreo, als noUtwendig l»t, oin ein 
gugnndt^s Verhältnis zwiachan dem Elnhidtepr^ npd der LKnge 
der Zonen iiemiatellaa. 

Der lUiii^reiBlwraduniiif iialllrH«]i !■ dletem 

Fall« aiebt das KHainalar, aaodam dl« Zone vntategt 
irarden. 

Bestimme ich den Einheit^iuvis fllr eine Zone in der 
III. t'lagse z. Ii. mit 10 kr., »o wird da« Kilometer uf 
] -25 kr. konmain, wann die Zimen 8 EHametar la^K faBMht 

werden. 

Das lülomcter wird thenrcr oder billiger Verden, wenn 
Idi die Zonen küraar oder Unger mnelie^ ilae z. It. 7 oder 9 
Kilometer lang. Et lU demnaeli tSr jade Belia Gelegenheit 
genng, ihren berechtige n ir^M li.it'tlichen Vertlufli trete ita 
£iub«it»prei>es per Zone, zn wahren. 

Die Fahipretiberechiinng wird aber, ^^ < i.n sie anf (imnd 
Ton BoldiM Sauoeaen vorgeaMumen wird, ungleich einfacher 
werden, nad andereneita Ist dunli die RertDge Utnice der 
.'iii/t^Tiien Znni'n lüf rniri ifi-titipkeit, welche nnnn Zonentarif 
tili: l:iijs,'cii jijiJiiiVüiuit, infitrlichKt alif-rxcliwSclit. 

Ein >oli:iieg Tarifsystem i"ler .Sclit-ma. wo i[u- ganze 
Strecke in Tarifeatfemnngeii oder KHiimzciu ii i:!ingetheilt wird, 
TOD denen Jede den gldclien l'reig ktrstct, würde Ich Ranm- 
■enen-Tarifigratem nennen, daaaelbe eignet aieli von den swai 
1i«stebaad«n TarU^ateaian dto Hanptmtiieile deraelben ni6g^ 
liehst an, einersoits nähert eg sich durch die gerechtn TVcis- 
bestimmiing, welche dnrch die kleinen Zonen niö(r|ich wird, 
dfm ;ifil!)ys;.-iii. üiiilfnTSri'N i^i durüli It. ii'i'haltiuijj 

einer Strecke in Zwuea dei' Hauptvortheil des Zunen-Tarif- 
q^tenMi iL i. die einfachere Verrerhnnng, welche dnrch Zu- 
aemmewSatang nehrerer Falmiele (ätetlonen) In ein Fahraiel 
entatAt, gewalnt, 

üeberdiea eig'net sich da«i üannizonensysteni am be.uten 
zur Anwendung einer W e r t m a r k e an Stelle der liaar- 
znhlnng, •h'r.n wfini < ii *■ Bahnlinie Tin di.- 1 'i histi, sTimiir.iuL' 
stutt in Kiluüiutct III kli iuu Zuiien zu Kl«i<:heui i'reiei gel heilt 
wird, der Faln-preisberechnang ah Einheit, also nicht da« 
Kilometer, aondera die Zone unterlegt wird, eo unterliegt ee 
nlekt der geriaprtan Sdiwier^^nit, das lUacdd in Font 
TOD Marken za entriditen, nnchdem jn anf allen Bahnen eine 
Zone da« gleicite kostet. 

Man wird in diesem F i!l'' mii l iim Fünf-Zoneninarke auf 
der Ptaatsbalin peradeso wie aui Avr >ud- "der Nordbalin oder 
irgend i'itHT anderen Bahn fünf Zonen weit fahren künnen ; 
dasa die Jdlometriache Länge dieser fünf Zonen auf allen 
Bahnen etwas diferiren wird, that dodi nicht« nir Sache, t-s 
wird !,'an/. einflteh «han ihu> fBr den lieatinnnton Preis eine 
den l::igeaarien oder VerhiÜtniiaett der betreffttttdea fi«lin, anf 



welcher die Fllnr«ZflBaiBwke heoHM wird, eMqmdwBia 

Leistung geboten. 

Der HanptvorthRil, d. i. die Einstellung di r >^>i nmRtan j 
liehen Baarzahlung nnd die leichte Verrechnung wäre ji ilt r.'iill- 
bci Einführung eines ßaamzotien-Tarifsyatemes rorh&nliii. 

Uebrigens könnte das Kanmzonensyatem einetweilen tatk 
ohne Harke, nnr wegen der leichten Venechnaof nnd wagen 
der leichten VetatHndUdikalt «ingieflhrt varden wd ant aaib 
Einfahnng «inee eotehe» TarM^s kennte TNÜlafalri: anank uar 
für ein« Zone Falirt nnd vssiv fllr die weiteren Zeaio 
utatt, !?aar7.ah!nnff Markfiizalihiiig uintrelen. 

.Te i' ri', ills will :'.!' d-T II;iu[ifAndrang; bei den Cas&en gani: 
auiiserurdeutlich vermindert werden, wenn nur üelegenlieit ge- 
bi>teti wäre, die Ein- nnd ZwalaeDen-Fahrkaiten rieh mwiir 
halb dea Behnbofea vi baaetgen. 

Vehr «la ßO"/« alnntlieher Kefmanden würden dadarcih 
iji illr anri nrlim • Lage koramün, üii r Karte ohne I'räiip-ii 
nmi /litvtiln-r. \v!»nn es ihnen beUelit, zu besorgen und die 
lialiii li:L;tf 'lO",',, M;il:<> und Arbeit erspart. 

Mühe und Arbeit erspareu beiast aber bei Jedem Qefchift, 
also aieb bei der Bahn, die Bagiakoeten Terringen, 

Die Verring^ng dieser Kosten, sowie da* beqiMlIKn 
nt>isen, welches eine Frequenzerhöhnng nach sich sieht, }>*•• 
deutet aber eine Mehreinnabmo, dfrrn s< lili. sslii In Wirkunc: n 
einer Verbilligonar dps Reisons überhaupt ihren Ausdruck 
finden dUrftc. 

Da mit Eftcksiclit auf die imappe Zeit» die nir aadi 
ziu- Verfllgnng atakt, ebte detnOUrte Baepraidnng efam aakha 
Banmnananqrntaaiaa vnlartiMNB iwni, ao ward» Ml daatalki 

nur Inn in ««inen Gmndzilfen mlttheilan. Alle Bahnr» 

waltnngen tL-il' n ihn' T.iriii n in kleine Zonen, welche Bi 
bleiben unil uui all'-n l'uhrjdiinen dort, wj jetzt die KiloiDi>l*r 
stehen, eniii litlii'li tri-iDuclit werden. Der Eiii/,el[irei8 für i«i>- 
Zone (die natürlich in der L&uge etwas varüreu w&rden) b^ 
trSgt bei allen Bahnen in der UL Oaaaa 10 kr., II. Clan* 
16 kr., 1. Glasse 30 kr. 

Im Princip ist jed« ganz oder nur um Thelle dvd^ 
p-'fyhrpr.p 7.y.\-- voll zu zahlen, fra eine Ermllssigon^ if.* 
Fernverkehr«» durchznfnhren, kann eine Einttieilung in Staffel 
vorffenommen werden und zwar z. B. in d' i W ■ is,;, dar« liie 
jeweilig ersten 10 Zonen jeder Fahrt den ersten Stafff! ndT 
Localverkchr bilden, iu welchem kein« Ermlarigong Mnini'., 
d. h. in dieaer ätaffiel iat jede ganz oder nnr znu Tbeil 
dnrcbfahrene Zone voll zn snhien. 

Bei Fahrten Uber 10 Zunen werden dnrch 20 Zonen j« 
zwei Zonen in eine Streck:« znsammenjtozopen nnd kostet jed« 
Strecke \ zwei Z -tu n, dli dll'^r ItM' tuiri iT.ui/ iidpr zm TIMII 
durchfahren wird, dtju iulirpreis von einer Zi>ne. 

10 Doppelzonen bilden den zweiten Statfel oder 
den Mabverfcebr. Bei Fahrten, die aicb noch ttbar dieaeaVer 
kehr entrecken, alao aber 30 Zonen Inng sind, werden Jt 
vier Zonen in ein« Strecke znaammengezogen und kosten dani 
je vier ganz oder ziun Theil dnrchfalirene Zonen den Fall^ 

V ti lirirr Zune. Diese letzte Staffel erstreckt sich 1>!^ 
zatu Eruif» einer beliebig lantreu Fahrt niid bildet den Feni- 
verkehr. Bei der Toni - und Betnurfahrt wird die Zonenanzahl 
doppelt genommen, w«*dnrKh von seibat eine entigpreehende £r 
mBesIgnn^ der RetonrIUut eintritt. 

Dabei mSehte ich bemerken, das« leb b« AoAtellioig 
meines Raottizonensyalemg anf die «rmiURfiete Retnorfahrt nnr 
wru ii Uli' noeli sehr pressen Privatbahnnetzes Bücksicht 
nnijiuien habe, indem ;ilh( Mimiente, welche da,H RetourUUft 
bei den Bahnen tiorvorsrerufeii haben, b4-i Anwendung firn.i 
Marke ebenso vorhanden w&reu und die vollständige nndaikli 
wansclienawerte Aitflaamag der RetowMurkarten wohl eni 
dann eintreten wird, wenn nnr eine Bahn Verwaltung mehr 
\ flxiatbi. 
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IiDtnerbtn proponlre ich Mlion jetzt flir den enteren 
Loeat verkehr die Aaflammg der ennKeiletea JEtotou-k arten, 
üHtem naeh mebiem SlyetoiB, wie «m der zur Verfflfnng ^- 

etelllen Tabelle hervorgeht, nur b<^i Fftbrtcn, weloJie mehr als 
fiuf Zonen umfassen, die Kutuarfalirt enti>prccheu(l enungnigt 
«ncheiiit 

Die grosse Vorbillignng, welclie i)A dieser Staffel- 
einüieilnng fiir den Fernverkehr ointrilt, triigt der Anschaniinjr 
fieeliautei du« der Femverkelir nar mi dien Weite gehoben 
werden keim vxA dednrck mdi dl« Wagen der nfslBäatig 
Terkehrenden ZQge mehr atugenfitxt werden. Durch nine ein- 
(Wolle VerWnprerun;: der ersten Stafle), indem man z. Ii. «tatt die 
crst. n ]0 Znnen, die ersten 15 oder 20 Zoni'n voll zahlen lUsst, 
kium auuii der Nah- und Fi-rnverkelir weiter hiiuinssrcsetzt 
werden, wodurch sich naturgemiss sSuniitliehe Fahrpreise er- 
höhen. Jedenfalls sollte im den proponirten Kinbeitepraiaen von 
10, IT) und HO kr. niclit gerüttelt werden, nachdem apedell 
die UL Glaaae, wekhe daa weitana xaldrcJchata nnd im All- 
gemeinen minder geUUete PoblUnini beistdlt, tn der Falirpreis- 
berechnnog unterstützt wenl- n luusi;. 

SelbstviTstAndlidi n)üss.tt;u, m wie jetzt, nur noci« häntiger, 
die V Q II iitiil 2 u allen Statiunnu schon berechneten Fahr- 
preise ubeiaU leiclu zu erfahren sein, was speeleli bei An- 
wendung von Ulaukotiü zum Aufkleben der Marken aehr 
leicht dsrohfUhrbar wAr«, indem auf der Bilekaeite der Blankotta 
die Fahiprebe für Jede Senenxahl vergisdrackt riod. Der 
Heisende also nur wif^si'n n'Jl^^l. win vi-:"! Zunen aeiaa Fahrt 
umfasHt, was er auf jediiu Fiilirjjlaii tiudet. 

Auf keinen Fall sollte der Fahrpreis durch Stemi>el- 
gsblhreu ete, beehiflnatt werden, ein Umstand, aaf den 
flbrigeos aafaon «lederholt tmi teraeUedenen Seiten antaerk- 
aam gemaeki Wihto, nietet in der HNenen Freien Presse'' 
TOn Hmn fieldunitltB-Ahj^ordnet«n Pr. K n s s in selir 
treffender Weise. 

lici Anwendnnpr eiuor Marke könnte, wie bereite erwtthut, 
KQr Deckung der StempelgaMflur tat Ertng der Blnnkettg 
verwendet werden. 

DebertrOgt man die AnwoDdutg dca BauBzemn-Tarif- 
eyalenea anf die Lklea der k. k. Vitemidlaeheii Staata- 
bahnen nnter dar Aanahme, data die linte der k. k. Seter- 
reirliisi li'-ri Staatsbahnen in kleine Zutn n von ca. H km I.ünge 
X lu ki. t int^lheilt i»t, »o erhält man uogefUbr di« gleichen 
Fahrpreise wie jetnt^ die DÜCmm fibeiateigt ntoganda 10 kr. 
plos oder minoa. 

£ina hedeatende Erm&saij^ung würde nur im Femverk^r 
«iBtretaii, naeihdBm aber hint atatiatiachen Berieht der k. k. 
Staatabalman te J^ahre 1894 von sAmmtlleh«! R»to«Bdctt nur 
circa 3% weiter als ?'n km j;i faln ■■n siihl, kann Äesc 
FIrui&s.<iiigttii^ keinen Finijnliii.rau.si.ül vi:i ursaclie«. 

Xa. l! III. in. r st.iiit '.r;tnli- iluDg erstreckt iich dvr Local- 
verkelir bis circii W km, v,u bereits circa 90"/,, silmmtlicher 
Passagiere absorbirt »ind. 

Die ISinfUhrnng einea aolchea Banmzonan-Tarif^jrateniiea 
wftr« aiio meht nnr sehr leleht dvrchfUhrtalir, aondem ei 
wMra dwclt Annahme eines solclien Systemen auch der Orund 
m einem Einheitstarife gLloprl, bei welchem es möjrlich witre, 
eine \r;iikt' an Stelle der I{aai7..ili'.iiiiL- rin/.i:!' i!n i-i., 

hl weiterem Verfolg d«s heute mir jrestt'iiieu i'iogrwumes 
will irh nun veri^uclien, daa prindpiell jt^der Neuerung ent- 
gegenatehende Bedenken wegen der geringen IntelUgenjc d«« 
Volke« m entkHIftea. 

Ba Ittja nicht zu leugnen, dai^L der Bildnngigrad den 
Velken thatsHchllrh trotss Neuschule und aller möglichen Auf- 
kiftrnngen sp" i'-ll ii. < ii,i^-en Provinzen nicht jvne llöi.c i r- 
reicbt hat, diu wuiisi lieiiswerth wilre. um speciell Hoformen, 
welche die elemeutarxten Kenntnisse der IlilduDg, d. i. LeacB nnd 
Schreiben, aar Vorauneliznng haben, eiuwflihren. 



Diesem Umstand habe ich aber bei Anfktelluig «ailMa 
Projeelaa mSgUohat Bechnnng getragen, indem bei BinflUwig 
dea von mir Torgeaehlagenen Harkeniyatenn thatalchlidi nvr 

die nnslrl.rli woiki \ ■ rbreitot« Kenntnis des Lesens vcirauii- 
gt wi/.t wird, nnl selli=i diese Kenntiti» wird nur in demselben 
L'mfrsriL: vi r'.ai.-i. -ii lii-r/i it aucli >i lian nothwendig ist. 

Mit anderen VVoi-ten, auch beute muss der Rei&ende, 
der nicht lesen kann, also niclit ans Eigenem in der Lage tat, 
eine beabtiehtigta Behie ana den beatehenden Fahr- 
plänen nn entnehmen, fttagen, nor mit dem Untendiled, 
dass heute der Pacangricr, der nicht lesen kann nnd infolge 
desKeu den Bath anderer braucht, sieh dte<<en Rath regelmässig 
erst auf dem Bahnhof dnicli H;iliiitii>lienstete, z. B. dem 
Cassii'r geben ISsf.!, wodnidi Leute, die ohnehin sehr viel 
zu thun haben und andere, die ea mit dem Karteulßscn eilig 
haben, »nfbUt, wtiirend er nach meinem System an den vielen 
VarkanJbatelleii der Kn-ken viel eher nnd hdebter nnd ohne 
BelSatigMg anderer FmMW Oelcgeakait gwag fndet, ideh 
Uber seine Belae entapreoliend zn inlbnatrea. 

Berücksichtigt man wr'tcra, daas der Reisende von 
heute Innt der bcstchendt.'u Baimvorscbrift sein Fahrgeld ab- 
gCÄMilt lieivit zn li ilten hat, woraus herviirgcbt, dass derselbe, 
wenn er /.um Hc.tialter geht, um sein Billet zn lösen, bereit» 
wiesen muss, wohin er fäiirt und wie viel diesB Fahrt kostot, 
s» ergibt eich dann» snr Evidenx, daaa bei Anwendung des 
UarkensTstems ingenliher dem jetzt beatehenden CarttmUlUft' 
System i-rifM'lii*Ml<>n 'kAr.'' trrr;>seren .\nfünlerungen an den 
IutelliKuiiiigi'u<i df» i'ubükauijä t;fsteUt werden als bisher. 

Das gewöhnliche Xichtelnhaltcn der erwähnten Rahn- 
vorachrifk wegen dem abgeztblten Fahrgeld wird wohl Niemand 
als einen Gegenbewela betncbten, ist doeh dkaea gewQhdtehn 
Nichtelnbalten einer Bahnvorschrift aUbta Mdens ala dl« 
Conlance gegen den Einzelnen anf Kosten «ner anderen, die 
düiltircli Hill M) iinii -<> s iel Minuten sifli lliiiuf'r t)pini R-li iliiT 
dritageii tiitiäteü, abget4s!it?M Von dem llmsiaiul, daüä Vur.'icliiilien 
doch immer daxn da sind, um von allen Theilen gleich bef«lgt 
an werden nnd nicht nach Belieben des Eintelnen, so wie et 
jatit te Fall tott indtat der Caaaler gu» allein maasgebend 
iat, «b dlM« YonAtlft baialgt wfad «dar aiahL 

Hat s. B. Jemand Im guten CHatibM», diese Veraetirift 
wird ohnehin nie eingehaltr:i, utnh l iiur langen Zeit de» 
Üritngens glücklich den SclMltr-r niü eUifi ^'rö■^^;e^eu Bjuik- 
nole erreicht, so kann er u.'n üiTufnuir auf iliisi' H,il;uvur- 
Bchrift abgewiesen werden und ist ganz machtlos gegenüber 
diesem harten .'^piucli, anch dann, wenn allen Audei'en, die 
vor ihm den Sdialter erreicht haboi, trotz der Voisehrift 
gcwech«lt vrarde. 

Wenn dieser eben geKcliildri T" 11 aiit'li nicht sehr 
bitiift!,' vorkommt, indem der fass-icr iu di-:i iini-ten FÄllen 
M'lir ■^anc wechselt, ••i kMiniii; di'ch V"?- ii'id das i;-t Kriiiiif. 
Mir «eibst war es nur dwusa zu thim, den Üewei--» zu er- 
bringen, dnsi! bei AuweuduDg meines Ibrkensyi-temK nicht nor 
kebie grOuecem BUdnngsant'ordenuigea «0 das Publikum ge- 
stallt werden ab Malier, aondem daae mit dar HariM auch 
ungleich gi-össere Keclite für den Passagier eintreten, er ist 
dann di'tn Willen von einzelnen Bahnorganon nicht so nnter- 
V, ur^'i! wir. ji'i/t, ^.'iid'-iii klUlU üii h ^c.in Billet wann nnd 
wo es ihm beliebt nnd mit hdiebigcm Uelde besorgen. 

Da ich schon von den Bediten des Beisenden spreche, 
mCchte ich gleich auf ein weiteres, sieherlieh sehr bedentendes 
Becht anflno-ksai» madien, daa dem PnbUknm bei Anwendang 
elnea Markensystems zugute kommen vriria. 

Es ist dies da.« Becht, diu gekanft« Waare, d. i. in 
diesem Fall die Marko, dann zu t"inif.'en, wann en will. 

Eine Marke ist ein Wertr.cicliieii, das Mdnon Wert nn- 
abhilngig von Person und Zeit behält, wUhrend da» jetzige 
Billet zwar nicht an die Person gebanden Ist, dafttr aber 
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innerh,ilh einer sehr kurzen Frist C^- 8 Tafff) Genützt wonlen f 
iuiu>ü, widiigönfallA WS unmutig wird nnd weoa niclit gleich 
das Geld zahlckverlaagt wüni, (O ?ernt)lt aneli die»cs. 

Itar B«iMiid» .vm hente miM alto 4m «kb erkAufta 
Bedit dimr Fakrt dann BiulibtD, mam dl« Bahn will und 
lieht wann er will. 

Im weiteren .Sinne des Worte» ist dies uicbt nur einp 
gewisse BesMhr^iiiknn^- ili-i ( prsönlichen Freiheit, gi>iiili-ni es ■ 
widcrBpricht luiili ullen ii«cl)ti>$rrundsätzvn. rohrip'ji i)iclit<i 
ii>t ja schwerer eu bewUltigeo als tief eingewarzelte \'ur- 
nttiwU«, wie taag Bvbyiel« tewaiMO. Idi will Uer mir an 
eiiia dir jün gewn fgaUan BtHndaiigm cfffantni, aimUeh au 
die Einfalirung der Corresipondenz karte. Jahrelang 
masBte ilir Eiftndor In Wort und Schrift inr diese Idee 
käniiit'-'n, bis t-r dir' l'.ititTihi mia iiiin hs'-t/'.t'' und li-nit^- nun 
CK bewäiirl'U üich &ii der iJ<>n'«»i>i)iideuxktti'te wted^r einmal 
die Erz&lilang vom Ki de« Colaiubu«, heute iHsst «ich die Welt 
tm «infMh »bue Xart» nichc denkao. Auch der EMUinmg 
der CwTcapondendurte iteDto ■in all elMn der wfehUgMen 
HiBdwihi^flid« dm crerincen Bildimgagrad «imm Volkea 
hin. ünd «» iat m bei jeder Neneruiff, die tief Iv'a Volkdeben 
hineingreift. Das Volk motA berormimdat werden, trotx Neu- 
schule and AufkläruD;;! 

Warum frSgt denn die Post nicht, ob das Pnbliknm die 
Briefe auch richtig ftwnkirt, eottdem verbingt mbig aclbüt 
bei kleiner OewfditaSbeniebreitnng itme empüiidlidie Stmfen 
und das I'ublikntii zahlt und beiiuiht sich auf Gmn l di r 
iiberall erhaltlichen Posttarife eich möglichst genAU /u in- 
formirou. Bei der l'< -t genügt der derzeiti;:«' HildiniL'^iriad 
de« PabUkums, bd der Bahn da iit's ander», da i^t da* 
PnbUkUB tekni (ewtbst, nm alles zu fragen, da lunss man 
eatgaieiilfMimwi, «onat flUirt vielleicht MleniAnd aiehr! Non, 
ieli glMbe, wenn dielteilb derBduiett so geaeiBTenttndlldi 
verfa&st werden, wie die Posttarife es »ind, und so leicht zn 
erhalten sind, wie dleadben, 8« wird das Publikum ganz be- 
stiuiutt dii' ^Iiirkirnng der Fahrkarten gerade so leidit iwwerk- 
stelligen, wie jetzt die Fraakirung oiuca Briefe». 

Was nun da« Bedanken «Cfen der Controle betallt, ein 
Bedenken, weichet tok nnaarani, d. h, tob Bahnatnndpunktn 
ana ingleich amitar n mihiiMi iat^ alt dia Bedenken wegen 
der Intolliprcin d«t PubUkmaa» ao ni«e]ä0 fall dagefeD Folgendat 
bemerken: 

Bekanntlich iat es iinnter seliwer, zwei Herren ni|^ch 
m dienen, wie es bei der Controle der Fall ist. 

Auf dar einen Seite will das BeiaepnUlknn nnr Ja nicht 

gestxirt werden und auf der andiiren Seite stehen die aller- 
wic:htig«t«ii, das »lud die Eiojiabmen •Iate]-e«üen der Balm, 
welche es geUeteriack ftrdani, dnaa eint gatwn« Controle »nt- 
g«iibt wird. 

hmdflh üA damnadi bat Bovrtbeilnng von Control- 
Bnaanahnien in eraltr Linie darnm, das richtige Vass zwiseheti 
diesen beiden WSnschen, die ja beide anoh gleich hnrecbtigt 
aind, zn finden, nnd sowohl dem Wunsche des i'uMiknms nach 
einer uiSglichst idiuu lieliisilgung viii7.un(dimend<'ii Controle, als 
auch den) Wunsche der Buhn nach einer luögliehst sicheren, 
jede Art von Schwindel asascbliessendeii Controle Beehnung 
n tragen. 

Vor allem Anderen wtre dsan noch die Fnge n be- 
antworten, ob fad EinfBlirong eineN Marken^vtitomB il1i«rbaaf»t 

eine and> re Conlrole platzt'reiien wiirdu als jetzt nnd jrlauh4' 
irl» da nihig sagen zu kennen : N*'in ; die Controle der liillets 
wird beini BlarkeMsy>teni g^•l•;ldes^< viir sith gelieii wie Jetzt- 

Pa^agen^ würden aber bei £infiihrnng einer Marko an 
Stelle der Baansahlnng wenigstens im engeren Localverbebr 
8W«I nii ht zu unt. i>rh;il/.eiid.> Drieiclilorungf II bei der Con- 
trole eiuUeten, dcrcu eine »cliou ia dorn Wesen de« llarkeu- 



grstems begrflndet l«t, wShrend die f dSW dlhA dtft Vaikst- 

System eben mfiglich winl. 

Es ist doch '/,\\vAlf\. lirisri dif erste l^lilr.>l._• 4er 

BUleU, die Vor BelreUn li«» \\ »rU;i«kal«3i« oder dos l'errois 
▼oigenoiiniaa wird, ungleich eingehender statlfindea kaan, 
wenn dan aMbr Zeit vorbanden iat, «is «. B. bette data 
gegeben wird. Jetxt voOxMit ateb der ISnikanr der BDIets 
und dii' r.iiiir il" si.^imgen in der allerletzten Ulnute vor 
Alii:.iii(? de^ Ziij^' s ; k:inm ist der Kampf beim Lüsen der 
Bil[-t- Si'ii.ilt.T hiviiJ.-tj beginnt schon Ji^r Kaiii];.f 
den Einuilt auf d^n l en-on, der beim Eingang auf dee 
PeiTon Controlircitd«' hat auf einmal den ganzen Anstariü 
der Wegreitetdett an bestehen, die «s natttrlioh alle sthr 
eilig haben nnd wird dies sieb«' nieht snn Vortheü der st 
nothwrijiliiX'ii r.tri'riile der Billet« 5re«eh»hen. 

tiikt tuaii jedoch dem Publikum und sjje<dcll d.inii.iii-hn 
Theil desselben, der die grßssten ^nis-eu ipeistcUt, A. i .in;, 
engeren Localverkehr oder den Ein- und Zwei3iuu«ui«i>r«ni, 
Uelegeahelt, sich Um Kart« in aller Rahe am belicUgit 
Ott» m Idaan, ao dnat dieeelbea mit dam tetigea Kllet aa 
Bahahofo bereitt eraehcioen und wird die Cwtlrol« aioosaalve, 
SP wie die I'assaglere kommen, unmittelbar vor Betreten de» 
\\ iirtesaale» oder Perrun» vorgenommen, so vertheilt sich dl* 
Contrnlf n.'itiiru:''i!Ki''s .mf eiiH/n viel läupt-rcii Zoiti-aum, t» 
bleibt meiir Zeit zur Prüfung dos Kinzelneu, die ('ontrol* 
kann strenger vorgenoronien werden und das Publikum i»i 
weniger beUatigt, indem es das Warten andDiiagen enytit 
nnd, achon controUrt nnmitttlbar nach dem Eracbatnen, ralüg 
seinen Zng abwarten kann. 

Ertahrungsgemils* kommt ja doch die überwiegende 
Mehrzahl silmmtlir.her Heißenden eine gewisse Zeit vor Ati- 
fahrt ihres Zages and gibt dadurch ganz von selbst die 
Odegenhett, die Contralt In der ««mi^banaii Wabe vi«> 
«nnthmen. 

Die zweite &leiehteTtiDg, die dnreb Eiafllbmig die 

Markensystems möglieh wird und welche die Controle währfeii 
der Fahrt betrifft, ist die Möglichkeit, ohne hp»<.nderc Mehr- 
kosten zur Controle nur Beamte /n \>'rw.iidi ii. itiilmi I i 
EinfiUining einea Markeasjstems nicbt unr ein Tht^ iat 
Paraoneneaaaiei« ilberiUaaig wird, aondan «neb aanat^ 
^anngen elutre?en. 

Dass dns l'nVIikum mit einem Beamten lieber nal 
leichter \« ik- iir.n wird, liegt tnf dar Eand vnd bedtif kaimt 
weiteren Commeiitars. 

Deberdie» würde dadurch der C'onductenr nnr zu seinem 
ihm wirklich ohUegenden Dieatt verwendet werden, was ilr 
die Sicherheit der VelaendeB und fit dea Diente ttieriwn|it 

jtd*llf;dls nur vni) Vortheil sein Vixnn. 

Aus dem ijisiier ttesiifften erhellt wulil aar Genftst, 
das8 die Contiide hei Kinttihrnng eines Markensvütems speoiell 
im enger«! Localverkekr tan Uindesten gleich gnt mit der 
bisherigen Controle Ist 

Von den sonstige« Untcratatzungen der Controle, wie 
z. B. Strafen n. s. w., will ich gar nicht «prccben. es ist 
selbstverständlich, dass diese Unterstützungen j . radn^.. . \i»iireB 
würden, wie bisher, ebenso will ich den Kiuvkiuid wejr-n 
FUachXOig der Marken nnr vnrilbergehend beriiliren, indeut 
ich dn Frage anfwecfe, waa macht denn der Staat in soldiem 
Falle? oder Ist es vieUeicbt tehwerer, ein GartonbUlet » 
lUUchen, als eine .Marki- .' 

.MIe diese Kinwondnngeii sind ja nicht» Außeres, als di'i 
gewidinlichen Bedenken, die jeder Neuerung pnt;reKensebr,irlit 
werden nnd es ist auch gut, dass dieselben aaftaackea, ilenn 
nur dadnreh wird es möglich, den Wert der bMbsicbiißi< < 
j Neiienintj zu prüfen, die Spieu vom Weisen zn sondern und 
I das iUlclu bcabaichtigtti i>.h ja mit meinem beutigen Vortrage- 
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Die «iBMillg« A«d«(rniff <ka beriUmtfln SpraofaM „Du 

Bf6»ere i»t der Feind des Giitf^n" hat tdi^D M nKlch»>8 
Project zum Falk i^c-hracUt. das vielleicht in Beiner ersten 
G'^talt wirklirli Ic^si-r wüt. als daR vorhandene Gute, i1:ih 
aber durch m virle Verbe»i)«^rans;eD, die angebraclit wurden, 
um 80 Vieles vertadert wria, d» w MhliCMUoh telileelitw 
war «I« dM beitaiideD» 6«t«. 

loh «Ol Bit dlHOi Wortw m wlUhi sagen, dm katee 
T«i1iaM«nng«B m «Smtm PlrqjMt uSi^di aiiid, im OeeutlMll, 
diM«1b«H tini fr«wim teihr oft «ifordeificli, aber rie oonen 
iiinlit ilnruii oni^h'i Tip*-» F< üthalten am Altberg-ebrafbti'n ;mr 
dijswegt ri vmv^i iinmijuüi wi i drtu, weil da» zu Aeii<l#m»l>> rilj<-ti 
alt tat. 

Niemand wird ja leugnen, da»t eine Reform an nusercm 
Kartenwcson BOthwondlg ist und dioM Bnldni auf IiivmI 
einem Weg usutnben irt nioht aar pM^ to&dieni Mgar 
Pflicht loh istsa deabalh dos bMcmdora Ehr« darrin, inbe- 

ecbadet der am Anfansje meines N'nrtnu''^ frvvrihtit'ti. dtin-li 
den Abgeordiieien H'Ti-ii Dr. Men!?t'f m lu^iib^elcuilsdJi' Sti lle 
angeregten I'rUfung tm iui^ i'roj. fu;«, lien EisenbahncluH iii' h( 
nnr za bitten, diese lYttfung eiieiifall» vurzunehmcn, gondtru 
Qberliaopt der Lfmong der Fragen wegen Einffibrnng der 
Marko im Diamata ^r üiianbafaii md wegen Scbaffong eiii«» 
Btakeitstarifea flbr rtanlUeha Bahnen, wIn heaonderaa Avgoi'' 
iiaifc zaznwendon. 

Icl) werde mich «chon glUcklich »cbatseen, wenn meine 
lieDtigen bi-scliriiicno)! AuslUhrungen di*- ]ieilenki-:>, dii' ^.'c.m 
mein Project aafget«iK-iit »ind, in jent^ mhntr'u t»«'iuuUt liut, 
welche zn elnom ernsten Stodinm anregen nnd »o vielleicht 
die QtMdM aind, daa» mein i'toject die Grniidlaga nr £ia- 
mfanmg dm« MartfiMyaliBma bndst. 

Mdgen daher 4i««e btidien Awfei» ieren lAmg Ten 
Bo weittragender Wichtigkeit fOr dte Ainriddaog des Penotten* 
verkehre» ist, j>iit-n irins^cn Fragen angereiht worden, mit 
denen der EiKenbalmclub im Interesse des SCTantlidien Ver- 
keteea «ad nrnfieaten aaaen» Benifet «hMhItt bewiiliftlgt iat 

Anhang. 

Naehdem der voratehende Vortrag in der am 7. Jinner 1896 
abiahalteDdeo rlnbversammtuui^ ße((«naland einer Diller]I^^il<u ndn ü ill. 
ddrite M behab Orietitinin^' insbesondere derjenigen, ui-l h'j nu 
die«er Diaunxtion thr^iluchiiicu wollen, am Platse .sein, in Kurx« daa- 
jeni^ za wiedeiliulun, was wir in dieser S««he «eben froher in 
unserer Zeitaug gebrucbi batten. In Nr. lf>. Jahrgang IKOO, findet 
sieb ein vom Herrn A. v. Loehr geroachter VorHchlag znr Ein- 
Albrung eines ReisegepKisk-Portos im internen Verkehre, 
danea Sei dahiagtig; iam PabUkna üa daaiala mit der gSnfllhnng 
das EmenMrtarffcs verbaadan» Aafhehaar des FMgefiidis ndato 
mdbar aa mnchrri nnd andererseits der Bahn Arbeit and Zeitverlust 
monpafon. np|L'h>-mit der OepSekmanipulaiion verbanden ist. Diener 
Antrag, weluber Anregung zn eiaem Tnaneba geben sollte, lautete : 

1. Jede« als Reisegepäck ■nAmgabende Calle ist vom Anf- 
l^rhur selbst mit der vollen Adresse ini venelien und i^t ilaruii iW 
In.'i'iuamnaesstatioD deutlich ersicltluh zn iiini'hc». Au ]/ii<sciiiiiT 
stelle ist eine Oese aar Aobiagung eiaer UvtaUwarke anzubringen. 
Die Colli« dürfen nidit «wh? ala lOOkgwiagaa aad kalBa VBbaadiaaw 
Form besitzen. 

2. Für alle solebe Colli«, «rli l^r aN . leicht" zn bezeichnen 
sind (Kennzeichen etwa, das« ein Haou mit einer Uand selb« ohne 
mitcres zn tran«portiren vermag, «laa etwa mtar Wtg) ifaid beim 
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erfolgt direct seitena des Pabiiknma damb 
marken der Bahn, die wie die Briefinarkea 
d«i Paiinlinftn kflnflich zo häh'jn f'iiA 

'A. Iiii' ailresairten nml mit >fiirki-!i fr.inliirtf n v'nUi isenicn ilcr 
Balm ubergelhen, welch« ilnrch ihre Organe die dentlicht'-- .\i ;.'nlie 
des BeütimmangMrtes iinil ili« ni-htige Uarkirnng prüft uu'i t-:iii- 
Uetallraarke mit der Nummer aahSngt : das sweite Pars wird dem 
PaasaKier eingehändigt. Nnr g«gM KUGkgaba dar HataUmaike «r* 
folgt die Anagabe dea Collo. 



.Dia . 
lUar 



la Kr. 83, .Jahigaag IBM, ftndct aleh weiters unter dem Titel 
üMBliahuatäifca* ala* liogare Abhandlung, gleichfalls aus der 
daa Hm A. t. Loehr «aiimaBd, ia wawur nater Hiamia 



darauf, dasa der .Siegeslauf der Briefmarke mit der Zeit aneb einige 
Bahnverwaltnngen veranlasst liaf, lii« Viirthcile ii>.i Harkeuiveaeu<i 
auch dem Eiaeubabnwescn diPuitlLir 711 inai-heD. iri''hr<-re dem Ver- 
faaner bfiknnnt (gewordene VerweudiiiiKen vuu fiiMiibtthnmarken an- 
^ptiihrt wL-nlr ii. Hl) wird erzShIt. dais die dtnisvben .Siaaubabuen 
Kuhiiu iwit. ileiu Jahre 1806 auf s&mmtUcbea Ststioaea, Baltestellen 
und Billetscbaltero FreimaikcB ayr ftaakinHig ro« Fadietan oater 
15 kg üewiebt aasKegeben werden, und data die ■« oiailcirtan Padiela 
nberati ohne 1<>achtf>rirf zm Aufgabe gelangen kSnnen. Für je 6 kg 
Oewiebt iit eine Harke r.n -Jt) Oere an&okleben. [>ie Paekete mOsaea 
wohl verpackt '^\n. un>\ »irA fcn«rcf'f'iIirIiL'l!i/ Ditiei;. t'^tienile Thiere, 
GeeenstSode filn-r i»":! n:- K iiim aiH:;r-n nn^neii. I^er Wrkehr hat pine 
KtMiire ni3'! kriitli^»' Knt« ii'kftlnng genoiniii^n. A.^'ih in den Ift/.len 
vier .)nlinni >"im .lahr' 1890) je 127.127 Krori«>ii, i:i7.!n;7 Kranen. 
Hl.'ö'hi ivruuen. )ftH.71u Kronen titr diese iTansportweiae in Marken 
vereinnahmt wnrden. 

Anaser den Staatabahnen haben in Otnemaik atuh tast 1 
liebe Pfifathahnen Harken im Oebranebeu Aehaliehi 
«araa b Sdiwedeo nnd Norwegen, von wo dem Yeiilbieer Marfcea 
von sieben Bahnen znr VerfQgung standen.*) 

Ebenso hat Finnland zahlreiche KUenbabnpaeket Harken, die 
(xldebfalls nach Art der Postmarke in anis." 'l-^linti in Gnür.iritlK- stehen. 

Die Abfertigung von Paeketaendujii;''ii inittoUt M-irkc .'^uli iln' 
allgemein beliebteste ant den Snnljfnilfscljvn n'ilniGi] sein, weil mts 
die rascheste ist ncl k. uii- Aii»->te:i>itii,' vnii frm iitbriefen erfordert. 

Auch in England nnd den englischen Kolonien (Sftd-AiutralieB) 
K'ibt •■a dorehwaga eegeaeaB t e Faieäa-Serriea Ifaikaa, die hier «Ib' 
sditagen.**) 

BeBwfceBBwert sind die anf den belgischen Stantsbahnen ge> 
brtoehliebea Harken, die zur Frankimng von 6 kg Packelen inner* 
halb nnd ansserhalb Belgiens verwendet werden. Fdr 6 Itu; Packet« 
wird (Qr jede Distanz innerhalb Belgiens per Colli Expresssng 

Wi Ctiitiffi««, rfn-'itmfMs: ^0 Centimes inclusivp rtmmtliHier (Jcbfiren, 
H.icli (l'?r ZisHiellmitr tri\Tikirt, Durch ein? klpine Ais^i^K.inz^'ebür von 
If iV'tit. lintineii P.ii-ketp TerKifhert. ni\pr auch eine NanlinaSime he- 
«teilt weriif"!! etc- N^ch AnirAbe iler holt^iL-bf^n .-ituiititjalnicii hit die 
^.^»re^cj der KiutUbrung von Frankirungsmarken allgemeine Zn- 
BtimmanK gefunden nad die aUabeatta Brgthaiaie aaeb jader Bich- 
tnng mit sieb gebracht. 

In Deutschland bat die Schleswig-Angler Kisenbabn Marken- 
wihraad die heMi.<M:he Lndwigsbabn eigenthBmIicbe Eiseobabn-pHcket 
Adressen hat, die mit llKrki-u frniikirt ivtrlcn. Auf Ji-r l-jtztnr*:! ist 
die Eisenbahn-Packet-SuVriltTiii!^ mit Fnviikii'nrziviiri; iiMs-er- 
eewÄjmliph hüliffeu Prei-ieii finirefnlirt, timi nm liie Aufsteliim^,- »jiinsr 
det.-viilirtirn FrnC-litTefLuimt: HlH-r (ii<>A.t:- .'^.'ixiHni;*'!! 7.11 er<)Mirt:ii, sind 
von dea VerssuiU-ütationeii anl die Beglftitatlre*«« lUu Botrag der 
Fracht angebende Marken sn kleben, nnd mit dem Datnmsitempel 
au entwerten. Dieselben kommen nicht in die Hände des Pnblikaros. 
Die Differens «wiaAea dam liatliea««in(h, napasti«* demea Weit 
am An&ng und lade dea Hoaatea alaUt dIeSehiridIgkelt derSmtlaa 
in Padcetfracht dar. Hier wird also die Harke nnr in ihrer EiRcn- 
Schaft als Controtmittel angewendet. Solche Klebeniarken ala blosses 
Couirolmittel sind heute vielenort« bei den Bahnen tbeils noch in 
Verwendong, tbeili» ia Verwendnnif gewesen. 

Aix^F-r diesen Ver«eüdung«n rtp» Markpii-ivstcnts hei Ei.ten- 
bahnen erw.'ilmt d/'t Verfasser noch tVilijtii 1> 

In Kiuuiaiid wird ie eine tiuai«cii<: (t\it d«ii tiusiacbeD Antheil) 
nnd eine russische BiaaaüiahnmRrke (ftlr den ru^siseben) auf Fracht- 
briefe irekleht, und awar durch den Absender, damit das ange- 
kommene Gnt an dea Empftafer laiteai der Bahn avigtrt werde. 

In England esistlren ZeitnanaiarkeB der Eiwubahnen, welche 
bessgeu, dass der Abonnent seine Leitung anf der betreffenden Sta- 
tion abholen lassen kann, also die Bahn für die Past eintritt. 

.Prisser äf-r l!ijf'JriieTt)nir Tnii TnL'ef!i^«'itrai(,'pn iwiwhen irrend 
woli-hfn St.Hti Iren <1lt wrklir t-ejeii .\ii|kli'li'Ti eiiRT Üaliti- 

marke zu ' j I*cmiii>' (itstltjodef . t;il)t ii'h-.'i i-iu-mi ^^in-eniien er- 
mässigteii 'I'ririi' ti)r ganz« Zeitiiiii;:<n:(rk.'t*', Ki-iMf'i.ilailnli lior. Rech- 
nungen, llouautchriften etc. nnter der Voraosaetznng, da«s diese Pa- 
kete mit Eisenbabnmarken frankirt sind. 

Aber auch für Zeitnngsbericbte, Biidb an Zeitcings-Redactenr« 
gibt eigene Marken und AbwuiaBnnta an «Cbr billigen Preisen. 

Endlich wird noch erwähnt, die Verwendong der Marken als 
GebftrenbescbeiniK'iug he! der iSuterr.-ungar. ätaatselKeubahn-Gesell- 
ecbaft, als Gepäcücentrole bei der Donau • Dampfscbilfahrts - Gesell- 
schaft et«" . wft nhfT dnr'lmnn i*:cht der w.%Vir*> Ciinnkter der Marko 
zur Oelt-niiL.' kßinmt. 

Wir tiiideii in li-nm .^iliki»! nISrtlii-li ful^ieinic Sit«:liän. 

,1. iiii! Mfirk" du'n: . aU (itlifir seJbit und ala Quittung fiir 
die entrichlclB ücbui ; du am Trauspurtslli.-ke selbst befestigt, 

*) Die besprochenen Eisenbahnmarkea erscheinen Ia dam ge 
nannten Artikel gi?OiataulbeUs aneb bildiicb daigestdlL 

Das jdkrHahe EMta enaiehk Jctat aehaa Ober 1 
Pfbnd Sterling. 
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inDg ia doüdnr ebfMbrter WdM. 
Teclfert li» «f«rt im OnMkttr 



wird, eescbieht die&e doppcUf Li 
Da sie sofort ab^eatempck \ui'j. 
Am Wert»? nud vriri Qiiiltiiiit;. 

.■j. Iiiirili iloii i'rii-tiiyil. Jiish sie nu undurL-n OrlfB und »II 
atKlcrdu Zeilen verkiiulitcli itclu kauu, alis au der Abieude- 
M t e 1 1 e. wird di««« letztere tou dem Cbarakter eiuer U e I d- 
ewpfftngs- nnd G eld verrechunQg««t«l le eatbanden, 
H antlUln »li«0»fi»g«b»niBg «.«SU w i«r AkMntotelle. 
Hwdaidi tritt in dm nuMeo FUln du Mnglicbteit eni. dieSendrair 
ohne UilwirkiiDi! eiues Seamtcn znr Aufgabe tu bringen (Briediaaten).'' 

.3. Ftlr die Contrule ist durch den den eetreiinten Vorkaui 
einortt^itH iiml ilurcli M^friigiikalt, nach Foiikt 1 Quittung dihI 
Gebllr ^'l-'i<:li/.>'it ;r V'>r Aii^'-'ii ZI IftbU, dit dMikbu (•uligita ud 
leichteat« r''li''r-ii-lit y^lnutü.-' 

,4. titrf- Kii:fiiliri,iiL- tulirt nnabweiilich zn einfaclien nnd ein- 
heitlichen Füru»ikti^eu, »a» wieder auf die Verbillignog der Ge- 
tamlD^ überhaupt hinwirkt " 

„Ilätten wir die Uriefmarke nicht, lo wärdes wir zabJluxe 
PiMteKsi*n tait nadi uhlnickniB toatiB htbo, jeder Bciet 
Win penttDlIiA rar Cmm mi ttiffB, di* a«Mt tu triiltteln, 
n «ntriehteD, ca be«tltig«D, la bueh«ii,n Terttehnen, 
n eontrollren n. s. w., — wie . . . . di«a ««f den 
BiieDbabnen mit flpn Kr(«fhtS'''iii1iingen und Fahr- 
bil 1 e 1 9 der Kai: i -< t " 

XHp. vorlieueuilf! kurzf Ii.ustr-l'niin; wir t — so nnTollslindiK 
fii: iiudi H<'iu ina^j — druh nacliwciseii. die Eisenbahnen nnd 

l riuii>|)uiUiuitalL«a es nicht ganz unterlawien haben, die vorsilgiiekoa 
Ei|;en»cbafteu der Marken ift ihnr MhitaeliUI Gli«d«nwg n «nahm 
und fOr «ich attuunUlxen. 

Doch int dlM Ui kaut« mr Ib n garlngaa JfUM ind oft 
«TMhi wie eniehtUcb, otae vollaB EteWek in du Waioii dar Horten 
neefaeben; denn, wo das Pablikum »ich nicht in der beqaeutteii 
WOiae die Harken Kelegenilicb erwerben, »ich ihrer nach Bedarf nat-h 
einfachen Regeln an niirlprfii (irtpii nii;I /ii piiiiltr^'n Zeiten bedi<'npn 
kann, ist nur du ij-'unk'-itfi 'l'innl dnr Zivukdii-ijlicbkeit der Kin- 
ncbtunff aut^eotttat — es ist lur die Habn «pnii^, fiir Aas PnliHkuni 
MOhta er«part. 

Nur dort, wo da« Harkeuwewea voll Terslauden zur Auwenduni; 
xelangt, tritt er»t der allgemeine Nutsen auf, es ist dann tfaunlieh, 
HftJteatelten ohne Caa«e al» AufKabiorte au blatten u. a. w. ') 

Dieoe Steile! aollen ola Aoregaiig dieaeo, oadi aaf 4Mer^ 
reivhiaeheo Bahnen ndi de« adiointer nirfornialleB, in Wirk- 
lichkeit aber in die Sache tief eingreif«id«i und da« gaose (JebamnKR- 
»ystem umwälxeoden Mittel« niehr zu bedienen, znm Bexten der Kahn 
und des PHlilinims, Mtill' irht feiert man In weitwen SO Jahrpn iJns 
JnkUüUiu der Kij'.'tibittiDui.ulü' I 

Wir erwarten, lait dieiteiu Wiederabdruck aowobl dem Anreger 
der dietmaligen OiKn«sion als auch den Tbaüwlkaetn tM datamen 
erwttiucbtea SliUeriale geboten zn haben. 



CHRONIK. 

P«raoaalnMhriehtea. He. Majeattt der Kaiser hat dem 
Oeaeral-Directionsratiiu der ("».Htcru iphinphen Slaatsbahnen, Dr. Victor 
Avil, den Orden dtr liHtrrj'ii Kroüp III. (?laii.He verliehe». 

WIf'nwr Stadtbahn. Sciton^ il"r ünioral-I^irpotion iI-t k. k, 
risterr- .■^r«al>bah«en hat aui ■j-i. IirLrmb.'r i!i4' \>r/(d>iirji: d^^r li'tzh'u 
Baul".'f' dt r I rilrtpllisiie ihr Wniuer äu<libaliu statrKeltuiden. Lnv im 
BaulH"" -Ja y.i, vriL'fKiTi liii nnterhanarbeiten waren mit 11. 3ü'.'.iK)ii. 
Jene tUr dAH Hanlua mit A. äO^im (irilinuDirt worden. Die»e 
Midw JBanlow mahnen die Streike der Uortelliuie von der Meui<<l- 
nuae in Keilerehenldd Ina aar RemaUer Hanpuinus«. Die Stadt- 
bahn wird auf dieser ganzen Strecke als Hoehbafan auf gemaaerien 
Viaitncten aua^eiiihrt werden und führt von der Menzelgaaae bii snr 
Thalia>tra««e in der Mitte der Spiegolgründe des NenlerchenfelJer 
tiiirteU, beschreibt dann eine kleine Cnrve gegen die ehemalige 
Lervhenfelder I.inse, »orawf im<h Uebersetzuog der LcrchcntVIder- 
(itriis>.j uiiiitl-t i.uii'fr li-iiii.^r I'r icke die Haltculelle „Jo«ef^tildter- 
(<tra*s«" anf di'i: ' ii (l:iii(':i d?>r li<Tfi»f> (1«rin>!irffn .lsrii«chn»n»r Pi^r- 
halle folgt. Na- ii \ i r;:i»-i'rj ser ILilti -l,-.:.^ filiit ili.- rr:ii-f ;u.1 i;.3- 
mauerten Viadiicteu an der oben im iian begnOencn iirfiteulWiier 
Kirche varM. Baim AmIHmb wird anf dkoe, dia dieaeUie mit der 
Hauuttn^nde dem Gttrtel aaitekckrt tat, RVdiaidit geBommea nnd 
werden grasiie HUgm »vniinetri«ik tnm llouptpurtalo eiugeaeh^tet 
werden, damit die .^rebisektur voii iiuil ganz zur Qeltnn; koiame. 
Hierauf geht die Trace ühej' deu Hernalaer Marktplatz, Übcrsetat 



bieraul die OttakringerstrnA'ic und ua -liliiT dif flernaUi-r HaoptatrMM, 
worauf sich zwischen dii>i'r •ind der .!r.r;;ir-tr.i^^e .nif den (irUnden 
Act olicmnügeo chinesis-rlieii S il iii> in i|cr Ii- In: v m 9 m die Halte- 
rtt<dlL' „Al-'*r«traJ!«e'' «n^ iilit-^.-t. Mlf ■ilTf'rirrü.li' Firmen forderten 
Aut'^aliluMg and wurden die Arbeiten denjenigen, weiche die geringste 
Anfzablnng begehrten, zuerkannt, nnd zwar im Banlose S n der 
(tsterreicbischea Bangeaellschaft und im Baulose 2i der Wiener Bau- 
g«Milwliaft> Ifit den Fnadirnnsaarbeiten Ar di« Viadnelipftite «M 
ipeidi naib daai Ka^jahr begonaen watden, «mit dann die pau 
UonaUtate dar WJeser Htadthaka iat Bin ktgi M i t «abt «ifd. 



Batrlefeanrtitanng 4ar tiowlknln BaMaotav— WImAIb. 

Am 15. December I. J. wurde die Localbabn BeoeMhan— Wlaacbim 
dem ilffentlicben Verkehre tibergeben. Dieselbe «ehlienKt in der Sta- 
tion lt> iii'~>'1ki'i IUI die k. k. Staatababnlinie (imllnd— Prag an ind 
fliiirt uij-r dip Haitpstalle Struharow und die Stationen .lemnischt— 
Postupiti und Uriick— Domanehin nach dar Kndütatinn Wl3«»hini; 
hiebei »iirdtri diu genannten Stationen iür dt-n iTc^aniLiitTi rk-hr, die 
Haltesteiio älrutuutow blos fUr den Personenverkehr m i>euiiizun| 
genommen. 

Per Betrieb dieser Localbahn wird von der k. k. GciMfot 
Oireotion der Mannokiacben Btantabataen gafUrt nnd wmde diaii 
Strecke «peciell derk. k. ItiieBbahn-BetriekedltectioB in Frag nntantellL 



AUS DEM VERORDNUNÜSBLATTE 1>B8 
K. K. HANDELSMINISTERIUMS. 

V.-BI.Mr.US. BiDfQbrunicavrlaM de* k. k. Iland«>l<inilnl«t«rt 
vom 80. November Jf!95, / (ilHic, mr Ver 
ordöniig Tom 30. Nun em i ii ir>, U. C. Bl. 
Nr. IS7, betreffend die G»w«tiiaiiit von Tnrif- 
oaililüniiea Im KlaeabahiijrUtervcrkelire und 
daü bei VoröffoDtllchaag deraellii^ii zu beob- 
acbteade Vrrfabrpn. 
„ . 187. Krlaea dea k. k. BandeUmiaiater« vom 9. No- 
vember 1S95, Z. 68599, an die VorwaltOOg dar 
k. k. prir. Sat^rr. Nordwestbabn aJa daoait 
«enehitlafabrend« Varmltang la dar Blaaa» 
■alin-Dlraetoran-CaBfaNBa, batfaCaBl iia Ab« 
iatfanngdwTarlfbflatlBi 



*) E» wird nach K'-niittiis t^llrr d;p"!»>r .^nw-'nduiigeu de» 
Markcnwe«eu8 auf den ver'*' hicil. ii.'u KiH-iLinhiini i.inniirl r gewUrdigt 
werdeil, wariuii die ,0«sterfeichlsche Kisenbatm - Zeitung'' »ich des 
Vor^trhiagex In Nr. 14, dai B«ia(ga]ilekfocta per Markea an eiitrii iiteu, 
aui)[euaionien hnl. 1). K. 

■IgMitblUn. UeiansRfcbe bqJ Veitsg <]«• Olab FUr dit H<>iaflios veian 

iatcif. Ki«ctibaha-B«MBt«ii. Jattt Uuljak. 



LITBRATtJB. 

MwelKeriaehaBlItteir flrWirtbaehafta- n. Roeialrolitik. 
DitaalnBem nndLeipd^r bei A.SIebert erscheinende Halbmuaati- 
aehrift, wekbe eiae «ehr sehJiizeiHwerU Beilage «Socia^itiMhe 
OeietzgeboBg" bringt, wird von einer Keibe roa herreirageBden 
lUnueru der Wisseniehat't und Praxi«, wie Dr. (.1 n c k o n, Ptüfesaor 
in Bern, Dr. F. 0 eeri ng, Chef dor Rchweizerischeo Handelsstatiitik, 
nnd Anderen herauitgcgebcn und (il<>t?>t dttrch üiri» gciltftgenen Bei- 
träge aber alle Gebiete der Wirtii-. h ilt inid .-^'n-Lap illiik, wobei 
Turnebmlirb die »rhweizeris iii'u \ tiläältiiisse in den N irdergmnd 
treten, Iflr jeden (iebildeten d-* Int. r >'anten in FQIle. Für dip n.tchste 
Zeit sind es insbesondere die Fragen der EisenbahnrerstaatiKhnug, 
ve r ae Ma danar Monopole, der Proportiooalwafalea, der Unfall- nad 
KranlnnTerBidtenug etc., wddie voa bervorragendeti Fachniännera 
in diesen Blüttera auflilirlick ertttert werden aollen. Dia eehwaiaaii' 
sehen HUiter fur Witthicbalt»* mi Socialpelitlk kanoan dabo nit 
GtmA der Boaeihtug nnaaNr Loaar ampfimleB werden. 

Dr. IVann Hiiaehar. 

Kt'dactionHwechsel. 

Vaohdem Herr A, v Mcrt« Ton 
Stalle «la vacutwanitobar Xaaaotatir 
rartakf aiNiMi Inl^ feat aar A«wak«nnkth to ■•biar 

Sltxting am ai. d, K. beaohloaaan, mit äer verantwort- 
lichen I.eltiing der Rednotion den Herin ClubscoretAr 
J. Doly&k zu br ti aui n. Indem ich ana dlearm Aniasae 
namena des RGdactloaa-Oomltia dem Herrn A. v. MertA 
für aeiae langjährige und tuelgennätslge WIrkaamkelt 
das baataa Oaok saa Aoadneka brtag«, kaftpfta wir 
btama dte BaAmac, d«n donwlb« namr 
aalB.«r «aAaraa, ylaltfh «WKeseiobneten 
alBlfak lUtarbaltar, «rbidtan bleibe. 

Bar Olmann doa Rodaotloii»OamltiA : 
A. V. Lochr. 




Druck von k. Si>i«a ii <:o. 
Wiia, V. HeaM, BtraamiJBiM» Nr. 16. 
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Oesterreicliische 



Eisenbahn -Zeitung. 



R«didtoi und AdniniitratlMt 
Wim, I. wMmkttktm* M. 

«»■«ifeMitir. W, 



W.-Ti1r'j1 nach 4MB TOB 

louK- i'i'iuii« frntiiinnUtMl 
Ttril« liOBorien. 



Club österreichisckfir Eiseabahn-Beamträ. 



wcrd«! niclit 



Ei-seh«uil Jeden Sonntag. 



AbDnnem«»it "i't. Posl^frjendiing 

III ( l'.'.^l i:rri-;i ll-rilfffini; 
(Jan^&lirii: B. 5. MaKiJüHrlg IL UM, 

Kür (las DeutM-h« Reiah; 
Owuaiilirigllk.l3i. lliai>JäMgI|]L.t. 

ÜB Mricn AwUiHlts 

SUuoliio HsiuiHni U kr. 



4. 



Wien, den 27. J&tmer 1896. 



XVilL Jahrgang. 



IiiKeraten-Annahme bei K. Sples & €<>., Wien, V., Stranssengasst* 16. 



K. k. prhr. SQilbahn-GeMltNhaft. 

■ohnaUin^-Varblndaagcn xwUehen Wien (SUdb&hnhof) 
•lB«n«ito maA An OwortM: Atob<uüa, Aroo, Bozen— 
Qrlts, Mn» M*na laA Wv» MiIumUi, «Mut zwlsehsn 
mm (StAtabidwl) MMt «■«▼«•diffttbn <to Bonton 
4w k. k. pflv. Mdb*an»a«MUMik«lt 

Hfi Jen h«Atebenden Sclmellinir» - Verbiii'luu.M'ii vpik'lircis 
dirrctc ^^ iiiren I II. Claw« swisdim Wion rSUdbabohuf)— Ftuuie 
(A)i1>:uiii) iiu l ('i rz, MWift IWJlChMI WltD ^UlMkBhof) DBd Alk 
(Bolen- - (jrieu - Muh). 

Aaa*erd«iii rerkeliren zwiücben Wiet (BiMbaliilMf) räcnritii 
«ad Trieit, UOrs, Veoedig and üma andencit« mch Sdiltfinif «■>. 
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ab Wien (häduataubul; ... uii 
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*"| St. Peler 

. TriMt B. & 
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•i l)ir«cla Wagen 1, ii H f'l. Wit.« .S. H — Fitim» i'.Vbbnda) Ala, 

w:»^n Wf.n>-- ri TriuM — 06ni - VmihK« n. Wim S.B Mtrui. 

1 Ii r..iu. W>ir*ii I. u. II fl Kiama (Atliuiai ti Ala— Wlvii H.W^ 
«g««» \Vn.>iig -tti>n n. TrUM— W|ihi 8. U. «i. JIWM— Wlua ä. B. 
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TM««« mit da ScMH* 


B 4m tUMtt 


tt«|4. 



Die Gebühr für einen Schlai(ila;i in len swiHcbcn Wien Süd- 

1>nhn}iftf ■Trk.'f r,.-irz— Venedig, duiiii zw-[-:i;hfn Wimi ^ItdbAbubot 
liMii >1.t;iii vrki-lirHivlfm Schlafwai;'-ii K-t.'.ii;t Ii. 'i. \V, - 

desu i'tei'.e lür «in Btllec I. Cla.i«e der b«irertendf;u iulatum. 



Die Reichciiberg-Gablonz-Taniiwaldt^t* Kis«-n- 
bahu, I. Giselastrasäe 6, sucht zum sofoiügen 
Antritt «tnen Tndrten Gontrol-Beante», der auch 

) 'iticeptfach tüclitii; ist. Pensioiiirte Eisenbalin- 
Beamte werden bevorzugt. Voi^telluug zwiädieu 
11 mid 12 Uhr Yomittag». 
W i c a. 4«! IS. Jlnber 



Die Directioo. 



K. k. priv. Sadlialm^MaUachaft. 



Die Bammnif der enf oaeanr HenitliBie Wien— Trieit g*- 
legeaan Staden Pe:^riMU!h wurde enf „norarbacb-ReicbeDM* eb- 
gF-itndert, nnd wird daher vom l.'>. .ISnner 1. .1. an dia BüJiMcmilg 
Tun Penunen nml Sachen von nnd iindi Paycrbach unter der 
StotioiidiaMiebiMUig .Pe;erbAeb-lUieb«ttan* «tuttfindeu. 

Wien, MB 8. JiBDer 189li. 

(.«■•ii"rnl-I>1r"ftli>n- 



l l OPslumirWiß MMm. 

Kürzeste ZugsverbindungBit mit directen Wagen: 

wit.-ankKt-Pirlt-Sear Wlt*-r«i(af«<ve«fdl«aaBi^BU*ia< '«•••<. 



WIta-Uta -trltlal- LaaMa 

Trfllt 'Tin ». la • jlMl 

jämIii^I t^riU^n . . .» iT'wJTS 

a 41.-1 . .... l¥>ift*i^ 

. - - — 



«la»-a>aDliM-«r<Mbar« -^arl«. 
Iii, Ig« »wvri laiMtl, 

19 I <K <»| . iMu>~ . la'Ii^-'T''-' 

JH|i II 15 -. dt j . Bfiualw« , I ; V »iS 4 
»■'4 «44' JS » . fvn . . «II »• > |. 



1. I. .. ... , .] 

U I |m M.iI.,-! , i>. 'I -«.'Jlil 



«tan-^Nf- 



I.- "• X Mi> Wi-^ K P S n • ••A|'< < 



• Itt-Uhiatf'« rv»:a>i ^ 



.a» I la. 

• .«I *• 
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Mmim- ui Mw\m\m 

0 u u 



Wien, I. S<lifftn«]ib«rfitniM S — Budapest, BiJutuM SS 

Bau- nnd Prolectsverfassnng vod Wuser- 
8toliikotal6D-Oft8W6rk6 ■>« p*teik«ij 

06lSAS'All8taltOD OmmIuUii, FsbrlkM. BchlOM«: 
t AmIaita« f^r HQtUawvrk», Mot«r««b«lriab %mA 

Bftde'AlllftgOB *^ ea.Btlkoh. «ad prlot. Zmck.; 

Ceitnü-Helxnngs- n. VeDUlatlons-Anlajen 
DtUDpMnederdrnok-Heiziiiig p.i.t; 

TrOCkOB'AlllftgOD ni KU. IndiuttUiwslt. ; 

Dampf-Koob- oad WaschkfiobeB; 
DesSnfeoUons-ApiMurate 



.».'d^Oelgasbelenobtniig In Elsenbahowagen; 
Gas-, Wasser- nnd Dampneltnngen. 
Waterolosets- und Pissoir- Anlai;en; 
Gasmesser, Gaskoob- nnd Helz-Apparate; 
Röhren, Pnmpen. Metallwaaren, Oaslaster. 



Masehinen- und Waggou- 



Fabriks-Aclien-tiesellsehafC 

in Simmering bei Wien 



Gf«TIUld<t IUI 



(Torm. H. D. &CHIID). 



Otrundn IUI 



H>up(-CrzeugnlS50 ; 

Dampfmaschinen und Dampfkessel aller 
Systeme, Fabriken- und Wasserstations-XIin- 
riohtungen, Drehscheiben. Schiebebühnen eto,. 
Eisenabgüsse. Eisenbahn- und Tramway- 
wagen allit (iattuu^'L'ii, Draisinen, Schnee- 
pflüge für Eisenbahnen und Strassen. Pa- 
tronen und Geschosse. 



Patent-, Muster- und Markenschutz 

Iii tlkii StAalta «rwirkt ilu toq ilnr k. k. Stalthalt«rei aatortclrtfi 



Teciinisches und Constructionsbureau 
WIEN — I. JasomirgottatraaM Nr. 4 — WIEN 



P0LDI8TAHL 



Poldülütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

rinpflehlt ihren in Being aaf IlKrte, ZKblirkelt ond 
Glelclimliiial^kett der Qoalltlt den besten itoltrl- 
■«hrn nnd enrIUeben Marken Sberle^neo 

Tiegelgussstahl 

für Werkzeuge aller Art 

wie: 

Meissel, Bohrer, Fr&ser, Stempel, 
Schneidwerkzeuge ; des Ferneren für 
Sl^en, Feilen, Sensen, Federn, 
Gewehr- and Maschinenbeatand- 
theile etc. 
Bure aux: 
Wien, I. Knigerstrasse Nr. 18, 
Prag. Reitergasse Nr. 9. 



e 



► 



POIiBISTAHL 



K. k. prlv. wecheelaaltloa 

Brtndschaden-YersicIieriiDgs-Anst&lt in Wien 

etriehut im Jthre 1826. 
Dir«ctloiw-Bureau: Wien. I. B&ckaratrMM M. 

Sflaammt-VereidieniiiKasaiimie mit SchloM des Ver- 

waltuuKsialini ISi'it fl- 646,868.936.- 

aeaenefotide , 8,982.16«.- 

Primlen-Einnahme im Venraltnn^jabre 1B9S . . , 903.Si96'- 

Zahl der Venichenmgen 116.9)6'- 




Schmied- und 
schweissbaren | 
Eisenguss in j 
der anerkannt ! 
kesten und zähesttn Qualität 

St. Pöltener WeicMsen-Giessereil 

l.KOPOL.l> «AMKKR 

I Comptoir : WIEH, ZVII. Bexlrk Fea>tg;asse Rr. 17. 



Olücielles Coursbuch der österr.-uQgar. Eisenbahnen 

A*n<luriui|^B, wtUib« zwlsclirn dm KtarhaiimaffR-Twrmln»«! d«r 
llofta Hintrataii. «rKtkciavo ml» NM;litr«|re üud WL-rtl«ii d«ci P. T. HvTrvn 
AbonnvsiUB ifTfttU antl fraaca Bacb^.«frri. — l'rftaiiiB*r»iion*-Uttbubr 

für Am itaticM JaJir B A. v. W. 4inii fnuicu l'univuraubtlunK). 
EIikIm HrfU M kr., mit Traar« PottvrrsrMdaBi; kr. — kl«lM Ans- 
KaW mit inlÜndUrkm KAkrpU»fn Vrtli 30 kr. 

-m PRÄHUMEB ATZOHE V m- 

waUU« an Jodeln h^^licblfffn Tair» bctrinnra h^<nn«ii, jedncb n«r ir^*wijk'<"tf 
aiigirBoinBBcB w«rd<-ti. rrliillr per PafUBwriinaj:. da NachBabma-^aadiuiv««! 

doa Utciiti; waMiilich v<rTüi*uern. 



Die Verlagthandluag R. v. WALDHEIM In Wien 

II. Tabonlrainr ^'£. KtpiolitiLü : I. Srlialrrtlrastr 13. 



Google 




Alex. Friedmauu 

Wtm, n. Am TMMr • Bvdftpeat, T«zoIt4-ittosa 7. ^ 

Fabrll{ van 

iDjectoren, Ejeetoreo nnd soostigen Strablapparaten. 

Au»w.-ii [i(;«' K.iliriki-ii tiu4 F;liak'D : 

i eriaMi,Pari<, Loidan, St. Petertburg, Kopenli«|»a, Ntw-Vor k 

üeter 10O.O0O FriednaDO'sciie Injectorta im Betrielie. 

Fi-:'--'iii!,iii-i"i aouo8t«r 
Central - .Scbij)it'raj)|uirat für Locomotiven, 

Ii::: ..IfAtlMB' , Lo:omotiv-Lubrtcator. ^ 



Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 



A iiromntisclie .^rlimierapparat« fBr DampfmaseMnea. 

(Hr* Für Bisenbaliueii. 




PATENTE 



lür lifo Linder «rwlrlmi 



PAGET, MOELLER&HARDY 

Erstes Bureau. Gegr.imJahrelBSI.SeitSSIahren Im »elben Hause: 

= WIEN. L, RIEMERGASSE 13. = 



iiisMSi, Mw, Tüpm-LüBii, Mi 

Erata Saterreiobiaohe 
T0TB9PIKIKEBMI WD WWB1BRTBT 

WIEM, ! Bexirk. Uaria Tfaereuenatnuit« Nr. 22. WIEN. 



Bureanz-Möbel 

Wien, VIL Breite Gas»« 10—12. 
XlambAlinbaamt« gnienai Ito Wabmngi-MBM B*- 

gl^ll^tiinilllfBU. 

«»—«»«-« — ■■ Oi-f/rümlft 1S3S. 



VWH % ^4 Maschinenfabriks-Actien -Gesellschaft vormals 

%J mJ\J nk m Gutjahr & Müller — Reinhard Fernau & Co. 

Frtrüien: BUDAPEST, Aeuasere Waizuerstrasse 70 — WIEN, Ottakring, Wattgasae 30. 
Di» OtUlofaigwFidnik MMctab8»*aUiitst:i Die Bntepesler EMnä 

WArb9Allfima«nhmM Cw^trurtign in wi- niMOhlnea wnmtt ConstnctioD in 

" w« R*OUyilWI«WIHITO erimnat yoBttelicher gaaliiät QnalHit m Bewkeitnnir von Metall, Hall an« Stefn, 
sor Bearbeltunp Ton Mptall, n r 1 ?. tmd Steiu. Transmilrioneii ; 1 I^iEeni^aH; au^M«^^.iflll 

Transmissionen .acb an.eTik.ua^.r,om sy-wm. iMüiierei-Maschinen - -..„.piete MütileiieiiirjfiUMm 



uacii eigenen mid fcemdea HodeUea. 



EisenabgUsse 

RädOrabgÜSSß vorhaudeneii Modfllka mtd mit Ha- 



•cbiiie Kefiirtiit. 



Ziegelei-Maschinen 
Dampfmaschinen. 



•oudem aucb dct t|<i£titit mUirrocbpTnl" >clliize fT..iBi< - KujUmorinicWIfi« tut Vi'linQtn ontii. 



I 
I 



R. Spies & C^- 

V. Margarethenstrasse 63 WIEN Straussengasse Nr. 16 

— ®{- Buchdrucker ei -i^ - 

Steindruckerei — ^ — Fotolithografie. 



I 



Die Anstalt, ist xar promptoi und bOligen ^ffttellong aller fllr dra 

EisenliflJbnliedajf erfoiderlidieii Dracksorteii 

ManipulatioDS-Tabellen, Fahrplan^-Plakata. Tarife, Fahrordnuogsbüeheri 
Fahrkarten, Aeüen und CouponbogeD» Pl&ne Ittr Eisenbahnbauten, 

GraphUcons etCb etc. 

bestens eingerichtet. 

Wir ersuchen die P. T. iiasenbaluiTer^aitaiigen bei Uttert- Ausschreibungen unsere 
ITnna in Mitconcurrenz zn zieben. 
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mtMWamA fOx £itmnblicit«trcttiiffi||»antti0tit. 

DtlUn, IX. #ctivlt, ^iivlnalTc |tr. 5, ^tioi 

•ntpfilllni M |W P««iMHnin« an» 3lM)dl|iim« d«« : 

<et^tt^JI^fi3^^1lgm aOtr t<''-''ill^fl}u"!3fn mit (Drffn tfmShrtft 

tcni'tiHcrioit, Q7a^on> uni <51iijiiter.bcl]uH'ifn cillpr f vftrntr, Driitikitioii»- 
Unlagen mit nnS olint mtdjanifitrm iM'trir!', drocfc ii-:iMlagtn für 

ffafd^fad^cn, «&as- «nS U?ajf«u>eif«ii, «Sas. nn> ICa'lcrifitungen, 2ln> 
lagen ]nr Dnforjjung ganjtr StSMt mit (Sa5 un& iraijrr, Botpranoli« 

Jiiungen, I>ramirung(n, CnhvSffrrttndfn, DrsinttitigiL^-Zlii^lten, 

filirifn onk flttnrtn UttviMn. 

•nlRtdlun tMWUHtß »«tm MItafcd i 



Kail» k.tniKl. l>rMI«|ilun. "VS 

!Lich.tpaus- Anstalt 

H. BJ£HI« (IiieiLciiii's Nachf.), Wien, Währlng, klianness< 35 

MBptelllltlek rtit Vrrrif IfHIfl^unii Y<oaPliatii nach Ihmn p>l«Bltrtea wvragmphttcbn 
«fiiiirva >i.hwiux« LUiitn auf w*tM«m Uruoa). Duu l>t di« Zt(Chn«n|| 

- -' «w Salt 



atf Um« OnaSw - Pi>«to ■Mtli, «rMt MtaiM w« 



Sleliwairen-, Drilit^«w«Ä Gtfiechle-Filirjlc uail ßl^ch-PerlcrlM 

niSV Ifjir.sLiir, irjr.:aahl--AjE« Sr. le il IS '^r.i PIlUi-lll K.V* 
i-'iui reiilf« Kich zMi- l.ir;t'ni;ii,- v iii Art-ni Kisrii- und Mesislng- 
(Iralit-lJriTpbcB und -(iclli-rlitni für ilin !■ i'i.'iil>;i'inivr^i:'ii. uLs ; 
A'<<-Iiriika''teii. Kiiiii-likn'iti-nirlttfr iiti«! A'ttiHclitiiiir'.iewclte : 
;^ll'^^"^■lcNl FciiidT- 'iii.l (>l>< rii< liteti-Scliiit7sllli'rii, |i;ilciitirrt 
i:<'|irrss1f n >Viirf'_'"Utprn tr.r .J-'rr-, Ku;ili^ii- lunl liiittftiwrjrii^ 
iiii' .'iitiuiit fiir iiili» Jl>u\t!uiiiwi-\ii- IteM.tuSati vi<rr'ifin-..i:i 
I -niUJihleiisKert, sowi« riiudcpi>»<>lit4'ii «nrt ecwitlitztt™ KKi-n- 
Kiiiiffr-, Xink-, Messln»- und S<rthlt>lccHi>n ?.n Si,«li.. and Surl if. 
\ ii:ti.'Jiuiii4-jii , Dr.JilM ili ri . l';itciil-St:ilitM:i('li<'1xaaadrSht«)i 
ii>.'l fti in il;r<i-< I ■■liHrliii-:_'i_-"i Arnkf-Iri h > cnöflUllrter 



(Flirten) iiü £dmonflou>c>iom Systeme i Dinj^tlrid) 
Wien, III. Geusaugasse 9. Budapest. Ak:idf'iiiitfr;i>sr 6. 
|Pn7nr|Ti|iafln. CkTtoubillets f. Eisenbahnen \i. Danpftchlff« Ii- -; >i..k'rit 
El ^Uipiaob« Zettelbllleti In Block« und Roll«n mit Cu:irro'M!ii:uiic-rn 
/Ur TrAmwaya und Omnibug-ie; Lager Ton Composteiireii benter und 
lieii«Ki«r Coiiüirucrion. Oecoaplrinngen. fourrffttm Blllalkitten tte. 



Premraiits iM ZaUniiiisliediDiiiiuiin 

für Eitenbahnbeamte 
■wt — n dwn gmdm und irmoeo 

■Mli TBlK & Co., \.TLt HofUfltaitm 



T\'(ün, All. Stlftsks'prne 



! 



P 



8p60lftlfftl»Hk«s 



UM PEN U/AAGEN 




•lir ArlM 

CoiQir.iiiin4«dlMbilt Ur Fninpii- ud lucliliitnrtlHttiUn 



ri «VW«) 




W Tadellose 

Uoiformea and Uairormsorten 



■n ni fir dli 

«TMUgt 

WILHELiI «CARDA, WiEH 

8pecial-Atülior i'ur C>;ükl<3itier und Liimn 

MnlMi WiM, Parte, I.»4mi. MailrK. Bri 
rfllllJirii 8L UiUt, l.*uraitar)(. SB^riM «te. 



A. TJtbu 4 85hBi 



k. k. I 



Nieten-, Scll^a^l1]F^ MmMmM-PM^r 

Fiorld^dorr bei Wien mi iMiultti in Stelermirk 

Cenli ü Ibureau: Caäsa u. Niedeiia^: 
VlOTlIiitif M Wtan. 1ftaB,T.l 



Lnsohenbolzen, N^gpl und SoMMkSVirlllndiingiimUtcl Jl'iIf 

•J Art, Sobrauben, Preu- uad SohHladttbtil« tio. für Wasgon», | 
i Nieten, Mnttarn, VorctNktpMito ni HnliaokrwiiM 
SoknIedMtBak« «M SlaM tM Claei. 



ÜSSä 



Deatscb ■ Oesterreicblscbe MaDDesmaonröhr en - Werke 

2Wqift«f» ««09. Yertreter: JuL Hlckert», Wien, L Kärntnerstrassd 3 L Telephon esos, 

8«i.-Dlreotlon : Oüueldorf, Herder-Str. 33. — Wark* Ii RMHtui (Nhmil, Itangfeald aii Bm« a. d. S. — Ttlear.-Adr.: fMtrmWMttnn. 

Brahtloiie 9rannefiimannröhren ÄK*^ 

HOClldniCkrÖhrSn Ü?" ^r"^""" ^'^5''?'*'?'''' »« Waadaaitoa vm »Vt— » bmi. Bit FUnaclian odar Huffan fBi 



Siederötiren iilr Slederohrkeesei i n-n-notlven, LaooBMbllen, Soblffekeaaal et«., geprtlft auf 50 atm. Ornok. 

Gasröhren, Bohrröhren und Hotilgestänge 

Telegraphenstangen und Telephonstanaen sä«i.. .^^.^T^.^^r^'^.^^:^'^;. 

Blanke Stahlröhren fttr Veloeip«de etc. Stahlnaschen 

Preialluten, KoateomanehlüKe a. IiiA>nn«UMien amTWm 



WU«, T.BUMMtMgu*« Hr. 1«. 
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Oesterreichisclie 




Eisenbahn Zeitung. 



I und Admioittratlent 
Wm, L belMnbMbgMN 11. 

TdtldKiii Nr. 3S&. 

Bcilrilf« «cinJtfii suh dem t(hb 
RtdaeBons-Uimit« (eitg«M(xtai 
TaiUe boDodert. 

Hmworiptv wcrdfln tüclit KitrlldE- 



ÜEGAN 

.jIw 

Club ögteneißhisGher EiflfflInluL-BeamtQik 



Erscheint jeden Sonntag. 



Abonntment iul. Pottvcrundung 

ia Oestamicb-UiiKiuit: 
OlMdiMB 1. 5. H^ikrica.aM 

Für dM DeatMtae B«iab: 

eaKllUiiiKlIk.12. HalbJ»irlcia(.l. 
Im Bbricen Äulaiid«: 



Nft 21. 



Wien, den 20. Mal 1896. 



XVm. Jahrgang. 



iDseraten-Annalmie bei B. Spies A Co., Wien, Y., Strauäneuc^anse 16. 



K. L priv. 8fiitiMUiii-fiMeii«6liaft. 



•iBMMita aad den Oarort«n: AbbaaU, Axoo, BoMa— 
OrlM, CMn, Heran and Riva aadanalta, duiB swlMhen 
Wtea (Mdbahahof) Trleit nad Venedig aber dl« Bonton 
dar k. k. priv. SAdbalxa-Oesellaobaft 

Bei des beatehenden SchneUza^'? - VerbiDdaaj;en Terkchrta 
dire«t« Waf CB I./U. Ctawe «wUchen Wien i ^lUbalmhoO— Finiae 
(Abbuia) nnd Görz, sowie (wUehea Wieti (SliJbahuliDf; aud Ala 
(Boien— (JriM— Mon ). 

AuMerdetu Ttrketirta zwiuolieii Wien (HUdbftbahoO ünenuto 
«A KlmH, Mi« TaHdi«; und Ueno ««daiMlII 



7*« PA. 

B-MAbd 

8"Abd. 
»■«Abd. 

M 8« ^ 'S 

§< 
1^ 



I 



S-MAbd. 

I 9.»«Frh. 

9-wV.M, 
10^>»VJJ. 
2-i»N.M. 

2 iTN.M. 

6MN.M. 
7-«Abd. 
7i»Abd. 



ab TTien (SBdtaWMl) ... m 

l 8t.>eter j"* 

Triest S. B 

Qö« via Nahrpsinn ... 
Venedig ria C'ormons... 
(Boxeu— OriM via Uar-l 
I bürg- FraaMUiMa / 
Meras i 

Mori I vi« Harburg— 
Arco I FyaiiseDsf««te 
Rira ) ab 



1 " 




' «»•»»V.M. 


»•IfAbd. 


8-»>Abd. 


SS" Frh. 


' 8.<"'Abd. 
T-^Abd. 

3"N.M. 

2 t»N IL 
12 " IL 
II 3>V.M. 


7«Frh. 
7-1» Frh. 

«Sri? 

s£| 1 

I-* e 



wa|«B Vmi 



niraou W>g«a 1. a. U. Cl. WUuS. O.— Flnm« l AbbuUl a. AI*. Bel^>^ 

) Dir«.-«. Wi>«.u I. n. II Cl. FIHM (AbliMl» a. Alm—Wh» I. S., I 
itdlt-OOa n. TrtM»-WiM 8. B. a. Hlim-Wlw S. Ik 



Fahrpr«lM. 



WiM SUbtMtf 


Kitifa<!he Fahrt 


r.):ir aai Ratoor- 
Karten mitSOtiKlgnr 
OUUgkalt 


I 


II 


I 1 


II 


Preia e 


in er Karte 


ia Calden S. VIT. 


THMta B 


S8B5 


91-4S 


46-BO 


86-— 


HattQglie-Abbaiw . . . 


28-25 


21-2« 


46 «0 


35- — 


Görz 


89-53 


22- 15 


5<iliJ 


37'50 


Boxen-QriM... 


3165 


237<) 




29-80 


Ucrui • 


33 11 


25-21» 


43 lU 


33- 10 


Mori 


33-55 


25 10 


4'i-20 


■6460 


Arco 


34 7 .5 


28 35 


47 


8» 30 


BIra 


aö' — 


26<»0 


4«20 


36 -«iO 


Tenedig Tia ConnoiM 


F I a ■ 0 • 


r r a B c ■ 


(ohne Freigepick) . 


7410 


61-70 








74-«« 




19080 





*> Zwi*cl.Mi. Tri.tt und YtttrdiK »II iloft ScbllTra d» Oalorr- LloyJ. 



Die OcbdLr für «inen St-hlafpIaU In den zn-isc'hen 
bahnbof - Trifjt <i "irz— Vem-iliif, 'liitin »wischen Wien 
nad Meraa ^^fkebr^den ijchlatwageu betragt fl. 0. W. 

MftRnidfiB 



Wien Snd- 
Sndbabiihoi 
9.— liebet 



Elbe-Un«cbla||*-Verk»hr mit RuntniM. 

Ut 1. Jnni 189S tritt ein neoer Tarif Ar den Bbe-rm«chl age* 
verkehr mit RoniSnien in Kraft 

Deneibe enthSIt bft^otidfro Rwtiinmnnj^n, Vnrrwhriflen für die 
Reexpedition tod Gütern, l'ia.'ia«ngiit uin! .\i-i:ifthmi'tarife für den 
Verkehr zwinchen den Elb'j- 1 iniHchfa.^.-fiifttzpr. Einerseits und RnmCnieB 
aadererseita. 

Darch deoaelben wird der bereit« mit 31. Daoember 1804 
Naehtrügen I— III anfjs^eban gieiehmaii* Tarif efeattt. 

Der Tarif kau «w te ?« 
te «ri«aädkut«Oir«g|aM warn Mmt«». W. n.'u-, Uk. hn, 



Ellie4iMMiik||»-V«rkeiir mit WMMlMtarraM. 

Mit 1. Jnni 1S95 tritt der Nachtrag IV xnm Elbe-Umschlags* 
Tarife fBr West-Oeaterreieh vom I. Jaoi ISI'3 in Kraft 

E)entelbe enüi&lt die Aendemng dea Titelblatt«« nnii der Ab- 
klVrzuogen, die Ert^kuzuiJi,' <ler l'iasaengtit- nnd Ausuahme-Tnrife im 
KarUnin>;swcse. si-lilie.«8licb die Kri;Sninng der im Niir!itr.\jj;f: II ent- 
bultene.n .■\iiflniUinie-Tarife im Kiirtirii;ii;<v,e<'e 'dir iJrp.ül-u-Klhiiuai) 
für die in diesem Nachtrage enthaltenen Frachuitie feiten die im 
Aakimt «nt Naehtnc rniA U iimhiIiwii OoanfilvaMB. 
Ott Haehtrag IV uao vea dn Tobuds-Terwaltugw, wwfa 
Directlou zum Preise von 10 kr. besoges 



Mm JMiMtfu «ir k. k. MiT. iitin. MthLinittaki, 




1. L'Oislirreicliiscii MteiM 

Kürzeste Zugsverbindungen mit directei Wagen: 

«»-MNif— PtfH— •»(. WI»-fMUfil v>»<l| ~ 



IIS 

-f HO 



WlM-MI»-lri»Ml-ltMln, 

^ an«.! . . M I a 



I? 



r- 



• 9tm t%v% I 



t U| I M lltiMbM «b I 



«& j te 
tajjj«« 

HS " 



Ol sokji*a||**«ia ..»All»! aa 




«4 '} < « I erü MartMb^ •* I ? >- >* 1! 

I* T«i _- II" * ta n 

y\*!:is »■LLfr. K»i«wj . .WjKir n^-i* 
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Glasirte Steinzeugröhren Ab"ÄtiefÄ 

Curorint* AuttUliruno von Itohrcanail- 

itruOgiR du tut HAicfiult* ArtatU- 
k.rftU« aolar (^«'Luii^uBLactiiTr Aitf«letit. 

Mosaikplatten 




ilrf^r' Ir 



MMt la «ortacllelKtM gu>llui 
Ml Ural 41* 

k. k. priv. Thoi«a>rti-Fabrlk 




LEDERER ec NESS£NYI 

WIEN, I. Operngasse 14. 

^ Hniter, ZeicbuODgeD nsd Voruuchlij;e ifratii nnd frueo. 





mmm 



WIM, L SckfUfMbcrgitniM I — Budapest, BiJttjUN tl 
Ban- nnd Projeotsverfassiuig von Wtsier- 

W6rk6D rar »tUla ai><1 n«ii«l>ani 

StelnkolüeD-aaswerke i» iim«. »< r>Mk., 
Otlgas-Anstalien 

Wusergas-Anla^en 2LS;ri;xt';j::r~'^ 
Bade-AnlageB 

Central-Helzimgs- a. VentUatlons-Anlagen 

Dampf- Bnederdrnok-Helzujig >^ d«»«. 
Trockon-Aolagdii ^i« u^.nriM.«««., 
Dampf-Koota- und Wasobkflohen; 
DMiBfootlons- Apparate nirKr»<.k.Qi>i»«Mo.i 
i^'^Oelgasbelenohtang In ElseDbahnwagflo; 
Gas-, Waaser- und Dampfleltoigen. 
WateroloMts- nnd Pissoir-Anlagen; 
Gasmesser, Oaskoob- nnd Heli-Apparate; 
ROhren, Pampen, Metallwaaren, Gaslaster. 



^ PATEHTE = 

Marken- und Mutterschntz fOr alle Lflnder erwirken 

PAGET. lyiOELLER&HARDY 

Erstes Bureau. Gegr. Im Jahre 1851. Seit 35 Jahren im selben Hauti: 

= WIEN. I., RIEMERGASSE 13. — 




Schmied- und H 
schweissbaren H 
Eisenguss in ^ 
der anerkannt ^ 

u 

St. Pöltener Weicheisen-GiessereiH 



besten und zähestcn Qualität 

llpfrft die 



X<i:OPOL<D «AMNKR 

M < omi'tMir : WIEN. XVXL Bexlrk FeMtgaiae Hr. 17. 

U .1... : , r tJu />.>•.'•«• Uli rV-.-rr,-'- n/'.-f Zt.'. -ir.ttf. m--J »miw I 



FOLDIBTABL 



»-9 

m 

GQ 

o 

3-( 



Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

<>ni|>fi«)ilt ihren in Btxvg «of Illrte, Zlhl^kelt nB< 
UleleliiniÜMi«keH der Qa»!!» t den be«teD itelerl- 

Kcbrn nnd enKllseltea Marken überlegenen 

Tiegelgussstahl 

für Werkzeuge aller Art 

wie: 

Meisael, Bohrer, Fräser, Stempel, 
Schneidwerkzeuge ; Aea Ferneren fllr 
Sägen, Feilen, Sensen, Federn, 
Oewelir- und Mascliinenbestand- 
theile etc. 
B u r 9 a u X : 
Wien, I. Krugerstrasse Nr. 18, 
Prag, R«'i(«'rga88e Nr. 9. 



o 



► 

m 



POLD I STA.HL 



Oesterr.-Ungar. Patent 



»17*7. 

Blt«BbahDDOBtrall-LfttenioD mit ftu.w«cl)ii.lb&r«i> Numm^rKliildsrn iH 

zn verkaufen 

»4» auf Um« n Tcrgnbra. Offino uaiar .W txa^ tu Itadvlf )l«uc, iNitM. 



Eueii£ie»erei qoiI Ma^MneDfalirits-Actieii-Gesellsctiäfl 

BndBpeat and lieobcrsdorfl 

'ipwa.-.tjfniwr; nirn, IXH. Uaimi/asf ,1/. 

Harti^attrfcdar für B&hnen- and Baaaiiteniabiiian- 
Iren. — Hartgiua-Krenxangen. — WalienatfUile mit 
Hartgiuawalxen , Turbinen. — Sohlanaaan. Trani- 
miaalonen. Rohrleltongen. — Anarttatung: fttr Elaan 
balmen, Fabriken und Mühlen. — Wag^ona, Welobea, 
Drehiohelben. — Dlveraa Ban- n. HaaotilnenarbelteB. 

Uaaohlnen fdr Papier- u. Holxatoff-FabrUcatlon. — 
Oab- und Petroleum-Hotoron. — Elektrlaobe Be 
lenobtung^a- Anlagpen und Kraftübertragung: mittolai 
Ihrea Fernleitangra-Sy atemea. - S«tation8-Dynameter 
and Frlotionakupplunpen. — StahlKuaa. 



DigitizcL, , v .oogle 





tk.i , - 1— -— . — 



R, Spies & 



V. MajpQarethen»Wa»8« 68 WIEN V. Straussengasse Nr. 19 

■ 1 . ' ««•. ... ■ " 

■ ,.\ . ... e ■ ■ 

.„^^ - Buchdruckerei 

^Steinflruokerei —^r— Fotolithografie. 



.Vi 



: M Die AiwtaU mt mt pronqitan und billigen HeratoUniig aller für den 

•■■>'■* 

. EisenbalmMarf erforderlidieii Drucksorten 

MampulatioBä^TAbellen, Fahrplan-Plakate^ Tarife Fahrordnungrsbüeher. 

Fahrkarten, Aotien und Couponbogen, Pläne fOr Eisenbahnbauten, 

GraphikoDS etc. etc. 

beBtem angerichtet. 

Wir ersuchen die F. T. Eiä«nbahnverwaltuugen bei Offcrt-Auaschreibangeu unsere 
Firma in MitoMooReni m ziehen. 




kju^^.d by Google 



UPtn«, ZX. ^tiixk, ftorleaTT« Vr. 6, 

CtntTaIt)(i]iin3m alUr SrfUm«, fofollittjiingm mtt Offtn 6»o>ai?rttt 
Crafintrtien, Wa^eon« utA iajfitcnltcljnnsnt oIItT Sjrfirmt, Dcnlilation» 
SrImi« mit anft «i|n« mtdronifdifTn Hrtricb, (Lcocftn-Unlaacn fflc 
<0( 3nbn^TW]iaf)9(, S«b(<2(n[a9tn nni infasbäbn, Simpf>, Kcxi^ mA 
n?afd)fä(^en, «o»- sni IDafffnoerfen, (So»« nni IDafIrtlritimjm, Un« 
Ufn> JM OtrfMaiins (onjtt Stlitt mit (Sa* nnb tPagci; 8^Rcan«U> 
, iMMbmgm, entiPsIRrmn^m, Pe$m fn llti u Tl w|hl l l W, 
^'IpH «In «Bf htm »tl>l«u »•( «Hai>M|«UMi4ril — * * 



Tadellose "W^ 

Uniformen n« Unlfonnsorten 



WILHELM SKARDA, WIEN 

WW, FttVMltMistruKe Nr. *H ati<l fVAU<rrKMM Kr. 1 

Speelal-Atelier für CiTilkleider oud LiTiieo. 

Ppimiirt- Wtti, rui«, UUh, aa4r«4. BrttH^ 
fluttUll. M. «IM, bMUHMkug, »mttw» «ta. 



Wiohtif für £ i ■ e n b a h n e n! 



P£TKR KUBO 

Wl*&, X. Etoliettonzinc SS 
B»aiawoll4lplMi- n. ia««luuü«oli« Dooht- a. XaadwclMr«!, 
Spaelaltak ftr D«oht«, Vute- und I.ft|r«rwolU n BiMobahn- 
Zwaekn, Mwto Lag« «Dar Gtttugen Bcrgwwrfei- naA Ornban- 

«ookto 

in St. MmrUm a. d. Tniwi (EranMtlialbahn). 



■ÜTTIB » SCniAl» 



k. a. k. BM- n 

IMffUMh iMlifmte-Mhfhto-Pibrik nd Bh«l-Pii(M^lMUII 

. aMtkat «MaaUfM« II u i. ii ui mis-ioax* 
I empfeUea lieh nr Lietonna' rw ftllen Arten Kii)«n- aad Meailnv- 
I draht^awcbaa mnd -Oelpfhten fär dai EisenbafanweMl, 4U: 
Am lienluuttm, Riuehkayit iiKiitor un l Verdi rhtaafirawcke; 
•MTiiem Fenster- nu l «•bcrllchter-Schntielttern. patentiert 
I (eprcssten AVurfRlttern für Kerg-, Kohlen- iind Hüttenwerke, 
I Überhaupt fOr alle Uoatanxwecke aU besuii<lera vurtbeilbaft 
lemprebleuiwert, Mwia rudfaladilaB OBi K i a hl ltl 
I Kupfer-, Zink-, Maariif« n< StaklktcdtMa sa Siab* 
|7anklll«Bgen, Drahtseilen, Pateat-Stahl-SUet^''- 
' " t U dieaei Fach eiu>cbljurii.'''n Artikeln In 



Speoialfabriken 

rat 



P UMPEN Uf AAGEN 

* aller Arten ■ ■ für laden Zweck 



für jeden Zweck 



limEUdll-(ii:i*llMliifl nr fampen- and luelilneDribrilatloD 

W.Garvens, Wien. I.s^ 



Frniiraflii i±\ ZakliUiisluiiliiipüua 



l«n gratis voA lftuo«o 

Co^ k. IL k. EofU< 

WJea, TU. HtlttuliMerpp. 




K. prlv. vachaaleaitlg» 

EiittlMliidia-YeniGb^ ii lin 

«Riahtat ha Jalm 189B. 
Dinetloaa-BarMa : WUn, I. BlekaratrMW Ml 
t-TiiaiahannunaaiuM ailt Sehloai daa Var- 
ia 6d8|868itBd ^ 




Anstricti : 



abwMohbtf , wetterfMt, 

nicht abfärbend 

Fafsdcn jmd taMnrihiine 

etc. 



Allt. T.i-hlriri, \V\,-u, will. \\'i.'ii.'r^fr;i.^r f 



Liehtpaus- Anstalt 

H. SIEHI. (Itterheim'i Xacbf.). Wien, WlhHng, Jahinieii. 35 

■npfiatüt tidl rar Twrrlutft'LtlizunR r<.n Pllnan n^ch thram patMllrt«! BVffrr^raphUc^va 
Liel)lpkiirT«rfaJiraa iivbvarx« X^inlan aaf w»iM*ea i-rntnd). Dan Ut -dm Zt40lMSBS 
Mf fatll|iapt«r tiL>tbw«adl|;, di« Liaiao »II lAtonalv ■chwara<T Tur^h* t*9tfß^ 

auX bUoKD Uxud>. — Prtlt ■•••)■, ArbvU «Otini'I und loim. 



Hasehinen- nnd Waggon- ^— 
— ^ Fabriks-Aelien-Gesellsehaft 

in Simmering bei Wien 

K. OMB- L KWSBi. lliUaM Ittt 



Haupt-Erzeugnislfl : 

Dampfiaasohinen und DampIkeMel aller 
Systeme, Fabriken- und Waaierttationa-ZUn- 
riohtoMen, Drehaohaiben, Sohiebebflbnen et«. 
EiMB«Q^M, BiMmtehn- und Tramway- 
wagten aller Oatteiwen, Draiiinen, Sohaee- 
pflügo fftr EisenbaJuiMi sad StrMaen. Pa- 
troami vad OetehoMe. 



HERiANN WEINBERG & C 



0. 



Cartonpapler-Fabrik 

WIEN - m. Bes., Rennweg Nr. 64 



WIEN. 



Prager Eisenindustrie-Gesellsclialt, Wien 

I. Krugerstraese 18. 

Ersen<n><H«; Steinkohlen, Coke, Roheiten, Eiaen-Oaiswaaren, Kilhren, 

alle Sorten Mi>ri'.intileii<<'i>. Kiii;i>!iPis(>ii, Trslger, Sdiii-neu «mlEiiienbabn- 

klfiiun.iteriii! i-v. Kf.-i.M iii.d l>nnnbleche in Mn:«ilitii. Arbufu. 
IHei-f A:'il--'! ». I'i • r'lrrai« in» .<.-!, v,. j-.-i — i : ', l" :-<i- 



Uium. H':iitiiaNi>l.»' Uhi Verl*« 4w CMb 
itltn. KiüMibahii Uaaaitea. 



Druck vuc R. Spicd ^ K'o. 
WUo, V. StnuuMacuM Kr. 18. 



Digitized by Google 




Oesterreichlsclie 



Eisenbahn -Zeitung. 



OBGAN 



ItadactiM Mnd Admlnittratimi 

'w^A^.tam Giui) östenfiiGlüsdier Eiseuljahu-Beamten. 



dM 




Abonnsment istL Po«tveraenduRg 

iu 0«sterreicli-Uii«iuTi: 

OktiZjlUirle fl. 5. Hiibjiihrii; Ii. 'i.Hk 

FOr Am Dc-uts'j.f Kf.'oh: 
0«:i?>lirl^- m. 12. Hiliiialu ;:; Kk.«, 

Im Ulirigeiii AtiBl.iinLe: 
OuiDlUirtgrr.aQ. lUlijjiiKiiu ^19. 

Ute 



Ksobeint Jeden Soonttg. 



Wien, den 29. September 1896. 



XVill. Jahrgang. 



Itiseraten-Annalmte bd B. Splw A COh Wien, V. StnwMeiisaaBe 



K. k. titonrtlohiMlw 

A» )e. 8«iit«mber 1. J. wnrde die LocAlbalin Postelbcfg— 
tarn Inn OCanÜidie« Verkehre übarKcbea. 

Diegftlb« beginnt in der Sutiou PostBlberg der k. t «taats- 
bahnlinie PiUen— Um und fOlirt über die Station Prie^^n Fust. 1- 
iMTg UJifl Haltf-<it'!Ift r.niu (?!l«<lt) tineh der Station liJiiin dt-T k. Ii. 
StMtababiiliiue I'nti; D'ix. 

Iiic StAiii>M trie*en— Poaielberg wird für den Gesammtver- 
kehr, Ii- JIi>iTe«teile Laim CBIait) »B Ar An PWMicimdNhr io 
Beuautmg ceooquiieB. . . . „ . 

Der B«tri«b LMslhüro wM to» der k. k. Oeneral- 

Direetioo der ItmurnilutitwlMln StuMMlUMD geführt and wird diete 
Straek* qeoton dir k. k. BMMn-BatriebiiUreiittoi in Png «ntev- 
■Mllt. 



Kaadm aehaag'. 



1 dtempelpflicbtigkeit der Einrer- 
leicbainignngea h*l Qtlfminuehung 



H r t r e 1 ! u a U 

atäuilui«-B . _ 

TOD i!'rachter»tftttnng»-uiifl Bef»eti«*ABtprOoii*B 

4llfoh»B4erePer»onenali<llfBeznp<?bpTcchtigten. 

Rpt !'>ad-.ttri1,iltmiK!i- nntl TU'fuclie-AnsiirllrSn'ii, wtldit ilnr ii 
andere Persoucn al< durfii die Uozui,'slnT'H:LticLeii fiut,'L-l..r:>oiil wiriie», 
aiud im >mne Jtr im Verorduuima-JilaUe deü i(. k. ilandeltiininisterinais 
fUr Eisciibahiifu ni.a SL-hiilivhit Nr. 8« ex 1895, 8. UM». H.M. Z. «MBa 
rerOffentiicbteo Knttscltmiluug de* k. k. FinaucminikteriinM anch Bia- 
verständnis • BenebeinigangeD in Fem fM knlMUndMMn Benach- 
richtiimngesehreiben Kttah» g 9, AUmk > 0 «e>t m Tom se. Fe- 
temr 1W4, B. G. Bl. Nr. 90 te BtMBMliii« uMnroiftB uA 
ciadiciimi mwimehr all« Foimea &u ÜtArndm «w BmAtiruf dir 
Einbringer »Umpelpflicbtig : 

1. Vollmacbt«» sind mit einem Stempel von M kr. zu rer- 
Mhm. (Tarif Pnat III <1m fifhfihrpnpwet^^ vom 1», FeWuai iööO, 
B.0.'B1. Nr. M), bfzw. 11). Dei-^mUtT IS"-);;, }v. (i. Bl. Nr. 89.) 

2. Cesmuncu iiu<l nftob dem Wcitlie den Entgelt« und Scale II 
m «tempeln. (Turjt I'y.^i 32, a/d«8 GebahreageMIM e.) . _ . . 

3. Ein»er«»aadm»-Be8cli«iaigiinge» in gönn TM ■MHl lUl U ea'en 
BenacbricliMBgMihnibeB eind al« kanfiidiMteehe AairrilMiiaii nach 
dem angewiMneD BcttigB od Seals I an eteoiiiete. ONriTPwt U. 
S, M, bcnr. Tettt Pwk lia, de* Qebtthrengeaeuen und § 4 dea 
QOiticn TOD 8. Hin 187«.) 

Bü maDgelnder oder iiHigetttaiter ScempelnoK n ler bi-i V<<r- 
maÜuaa vnrkshtJger Angabe im Cesaiona-Entgeltea lad II; werden 
jfa toflgltohfin BeBcbeinignngen an die competente Finans.B«zirk«- 
AirteÜVU m AnUhandlung weiter geleitet werden. 

Jade dewtige Eingab« ist im i'iiitjo der ZtisatjtliMtimmiiiij^n 
der verächledcnen Tarife (Theil Ii lu fii, i, B-triebn - KBi;ltmi-tit 
für Oestf-rrrfeli-üBsrÄra. § SO. 1, BtlTieb.H-lu'K'leuiL'ut des Vi-rb.uiae* 
DeilUvIipr Ei<erjtiÄliii-Vftr«-altuUü;e:i, bezw. Art. ILi des iuteruatioiuüen 
Uehpreink»:i]iu''ns uebst deu Böwei»doeiment«u noch mit einer be- 
«..naereu, von Fall u U Fall bttlB1lbriag«ndaB BlB- 
verüt&udoie-BeMbeiiiigiuig au belegen. 



Wiener Stadtbahn. WIenthal-ünie. 

Laut einer ia der ,Wiei&«r Zeitaag' «athallAa«« Knnibnafhnn^ 
gelangt die AiufUhmng Ton Umorbau-Ärbeiteti jii di^n HAui,(5i;n in.i 
and 19 4 (Strecke Hictiins— Lobkowitabrttcke) der Wientlnl I.iiitp? 
der Wiener Stadtitabn zur Aubv:hr«lbang. 

Ofterte werden bis liogstea» 7. October ISdö bei der k. k. 
General-DirectioD der OitnreidHidiM SlBttetahna eatgugeB* 
genommen, welche deo Ban in Naaiaa aod für Beofaratg der OnoH 
missian für Verkehrsanlagea in Wien durchfuhrt 

Bedingnisse und aouatigo Behelfe kennen bei der Bau-Direetion 
der Wiener Sudtbahu (VII. Bezirk, Mariahilferatrasse Nr. lua) 
«od bei der k. k. Banleitnug der Wiener Stadtbahn, Section Donau- 
eaaal- and Wieotbal-Uiile (UC Waiaenkaosgaaee St. 16) e ie g ee ahe« 



Wiener Stadtbalin, Gartellinie. 

f.nnt rinsr in An „Wiener Zfitung" fnthnlK.'ncn KriDduiiühiinp 
gflsrii^t lii'j LiLlfritiii; '.lud AnfntelluiiK eisuraer <ifliiud'-r. 
tiiore und Guitliti riien '.um /wi nke des Abacbiuwea der ^tatiun 
HidielbHiern der < ;nrrollini>> dtir Wieiier Stadtbahn aar Aasachreibang 

Offerte werden bis l&ngalen« U. Uetoher lS9ä bei der k. k. 
General • Direetiaa der H dtüh i M iabiB itlaetetiiimia e rt g i giü* 
genommen, weldie den Ben ba Mimn and fflr Vedunng der <>ni* 
miaaion für Verkehrsaulagen in Wifn ilnrchfilhrt. 

BedinguitM nnd aonetige H> lieit" k iijneu bei der Bau.Direction 
fiU die Wiener Stadtbahn (\II. Mariahilf erat ra««e Kr. IM) und bat 
der k. k. BailHitnns der Wiener Stadtbahn, Sielia« GUrtelUnie 
(XV. Neabangttrtet Nr. 34) vingejehen werden. 



L L O MttHiiclittEfci iHia lilttliift 

Kürzeste Zugsverblndungen mit directen Wagen: 



W»»»— art»ar»-*arl«-eMf 

t «M I M aJ *^ 9 I 




Xn.roali'il vnU1|-a9«t.ei!^»<*ena. 



T'.ÄLaTli 
i >y f II » 
- luiT «i 



\i Im Km* 
im^jj to. i»i |, fMi« . 



Wl«*-aiaeliM-r«ru 



■II "Ii 



«•1 im , 



WIM . u A 



II* 



-^'l~f»'TiT 

.41 in!~ni 



Wiw-Mtriiii*id-(iriteia— 'iiM'»»!' 



• «I t«l 
im' m 
1» »«t 



u|r^...«.wf.. a ^* 



a.fflm- II*. u% 

4« » m MiWIU Mn ' , »Uta 



Win— t.wb<r|-0«MU— (law 
CatrMwIU— e«uraat. 

|.kwwania>M' 



fü nt t»! 



t»:tlff 



V f>«.4*<'*4>t t« t-«aa Oleravy L«Kt«tv 
9 4f • »rt.arvk««» rvik'.'iea Vwa caa Ki>ata% 

1 «I t iiUi^M— eenifcw InfeM a atee^iaa. 
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Abort-iDoiutleituiigea 



Blasirto SteinzeugriRireii 

ConpUl* AtiffOhrung ten Rohrcii»«)!- 
llrungtn datcb fftacji.uu* Ariiciu- 

Hosaikplatten 

ickruil, aliürMt ui «Milairt 

rnr owTttm tmUIiUa ifHiMU», 
Puraub TMMn, TtmmalanfldMln 

Klrebm, TatrUni. BcUuIitUuMr Mft 

li.f.ri. In ». r. UllrliOT <Ju>llttl 
IDj-.l <lia 

k. k. prly. Tl>ea««area-Fabrlk 

IJBDERER N£SS£NYI 

WIEN, I. Operngasse 14. 

Mailar, ZdehaoogtB ud ToruMhltge gntii nad frftiiM. 





PATENTE 



POLBISfAlL 



14 

m 



Poldillütte, 

Tiegelgnssstahl- 

Fabrik 

em^iU tihran In Bung uif WM», IWiMt wd 
Glel«tamlnltkflit4«r QaalltItleB baitniMarl- 

sfhen nnd enirlifirlien n«rkeii llbFrl«ireneii 

Tiegelgussstaiil 

für Werkzeuge aller Art 

wie: 

Melsiel, Bohrer, Frlser, StenpAl, Scbaeldwerk- 
zeuge; : - Ferneren ttlr St|eD, FoUea. Bensen, 
FedMB, 6ew«kr« aiut HaMklaMkwtautkaU» etc. 

Bureau: 

Will, L EngeretraiM Ir. 18 

Lager in 

Wien. VI. GtunpendorfentnisBe 16 

iri Schiessl & Comp. 
Prag, lieitergasae Nr. 9. 



1*0 

o 



POIiillSfAHL 



PA6ETJ0ELLER&HARDY 

Erstes Bureau. Gegr. In Jahre 1851. Seit 35 Jahren Im aelbanHaoM: 

— WIEN, I, BIEIIERCA8SE 13. — 

K. k. priT. weehaelMltlg« 

BraDimUbi-Tersicliiirnii^s-Aistall io Wü 

«rricljU4 In Jk^^» IHifj 

Dlr«ctiexui-Bttr««a: "Wlmn, L Baekazatrasa* 26. 

I .' üftinmt-Vergieheniiuruimw alt 8«Um ItaTer- 

■ ilt iiigsiaUres fl. 701,784.600 — 

l: i.tonde 3.846.8»9-64 

I i . 1-^.- 1-.,. -, ^ Mrw»llt'.lll-"i:il:rr- 1H<'4 . . 0(19. rL^^S-lS 




Schmied- und 
schwelssbaren 
Eisengua« In 
der anartaMit 
iMstfl« und 2Aheaten Qualität 

st Wm WeldMiMHi-GiNHeni 

UEBOPOE.» «ASMKK 

I Comiitdir: WIEK, XVH. Baxlrk Faaatg^aaaa Vr. 17. 

■^yttUrUcSi rtirbomnuitt und fVixjHvi« tuift ZMutmgn gn^it tmd fnmn. 



K 
K 
H 

H 
H 
K 
K 
K 



feil 




Haicidnn- und Waggon- ^ 
Fabnks-Actten-GesellsGhäft 

Jn Simmering bei Wien 

IM. Dnm. H D SCHIID.] aurtiiitiMi. 
Hattpt*B>Mia80JSM: 



•Uer STttene 

DrehscheibMi, ScMebebliliimi 

etc. 

Eisenabgüase 

Eisenbahn- und Tramway wagen 

aDar Gattungen 

MilMi^ SdneeplIlKe 

fdr Eisenbahnen und Strassen 
Patronen und Cf«iicho«se. 




Complete 

Wasser-SlatNiei 
PalaoiDeter 



Oarl Eichler 

______ TMia. 0. Hw7 Bül 

Wnnr W»Miib«wb mm, > 
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KbIm. kAiiigl. PrlrllCKlani. "W 

Lliclitpaus- Anstalt 

H. BX8HL (IUerfa«iiii'( N«dii,). Wlon, Währlng, Staudgaste 33 



wmftnilM iteh mm TarridKldfuf to> Htm» a 

■Mt PBii«H»itr jMAwwtl fc te UniM all 



lltt«r»ni 



MT M 



I Ona«). Ouu l<i 4i« Z«t«kiiu«| 
tTtmtn 



Ei^ESißssera ul lascIiiiieiralirils-ActiED-ßesEllaliiin 

BnduiM^at nud IjeolMsnMlwrf^ 

Ma. — HATtg^Qii Kreninnf^en. — WftlltlutAhl« mit 
BartglUnvalzon . TnrbLnun. — SohlMUtaB. Trkni- 
nlastOBMk Kobrleltang:en. — Anirftstiuig ffir ZUaM< 
iMkhBMij FabrikMi «ad Mehlen. — W^^ona Wclohea, 
I>r«hMh*lb«B. — DlTsn* Bku- K«a«lilB«narb«lt«a. 
— MiMihtwMi tti Faplar- v. HolBatoff-nMlnllon. — 
Qm- «nd P«trol«iuB-lfotonn. — EMMnaoh« B«- 
IraohtiiBga-ABlagrfln und KraftAbertrmgnBir mlttttot 
tbx*m Faräleltva gr*-8y*temei. — Sotationa-Dynametsr 
nad Frietlonakapplangren. — fttaUfl^owk 



0. 



KIseiibaliii-Fahrkarten 

HERHANN WEINBERG & C 

— in. Bes., llAiiiiwcg Nr. 04 WIEN. 



„MI C91VDUCTEIJK" ^ 

Offlädbi Oonnlmdh der österr.-imgar. 



■I H «l>» t «l< lOtnul im Jahn, 

ll>(la «Intnlan, an««!««!! *U vnil«n d« V. T ilnmi 

Abonopcuo tit«H« Ksil rmi:-:i r.u:b<<ll*f<Tt, — JTiBaiUf*lloii<-G-bahT 

fur d». K».,«.. ,ikh> s !■. w, (Bit rnaoo VoUnntcäaTks) 
hiattlae Hfftp Vi kr , luil fr in'« l'ijsli trirfUilriUÄ fii) kr. — KJefM Ami' 

Jtlb-' I I II I . . i1 -•!,■■, Kil, r ; ■ ;, II,-: ['zf v '^0 i : 

"M F B Ä N U U £ R A T I O B E H M»- 
lidni ballablna Tbk« b««liia«a kOtia«D| JliMh aaf 



Mt Viriavttontflmp R. v. WALONCm ti Wn 



Georg Zugmayer de Söhne 

Fabrik-. Waldegg; Coaptair: Wien, I. Brlsatratraate 10 

Eisonbahn-Bedaifs-Artlkel ans Kopfer 

Fenerbox-Platten jader Form und Ortaa«, Boadkopfer fitr Bolsen, 
~ ' " ' BirtmlirstttUeD obne Nabt, KqrfMilbUh Kittn, 

Scbeibcbeo n. 8. w. 



f-,"*^, .w, .w. ^-w. .w^ 



i 



.w'^ k'^' f^.' ^^'^ "■■'^^-f!^,r>';^-^'"'^"*'^^>!^,-"','^-^''^i'>!^,'C*'^-' '■■^-« 
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1 

Kl' 

g 

i 
I 



R. Spies & 

V. Margarethenstrasse 63 WIEN Straussengasse Nr. 16 

— ^ Buchdruckerei i<3— 



steindruckerei — Fotolithografie. 



8*S£«>- 



Dte Aitttalt ist nur imnipteii md bflUgaa Hantdliiqg aller Ihr den 

Eisenbahnbedarf erforderlichen iDmoksorten 

ManipulatioDS-Tabellen, Fahrplan-Plakate, Tarife, Fahrordnungsbücheri 
Fahrkarten, Aetien und CouponbogODi Pläne für Eisenbahnbauteni 

Graphikons ete. etc. • 

bestens eisgericlitet. 

Wir rr>^udiai dl« f.T. EisenbaluiTcrwaltiiDgeD, bei Offert-Aasadmibangieii uniera 
Finna in Mitoonenmi» m 
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(Stall nnfemenf füc {lerunblirifsfcdinirdie Snla0nu 

Sthi^tMidt <on<t^ftonitt. 



3nariiitiire 

unten, IX. ^erirk, SBrleafT* 5, SCi{«n 

Centralbcijiiitjcn aOrr Syflcmr, {pralhtisnn^n mit (Drfrn («ipllfrtrr 
Conftruction, iba^^on» uni Cajüirtibfijtinarrt «Der Syfton», ynitilaltons« 
linlajrn mit unft o^nt mrdianiff^em i'rtrtrb, (Lrc(t(ii-2Iiila^fii für 
aOc jnftnjiTWjmrigr, l^aif'^lnlagen ani Cunisbä^cr, I)ainp'v H<xif nnb 
nJjfrtjfSdjirn. (Sa*- unk iraffcriprrfcii, «Sa»- ani iroffrrlrilutiwn, JJn- 
logen jur rtrforjona ganj« sl3bt» mit <Sjs uni IVa^tt, Kobriiinali- 

(irungen, Ilraininiiiiitn, (EiitnMfifriiiiaen, Ptsinffftioii^IlnftJlttu, 
fswit |at 21ufäl]nn9 aUct «af btm tj^rl'lfrc läft ^riuttM^f ll»tcdjnil voifownirn^ni 
grd^ffrn onb flrinrirn Ucbfticn. 

9Tfi(tt|nuni Bik 0tT«ii(4tit( MTtra Itlttafnl ««««««rtcittt 



HUTf BB SOHBAHTZ 

k. D. k. Hof- ud annehl. prlT. 

Ulbiuno-, Drtbtjeffebe'GeOecbte-Fabrlk ond Blecb-Ptrfortr-iuUlt 

Vit«, ■»rtthllf. TlElaaUftau Ir. 1« i. IB Eni nuti-BClIl 
emijfehteD aich zur Liefcruiii< ron allen Arten Elsen- ond Meuln^ 
draht-Qew«l)«n ind •Ceteehtcn (tlr du Ei«eBbkliawe>«B, aU: 
A^rhenkastea, RaaebkastcBiritter nod Verdlrhtnn^irevebe; 
aosicrdem Fenit«r- and überllclit«B-ti«batz^tt«rB, patentiert 
fepreMt«n WurfcItterB fDr Berg-, Kohlen- and BUitenwerke, 
aberhaupt ftlr alle MonttnzwMite all besonder« Tortheilhaft 
empfchleniwert, aoirie mndf eloehtro ond (PiehUtaten Elten-, 
Kapfer-, Zink-, Meatlaic- und htahlbirchen m Si«b- uod Sortier« 
Vorriditungea , Or&bUeilen, I'atrnt-ätalil-Stacheluiiadriibt«B 
und aUco ia dien« Kacb einschllLirKen Artikeln in TonUcUahater 
QnalltXt tu den blllliratea Prelaea. 
W¥t Umtr. n ttt m wmik auf VtrUKgm /ran» wm( f r U i. 



Prager Eisenindnstrle-GesellscM, Wien 



I. Krugerstraase 18. 



CnengliUl«: Steinkofalen, Coke, HoheiMin. Kiseo-liuuwaaren, Köhren, 
aUe Sorten UereautileiHcn, Fafoneiaeo, Triffcr, Schienen und Eisenbahn- 
Ucinmaterial etc. Keuel- und DItnnbleeha in Biuehcn nnd Adtfen. 
Diese Artikel werden nach Erforderniss aaa 8ehweias«i»en oder Fluiu- 
eisen, uder ain'li Flnuutabl erzengt. 



Anstrich 



abwaichbar. wetterfest. 

nicht abfärbend 
Iii) Fapaden und Innenräume 

voll iti/baudi'U, für Vieh»a({){ou< i tc. 



Farblfi^em fillllcatuiii 

.\iit rj«"l»|('in. Wim. XVIII. Wi('n«'r.><lrns)se 45. 



t 



{ frei^onraiit^ ZaIilQisliediDpisseii 

S für Eiaenbahnbeamte 

■ ftbdr XTnlformkleider und XTnliermsertan 

B Versender» gratis und rr«iicr> 

S Moritz TUler & Co., k. il k. Hoflieferanteii ^ 

• Wien, TU. StifUkascrnc. # 



Spcolalfabriken 



P UMPEN Uf AAGEN 

' tlltr Arten ■ ■ für Jeden Zweck 

(•nnudlt-fiiullKkin llr Fiopa- ud lucblDinllirlkiaoi 

W. Qarvens Wien I 



Kaimtoff* {/rattji uhiI /raitoo. 




C Stöizle' Sohne 

6la8-Fabriken 

Ilanpt-Niederla^e: WIEV, Wieden, Freibaoa. 
FUtalen: Wien, Rndolfabeiiii, SchönbraDoeratrawe 74. PBAO, 

Ferdinandastraiae 88, neu, BÜDAPEAT, KOnii^gaase f/j. 
A«It«tt« LIereraatcB ftlr ajlmmtUche Etaenbaha-BeAarraartikpl 
wie: ordioKre nnd belgische Tafeln, Karbentafeln für 8lgmal- 
sehelben, Lampen-ryllnder nnd Wag^on-Schalaa et«. fUr 

elektrische Zwecke etc. etc. 
Alle Qattnugen Glaswaaren für ElRenbahn-RestaaraUoBen. 

rrfia-rHrulf irralli — F«1f Fabrlkipirlif . 



Jr:*lmsJr=jrss. 



I Tadellose 'IM 

I Uniformen and Uniformsorten 

1 ll> Elienbaboverwaltungea iW Tb l» Herren Elsenbahibeaniten 

WILHELM SKARDA, WIEN 

IT. F*Torlt«DaU-M«« Nr. 29 und Walt^rga«*« Hr. 1 

Special-Atelier ffir Ciyilkleider und LitrÄea 

Dli4iniil>t • Vt l», rirli. L*Mn, ■*4rl4. Brlml, BtaUpM, Tials, 
rrdlUlllt . 8L fiilal, LMieakart. gafra* *te. 



Dentscb - Oesterrelchlscbe Mannesmannröbren - Werke 

Ttuphon esoji. Vertreter: Jul. ]!ff Ifkert», Wien, I. Kämtnerstrasse 34. Telephon eson. 

fian.-Dlreotloa: DDeieldorf, Hsrder-Str. 33. — Werke Ii Komotiu CBdhaen), Reaichald u«d Baus a. d. S. — Tele|r.-Adr. : Rohriaaaaetniaan. 

]¥ahUoNe Ttanne^maniiröliren iillÄ?'^''"*"* 4.mma..iv.n 

Unphrll*linLrnhl'on — SOOmm Dardimesaer, in Wandstärken Ton it>/t — IM mm. mit Flanschen oder Muffen ftlr 

nUlrilUrUUlirUlirtJII Dampf-, Waaser-. Petrolenin-. Pressluit- Leitungen, Ueberiahnie |anzer Leltangea. "^m 

Siederöhren fOr Slederohrkettel, Loeomotlven, Leooaabllen, SchllTekeisel etc., geprttfc aaf 60 »tm. Draok. 

Gasröhren, Bohrröhren und Hohlgestänge I'i^'ILmrR.'h?« aiVc^fu ^ 
Telegraphenstangen und Telephonstangen s».i.. fur ebÄ°hfsV«Sr.^',^V"^^^^^^ 

Blanke Stahlröhren tdr Veloopede «tc. Stahlflaschen fUr mt^iiee Koblentäure, Wasserstoff und Amaionlak. 
l>r«-iMlla(en. KosIrnaiiHrlilKce a. Iiifurmnliunen auf Wonach koatcnfVei. 



Eietotbuia. U«ra«t«at>* aed Verti« des Clab 

flicerr. Eit(<Dbahn-B«untm. 



Druck tod U. Kpln A r-o. 
Wlea, V, B«ilrk. StraaawataaM Kr. la. 



i_.y 



Googl 



Oesterreicliische 



Eisenbahn -Zeitung. 



Rcdaetloa und Adminittntioni 

WIEN, L SutiealMchguas 11. 
Tiieplioii Kr. aU. 



Biitrlc* 

■«duofiiiaa-ComU« (MlgMetetaa 
TaHlt biHiorl«rt. 



|l«»nliiH »III lim 



ORGAN 
Club österreicWscher Eisenbahn -Beamten. 



Erscheint jeden SonnUig. 



AlMmnement «L Pottversendunf 

in OMterreifh-Uiitrarn: 
GuiJUiric e. L. HuibJlUbiig II. 2^ 

FOt d&a DentK'he K«icJi: 
Oaujkkrlg i? Hallijihrlg Mk. «. 

bn abrig«» Aualaude: 
OusJUiric Pr. 20. H*U)JUu1g El Mb 

UiiMla* Bimam U kr. 

Oflta« BMiuMliaMa fonalnL 



52. 



Wien, den 2iL December 1895. 



XVIII. Jahrgang. 



Iiiseraten-Annahme bei B. Sples & Cu., Wien, V. btraussengasse 



Pränumeratioiis-Eiiiladuiig 

anf die 

JßSierreicMscißEiseDlialiii-ZeitiE" 

O R. Q A IST 

„€lnb Asterrelfhisehf r Eisenbahn-Beamtfn.'* 

Bnohsint Jeden Bonntac. 



Hit L Jäiui«T 189^ ti<«innt du L Qnutal dra XIX. JtiiTfaga dlcacr 
1b la- Bsd Aulanil« Tert>i«>i«t<iii, Tom .Olub 6iii«T«4ciilKb«r RliH)ababn-Be«mt«n* 
b«»aae«(«t>«neD \Vo«h«iiiclinft 

Diu Oeitarrtlchlicha Eli»nli«ltn-Z*ltiiii||" biiii«t in j«d«r Nnminiur rlnea 
LtlUrtiktl aber IrKrUfl eiu«» reitci milwii UniteDatui'f t«chniMl>«n. JiirldUcbeB, 
eacunnrKirURo utler a'JminUtrutiVtfti iutiiLlieü uui» rjftn («««Mimtice^tnKt Klfl««i- 
t)fthnw.^1.*Illl, iTniDi'r vun b«rui<Mi<m Kacbmüianertt. BniKKidere iiUchsleht wird auf 
ftUi? Krrin'ittnÄi'n, Ximpruugtrii und Ftirtachritle in uiUu fucblicbeu i5«ei4;«a gi>- 
D01BID<Ml und der hnai der KiiMmbahnpolitllc in ■nrblirhrr, objectlTirr Weisn dar* 
|ceat«Ut. Si«bAiid*) Hiibnkpn Hind ; dUi tcobnitcht ftundichau, wnrin dia nf^uMtc« 
*i*ii!baluitecbnl«b*ii .Saz-bnchwii *aa »lli'n ('alturlllii't«ni g>'hr»cbt wnrd™. dann: 
die Cbronik für Pfi-aonalii'ii und .Mmo?;!"!!. dio iliu EitanbaanHtian ftf<r«rMi>M 
P>rlamanli-V>rnaadlun||«ii, ein .^aazau aiu iletn Vtrordnungatiialta daa k.k. HiatMt- 
nlnlilariuiri. lii- Enlacnaliiunpaii daa Llaanbahn Scbladigarlchtaa. einu oompen- 
di6af Iimprnohiuit; aiUr lacbUlaraiitcban Erithalnungan und ei4t Abdruck der Im 
jCInb twterrnichiadier Eiaeobaho • Beanlen* abgübalfiaein (adiliaheu OrlglBlI- 
Vartriga. 

Dia tüt<cll«d«r d« ,ClDb öatvrraktiiaehar BtMolxliii-Bvaintaai' «rhaltao 

41* Z«illiiii|| on«ntKeltllcb. 

■SaFaBK« d«r Vorratb reicht. w«rd»n «ooDfilete JatrRlüie« (raber«a Datoiu. 
gebunden oder Jow?. icu b«lciueud eimüaelj^U'u rrtiifleti ab{:e^tfbell. 

l>ie„Oaatarr Eiaanbabn Zallung' Vi ücli^^int »eil Beuiati J« XVII. Jabrcaieot 
Im vaaeutlich vei-griiaNcxtcm llmfuigi! und keatat lnclu*lva Zuaandaaf par Patl: 



Fttr 

Oralatralofe-Oafara i 

EalblSbrI« ... 2^ 



Fttr daa 
DtQlMba laleb : 

canzj&hrtg . . Mut 12 
SalbJiUiiig ... ä 



rar daa 
•brKa Aaalaad: 

Ubjitarig . , 112 



Die AdininLstration 

Wien, L Eschenbacbga»« 11^ HoszfUlin. 



K. k. österreichische Staatsbahnen. 

Uef«rang von maohajiliohen Einrichtungen Mr Wasier- 
■tatlooen der Xilnle Nled«rllndewlefe-B»rxdor£. 

Laut einer in der „Wiener Zeitung" enthaiteneu Kandinacliimg 
gelanj^t die Lief eräug und Aufatcliun^ von mecbaniacben Kinrieb- 
ttuteeo fdr zwei WassüfintUtiuiieD der im Baue befiadUchen Lioie 
Niederlindewiese-Barzdorf tnr Aimchreibang. 

Offerte werden lKng«t«nii bis 2. Jäoner 1896 bei der k. k. 
General-Direction der österr. .Scaaubahnen nntgesirengeDamnien und 
kOoueo da^lbat, sowie bei den k. k. Ei-ienbaho-iietriebs-Directionen 
Prag aud OlniOU die Bediugniase und sonstigen Bebelfe eingesehen 
werden. 

ZJ*ferang^ von 'Wag:gon-Brüokenwaag«n obn* Oelela«- 
ant«rbraohang'. 

Lant einer in der „Wiener Zeitang' enthaltenen Knndmacbang 
gelangt die Lieferung and Aafstellang Ton 11 StSck Waggon- 
Bräckenwa&gen ohne Qeleiaeanterbrecbnng fttr die k. k. General- 
Direction der Osterr. Staatsbabnen zar Aas.ichreibnng. Offerte werden 
bis lÜD^tens üL Jänner IHW bei obgeuannter Staatseisenbahn-Be- 
hilrdft entifcgengenommen und können daaulbat, sowie bei den k. k. 
Bi.wnbalin-Betriebs-Dlructionea in Olmütz, Krakan and Lemberg die 
Bedingnisse und sonstigen Bebelfe eingesehen werden. 



Wiener Stadtbahn, 

Umbau des Hauptzollamt-Bahnhofea. 

Lant einer in der „Wiener Zeitung* eutb^lteuen Kundmachung 
gelangt die Aasftthmng von Unterbau-, Oberbau- und Uochban- 
Arbeiten tum Zwecke des Umbaue« de» HanpUollaBt-Babnhofp« 
(Strecke Nettlingsjasie-Löwcnga^e im HI. Bezirke) zur Anssclireibnng. 

Offene werden bis liagDtena 'äH. J&nner l^^^•6 bei der k. k. 
tieneral-Direction der Hsterr. Stjial^babnen eutticeen geuonimcu, welche 
den Bau im Namen nnd fUr Becbuuug der Ciimmission fOr Verkchn- 
anlagen in Wien dnrchftthrt. 

Bedingnisse nnd sonstige Behelfe kSniieu bei der genannten 
k. k. Oeneral-Dlrection und bei der k. k. Bauleitung der Wiener 
Stadtbahn, Section DoonilcAnal- und Wienthallinie (IX. Waisenhaus- 
gasse 10), eingesehen werden. ' 

K. k. österreichische Staatsbahnen. 

Die k. k. (teneral Dirfi'tinii der int<'rTpii*hi«cben 8taat«babneB 
bringt die zur Ausrüstung der im Juni ziirKrQffaung gelangen- 
den Localbahn Niedcrlindewiew — B.-urxdorf nnd der im Augiiat IRWt 
in erüffnendeii L<R-albahu Niklasdort-Znckmantel erforderlichen In- 
Tentarien und Rer|nliiiten zur allgenioinen öffentlichen Offert-Ans- 
icbreibung, und zwar: Verschiedene Arten v.in hölzernen nnd eisernen 
Uöbeln, Vhren, direme Werkzenge nnd Briiiii«itrn. Belenchtnngs- ' 
nnd Signalisiningsmittel. Feuerspritzen, Wa«rendecktHcher, (ütter-, 
Sieb-, Seiler- und Bllrstenbiuderwaaren. Zeichen- und Sehreibreqnisiten, 
Spenglerwaaren, Oassen und Billetkästen, Centimal- und Deciroal- 
waagen, Glucken nnd Weebsellaterncn. Die bezüglichen Offerte sind 
Ulngsteo« 211. JSnner 189«, 12. Thr Mittag», bei der k. k. (ieneral- 
Direction der ODtcrreichlschen Staatjibabnen einzubringen. 

Ausführliche Kuudmachuageoi linden sich in der Wieurr 
Zeitung, im VerorduuugsblatU.' des k. k. Handelsministerinnis ftlr 
Eisenbahnen und Schiffahrt, and in der Trnppaiier Ambzeitnng. 

Die Aasschreibnngsoperale liegen bei der k. k (icneral- Direction 
der Csterreicliischen Suat«bahnen in Wien (Wettbabuhof, Fach- 
abtheilnng ^ bei der k. k. Eisenbahn-ßetrieb^direction in OlmQtz 
und bei der k. k. Eisenbabu-Bauleitung in Freiwaldan auf. 



l l _ 

KQrzvste Zugsverbindungen mit directen Wagen: 

Wlaa— Arlkari-Parit -fiiar wlM-raatBfM-Vaaadl| Raaia.aanaaS-««a*a 

. l-aa Wl.. .v:utt I .„AI-Tlll 

. «■ fc^ Mn-t a T wul 

—\4S. • I . <M . 11 la I 

{inym all Tb" 



Wl»— HSIa-eriaMl-LMSu 




* f<bakrv«|M «MW»-* WM« aaiM 

r%tMnm Wlm-\,,^ tfn „Mr Ui, araate 



WKa- W a ia a a -farla. 
u i a«|^el|a«»>in. «t -aall tijas 



, . ■ I aal 



n. s_.aM>.| . .. . Tl !!• 
! . rmM t . ; »« IB 




WIM WailMI 

3a ■ roaM . . mt Jl * 4B 

a ^ 1 • °—- a t 

3 Im I * . ik ai J »«g 



Vaae«l|-t<aaa -NItia. 



I Ilaaua; Aa 



u«^Wa!|. 



— laaibart— OSasaa— Sit« mm£~ 
Ctaraavitt— lakaraal ' 



«winttaB 

tu 1 iä-, • 

Im 



asr ani 

J« »»11 



latwMjsnia-) M 

Kf*«M ... 



«a ■«•; JO 
iiäl^a rico 
II j 

Tr , i a 3 A 
Ha; ^'.ijlwi 
J.il.'l» l\ I TS 

«, ■ Ua 
' ■ > lalue 



i_ y ^ od by Google 



6la8irte Steinzeugrohren ^KSÄ. 




|lrufl|«n >i«rcb (••ui.'iU* Arti*li»> 
kj&tl« aaUr fAchmiliiolBnlicr AoMshl. 

Hosaikplatten 

Kkrmul, tliRrkU u* «Mililrt 

nr OmtMui, VMtTbal«. 8palM«tl<k 
fimni, Tnrltfili«, VtTwnmlanoIocAjs, 
IlrchOT, Fatetitii, BdUicliUuiuiir «ic 

i-lii»« dl« 

iL k. priv. ThMvaartn-Fabrlk 




PATENTE 



Marken- und Muttwschtrtz fDr alle Länder erwirken 

PAGET. MOELLER&HARDY 

Erstes Bureau. Gegr. Im Jahre 1851. Seit 35 Jahren in aelben Haua«: 

= WIEN, I., RIEHIERGASSE 13. = 



LEDERER & NESS£NYI 

WIEN, I. Operngasse 14. 

Hnitar, Ztiehnaagm mi Vonaachlige gratU a>d tna». 



PdLlIETAlL 



Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

«mV'fl^hlt ihren in BezQK »nf IIHrte, ZShlKkelt nnd 
(■lelrhmSKulKkelt der Qualltlt den betten »telerl- 
nehen und enfltoeken Marken UberleireneB 

Tiegelgussstahl 

für Werkzeuge aller Art 

wie: 

Meli Ml, Bohrer, Frlier, Stemp»!, Sohneldwerk- 
(eoge; de« Feruvri^n titr Sägen, Felleo, Selsen, 
Federn, 6ewefcr-nu<l HaaehliienkeiUadtheile etc. 
Bureau: 

Wien, I. Krngerstrasso Nr. 18 

Lager in 

Wien. VI. OTunpendorferstrasse 15 
bei Schiessl &. Comp. 

Filialen : 



Prag 

BeitergÄjise 9. 

Leipzig 

Gclk-rtstrassc 'j. 

Mailand 

Via MauU'betlu 1(6. 



Budapeat 

Tliere»ieuring 12. 

Zfirioh 

IV'. Lenuliftrdstrasiie 15. 

Sheffield 

Arünndel »ireet 74. 



General-Vertreter an den wlohtlistea Plätzen des 
In- und Auslände». 



► 

m 



FOLBIBTAHL 



Dreiundzwanzigste Neubearbaitimg pro 1896. 

Heusinger- Waldegg's 



A. W. Meyer, kgl. RetcierQDKabaumeister i. Hannorer. 
Preis 4 nnrk. 

Dit IWilac« •attiklt ...\4r«i4kaf b lUr hkktrf n Kiiiriib«bi)tMkBlkcr 
■■4 tlMakakaWktrdn tui »firxtWt« « «it cid« 

r«b«fiiclit thtt dir LrlitaMK>nbl(krlt *tt tiltaliakaterbalwtfa 
iBdaiüie. 



Rheinhard's 

inieur-Kalender 



Mim- mmM- sowie Ciltnr-lDirfDienre. 

ll«rmtlBl{i^fr*t>aa von 

R. Scheck, kgl. Wasaer-Uauintipector iu Brealao. 

Preis 4 .Hark. 

J. V. Berrmana, Verlagsbachb&DdlaoK. Wiesbaden. 



A. Urban & SShne 

Nieten-, ScWeü- M Scliraülieiiiitteni-Falirilen I 

IltrMsdDrf b«l Hin vai firUnbirg ti SMenurk 

Centralbareaa: Cassa n. NkderlB^ : 
FUrldaderf bei Wien. Wlea, T.Hnadithnrmentr.OS. 

Lttoktabotzea, Nigd lad SokliaiaverblndiietMlttel Jeder | 
Art, Sokriubea, Prsat- ni Sekaleditkelke sto. filr Waigois, 
Niet», llittera, VersteekipMite »U Helzsokraibea eto., 
SokailedestOeke aas Sttkl lad Elaea. 




niiiiiinu»iiaii.iiniuriiiifiiuiiiiiiiirtiMiii(iiiiiuiHiiniinintimiMiiitiiiiBiiiiiMiuiiiiimifimiitMniniti»niiia 

Ausgezelchnet nit dem Ehrendlploaie aif der latern. 
Ausstellung fär Verkehrsmittel In Wien 1894. 




Teleyhim Hr. 71tS. WIEN Telephon Nr. Ifili. 

XIV. Eudolfsheim, Huglgasae Nr 9 
Eig«n> nnd Metallwaaren- Fabrik. 

Special-Fabrik 

in Laternen. SikriinliMniiiijs-. Bi'Uuthtnnjf»- und Bleih- 
anarttsiiiuif^-Ge^retuiiäiidtu far Eltenbahaaa, SchllTe. 
Traaivays etc 

iiuiHiwMimmiBimiaiiHiiawiininiBiBiuimnaiiiiiiiKimKiniiuiBiniiiiiiiainiBiiiiiuiaiBiBimuiniuaiiiiiDiuiiuiaiuuuiniiuiiiiw 




I 



NSERATE 



mr die 
Oeaterreichi itehe 

Eisenbahn-Zeitung 

werden von der 

BDcMrncierei R. Sps & Co. 

Wien, V. Str&assengatse 16 

übcniDiiinjüu aud billigst berechnet 



' Google 



■mj WT w Ä MI »4 MaschinenfabHkS'AeMen-Geseltscha/f vormals 
W U IJ A II Gnfjnhr & Müller — nHnhard Fet-naa S: Co. 



fltirikn: BUDAPEST, Aeassere Waiznerstra.sse 70 
Dia OttakrlBgtrFateik eneugt »USpecialitst: 



Werkzeugmaschinen erkannt vorzOfflldiu Qualität 

xor Bearbcitnng von Metall, Holz und S t ein. 

Transmissionen 



Eisenabgüsse nach eigenen und fremden Medelln. 

Räderabgüsse "* 

Räder mit gehobelten and gefristen ZthneD. 



Uft- 



WUE]?f Ottakring, WattgaMäe 30. 
Die BudapMtor nibxik erMogt: Werkseng- 
mMohin«B vmatm OnutnwtiMi 1» auikunit v«filgli«her 
QaaliUt car Bi!«rMCmff tob Mctell, S»ls loi Stcta, 
Transmisiionen und Eiiengxm; anuierdem 

Müllerei-Maschinen « con>piete Mümeneioricfetiuiiei, 
Ziegelei-Maschinen 
Dampfmaschinen. 
Lauf- und Drehkrahne n 



Die weaeatUeli » «igi BM w rtea Fatarikcti «naMlgkeii 4nok ihr« te Kenstlt oBt^inek« 
mtdern aneh dor Quilitüt «aupTMlicnil« billi«;« Prcin. — lle«lMi«tcaaMkUI|* aal Verlufen gralM. 



Fragiff EiseDiüdastrie-Gesellsdiafi, Ilen 

I. Krugerstrasse 18. 

BnengDissie : Steinkolileo, l'uke, Roheisen, Kiaeit-Oiuswaaren, BOhreu, 
alle Sorten Mereantilaisen, Fa(oneia«ii, Tri^l^iSeUtoaB und BlaeBbalm 
klainmaterial «ta. K«m«I- und DIbinUacke in BuMhaa ud 



DiM» ArtiU 



od«r aaeh fhiMiaUi 



Acbnen. 



Oesterreiohisch - Alpine 

Montan - GesellschafL 

tllx 4tr Q«»«ll««hiri WUMb 



limiWawiilr 



■ai ■•Ijiliahkni>IloehOf«n, Beaaanar- Mi HarttB» 
IMthlkIttMt, Aua. and Friacb-StahUiDttcn, MaaeUaea- 
wtrkattttaa na« KamlMtaMoi. StakelMiH i ' ~' ' 



liefert folgende Gegenetinde für 
BiMübahBMklaui aaa Eeawnentahl und 



Welcben vaÄ 

iebsen, Baadagan väA oeaplito Saisltsa, 

SchmledeitBcka (adar Art, 
Brücken-Conitrnctlonaa In 

\Vaii»er«taüoii»- EiiirichtangeB, 
AVi4'^(>:i- und T.'H-iitiKitiT-Fedisrn, 
< ; jtH w.Lii kllfr Art, 
Baaanrolr-, Tender- and Keaielbleche, 
Locomotiv-FnuDes aoj Kiten- und Stahlblecli, 
Kattan, gaacbweiast nad ongeMkweiaat aaa Eiaea 



Pa^-Eiae^aUar ^ 



Stebeiaeo (Flua- 
Dnht ond Drahtatift«, Holnc 
iMeemar-, Kartia-, Paddel-, 
itaM aller Blrtairada, 

SUü&fongjt», Sigcblittcr, Wa 

stecke, Amboaa, Winden, 
Damplkeaael, Beiemin aad aoaatige Keu«U<-hmi»dearb«iten, 

Dampfinaicblnen, Dampfhlmmer, Turbinen, WasMirSder nnd 
:u»stMnBlia Elnrichlangea iller Art n. a. w. 





K. k, priv. wechaelHe iiiifg 

IMiMiii-yiiEliiiriy^ ii Wim 

tnMhM tm Jtki* I8H. 
Oircctloaa-BTireau : Wien, I. BftokeritrMHM M> 
GeMouaitrVenidierungsaunune mit ä«iilaag dea Ver- 

mltmjaluaa 1894 . 1, T61,784«0-- 

BeearwiMe I,MMM«4 

IklBiiaB-nDBalune im TannltaudahN UN . . . MUMS'IS 
ZaU der Temidimina 180.7M - 




Complete 

Wasser-Slilioiei 

mit 



Auch trlhvMfUn. 



Carl Eichler 



ijT voim. C. Henry Uall 

•-!f,a WIK^' I. FIchteaMse Nr. » WIKN. 



I 



HERMANN WEINBERG & 

Cartonpnpler-Fabrlk 
WIEN — in. Bez., Rennweg Nr. 64 



WIEN 






R. SPIES & ^ 

Uarpitliiite ea Utr^^ 

Bnchdmokerei 

Steindruekerei - Fotolitografie. 




Dia Anstalt ist XTir prompten nail billigen 
Heratelluiig aller Tilr den 

Eiseubalutieiarf erforderliGlieD Drnctsortes, 

ata: ■aalpalallons-Tabellea, Fahrplaa-Plakale. Tarire. 
Fahrardoungsbirbrr, Faiirkartea, Aetlea aud Coape«- 
niM llr Bfa 



Wir erandi- :! ^lie I\ T. KineabaluiTerwaltnngen, 
bei OftarUAnwebreibiuigea aawa lina kl Mit- 



Digitized by Google 



I 



•bibfifPniniit flfar 0eruntil|cff»!nt|iiqi(||»BiiUi0tiu 

Brl)dcMi4r mrtffUiniit. 



C*niraU>.i]]ingm oOrr S^jirme, £pcall;ct]aii9m mtt (D<)<tt bewAf^ttr 
ttvtfttucüm. iX>o$sn' £aifil<ni{ti}iiii n «Orr 5vß«int, tVnttlations« 

iflt "'S* BÄl^t-Jlnlagen un> ■slrll5^'o^^-^, B.inirf-, Kod>- uitS 

lOofc^Kdlren, k.js« nnfr ffajfermtrtfn, (Ra*- nnö iraMrrU'iiuTiaeu, ;Jii. 
toofn 5Tir ürrforiinnii ijfr rlüMc mit (Sj5 iJtt> irjlTri', ^iobri-anaa- 
;irni;.H-i, Drutnirun; •, i£t;tu'.^'Trr:iiiacii, Pciiiifcrtic^iij; -Jlnfiiiltm, 



9«»|ttt|nucm BJtft e«raii[<(La«t ■ elften ivtmftd — it < l » rtltt 



HOnOft^NIIAlU 

will, biikut VtelMtUiHM üe U a, tti 

empff hlea sich cor Lieferani; ? on allen ArttB 
draht-OevrcbcB and -Geleebt«!! für du Ei(enb«bnweMii, ala 
A<iehenka8t«a, BanchkHt«aritter und Terdlehtaanreircb«; 

»uisf'riiera Fenster- nnd Oberllolit«B-Srbati«1tt*rii, patentiert 
fcpresutcn Warfifittera für Bert;-, Kotileii- uri<l UOlt^nwerke, 
ttberbaapt fOr all« MonianiiirMka als be«i>ii':li:r< vonheilhaft 
empfehleMwert, towie mndireloehteB nnd i;e«r)ilitzt«i KUtn-, 
Knpfer-i Zink», JCwatng- nnd HtaUblc«beu ku Üteh- tuid ^rsiei> 
VonriebtungM, Dnklieika, Pat«Bt-SUIil-8toebeluandriUrt«B 
und aUeo in ^«Mt Tach «innchlftirie«» Artikelo in T«nlrU^t«r 
OnatltSt in I n Mllljrnten I'rrlipn 
JAfaKbrAivta« iM>i i^JiitYr r^ruo \.' -i-u* au/ Vsrtjn^m fronet -ip-J ^oAj 



>.iriE:l 

0? 



7wet«tll»«r. 

W i: ! ' (üchte Regien- g 
m&ntol, f 



g>)|riln|nlMni|ilt»IIIIHMriHll>jjWlfftj!3 



ftb«r tlniformkl«lder uad XTniiox 
versenden gratis und D*«nco 

TUler A Go^ k. IL k. Biofliflllnxiil«! 

wies, TU. Stlftaksaen«. 



Spscialfkbrikon 



PUMPEN Uf AAGEN 

' aller ArtM ■ ■ fOr iadiw Zwnrk 



fDr jedoB Zweck 



w. owTWf mwi.«:s5Si:^*.L% 



A'AlMlAjfr« ffrmtts und /rmaie». 




8 



filia-FalMilwii 



Hii!i)t N':eJi>r!fi^(;: WtEH, Wie l^o, Freihan«. 
Filisles: Wien, ftodolMieiDi, SchaBbrauMmnuM« 74. P&AO. 
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